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Kann Flugsport Volkssport werden?

Namlich in Oesterreich! Dics mufl ganz be-
sonders betont werden., Ein volkstiimlicher Sport,
nder der, der es werden seoll, mufl geniigende Aus-
breitungsméglichkeiten haben. Die Bedingungen hie-
zu miissen von der breiten Masse erfillt werden
kénnen. Dies wiire ganz leicht durchzufithren, wenn
—- ja wenn — die Behérden mit den diversen
Gruppen in Kontakt kiimen und nicht hinter deren
Riicken Vorschriften sehmiedeten, die fiir irgend-
eine, in ¢inem Winkel Oesterreichs licgende Gruppe,
alattweg undurchfithrbar sind. Das FEinzige, was
erreicht werden wird, wird ecine Umgehung der
Gesetze sein, Aber letzten Endes: werden die Grup-
pen nicht gezwungen dazu? Schauen wir einmal
nach Deutschland. Dort existieren chenfalls Ge-
setze. Diese werden aber von den . Gruppen gar
nicht erschwerend oder gar hemmend emplunden.
Der Unterschied liegt nun darin, daff alle Gruppen
im Reiche drauflien in jbirem Verband organisiert
sind und dieser Verband cinen |, Beirat™ in die
Lulttfahrtbehdrde cntsendet, der auf die Schreib-
dedern der alten Herren cin wenig achigibt. Und
daft ein solcher Verband auch Anderes noch zu
lelsten imstande ist, beweist ja die deutsche Segel-
[tiegerei.

Und bei uns? Jede Gruppe murxt [ir sich
und baut ,Zéglinge” und | zerlegt' sie wieder. Die
dsterreichische | Ziglings-Hupferei*ist schon sprich-
wortlich geworden, Es ist nun sehr zu begrifien,
dall sich einige aufwirts wollende Gruppen zu-
sammenianden und in den Bundeslindern Landes-
verbiinde bildeten. Der unmittelbar in Griindung

befindliche Hauptverband derselben, der Oesterr.
I'lugsport-Verband, wird nach reichsdeutschem Bei-
spiel der Verbreitung des ésterreichischen TFlug-
sportes die Wege ebnen, was leider der Oe. L. V.
bisher noch nicht in Angriff genommen hatte,

Dald man sich in Ocsterreich mit diesen Fragen
sehr eingehend befallt, beweisen die verschiedenen
an den F.a.V, gerichteten Schreiben. Zwei davon
seien nachstehend wiedergegeben:

Kann man in Osterreich noch Gleitfliegen?

Jeder, der sich mit der TFrage des Fliegens einmal
cingehender befaBt hat, wird {iber diesen Titel lachen, nicht
aber der, der es am cigenen Leibe fiihlen mubite.

[\Wenn einmal einer seine liebe Kiste flertig huat, Leginnt
fiir ihn erst der richtige Leidensweg. Schon an und I
sich ist es eine Kunsi, so ein passendes Gelinde zu finden,
lLiebe Annehmlichkeiten stehen da stets im Weg und jeder
muly von Glick reden, wenn er da ein Platzerl gefunden
hal, wo er seine Sehnsucht stitlen kann. ,Kann®, aber nur
wo anders, nicht aber in Oesterreich. — Unser Gesetz,
bes. & 47 und § 48 der 276. Verordnung des Bundesmin.
fir Handel und Verkehr von 1930 (widhtig Hir jeden Tlieger,

ist fiar 5 2.— von der Schriftleitung zu beziehen) sagt es

so einfach, dafl der Flugplatz nur zu genehmigen sei und

czur Walrung der dffentliclien Sicherheil und Ordnung von

der Lufifahrtbehirde (Luftamt des Bundesministerivms Fir
Handel und Verkehr, Anmerlung der Schriftleitung) Vor-
schireibungen gemacht werden kénnen, — In Deutschland, da
braucht man sein Fluggelinde nur dem niichsten Kreis-
amte anzuzeigen und dann wird bloBR Nachschau gehalien,
ob mnicht verkehrsreiche Punkte oder sonstige Gefohren-
momenle [ir Flieger oder Passanten in niichster Nihe
sind und schon wird es hewilligt. Vielleicht, dafl die oine
oder andere Vorschreibung gemacht wird, wie z. B, Hall-
pilichtversicherung o. dergl. Aber ja keine Schwierighkeit.
Man fand im Reiche drauBen im Gesetze ecinen Ausweg,




indem - man das stindige Fluggeliinde fiir die - Gleitllieger
vur Uebungsgeliinde" benannte, weit es jedem klaren Kople
einleuchiend sein mufl, daff man auf solchen Hingen wohl
niemals ein allgemeines Fluggeliinde wird enlwickeln kin-
nen und umgekehrl aul den iiblichen FMugplitzen die Gleit-
flieger mnicht gerade weit kommen wirden,

Darum: Auch da Angleichung an die. deutschen Ge-
selze und Gesetzesauslegungen!

Wie nolwendig diese Frage einmal aulzurellen ist, zeigt

auch, was im Rundschreiben an die Flughafenleitungen
ZL 48624 LA, vom 7. Okt. 1932 des Bundesministeriums

fiir Handel und .Verkehr zu lesen ist. Nach
kratisehen Blite dirfte fir uns Segelflieger das goldenc
Zeilalter anbrechen. Nachdem man sieh cinmal einen ami-
lich gepriilten Segelflieger angestellt hat, die Maschine kom-
missionierl wurde, die irztliche Priifung iiberstanden lLat
wnd hinreichend hafipflichtyversichert  ist, dann durl man
endlich aul ein Gilentliches Flugfeld! Leider hal man in
dem oben angefthricn Erlasse anzulithren vergessen, wie
auf dem @ffentlichen Flugleld der Hang- und thermisciie
Aulbwind enisielen hai. Vielleicht kommen dafiir noch
ergiinzende Bestimmungen hersus, nach welchem Paragra-
phen und in welcher Fluglfeldecke dieser \Wind zu haben
sein wird.

u

Auch wir aus Ligenem heraus verlangen, wollen es
sogar haben, dall Vorselrilten fiir Sicherheit und Ord-

nung herausgegeben werden. Aber diese Vorschriflen diw-
fen eine HBewegung nicht ersticken, inshesondere wenn es
noch pgar keine Bewegung war. Auch wir - sind e Bau-
‘pritfung. Aber dell nur zwei Herren in Qeslerreich dieses

Talent haben solllen, bezweifeln wir. Herans mit den in
§ 23 von 19304276 vorgeschenen Kommissionen in minde-
stens  allen  Landeshauptstidten, Heraus mil  erweilerten

Rechten lir die Flugplatzleiter! Diese werden woll kaum
nur so viel Fihigkeiten haben, Jaff bloB  feststellen
kénnen, ob ein Flugzeug lir Schleppstart geeignet ist oder
nicht. IHeraus auch Beseat fir dus Luftamt, da-
mil sich  solche mehr  wiederholen  kilnnem

Dic Jugend 3R sich nicht unferdriicken — und wird
sie unlerdriickl, sucht sic Ausweg nach At
Aber Biegl nicht in unserem Interesse. wallen
vor dem Geselze dastehen nur
uns  nicht Freileit,

selhst Sicherheil

sie

mil dem
Sachen  nicht
ilirer
Wir
fassen wir
damit
i

dann
das
cinwandlroi
drosseln!
mehr fiir

Gebt uns mehr wir

Orvdpung und sorgen

nonen.

Woran fehlt es?

Em veranschaulichen, wollen  wir uns  ecin-
mal die Frage vorlegen: Was hai die dslerreichische Se-
geliliegerei bisher geleislet? — Um ganz ehrlich zu sein,
nicht vergessen, daft Tei-
stungen Nronlelds und anderer Kanonen hier nicht in Frage
Jkommen, sic zum griifien Teil deutschen  Mitieln
und Kenntnissen erworben und meisl auck im  Auslande
vollbracht wurden. Wir sollten uns ecigentlich schiimen,

‘dies  wu

herzlich wenig, denn wir ditrfen

da mit

diese Leistungen als unsere anzusprechen, da wir bis jelzt
noch gor nichts unternommen haben, dieselben bei uns
zu wiederholen und fir uns zu verwerten. Hier angelangt
sind wir eigentlich schon beim Kernpuaki der gunzen Sache,
Warnm  wurde  dies nielt schon  lange uu;_-__;cm'bei{et?
Es lehlte vor allem an einer Spilzencrganisation der
Flugsporl (reibendpen Vereine, dem Qe. L. V., der allerdings
am Papier wvorhanden, in \Wirklichkeit cinen Dorn-
réschenschlaf halt. Warum wurde er dazu verurteilt?
Um es affen zu sagen: Jeder Verein hal mitgewirkt und
durch scine Interessenlosigheil die jetzizen Verhilinisse ver-

aber
abar

dieser biiro- -

usw.,

schuldet. In orster  Linie wire es Sache des Oe, L.V, or-
ganisalorisch
Grappen! Anm.
Vereine der
lungssielle

zu wirken (auf dic ganzen &sterreichischen
der Schriftleitung.) und nicht, wie viele
Ansicht waren, ihn linanzielle Vermitt-
zu Dbetrachten, denn wenn sich jeder Verein
bisher selbstindig durchgebracht hai und mufite, so wirde
dies auch weiter miglich sein. Aber durelr eine solehe
Spitzenorganisation witrde der Ssterreichische Segelilugsport
in seine riehtige DBahn gebracht werden und der Erfolg
witrde ehenfalls nicht

als

ausbleiben, niimlich den Flugsport
als Volkssporl ansusprechen. Die nichsigrofite Ursache un-
seren geringen Forlschrittes ist der Mange! an geeignelen
Fluglehrern. Es geht an, dafl jeder WVerein cines
seiner Milglieder nach Deulschiand schickt und nach Ueber-
windung der grifiten linanzicllen Opler einen Lchrer cr-

nichi

wirbl. Da aber unscre ganzen Vereine auf diesem Prinzip
aulgebaul sind, dies schon, daft die Erfolge sehr
spiirtich werden, ihr  Arbeilen
erscliwert Oesterreichischen

besagt
ausschuuen da ungeheuer
isl. Hier Aero-Club
der Vorwurl nicht ersparl bleiben, daf cr diesem Uebel-
stand nichl abgeholfen hat und es unferlieff, Roberi Kron-
feld, der ja aus seinen Reiben hervorging, fiir Oesterreich

lkann dem

za gewinnen, Jede der devzeit beslehenden Gruppen wiirde
gerne jhr Miglichsles [un, um in seeignete
Fluglehrer [ir sich heranzubilden. Kronfeld selbst sviirde
es sich bestimmi nicht nebmen lassen, daran aktfiv teil-
sunchmen. Das ganze Unternehmen mifite in Handen des
Oe, L.V, liegen und Gewinn  eingestellt
sondern nur aal Kosiendeckung arbeilen. Dufd dies maglich

Qesterrreich

nicht aul sein,
ist, zeigt uns Ungarn, wo eine #dhnliche Linrichtung, manz
aul sich selbst angewiesen, bereits hesteht und deren vor-
zigliches \Wirken dem ungarischen arolie
Teh selbst hatic vor Kurzem Gelegenheit,
Lehrer und Schiler flicgen zv schen und mule thre 1.ei-
stungen bewundern. Warum sollte dies in Qesterreich nichi
mitglich sein? Von anderen Fragen, die ciner schleunigen
Bereinigung
wiire

Segelllugspurt
Dienste erwies.

bedarlen, wie Gelindefrage, Flugzreug-Zulassung
nur zu sagen, dall sie das Betatizongsfeld un-
geheuer erweilern wiirden und es héchste Zeit wiire, siv
in Angrifl zu nchmen.

Darum nochmals: Heraus nit dem Oc. L. V! Migen dic
maligebenden Stellen diese wenigen Zeilen beherzigen und
dic Ausfiihrung  unlerstgizen, denn es wiire hichste Zeil
dazu. A, Teldner.

cand.  mere,

Biicher und Zeitschriften.
i
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wWahn-Furopa 1%y, vonr Hanns Gobsch, Leinenband,
Tausend, erschienen im IFackelreiter-
Verlag, Berlin\W 15, [ERY
480 Vorgenannles Werk, cine Vi-
sion aas dem Jahre 1034, ist keip
sewihnlicher Roman, auch kein aus
Nichterphanlasie
Walingebilde,

sumnensiellung
und

Larze

Seiten stark, 10,

Preis

catsprungenes
sondern Y-
harier Fatsachen
WWirklichkeil.
und  Michte =ziehen
an uns vortber, dic jedoch geni-
um einen Frteil
Scheinzusiand  des  Friedens
der Fintrachti in cinen
hunfen zo verwandeln, Deses Buch
das das  Graven
eines kiinitigen Krieges vor Augen lithrt und in beispiefloser
Weise die Gewalt- und Ristungspolitik der curopiischen
Vilker wiedergibt, muff jeden Menschen, ceal weleher Ge-
sinnung, zur Einsicht bekehven.

eine
echier Itinf
Tage

dem
i
Trimmer-

zen, aus

schonungslos
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Gleit-und Segelflugpriiffungen in Osterreich

Aufl Grund des Artikels in der Oktober-Num-
mer des I.a. V. erhiclten wir vom Flugsport-Verein
Wiener-Neustadt folgende Zeilen, [ir die wir herz-
lichst danken:

SAngeregt durch Ihren Aulsatz idber Vereins[lugprii-

fungen in der letzten Nummer wollen wir Ihnen mitieilen,
wie wir uns die Gleitfliczerabzeichen setbst wverschalft ha-
ben.
" Vergangenen Jahres haben wir in Angelegenheil nunserer
abgeleglen ,A“-Prifungen (welche duveh’ einen R. R, G-
Sportzeugen abgemommen wurden) uns mit dem Ersuchen
sweeks Anerkennung und Ausfolgung der Abzeichen direkt
an die Rhon-Russitten-Ges. gewandt, Auf diec darauifol-
gende Mitteilung, dafll fitr Qesterreich der Oesterreichische
Aera-Club  (verireten in der T.A L) fdr uns in [rage
kemmt, haben wir das Ansuchen nach dort weitergeleitel
l.eider konnte diese Angelegenheit im Aero-Club sowie im
neugegriindelen Oe. L. V. Dbis jetst nicht dorchgelitlrt wer-
den, weshalb wir uns veranlaltl ldhllen, unser Ansuchen
an die R R.G. zu erneucen, mil der Bitte, [Gr Oesterreich,
his zur restlosen Klirung bhierselbst, dic Abzeichen-An-
gelegenheiten zu  tibernchmen.

Das vom Qe L. V. Dbestitigte Priifurgsprotokoell haben
wir zur Begulachtung unserem Ansuchen nochmals  vor-
gelegt und su von der R.R. G.-Fliegerschule Wasserkuappe,
die ,.A“-Gleitlliegerabzeichen zugestellt bekommen.

Nachdem in Ocesterreich auch andere Fliegergruppen mit
Erfolg Prifungsfliige abgenommen haben, wiirden wir Sie
freundlichst crsuchen, dureh Ihre Zeilschrift die Flieger-
gruppen  dahingehend  zu  informicren,

Wir zeichnen mit herzlichem ,Gliick ab — Gut Land!*
ir den Flugspor(-Verein \Wiener-Neustadt

Ferdinand Weifthrich,
Geschitltst, Obmana,

Katapultstart.

Diese Startmethode cermiglicht den Start von  Segel-
ilugzengen, wo dieser unter Umstiinden bereits unmiglich
wiire, z. B, auf einen Steilhung zu, wo sich die Mannsclal,
sulerne fiberhoupt gemug DPlatz zur enlsprechenden  Aus-
dehnung des Seiles ist, vorzeitig niederw=zifen mifite, Un-
geniigende  Beschleunigung  der Maschine witve die Folge.
e Natapulivorrichlung kann dagegen unmittelbar vor dem
Abfall aulgeban! werden und zeichnet sich noch dadurch
aus, dall Schwanzhalle- und Startmannschaft  dberflissig
werden.  EinschlieGlich Fithrer werden nicht mehr als 4
hichslens # Mann bendtigi. Der Auwlbau der Anlage ge-
schicht nun  Tolgendermalen: Die Maschine wird normal
Cgegen den Wind gestellt (sweeks leichteren Gleitens wivd

Pfosten

o

PFesten o B o
/%Im!b:hn -

¢ Plasten

oit eine ,Startbalin® verwendet, . s, ein oder zwei aul der
Oberseile mil Seifc bestrichene Bretter) und nun werden
var ihr zwei Pllicke in den Boden geschlagen, die den
Zug des Seiles bis zur Auslisung aulfnelnnen und  die
Slariseillalle”, die Ausloscvorrichiung, fragen. In der der
Dehnung  des Seiles entsprechenden Entlernung  wird nun

fiir jedes der Dbeiden Seilenden ein weiterer Plosten cin-
geschlagen. Erst wird von den 4 oder 5 Mann das cine
Seil gedehnt und an den Haken der Pfllicke eingehingt,
dann das undere Seil. Die Startscillalle ist natéirlich ge-
schivssen und trigt den gesamten Seifzug und mufs nun
aul die Ausliéseleine achlgegeben werden. Das von  der
Startseilfalle zur Maschine fithrende Stahlkabel, an dessen
Ende der Startring angebracht ist, ist noch nicht am Flug-
zeuy cingehiingt, um ev. durch Unvorsichtigkeit hervorge-
rufene [rihauslésung zu  vechiilen. Erst bis der Fihrer
startbereit in der Maschine sitzt, . wird der Sturiring im
Starthaken eingehiingt. Die Auslésung nimmt der am [Fli-
gelende siehende Haliemann vor.

Diese Startmethode, die besonders lar Leistungsiliige
im Hoehgebirge, woe kaumn geeignetes Geliinde fiir normalen
Seilstart vorhanden ist, emplohlen werden kann, ist [lir
Schulfliige wenig gecignet. Erstens darf die ganze Delin-
lihigkeil des Seiles nicht ausgeniitzt werden, zweilens rich-
tet sich die Seildebnung jau naeh den jeweiligen Fort-
schritten  der  einzelmen Schiller. Lin  stiindiges Umsetzen
der Pilicke wiire ndlig, was mit enisprechenden Zeit-
verlusten verbunden wiire. Bei nicht voll ausgenitzter Seil-
dehmung 18Rt avch der Seilzng nach dem Start sofort nach,
weil nicld aueh withrend des Sturtes durch die laufende
Mannschalt das Seil gedehnt wird.

Autohochstart.

Zum Unterschied von der in der letzlen Nummer des
Foa. V. beschiricbenen Autoschleppmethode wird heim  Auto-
hochsturt die Maseline lediglich hochgezogen und mufi an
der hichsien Stelle ausgeklinkt werden, da sie sonst durch
das diber eine Rolle Inulende Seil wieder eingezogen werden
wiirde. Idie Anordnong ist aus der Skizze ersichtlich. Um
den Nuek des wnlahrendern Autos 2o mildern, wird  das
cine am Halteptlock Dbelfestipte Stahllabelende durch | gin
lingeres Stiick Starlseil | geledert. Dicse Methode ist [dp
Anfingerschulung nichl geeignet, kano jedoch zur Abje-
pung von A- - und C-Priiffungsligen herangezogen svee-
den. Aul ein Zeichern des Fiihrers {die Maschine ist Dbei

,@ﬂ': Stahikebet .

i—

T Gummistarteil”

Verwendung eines 300, m lungen Seiles nulieru  ebensoweit
cnilernt), scizi sich das Aulo raseh in Pewegung, s
Segelfllugzeug sleigt sehr steil empor, was ihm durch die
enorme  TFluggeschwindigkeit {durch die Umlenksrolic  wird
cine Ucberseizang ven 102 errveicht, . T das Tlugzeng
wirg, doppelt so schuell nuch verwiirls gezogen, uls  der
Wagen Geschwindigleit hat) ermiglicht wird. lu ciaer Hihe
vor 100 m {(bei 30 m Seil) klinkl sodann der Pilat aus
und gleitet zu Boden, Gleitflugzeitin von 2 bis 215 AMinalen
werden als normal  angesprochen.

Formatr ca. 200x¢130cm,
a{le Srirken v. U5 mm
aufw. Diec nadistgeleges
ne  Bezugsquelle ist zu
erlragen bei der Erzeus

VacnumPlatten s

LOURIE & Ca.
Das Ostarr. Sperrholz Wien, X.

fiir dem Segalfiug? Be rnhardstalzasse 30

i
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F . Bezicher des ,,F. 8. ¥.**

missen beachten dal inserierende Fiemen das Blatt unter-

Lese

stitzen und durdi diese Inserate das Erscheinen —
wenigstens zum Teil — ermdglichen.
daher den gesamrten Bedarf bei inserierenden Firmen

zu dedien und bei Anfragen immer auf den »Flugsport
als Volkssporis Bezug zu nehmen.

Allerlei.

‘Nachmals Budensee-Segelflugwoche. Der Organisator bzw.
unmitlelbare Veranstalter der I Internationnlen Bodensee-
Segelflugwache war Jos, V., Raudaschl, der Grilader des
Vorarlberger Flugsport-Verbandes. Die Siegermaschine ,,Bu-
densee” wurde von der Fluggruppe Bregenz angeleauft, Das
TFleugzeug |, MWeingavien" (Type wie ,Bodensee") halte zu
Ostern L J. am Plinder einen Flug von 2 Stunden 23 Min.
ausgelithre. ’

Die  Ausstellung der  Flugzenge des Segelflugvercins
~Rolbling, S, Polten, mit anschlieffender Taule eines Zig-

lings" war ecin Bombenerfolg. Rund 2000 Zuschauer be-
vollerten den Kolbling, Der Verein verbigt iiber cinen

neuen Huanguar, zwei ,Ziglinge, cinen , Prifling” und eine
Leistungsmaschine (Konstruktion Musger).

Nirntner Flugsport-Verband, Segelliugverein , Kolbling®,
Flagsportverein  Wiener-Neusiadt Leiehtflugzeugklub
Wien werben cohne irgendwelcle Aufforderung fir den
Woa0 Ve Herzlichen Danlke!?

und

Dus im Flugzeugbau Eger zur \Welt gekommene . Ab-

sturzsichiere " hat  seine Probelitge hinter
i

wobei

Flugzeug sich,

es . seine Drauchbarkeit bewies. 1Me Versuche sind
noch nicht beendet und werden wir von der Zicgler-

Fhigelbau-Union entsprechende Unterlagen erhalten.

Offiziellie Verbands-Mitteilungen.

Am 2. und 13. November L J, findet in \Vien, (Re-
stuerant Gilly, Wien, IX., Berggasse 5) die Griindung des
wOesterreichischen Flugspori-Verbandes" satt.  Erster Tag
intern nur fiir angeschlossene Gruppen, zweiter Tag offi-
zicile Houptlagung. Wahl des Prisidiums ete, Einzelne De-
legierte werden Relerate iber Zweck und Ziel des Verban-

des im Allgemeinen und iiber die &sterreichischen Flug- .

sport-Verhiiltnisse im Besonderen halten. Eintritt nur gegen
Vorweis der Linladung.

Der  Oesterreichische Flieger-Verband  veranstaltet  im
Frihjohr (933 einen Inlernationalen Modeilflugwetthewerh,
bei welchem uzuhlreiche Ehren- und Geldpreise verteilt wer-
den. “ur Zeil laufen von einem bekannten Fachmann ze-
leitete Modellbaukurse. Anmeldungen zu diesen sowie jede
Auskunft erteilt die \Wetthewerbstelle des Qesterreichischen
Flieger-Verbandes, \Wien, XV., Herklolzuasse 14

STARTSEILE .
in jeder Stirke erzeugr:

H. Wawra & Co.

WIEN, VI, BANDGASSE 22

Osterreichische Erzeugung.

l

Mitteilung der Schriftleitung.
Obwohl der T.a. V. iherall gut wird,
mufite vorliegende Nummer. Fiv zwei Monate hersusgegeben

aufgenommen

iinge, Inseralen- und Bezugsgebithr, noch

werden, du die Fing

in keinem Verhiilinis zu den Auslagen stelien. Fs wer-
den die Leser hiemit mochmals crsuchf, auch weiterhin
fiir das Blatt zu werben.

Bl. EGYDYER
EISER-UND BEARL- INDUSTRIE-GESELLIERAFT

Wien, I. Elisabethstr. 14, Tel, B-22-5-70;’Serie

Préazisions-$tahi-Rohre
far Flugzeugbau mit garantierten
Festigkeitswerten, Chrom=Molyb=
din-Rohre,

Drahtseile und Brikte,
Steuerseile, Spannseile, Spann
drihte mit hdédisten Qualiréts=
werlen,
Feifen der

Marke

FISCHER

Weitere Bezugsqilellen fiir Vereine
und Gruppen:

Aluminiumsehweiflung,
Fronz Zimmermann u. Sthne, Wien, XVI., Hutteng. 5765,
Benzin fiir Flugmoiore.
Ao Go o der Shell-Floridsdorler Mineralilfabrik, Wien, 1,
Schuberlring 14, o
Druhtseile. .
St. Egydyer Eisen- und Stahl-Industrie-Gesellschalt, \Wien,
I.. ElisabethstraBe 14,
Fliegerbrillen (splitlerfrei).
A. G. vorm Ziegler, Wien, IX. Koling. 5.
Holzfriiseanstalien.:,
Cahak w. Sohne, "Wien, IIL, Fruethgasse 5.
Holz (Hart- und Weichhalzer).
Eibschittz w. Co.;, Wien, XIII,, Linzersir. 209
Josel Novolny, Wien, XX., Handelskai 100.
Kaltleim. :
Carl Benesch w. Co. Nuchig., Wien, V., Margarcthenstr. 113.
Lacke aller Art.
Ludwig Marx, Lackfabrik, Gaodena b. Wien.
Lichipaunsen.
Jahoda u. Bergmann, Wien, IIL, Radetzlystr. 11.
Literatur :
‘vermittelt Schriftleitung.
Molline und Leinen fir Flugzeugbespannungen,
A. Beamt Sihne, \Wien, I., Schottenring 381.
Priizisivns-Stahlroire.
St. Egydyer Eisen- und Stahl-Indusirie-Gesellschalt, Wien,
1., Elisabethsirafe 14,
Schmieril fiir Flugmotore.
A. G. der Shell-Floridsdorfer Mineraldlfabrik, Wien, [
Schubertring 14.
Sperrholzplatien fiir Flugzeugbau.
A. G, fiir Mihlen- und Holzindustrie, Wiean, L, Am Hof 11,
Stahidriihte.
3t. Egydyer Lisen- und Slahl-Industrie-Gesellschatt, Wien,
L., Elisabethstrafic 14.

(Triple X.)

?

Ligentitwer, Herausgeber, Verleger u. veranlw, Schriltleiter

»Central“-Druckerei, Wien, IX., Liechlensteinstralie 3.

Hans Schatzer, Privatbeamter, Wien, IL, Praterstralle 45.




