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Was ist mit den ,,Volksflugzeugen*?

Der Rul nach verhiltnismiBig billigen und

dkonamischen Leichiilugzeugen wird immer lauter.

Vereinzelt werden nun salche Tlugzeuge teils von .

Privatleaten, teils ven Unternehmungen-in-Angriff
genommen und kinnen wir heute ither zwei solche
Bauausfithrungen in Worl und Bild berichten. In
der letzten TFolge des F. a. V. brachten wir eine
kurze Notiz: ,Leicht{lugzeuge in Graz um Schil-
ling  4000.—*  Aus allen Teilen Qesterreichs
schwamm daraufl eine Welle von Zuschriften zu
Ramor. Leider ist, wie wir nun erfahren, unser
Korrespondent zu eifrig gewesen. Tatsichlich be-
stand der Plan, ein aus dem ,,Zogling' entwickeltes
Leichttlugzeug liir Radstart und Kufenlandung mit
20-PS-Motor in Serie herauszubringen. Um den- ge-
nannien Preis erreichen zu konnen, hitte avch der
Motor in Lizenz und im Inlande gebaut werden
miissen. Dies hiitte sich aber erst rentiert, wenn
cine grofie Serie erzeugt worden wiire, fiir die aber
nie und nimmer Absatz zu erzielen gewesen wiire.

Deshalb mufl der Traum vom billigen &sterreichi--

schen Leichtflugzeug vorderhand noch weiterge-
triumt werden.

Motorisiertes Segelflugzeug (Type R H. »Prifling<).

" Vollkommen selbstindig haben die Briider Wickenhau-
ser in Wieselburg ein Segelflugzeug gebaut und dieses
nun  durch verschiedene Aenderungen und Einbau eines
leichten Motors in ein kleines Motorflugzeug verwandelt.
{Siehe Abbildung.} Zum Einbau gelangte ein Zweizylinder-
BMW-Motorradmotor mit ca. 10 PS5 Leistung, der vorne aul
der Rumpflnase auf ciner Sperrhiolzkonsole yuht. Der Pro-
peller ist mit der Schwungmasse direkt gekuppelt und
liefert 14—1700 Umdrehungen pro Minute. Derselbe wurde

von dem bekannten Wiener Fligzeughonstrukteur Ing. Lea-
pold Bauer konstruiert und von Oule Wickenhauser sehaut.

Duss  aus Stahlrohven Destehende Fahrgestell ist an zwei
Rumpfspanten befestigt, Achse mit Ridern ist durch Gumumi-

ringe in  @blicher Weise abgefedert. (Dei dem geringen
Raddurchmesser wiire vielleicht ein achsenloses Fahrwerk

vorteilhaflor gewesen, Anm. . Sechriltlt) Herr Alfred Schin-
ner, Tischlermeister in Wieselburg, untersiiitzie den Bau
in anerkennenswerler Weise durch Beistellung von Ma-
schinen, Raumlichlkeiten und Werkzeugen und legte iher-
dies auch selbst mit Hand an. Wirde nur éiberal! der Bau
so untersliitzt werden!

Leichtflugzeug ,,Mehr V«,

Von allen bisher gebauten Leichiflugzeugen ist diese
Maschine dem Begriff |, Volksllugzeug" am niichsten. Die-
ses Flugzeug wurde von dem hekannten deutschen Konstruk-
teur Ing. F. X. Mehr, Friedrichshaten, auf Grund jahrelan-
ger Lrfahrung entwickelt. Die ,Mehr V' isl ein freitra-
gender Tiefdecker in Holzkonstrukiion und Sperrholzbeplan-
laing, mit 11 m Spannweite, 6§ m Linge und 14,5 m* Trag-
flicheninhalt. Das oachsenlose Fahrgestell besteht aus krif-
tigen Stahlprofilen, KiclHosse ist verstellbar, Tragflichen
sind abaehmbar und kann die Maschine in wenigen Minuien




ohne Hilismittel zum - Straflenfransport fertiz gemacht und
in jede Garage eingestellt werden. Das Triebwerk besteht
aus cinem 18 PS5 wassergekihiten DKW -Motor (600 cem)
mit unlersetzter Heine-Lultschraube. Ristgewicht 202 kg,
Zuladung 120 kp. Die Flugeigenschalten sind in jeder Hin-
sicht hervorragend. Hichsigeschwindigkeit eca, 140 kmyh,
Startliinge 60 m, Auslaul 70 m. Der Betriebssteffverbrauch
ist 7,7 1 pro Tlugstunde, sodafl bei dem Tankinhalt wvon
40 1-der Aklionsradius 500 km betrigt.

Die ganze Ausfithrung der Maschine ist erstklassig
und enisprichi verwhnten Anspriichen. Dieses Leichtflug-
zeug liefert' die Firma Ing, Mehr & v. Ritdiger, Ilugzeug-
bau Meckenbeuren-Triedrichshalen, [lugklar zum Preise von
RM 2800— = ca. S 4800.— ohne Zoll cie. (Die Zulassung
ditrfle in diesem DPreis nicht initinbegriffen sein. Anm.
d.  Schriftlt.) Ferner benbsichtigt genanntes Unternehmen
die Baupliine fiir den Selbstbau abzugeben, sodall ein gutes
Flugzeug zu den Selbsikesten, d. h. reinen Materialkosten
von ca. S5 2000.— hergestellt werden kann.

Gleit- und Segelfiug-Priifungen.
Nachstehend bringen wir die wichtigsien Bedingungen,
_die 2ur Erlangung von Abzeichen, Ausweisen und Scheinen;

erliillt werden miissen:

o,

Gleit{lieger-Priiffung ,,A":
Fin Geradeaus-Flug von 30 Sekunden Dauer mit
bruchfreier Landung.

Gleitflieger-Priilung ,.B":

Fiinl aufeinanderfolgende Tlitge von je 60 Se- |

kunden Dauer mit eingelegten ,,S“-Kurven und

bruchfreien ILandungen.

Segelflieger-Priifung ,.C*:

EFin Tlug von & Minuten Dauer bei stindigem

Ueberhohen der Startstelle und  bruchireier

Landung. Auflerdem noch eine theoretische

Pritfung. Diese umfafdt:

Grundbegriffe des Segel{lugwesens, z. B. Unterschied
zwischen Gleit- und Segelllug. Was ist Gleitwinkel, Sink-
geschwindigheit. Erklirung eines Segelllugzeuges in seinen
Hauptieilen. Darlegung verschiedener Gleit- und- Segelflug-
zeugiypen und ibre Verwendungszwecke.

Beurleilung der Verkehrssicherheit eines Segelllugzeuges.
Beschreibung der vor jedem Flug zu prilfenden Teile. (An-
schliisse, Sicherungen, Auslisevorrichiungen ete.}

Verhallen withrend des Fluges, auch in unbeabsichtigten
Fluglogen. Lrklirung der Luftstrimungen und deren Ein-
flul anl das Segelflupzeug. (Allgemeine \Wetterkunde, Auf-
windarten ete.)

Kenntnis der Verkehrsvorschriilen, soweil sie eben ‘den
Segelflug  betreffen. SchlieBlich erste Hilfe bei Unlillen.

LT

Leistungs-Priifung ,D*:
Ein 5-Stunden-Flug, ein 530-km-Ueberlandilug,
gin Flug mit 1000 m Startitberhohung.
Samtliche Pritfungstliize miissen durch zwei anerkannte
Sportzeugen beurkundet werden, wovon einer der Sportzeu-
gen im Besilze des Ausweises sein mufl}, [ir dessen Er-
langung gestartel wird. (Eine Ausnahme bildet hiebei | die
Trlangung des Leistungsabzeichens D%} Fiir Beurkundung
der Flugleistung zur Erlangung des C-Ausweises oder Lei-
stungsabzeichens D ist ein Barographeestreilfen vorzewei-
sen. Das Mindestalter zur Zulassung zu diesen Priilungs-
fliigen ist mit 16 Jahren [lestgelept, :

Bei Ausgabe der A-, B- und C-Ausweise wird gleich-
zeitig dns beziigliche Abzeichen wusgefolgt. Das Gleitilie-
ger-Abzeichen A" ist ein 1undes Abzeichen, etwas kleiner
als ein @sterreichischer Schilling, mit eirem schwebenden
weillen Vogel aul dunkelblauem Grunde. Das B-Abzeichen
ebenso, jedoch mit zwei und das Segellliegerabzeichen ,,C*
mil drei iibereinander stehenden Végeln. Das Leistungsab-
zeichen D ist wie das ,,C", jedoch mit einem kleincn
Lorbeerkranz umgeben.

Wenn wir in Qesierreich jemanden mit einem dieser
Abzeichen schen, so wissen wir, dafl der Betrelfende die
Priifurg bzw. Schulung in Deutschland durchgemaclht hat.
Die Abzeichenirage ist niimlichk fiir uns noch immer nicht
gelost. Wir hoben wviele Gruppen in Oesterreich, die teils
A-, teils B-ThHeger haben, aber <den olliziellen Ausweis
bzw, das Abzeichen nichi erhalten kinnen. Es wilre eine
der Houptaufgaben des Qe L.V., endlich cinmal die Ab-
zeichenlrage in Angrilf zu nehmen. :

Amitlicher Segelflugzeugliihrerschein.

Loul Bundesgesetz. vom 30. Juni 1932%) werden in Qester-
reich amtliche Segelflugzeuglithrerscheine aunsgestelll. Die-
se stellen im Prinzip Jediglich eine Erweiterung bzw. Ver-
schiirfung des C-Ausweises dar. Gefordert wird:

Fiinf Tliige von insgesamt 30 Minuten Dauer.

ohne Beschidigung des Flugzeuges. Bei jedem
Fluge mul} die Startstelle mindestens 2 Minu-
ten lang iitberhdht werden.
Theoretische Priifung (wie bei C-Pritfung).
Acrziliche Untersuchung. (Bei Nichterfiillung
einzelner Bedingungen kiénnen Ausnahmen zu-
gelassen werden, solerne die sichere Fiihrung
cines Segelflugzeuges nicht beeintriichtigt wird.)
Der Inhaber ecines amtlichen Segelflugzeug-
fithrerscheines hat in Abstiinden von 3 Jahren
der Luftlahrtbehdrde nachzuweisen, dafl er in
der Zwischenzeit Segelflugzeuge gefithrt hat.
\Wer nun glanbl, dafl ein Segelflieger mit Aunsweis
oder TFiihrersehein Segelflugzeuge bauen und fliegen darf,
wie er will, befindet sich in gewaltligem Irrtum. Auclh Segel-
flugzeuge unierliegen Prifungen und Bestimmungen. Und
das is! ganz gul so. Dock dariiber ein andermal.

.

Autoschleppstarts fiir Segelflugzeuge.

Der nachstehend beschriebene Autosehleppstart kann {iir
Anfinger-, Forigeschrittenen- und Leistungsfliige verwendet
werden, Das Prinzip des Auloschleppstarts beruht auf das
Ziehen des befreffenden Gleit- oder Segelllupzeuges durch
ein Aulv mitlels Drahtseiles. Entwickelt wurde diese dMe-
thode in Amerika, da man ,driben Dbesonderen Wert
daraul legle, innerhalb kurzer Zeit miglichst viele TFlige
auszulithren und insbesondere schnell Iliegen zu lernen.
Nur durch den Autoschleppstart wurde der Gleit- und
Segelllug in Amerika su populir, da man wohl MMotorles-
Tliegen als schinen Sport anerkennl, sich aber nicht mit
der ,Hangschlepperei® als zeit- und kraltvergeudend an-
freunden wollte. Tatsiichlich gibt es keine zweite Segelflug-
Schulmethode, die so schnell” zum Ziele fihrl, so einfach,

*) \Wir verweisen auf das Bundesgesetzblalt vom 24
August 1832, 236, Verordnung. Erschienen in der Oesterr.
Stautsdruckerei. Preis § —.25,
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billiz und zugleich sicher ist, wie die in Rede stehende.

\Was hiezu nitig ist? Ein grofies, chenes Feld oder eine
Wiese, am beslen einen Flugplatz, ein ruhig i{ahrendes
Auto und je nach DBedarf einen Schuigleiter oder eine
Rumplmaschine. Tiir Anflingerschulung wird ein Drahtkabel
von ca, B0 m Linge und 3 mm Durchmesser, [iir ,,gri-
Bere® Fliige cin solches bis zu 200 m Linge und 5 mm
Durchmesser verwendet. Bei Anlingerschulung ist das Flug-
reug mil dem Auto fix verbunden, withvend [iir Forige-
schrittene am Tlugzeug ecine Auslisevorrichiung angebracht
ist, durch welche das Seil, sobald die. gewiinsehte Hihe
errcicht  wurde, ausgeklinkt wivd, ,,Fir alle TFille® kann
wuch eine Ausklinkvorrichiung am Auto nicht schaden. Der
Schulvorgang fiir Anldnger ist nun folgender: Der im Wagen
befindliehe Fluglehrer {iberwacht und beeinllult durch sdhinzl-
lercs oder langsameres Faliren den Flug des Schillers. Zu-
nichst wird nur so schnell gefahren, dalt der Gleiler
noch am Boden bleibt, damii der Schiiler in erster Linie

Verwindung wnd Seitenrfider bedienen Jernt, Nach Ermessen *

des Lehrers wird dann schneller gefahren, und zwar so,
daft die Alaschine ca. 1 m itber dem Boden schwebt, in
welcher Hohe sic {iber den ganzen Flugplatz gezogen wird.
Sollte der Schiller doch noch falsche Steuernusschlige ge-
ben, so ist weiler keine Gelahr dabei, denn der Fluglebrer
braucht aur ein wenig zu stoppen und die Maschine sitzt
schon wieder am Boden. Mit Ausklinkvorrichiung und Ver-
lingerung des Seiles wird dann die Tlughthe gesteigert,
bis sie ausreicht, die B-Priilung abzulegen. Der Start {iir
ausgebildete Piloten geht flolgendermafen vor sich: Auf
ein Zeichen des Flugzeugfithrers {#hrt das Auto zuniichst
langsani an, um dann das Tempo schnell, aber gleichmifig
st beschleunigen. Nach etwa 30—40 m hebt sich das Sepel-
llugzeug vom Boden ab und sleiglt ziemlich sleil empor,
bis es nahezu senkrecht {iiber dem Auto steht, wonach
dann dos Seil ausgeklinkt wird. Mit cinem 200-m-Seil las-
sen sich leicht Hihen bis zu 150 m erreichen und mehrere
Minuten lange Gleitlliige austithren. Auf diese Weise wurde
auch einmal ein Aufwindfeld erreichi, wobei es dem Flie-
ger gelang, einen lingeren Segelllug nuszolihren. Sehr gut
bewidhrt haben sich unter der Kufe angebrachie Riider,
die das Schleppen ungemein erleichtern.

Zghlreiche Amerikaner haben durch vorsichende Me-
thode den motorlosen Flug erlernt. Auch in Dentschland
wird jelzl der Autoschlepp alleroris durchgefithrt. Wollen
wir holfen, daff auch bei uns bessere Erfolge dureh ihin er-
zielt werden als bisher. ' 8.

Buntes Allerlei.
Bie Phinix-Flugzeugwerlt planl die Hersusgabe von
wZiglingen in Baukastenform.

Die in der I. Internativnalen Bodensce-Segelflugwoche
als  Sieger hervorgegangene Hochleistungsmaschine |, Melr
VDY wird vom Flugzeugbau Meckenbeuren-Friedrichshafen
um RM 1200.— (5 2000.—) gelicfert.” Baupline RM 45—
(ca. S 80.—). {

Kronfeld bringt am 2. Okt. d. J. durch seinen Fluglag
in der Freudenau bei Wien, das ganze segelllugbegeisterte
Pubjikum Wiens aul die Beine.

In der diesjilirisen Wiener Herbstmesse liel ein Pa-
villion mit der Aufschrilt ,Flugsport in Oesterrcich’ aui.
Drinnen standen — aulier einem ,Zopling”, einige Flugmo-
delle! Das ist der ganze #sterreichische Flugsport?

Die Segeilliegergruppe ,Mave” Wien, XXI. hal sich

die teuren gedrvehten Splintholzen durch ein eigenes Fabrikat,

das denselben Zweck erfilllt erspart. 1 zeiglt den zur ent-
sprechenden Liinge zugeschnittenen Rundstahl (Stahlstab),
2 hereits gebogen und 3 [ertig montiert.

1 Loch f Suberunpseadel.

2 M

i
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L L Hempt Bolzen 7 U-Scharmer

I. Intern. Bodensee-Segelflugwoche 21. bis 28.
August 1932 am Pfinder bei Bregenz.
Teilnehmer.

1. ,Stadt Weingarten”, TFlug- u. Arbeitsgruppe, Ravensburg,
Fihrer Otto Schwarz. :

o

Otlto Schwarz, :
3. ,Hornberg”, Flug- u. Arbeitsgruppe Schwih, Gmiind, Fih-
rer Karl Klien. ‘
yBodensee’, Ing. Mehr, Aleckenbeuren, Fithrer Ing. T
Schwarz,
.wNebelspalter”  Seklion Sintis, Ae, C. S, Fihrer Karl
Klien. :
.. ,Friedrichshafen, (Nicht zugelassen.)
Gesamt-Ergebnisse.

e

ot

150m . Start

1. ,Bodensee* T Start 10317 Minulen 32— km 161.—
2, Woll* & Start 34.39 Minuten 27.80 km 79—
3. ,Weingarten 4 Start  54.00 Minuten 21.10 km 67—
4, ,Hornberg" 3 Start 33.68 Minuten 13,60 km 56—
8. ,,Nebelspalter* 1 Start  13.— Minuten 13— km 28—

21 Starts 21912 Miputen 107.50 km

t Preisverteilung,

. ,Bodensee”| Ehvenpreis der Zeppelinwerke (Standuhr),
2. Well", Ehrenpreis der Stadt Bregenz (Bild der Stadi
Bregenz in Rahmen}. 3. ,\Weingarten”, Elbrenpreis der Dor-
nierwerke, ‘(Holzmodell eines Dornier-Wal). 4. , Hornberg"
Ehrenpreis ‘des Bregenzer Verkehrsverein (Silber Sportfigur).
5. ,Nebelspalter, Ehvenpreis des Verein f Luftfalirt in
Konstanz (Orig. Qelgemiilde oh. Rh.).

1. Fiir die Lingste Flugdauer im ganzen Wetibewerh,
Ing. Fritz Schwarz, Ehrenpreis der Maybachwerke, (silb. Zi-

garetten-Etui}. 2. Fir die meisten Starts im gonzen Well-

bewerb, Oflta Schwarz, Ehrenpreis einer Kérperschalt (S 40).

3. Far den ersten!Slart vuor dem Iotel Plinder, Karl Schmid,”

Fhrenpreis des Hotels, (S 30). 4. Fiir die drei ersten Pilo-
ten, Lhrenpreis der Gebriider King, Fritz Schwarz 8 35, Otto
Schwarz S 35, Karl Schmid S 30. 5. Fir den Zielflug
nach Linduu,' Ctto Schwarz, Lhrenpreis der Stadt Lindau.
6. Ftir den Tagespreis vom 23, August lingste Tagesflug-
dauer, Qtto Schwarz, Ehrenpreis des Vorariberger Aulomo-
bilelub. 7. Tir die zu ersl eingetroflene Gruppe, Elren-
preis einer Wiener Firma, Flug- und Arbeitsgruppe, Wein-
garien, {5 20).

STARTSEILE
: in jeder Stirke erzeugt:

H. Wawra & Co.
WIEN, Vil, BANDGASSE 22

Osterreichische Erzeugung.

»Wolf“  Flug- w. Arbeilsgruppe, Ravensburg, Fiihrer -




LErgebnisse der einzelnen Flugtage.

Masdhine No: Fiibrer: Startzeir: Flugdauef: Enif. Hahe i, St
1. Flugtag, 21. August.

o W ol 1 Cuwo Schwarz 14—~ 747 H.—
,.Bodensee’’ 2 Fritz Schwarz 16— 948 480

2. Flugtag, 22. August.

Hornberg” 3 IKagl Sdunid 730 12— 409
»Weingarten” 4 Otto Schwer: 7.38 1205 5.—
»Bodensee” 5 Fritz Schwarz 8~ 13— 400

1 Wolf 6 Otto Sdwarz  16.03 To— 460

4. Flugtag, 23. August.

»Weingarten” 7 Otro Schwarz  17.30 5,— 4,—
Tagespreis des Vorarlberger Aulomobilelub liir die ldngsie
Flugdauer des Toges.

4. Fluglag, 24, Augusl.
Kein Flug! )
5. Fluglag, 25. August.
. Wolf 8 Otto Schwarz 1450 5— 470

Bodensee’” 9 Fritz Schwarz 1535 1l.— 4.60
»Hornberg” 10 Karl Schmid 17.300 12.—  4.50

6. Fluglag, 26. August,

Hornberg" 11 Karl Schmid 10.45 035 L350
Weingarten” 12 Otto Schwarz 11,45 843 7.00
Ehrenpreis der Stadt Lindau bir einen Ziefflug nach Lindau.

,.Bodensce*’ 13 Fritz Schwarz  16.05 8.15 450

T. Flugtag, 27. August, .

JBodensee” i1 Fritz Scwars 7.3 1042 450

o Woll 15 Otro Schwarz 8.15 5.— 4.5)

»Weingarten” 10 Ofto Schwarz 1145 8.20  4.30

. Bodensee’” 17 Fritz Schwarz 1435 .52 4.50

oW ol 18 Otto Sdiwarz  17.15 5.07 456

8. Flugtag, 28. August.

S Wolf 19 Otto Schwarz 1255 +.45 450

Soehelspalrer” 20 Karl Klien 1420 13— 13.— _

Bodensee 21 Fritz Scwarz 1530 40,40 4250 150 m
21 Min. 21912 107.50km 150 m

Flugkorrespondenz.

M. R, Graz, ersucht um Auoskunft iiber rvichliges Schil-
fen von Leisten. Auntw.: DieSchiiftung zweier Leisten er-
lolgt in der Lingsvichtung .durch schriiges Zuoschneiden.
Die Schitftungslinge, also die elfektive Tliche die zur
Leimung dient, soll gleich der 12 bis 15 fochen Dicke der
betreffenden Leiste sein. Ls ist genau darauf zu achten, dafB
beide Leimllichen genau aufeinander possen und nirgends
pLufi haben’ Beim Pressen ist daraul achtzugeben, daf
.die Schiftung nicht verrutscht. Eine gute Schiftung hiillt genau
so wie eine normale Leiste.

J. B. Melk, schveibt: , ... und werde bestrebi sein,
Abnehmer [iir das Blatt zu werben, das die Losung ,,Flug-
sport als Volkssporl" anstrebt.” — J. H. Salzb, schreibt: ,, . finde
das DBlatt [litr die &sterr. Flugsportbewegung als sehr an-
gebracht, .. — R. E. Wien, schreibt: ,,... deren Erschei-
nen ich mit Freude uad Inieresse schon vom 1. Tage an ver-
Tolgte. ... -

Mitteilungen der Schriftleitung.

An alle uns bekanaten Flugsporivereine und Greppen
ging ein Rundschreiben ah, mit welchem mitgeteilt wurde, daf
ab nun der F. o. V. an sie kostenlos in zwei Exemplaren ab-
gehe, um dem allgemeinen Gebrauch und der Anlegung eines
Archivs zu dienen. Es soll ferner dadurch den Bestrebund
gen des Blatles, Férderung und Verbreitung des Flugsportes,
Nachdruck verlichen werden. Vereine, die diese Grafisnum-
mern noch nicht erhalien haben, werden um Adressenanp
gabe ersucht.

 kannt.
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. Inhalt der nichsten Folgen:

Wie stehen die sterreichischen Bestleistungen im Scgel-
flug? — Wieviel und welche Tlugsportvereine existicicn
in Oeslerreich? — Wie enlslehen Aufwinde? — Verénder-
liche ‘I'ragilichen an SportHugzeugen. — Wic  erlange jub
einen Flugzeuglihrerschein? — Der motorfose und Modellllug
als Schulach. ete. i '

—

i
|
EI FLUGZEUGBAU

Wien., XV. Herklotzgasse 14
Telephon Nr. ®-31-3-93

Anfertignng sclwer hersteltbarer
! Kastenholmeu. Randbdgen
sowie kaomplizierter Baao-
f teile fir Vereine und Gruppen.
Auskilrung in feder gewiinschicn
Art-und Form. Erstklassiges
Material bei billigsten
Preisen. Bau panzer Maschinen
i nach gegebenen RKonstrukfionen.

| KLEINE ANZEIGEN.

3 dJdabrginge Flugspert® 19206, 1927, 1998 um S i7.—
pro Band zu verkaulen. Adresse gibl die Schriftleitung be-

Ne. 192 des Ia. V. ist ausgegangen. \Wer Linnte wel-
che zur Verliigung stellen?

Weitere Bezugsqﬁellen fiir Vereine
und Gruppen:

Alumintumschweillung.

Franz Zimmermann u. Sohne, Wien, XVL, Hulteng. 57/65.
Benzin fiir Flugmaolore.

A, G. der Shell-Floridsdorfer Mineraléliabrik, Wien, L

Schubertring 14,
Fliegerbrillen (splitterfrei).

A, G. vorm Ziegler, Wien, IX., Koling. 5. (Triple X.)
Helziriiseanstalten.

Cahak u. Séhne, Wien, III., Fruethgasse 8.
Holz (Hart- und \Weichhilzer).

LEibschiitz u. Co., Wien, XIIL., Linzerstr. 2099.

Josel Novotny, XX., Handelskai 100,
IKaltleim.

Carl Beneseh u. Co. Nachfg., Wien, V., Margarethensir. 113,
Lacke aller Art.

Ludwig Marx, Lackfabrik, Gaaden b. Wien
Eichitpausen.

Jahoda u. Bergmann, Wien, IIl, Radetzkystr. 11.
Literatur

vermittelt Schriftleitung. .
BDollino und Leinen fiir Flagzeugbespunnungen.

A. Beamt Sihne, Wien, I, Schotlenring 31.
Schmierdl liir Flugmetore.

A. G, der Shell-Floridsdorfer Mineralslfabrik, Wien, I

Schubertring 14,
Bei Anfragen bitte immer auf den ,,Flugsport als Vollissport®
Bezug zu nehmen!
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