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Rieger,

nach Ia ng er

“der
Avheit sein Flugzeug cinen

Heb ver Ln‘.;luu\t Erwin
el 'Chthuhrun;_zsruicher
Tag zuvor durch den Kirntner Landeshauptmann
aul den MNamen ,Kirninerland” tau-

fen lieB, stitrzte bei seinem Flug von der Gorlitzen-

ernmuaier

spitze gegen Villach, oberhalb Treffen ab. Er war
sofort tot. Dieser 24jihrige Bursche, der erst Som-
‘mer 1932 scinen amtlichen Segellliegerschein an
der Rhiin erwarb,
dern auch cin

war nicht nur ein lieber, son-
duflerst entgegenkommender Flug-
kollege, der sich durch diesen IMlug bemiihen woll-
te, den Segelflug in Kirnten zu propagieren. Sein
Begriibnis fand am 22. Eberstein stutt,
das eine Beteiligung aubwies, wie es Eberstein noch
nic¢ gesehen hatie. Am Grabe sprach ein Vertreter

Jinner in

der Ortsgruppe Modling des QOesterreichischen Flie-

_ger-Verbandes sowic Vors, Ingo Waste des Kirnt-
ner Flugsport-Verbandes. Allen, die Erwin kann-
ten, wird er in Erinnerung bileihen

Segelflugpreis des ,,¥. a V.«

Der hereits in vergangener Nummer angekitndigle Preis
fiir die Verbesserung des hestehenden Oesterreich-Rekords
{514 Stunden) kann noch nicht entgiiltig ausgesetzl werden.
da iher die Arvt desselben noch zwelerlei Meinungen be-
stehen. Ausgesetzt werden 300 Schiliinge. Nun will der eine
Teil einen Bargeldpreis. der andere einen Wanderpokal

Auch die noch nicht

Auf

Bedingungen  sind
jeden Tall wird aber in
i fesigelegt

zanz  ausgelkocht.

nichster Nummer der Pr

mewghae zv'sﬁéiz'sw'h '

B #orgenking for alie Bou- und Fhig peruppen st d]c, T
schallung von Rauplinen hewihrier Rosten doch
sofche  durchschnitilich 40 RM, was rund 80
gleichkommt. Es ist daher zu begriifen, dafy verschicdene
Verlagsanstalten Bauanleitungen mit werkstatlmiiPigen Tli-
per herauszebracht haben, die um zivka 5—8 Schilling zu
sind und vielen Gruppen eine sofortige Anscholfung
ermiglichten.

Zuerst erschienen dic Anleitungen von Ing.

Maschinea.
Schillingen

halen

Oppitz iiber
ein Schulgleitilugzeng und ein Rumplsegelilugzeng (in der
Sammlung: ., Wie baue ich mir selbst?), Deide sind heute
schon vollkommen {iberholt. Die pepenwidirtis verbreitetsien
Bauanleitungen sind Band 11 und 12 WGleitflug- und Gleit-
(in der Sammlung ,Flugzeughau und Luftlahrt®,
Verlag Volckmann) Konstrukiion Stamer u.

flugzeuge"
Lippisch, nach
welchen schon viele Gruppen il Schulflugzeug mit Erfolg
gebaut und gellogen haben. (Auf diese Maschine werden wir
durch  die loufenden Flugzeugbesprechungen in einer der
niichsten Folgen zuriickkommen.) Sehr erfrezend war es,
dalt nun auch Anleitungen und Pline ciner segellibigen Ma-
schine lherasskamen u. zw. ist dies der Typ ,Hol's der
Teuafel” {in der Summlung ,Spiel und Avbeit”, Verlag Maier),
der eine gute ljcbm‘gung.{s- hezw. Uebungsmaschine darstellt.
Zwar wurde dieses Flugzeup im | Segelflieger” schauerlich
kriiisiert, wus scheinbar daraul zuriickzulilbren ist, daft der
Schreiber dic Leistungen einer leistungsmaschine verlangt.
{Genau so, als wenn man von einem verkleideten ,7ég-

fing® dic Wendigkeit einer Leistungskiste erwarten wiirde.)
Jedenfalls ist der ,Hol's der Teulel® einem verkleideten
WAopling weit liberlegen.

Es hesteht aber bis jelzt noch eine grofie Liicke: Rumpl-




maschinen, wirkliche Leistungsilugzeuge. Es wiire selr er-
swiitnscht, wenn irgendein Verlag bald mit soleh einer An-
leitung  herawsritcken  wiirde.  (Ftwa: | Kassel 207, | Meln
v, [ alke™ etz etz. \Wir bitlen unscre Leser,h uns dieshe-
ziiglich Anregungen mitzuteilen, da’ wir diesem oder jenem
Verlog einen Tingerzeig geben wollen). 5.

Werkstattpraxis.

Wir haben wns die Aulgabe gestellt, in jeder olge aun-
mehr Winke aus der Bau- vnd Flugpraxis-zu veri{lentlichen,
um spezicll den Anfingern manches ,Lehrgeld® zu ersparen,

Dei dieser Gelegenheit bringen wir heute einige Abbildan-
gen aus dem erstklassigen Buch ,\Verkstattpraxis®®), das im/
Besitze jedes Segeliliegers scin nnd in keiner Bau- oder
Fluggi‘uppe Fehlen sollte. Es wird alles was im Baubetriel
unterkommt, eingehend Dbehandelt und an Hand guter Ab-
bildungen erlitert. Die nachstehenden Skizzen sind beson-
ders fiir Zdgling“-Baner bestimmt, die in der Anlertigung
der Bhuateile noch keine Erfabirung sammeln konnten.

Der Verlauf der Holzlaser bei einzuleimenden Eckldatzen
wird fast immer unbeachtet gelassen. 'Um  griRimégliche
Festiglheit der Leimung zu erzielen, mufl immer miglichst
"viel Langheolz mit Langholz verleimt werden. Dic beiden
Skizzen zeigen bei einem spitzen Winkel wie die Faserung
richtig zu verlaulen hat.

richtig Falsch

Bei stumpfen Winkeln ist es dagegen nattirlich umgekehrt.
Aul keinen Fall darl aber die Holziaser des Klotzes guer
sur Faser der Leimstelle, in obigem Falle des Winkels, lau-
fen. Dic niichste Skizze zeigt die Einleimung des Nosenkluizes
in eine Fligelrippe. (Faserung heachten!) !

Es ist nicht immer leicht, speziell bei hiheren Profilem,
die Rippenleisten in die gewiinsehte Biegung su bringem,
wie sie die Profilform vorschreilit. Um sich Aerger und zer-
brochene Leisten zu ersparen, laftt man den Nasenklotz und
die anzuleimenden Leisten ctwas {lacher verlaufen und
putzt spitter die riehtige Nasenlorm nach. Bei Randbigen,
Kufenleiste des Steuerkastens {,Zégling”) und anderen Boau-
teilen, die eine grofie Biegung besitzen sollen, ist es oft un-

miiglich, diese aus Vollhélzern: herauszubringen, obwohl mit
langem Kochen und Biegen nachgehollen wird. Eine ein-
Tache Lilsung zeigt die niichste Abbildung:

Mehrere ditnne Leisten werder in einer , Nagelsclhiablone®

in der gewlinschten Biegung zusammengeleimt.

H yWerkstattpraxis® von HMHans Jacobs, Teechn.
Assistent der RRG. Verlag Otto Maier, Ravenshurg. Umfang
135 Seiten  mit 150 Skizzen und Folos. Preis gebd. RAL 3.75. ¢
kart, RM. 2.75.

_ Buntes Allerlei.

Dic Kronfeld-Ausstellung im  IMagenbund war gut he-

sucht. Interesse erregten bei jedem DBesucher die Tritmmer

von der abgestirzien Austrie I Die neue ,Austria IIY ist

Universalmaschine [ir mehrere Verwen-

dungsmbglichleiten. Verbliilfend ecinfach 'ist dus automatisch
ablallende Fahrwerls.

vine zweisitzige

Vom Vorsitzenden sowie cinigen Mitoliedern des IKiirnt-
ner Flugsport-Verbundes wurde an den Schriftleiter eine Karte
von der Gérlitzen aulgegeben. e Karte trug die Aufschrifi:
WwMit, Flagzeug Kiirntnerland® von der Girlitzen abbeforderts,
Die Karte hatte also den Absturz mitgemacht. Laut Post-
stempel wurde sie dann vom Postamt Trelfen nach Wien
weilergeleitet. : !

Das Segelflugzeug der Sportflieger Modling wurde durch
Heana Habsburg auf den Namen ,Stephan® getault. Unter dgn
Pestgisten waren Kinigin Maria von Rumémien, Anton Habs-
burg und (Fiirst) Ulrich Kinsky (Pris. d. Aero-Clubs).

Von Ursinus, dem Rhinvater, crhielt der Schriftleiter

cine sehr nette \Widmung. £

Aero-Sektion Salzhurger Automobil-Club! C-Piloten ein-
spanren!

Am 97, Jinner fihrte Kronleld ‘endlich den schon in
ullen Zeitingen breitgetreienen ,Postsepelilug” zum Sememe-
ring aus. Mit 96 kg Post liel er sichk von Aspern bis Baden
vom Motorflugzeug hochschieppen. Vermige des ausgezeich-
neten Gleiiwinkels der ,Auvstriall* hatie-er liberm Semmering
noch betriichliche Héhe. Da Kronfeld nur die Hilfte der fir
diesen ersten motorlosen Postflug bestimmlen Post aulnehmen
lkonnte, wicderholte er den Flug am 3t. Jinner. {Im Schlepp
bis ¥Wr. Neustadt.) Nach der Landung wurde dic ,Austria
11* durch eine Boe havariert.

Ueber den Rieger-Absturz herrschen zwei Meinungen:
Auf der eipen Seite wird behauptet, die Maschine hitte
einen Baum gestreift, aul der andern dagegen hirt man, cin
Fligel habe in der Luft abhmontiert. (Zu schwach konstruierle
Holme?) Gegen erstere Annahme spricht der Umstand, daft
der betr. Baum keinerlel gelknickte Aeste aulwies, auch:der
dem HMang zugekehrte Fliigel {der bei dem steilen Hang aus-




schiieBlich ir eine Berithrung in Betrachi kiime) ganz blieb,
withrend alle dbrigen Teile zertriimmert waren.

Ab nichster Nummer werden laulend Gleit- und Segel-
flugzeugtypen an Haad ven Abbildungen erliiutert.

Die Modellfiugrubrik mul in dieser Mummer aus Raum-
mangel leider entfallen.

Aws der Industrie.

DRKW-Leichi{Tugmotor. Dieser DRW-Woerk heraus-
gebrachte Motor (Type ,P) ist ein wassergekiillter Zavei-
zylinder mit max. Leistung von 18 PS bei 600 cem Inhalt.
Die Propellernabe ist durch Zahnradgetriebe im Verhilinis
1:24 untersetzt. Die beiden Zylinder liegen hintereinander.
Motfor kann fiir Zug- und Druckpropeller Verwendung fin-
den wnd wiegt ohne Wasser, Schmierstolle cte. 40.3 kg

VHE

.\\ .1Hhc:1nh ut 1 kg Die Zl.mdunf Desorgt ein DI\\\ bLthn{_r-

radmagnet mit Boseh M 225/1 oder Mondia K-Zindkerzen.
KraftstolF im: -Mischungsverhitlinis G0:40 Benzin-Benzol
{Shell-Dynamin). Schmiersl: Mineral-Oel (Aeoro-Shell). Der
Aotor enjwickelt Dbei 3000 Kurbelwellen-Umdr. /Min. 15 PS
ADaverleistung), bei 3200 Umdr./Min. 16 PS (Volleistung)
und bei 3500 Umdr. (Spitzenleistung) 18 PS. Huthtzuldbslge
Drehzahl im - Sturzflug 4000 Umelr. /Min,

Dieser Mofor wurde mit Lllnlg in dem szt. in un-
serem Bla#t hbeschiriebenen Leichtllugzeuy | Mehr V€ ver-

wendet, zhilerdem  hei mehreren Versuchsf{fugzeugen hler
RRG. Ber Preis des Motors betriigt RM 650.— (S 1300.—)
Die Erzeugerfirma hat sich dovch ‘Schaffung dieses Motors
grolfe Verdienste um das Leiehiflugmotorwesen #pworbent

Vor Blattschinf.

kiinnen wir noch schnell mitteilen, dall Tlerr Jos. V. Rau-
daschl (der unseren Lesern von der Bodensee-Segelflugwoche
her bekannt ist) en der Weilerfihrung des ,F. a. V. miters
beiten wird. Durch das anerkennenswerte Beispringen Rau-
ist micht nur das ldickenlose Frscheinen, sondern
auch der Ausbau des Umfanges gewiihrleistet.
Die Schriftleitung.

daschls

in Balde

Mitteilung der Schriftleitung.

Dieser Nummer liegt ein Werbeblaft bei, und bitten wir
‘jeden einzelnen Leser mit demselben wenigstens einen Abon-
- nenten zu werben. Der ,F. a. V. ist nicht aul Gewinn be-
rechnet und soll durch immer gréfer werdende Verbrei-
tung der Gedanke des Flugsportes in alle Kreise getragen
werden. Hellen Sie mit!

-

Flugkorrespondenz.
0. L. Ibk. fragt an, ob der Bau des ,Grunan- B'lby“ em-
pfohlen werden kann, da ihm von mehrelen Seiten abgeraten

wurde,
Ant.:
hat ein ,Baby*

Die Alad. Fliegm‘schuf‘[ Wieland-Staufen in Graz
mit welchem zahlreiche Autostaris und Flup-
zeugsehlepps gemacht. wurden. Bei verschiedenen Thermik-
fiigen, die diese Gruppe Maschine .ausfiihren
konnte, hat sich H. Angabe der Gruppe das ,,Baby® sehr gut
bewiihrt. Es reagiert sehr gut aul ulle Steuerausschlige und
besitzt einen ausgezeichneten Gleitwinkel. Im- Schieppilug
sind jedoch Stirnkabel unerliflich, Laut Angabe eines Gru-
nau-Besuchers soll-dagegen die Wirkung der Querruder etwas
zu wiinschen itbrig lassen. Sonst wird die Maschine allerorts
gelubt, Etwas anderes ist es dagegen mitwlen Pliinen. Tatsache
ist, dalt die Pliine gezeichnet wurden, wie die erste Ma-
schine moch nicht ferlig war, Die Pline wuorden dann verkauft
und es stellten sich naturgemifi eine Menge Fehler und
Ungenauvigkeiten heraus. Obwohl die Pline spiiter neu ge-
zeichnet wurden, kam cine weitere Zusatzzeichnung heraus,
die sich auf die Nichtzulassung zum Rhonwettbewerh he-
zog, wo eine Verstirkung der'Tliigel gefordert wurde. Mit den
Plimen hatte noch jede Gruppe Aerger.

mit dieser

Kleine Anzeigen.

Universal-Ausklingvorrichiung (:, Nr. 1/1033) 52
Finbandmappe {fir ,.F. a. V" mit Klemmfeder - 52—

einschl, Versand dureh die Schriltleitung. Bitte Lelag-
schein anzufordern.

Portao.

Biicher und Zeitschriften. e

“yvon Jo=
2008

“JZwischen Wolken und Granaten
hannes Tischer, Verlag E. S. Mittler & Sohn, Berlin.
Seiten stark, Preis RM -4.50.

Dieses Frontbuch, aus der Te
mend, der das Vélkerringg
crlebte, schildert on Han
seine Luftkampfertebnisse, \Gomas
ger und die damit zusammenhiingende Bedeutun
{lotte. Ungemein fesselnd, wie dieses Buch vy
Inde gehalten ist, erlehen wir dic Nimple v 1
der Somme und in Flandern mit. feder, der di ¢s Buch zu
leat es mnicht Irither weg — Dbis es ausge-

r gines yldfliecers stam-
ng bis zum IEnde mit-

1gebuchaufzeichnungen
ieitsweise der Namplflic-
er Luilt-

lesen begann,
lesen ist.
whin Scgelflieger®, von K. T

" Robert Kronfeld,

Haanen, 100 Seiten stark, 32 K_uI:.Fertie[druckbi]der, Preis
BT. EGYDVYER
EISEN-UND STAHL-INDUSTRIE-BESELLIDHAET
Wien, 1. Elisnbethstr. 14, Tel, B-22-5-70 Serie _
Prizisions-Stahl-Rohkre

fir Flugzeugbau mit garantierten’
Festigheitswerten, Chrom=Molyb-

dan-Rohre,

Drahiseile und Drihte,
Steuerseile, Spannseile, Spann=
drihte mit hddsten Qualitirs-
werten,

“ peiienr der Marke {i}

FIGCHER




Javtoniert BM 3.— (Gilde- Veriag, Kén).

Dieses Werk, das von der schénen Sege]flwgesel und
von Robert Kronfeld, ihn als den Segelflieger-Typ bereich-
nend, berichtet, ist ein Puch, wie es schon lange erwartel wurde.
Nicht daft es fiir Kronfeld Reklame machen wiirde, nein,
es schildert bald schlichi, bald heiter, aber unbedingt wahr-
heitsgelren, das Fliegen. Wer dieses Buch gelesen hat, kennt
. den Begrili ,Tliegen”. Kronfeld spielt darin die vermittelnde
Rolle, cinfach und schlicht, wie der Segelllug, so
ist das Buch. Ein vorziigliches Geschenk fiir jeden spor(-
~und naturlichenden Nenschen. : '

I&OHS'fllll\f,l()Tl und Berechnung des T hlg«
zeuges® von Dipl. Ing. L. Pfister, Teil II: Hochdecker-
tragwerk, Verlag C. J. E. Volckmann Nachflg., Berlin-Char-
Iottenburg, 71 Seiten, 83 Abbildungen und 2 Tafeln. Preis
RM 2.30.

Vorlicgénde Ausgabe (Heft 16a der Sammlung , TFlug-
zeugbau und Luftfahrt} beschiftisgt sich mit der Berechnung
und Konstruktion von Hochdeckertragwerken u. zw. in Leicht-
metallbauweise. Das Heft ist ebenso fiir den Ilugtechnisch
interessierten Laien wie den Studierenden bestimmt und
wird noch durch Beigabe von zahlreichen Abbildungen zum
heigetragen.

wie er,

besseren  Verstiindnis

Formar ca. 200x130cm,
alle Stirken v. 0.8 mm
aufw. Die nidwstgeleges
ne Bezugsquelle ist zu
erfragen bei der Erzeus
gerfirma

LOURIE & Co.
Wien, X.
Be rnhardstalgasse 36

VaevumPlaiten

Bas Osterr. Sperrhelz
fir den Segelfiug?

STARTSEILE
in jeder Stirke erreugt:
H. Wawra & Co.

WIEN, VIL, BANDGASSE 22

Osterreichische Brzeugung.

Weitere Bezugsqguellen fiir Vereine.
und Gruppen.

Aluminiumschweifiung.

Franz Zimmermann u. Sohne, Wien, XVI., Hulleng. 57/65.
Benzin {iir Flugmotore. i
A, G. der Shell-Tloridsdorler Mineralsllabrik,

Schuberlring 14.

Wien, I,

Drahiscile.
St. Fgydyer Eisen- und Stabl-Industrie- Gesellsch t, Wien,
1., Llisabethstralle 14.

Fliegerbrillen (splitierirei).

A, G, vorim Ziegler, Wien, IX., Koling. 5. (Triple X.)
Flugmedelle. -
I. Osterr. Flugmodellhaus, VWien, VIL, Neustiltgasse 115 a.

Holzfriiseansialien.

Cahal u, Séhnre, Wien, HI.,
Holz (Hart- und Weichhélzer).

Eibschittz u, Ca.,, Wien, XIIH., Linzerstr, 200.

Jose! Novolny, Wien, XX., Ilandelskai 100
Kaltleim.

Cozl Benesch 1. Co. Nuachig,
Lacke aller Art. '

Ludwig Marx, Lockfabrik, Gaaden b. Wien.
Lichipausen. ;

Jahoda u. Bergmann, Wien, IIL,

Truethgasse 5.

Wien, V., Margoarelthenstre, 113,

Radelzleystr. 11

Literalur
vermitielt Schriftleilung.
Mollino und Leinen fiir Flugzeugbhespannuagen.
A. Beamt Sthne, Wien, L, Scholtenring 31,
Priizisions-Stahlrehre,
St. Egydyer Fisen- und Stahl-Indusirie-Gesellschalt, Wien,
1., Elisabethstralle 14.
Schmiers] fiir Flugmotore.
A. G. der Shell-Tlovidsdorfer Mineralolfabrik, Wien, I
Schuberiring 14.
Sperrholzplatien fiir Tlugreughau.
A. G. fiir Miilhlen- und Holzinduslrie,
Stahldrihte.
St. Egydyer Lisen- und Stohl-Industrie-Gescllschaft, Wien,
1., Elsabethstrafe 14.

b

VWien, 1., Am Iof 11.

»Winkler=]uniore von Winkler -- .60
6. Bauplan: Stabmodell- f. Anfﬁnger

»+ Der Bau von Flugmodellen 1I:

Modellbau-, Gleit- und Segelflug- sowie Motorflug-Literatur:

Helle Freude bereiten der hastelnden RM RM
Jugend unsere Baupline preisge- Fiir Fortgeschrittene . . . 2.~ Pfister: Grundlagen der Flugl. 1/11 je 2.50
krionter Modelle : Winkler: DasHodhle;smngssegclflug— ., DerBau des Flugzeuges /11 je 2.—
RM modell 2,— Pfister, Konstruktion u, Beredinung

L. Bauplan: Segelflug-Rumpfmodel ‘Bachem: Dic Praxis des LCIStUﬂS’S—- des Flugzeuges: Hochdecker=~

v. O. Gentsch 1.20 fliegens . . 2, Tragwerk . . 2.50

Z. Bauplan: Rennflug-Rumpfmodel! " Leinenband 4.— Schiirt : Emfuhrung in Physﬂ\ des

v. Schelhaase . - ~—.80 Stamer=Lippisch: Gleitflegu, Gleit= Fliegens . . Cd—
3. Bauplan: Entenmodcf] Stabente zeuge /1l je . . 2,50 Luftfahrt-Lehrtafeln in Mappc 176

v. B, Schall . -~ .80 : Leinenband 6.50 verschiedene Tafeln umfassend . 16.—
1. Bauplan: HochdeckeruRumpfmo: ' Stamer=Lippisch: Handbudh fir den Ferner emplfehlen wir:

dell v. Prizschow . 1.— ]ungsegelf]tcgcr Band 1 .. 280 Goepferich: Der Selbsthau  eines
5. Bauplau: Schulcr_che[ﬁugmodcll Band 1 . . 2,50 Modell-Lultschiffes Zeppelin)  1.50

Stamer : Gleit= u. Segelflugsdhulung 2.
Der Flugmotor {: Grundl, 2.50

v. E. Sdalk . . —.60
Stamer=Lippisch : Der Bax v, Flug Mbiler :
modellen I: Fiir Anfinger . .  1.85 II. Konstruktion

1Tl Moderne Flugmotoren- .

Verlag C. J. E. Volckmann Nachf. 6. m. b. H., Berlin-Charlottenburg

Leinenband 6,50 Matthias: Uasere Flieger erzihlen,
mit Raekblick von Litienthal bis
zur Gegenwart, Leinenband . 4350
Lifienthal: Vom Gleitflug z. Segelfl. 1,80
Scherschevsky : Die Rakete. Kart, 405

Leinenband 5.40

2.50
330

Tigentiimer, Herausgeber, Verleger u. verantw. Schriftleiter Hans SchaLzer, Privatbeamier, Wien, 1I Pratershuﬁe 45

LCentral”-Druckerei,

Wien, IX, Liechtensteinstrafie 3.




