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In diegem Heft kénnen wir die durchaus erfreuliche.
Feststellung machen, daB sich der Kreis der Mitarbeiter
bedeutend erhtht hat. Dies hat zur Folge, daBl wir den
Unfang nicht nur seitenmiéfig, sondern auch bedeutend ab-.
wechslungsreicher gestalten konnten., Da das hier vorlie-
gende Blatt uns allen gehdrt und uns ein Helfer fiir gutes
Verstehen und Zusammenarbeiten sein soll, wdre es auch
weiterhin nur zu erfreulich, wiirden sich weitere Mitarbei-
ter finden, wenn auch oft nur als seltene CGHste, die 2z.B.
ihre Meinung iiber unsgeren Club, seine Arbeiten und even-
tuelle MHngel schreiben wiirden, weiter uns aus ihren Flie-
gerwigsen oder Frlebnissen etwas vermitteln kdnnten. Be-
gcheidenheit sollte hier nicht am Plats seln, da so man-
cher unter uns, wiirde ér sich einen StoB geben, mit sei-~
nem versteckten Wissen oder Konnen, betrichtlich helfen
kdnnte, Ich richte daher an alle Mitglieder oder auch
guswirtigen PFliegerkollegen die Bitte, sich diese Zeilen
etwas in's Gemilt gehen zu lasgen und uns mit ihrem Ge-
schreibsel zu begliicken,

Daf da natiirlich Artikel auftauchen werden, mit wel-
chen wir nicht sympatisieren kiinnen, ist klar. Es niissen
also Aufsitze durchaus nieht der Melnung der Schriftlei-
tung entsprechen, allerdings muB der Betreffende, nach
der verdffentlichung, auf cinen Kritikertikel gefasst sein,
Dies aber wiederum kann nur anregen und die Mitarbelt
fordern.

Nicht vergessen abcr mochte ich, abschlieBend die
auswirtigen Bezieher uunsercs , A.F. " zu erinnern, daf
gie nicht auf den Spesenbeitrag von § 1 vergessen mdch-
ten, denn unsere Clublkassa benOtigt wirklich jeden Schil-
ling. Bitte die beigelegte Zahlkartc also nicht achtlos
zur Seite legen.

Berichte bitte an meine Adresse,

Wien XIX., Boschstrasse 10/2/7, zu richten.

oskar Czepa..

e e | mm  mma | s o owew e
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Herausgeber des , A'u s t r 1 a Plugesport
wsFlugring-Aug trianWien ITT.,Traungasse 6.

- Schriftleiter: Oskar Czepa,
Mitarbeiter fir die Artikel in dicsem Heft #ind:
Fiir Allgemeinaes ig. ', Hladky,

und Segelflug: .. B, Truley,

Ing. E, Burdis,
Dr. Wolfgang Harter,
Ing. Gumpert,
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_ Hans Resch.
Fiir den Modellflug: Oskar Czepa, _
' Teimart v, Zweck, °
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Trich Jedelsky.
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Artikel freigegeben.uellenangabe jedoch erforderlich,
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Genchmigung des Osterreichischen A T 20CLUEBEBS,

Am 13, April wurde dia Genehmigung, zur Errichtung
des Bzterreiechischen Aeroclubs, .dursh das Pundesmini sto-
riup fiir Tuneres, erteilt. Inm Bezug auf die Genchmigung
fand am selben Abend einz AusschuBsitzung des Proponen-
tenkomiteets statt, Pei diemer Bespréchung vurden einige
Herren mit der provisorischen Milruns von den moumentan
wichtiggten Resorts betraut. '

Finaunzen: Major a.D., Cavallar HEv.
: : Oberst a.D. Vrbancic IV
Organisation: . IfAg. F. Hladky OFv .
A, Zeipeld ©38MV, ASKD
Declhnil; - Dipl.Inz. Lerch UNION
R A, Kandler - O8Hv, ASKO
Scepelflug: : P. Tohringer oy
A, Pankel 0wy
e e _ Roland Kelter b5V
" Hodellflug: E. Jedelsky OFV
- ¥, Neumann - OJB
Arztliche Betreuung: Dr. Wolfgang Harter  OFV
_ Dr. a.. Prokop Ve

IMese provisorische Besetzung soll nur bis zum nich-
sten Luftfahrertag hestehen und wurde deswegen aufge—.:
stellt, um in der Zuwischenzoit sich ergebunde Arbeiten
durchzufilhren. : e '
' Thg. 7. Hladky.

Die finanzielle TLage.

fenn wir hei der Generslversammlung, oder bei €rii-
heren Zusammenkiinften horten, dic Finanzizllc TLage sei
nicht ,rosig" und gleichzeitig vom Kassier zur Zahlung
aufgefordert wurden, haben wir dies ohne grole Peuriruhi-
gung zur Denntuis genommen. lancher Yamerad hat dann
fir sin oder zwei Nonate seinen Beitrag gezahlt, viele
blieben ihn trotz der lishnung schuldis. '
' 'Die Anforderungen die sn die Vereinskasse gestellt
wurden, waren auch nicht allszu hoch, der Zins fiir die
VerkstiEtte in der Traungasse gering, hrauchte man late-
rial oum Bauen der Modelle und die Fasse hatte gerade
kein Geld, griif man eben in Qdie eigene Tasche. Das war
bei den bisherigen Verh#ltuissen 5dglich, nun aber hat
sich die Laege mit einem Schlag gedndert. . :

Vor einigen Wochen haben wir mit der Ihstandsctzung
von Jchulgleitern begonnen. Die Werkstitte in der Traun-
gasse, Ilir Modellbau eingerichtet, goniigt den AnTforderun-
zen nicht mehr,Die neue Werkstdattd muB aber hergerichiet:,
Baumaterial und Jerkzeuge angeschafft werden. Aber auch
damit ist der Flugbetrieb noch nich+% sesichert. Vom
Transportwagen bis zur Stempelgebiihr fiir die Finreichung
des Tluggeléndes, vom Cuumiseil bis mun Plugbuech, All das
muBl repariert, gekauft, beschafft und... beznhlt werden,
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Hiatte nicht der alte Stamm von Modellfliegern durch
Jahre hindurch plinktlich seine Beitrdge gezahlt und in
letzter Zeit der Sammeleifer Linzelner im Rahmen der Aus-
stellung im Kiinstlerhaus fiir die Kasse gesorgt, der Flug-
betrieb widre noch immer in unabschbarer Ferne, Debei
geht es heoute noch mit Wiederinstandsetzung, wie soll
aber sphter der Necubau eines Schulgleiters oder gar einer
Leistungsmaschine durchgefihrt werden ?

Wie hoch die Preise fiir dic Beschaffung des Materi-
als sind, kann deshalb garnicht oft genug betont werden.
Einc Wiencr Firma z,B. offeriert Leistungsmaschinen aus
CeS.R., um 74.807.20 bzw 55.807.20 Schillingec. Wenn wir
auch unscre Maschinen selber bauen, das Material milsscn
wir kaufen, Im Vergleich gzu simtlichen anderen Gruppen,
haben wir den niedrigsten Mitglicdsbeitrag, der sich aber
nur dann auf dieser Hbhe halten lilgst, wonn jeder von 4
uns pinktiich bis zum 1ten dea Beitragmonats einzahlt. .

Alle haben es fiir gerecht befunden, daB dic Start-
berechtigung beim kommenden Flugbetrieb, vom Nachweis
der ordnungsgemiB abgeleisteton Tlugstunden abhingig ge-
macht wird, Ibenso milssen wir einsechen, daB nicht nur
die Arbeitsleistung, sondern auch die Bezahlung aller
fdlligen Beitrige als Bedingung gefordert wird, .

Darum licher Ramerad, lege die heutige Nummer unse-
rer Mitteilungen nicht bed Scite, bevor Du Deinc bishe-
rigen Beitragsleistungoen cclbsg. Uberpriift hast., Fin Erlag-
schein liegt bei! . Benlitze ihn, oder zahle beim ndchsten
Clubabend. Wie lange cs dauert, bis wir unscren geregel-
ten Plugbetricb aufnehmen kénnen und wic oft jeder Bine
zelne dann zum fliegen kommt, hingt zu cinem guten Teil
von dcn finangiellen Miticln unseres Vereines ab.,

Monatlicher Mitgliedsbeitrag: .
fir Modellflieger untcr 16 Johron § 2.~

n - o iiber 16 - v . g 5.~
" Begelflieger : S lo.-
="~ " -, die am Flugbetriceb Cos
teilnehmen (ab eraten Start) 3 15.,-

Beitrag fir unterstiitzende Mitglicder nach ¢igenem Frmessen,

P, Truley1

4-.————-.--..-.—.—

g . e g M M S B s e

Sogar in Masscn. Ddce neuen Mitglicder und Scgelflie-
ger vom blutigen Anfénger bis zur’ (anone", nun nachdem
das Seﬁclfliegcn crlaubt ist, 8o kamen sic schon einmal
var 1 Y2 Jahren, als unser Verein gegrindet wurde, Die
Begeigterung war groR, daB sich cndlich f8twas tat",
Aber wieviele taten donn selbst was ? Es warcn nur cine
kleine Gruppe, dennvyisten schien. der ModdT1fkvgd . . den
wir betricben als nicht ,standesgemd8", Daf daneben die
ganze Aufbauvarbeit, die es uns heute ermdglicht in abseh-
barcr Zeit wieder Segelflug zu betreiben, geluistet wurdc,
dag wurde grofziigig Ubersehen und dicoer unentwegten .
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Gruppe fiberlasscn. Dicse Handvoll idealis tlSGhLT “1up—
sportler durfte fleiflig ModrlTbauun, aul Wettbewerbhe fah-
ren, Preisge erringen, den Vercin eincn Namen schaflTen

unu dic Organicvation ins Lehen rufer, diec nun allen
Segelflicgern dlc Augtibung ihres Spories crndglichon
wird,

Die Be egelavorung flir dic Flicrorei ish houte groBer
denn je, denn man darf’ Ja.lidit Bescisterung alloin kann
man aber noéch nicht fliegon. Auch wenn man palier Segel-
Tlieger" ist. Dazu braucht man flugltlare Maschinen uad
die haben wir noch nicht, Aber bald Wordun aie da sein
und domn wird goflozen...

Aber nur von jenen dic es_ermbglichten, dal dic Maschi-

e ALY e g P By i i e e el T O s e e g e e e el e e e e

ney as 51na 1e slc 1t muaovofie? ﬁraﬂjt instznd gesetzt

haben, dic cs ormbplichtcn, dal Ub:rRaupt ru¢16guu werden
JApT, T T TR SRS R s S e e m e s n R iE s SRR

LRy p——

Und damit sind wir beim Kern dor ganszen Sache. Jeder
hat die Mdglichkeit zu fliegen, aber or nuf s=ine Arbeit
gelelistet habeu, sei ez in der Werkstitte oder als Punk-
tiondr mit O_bJﬂlqmtOTloChen AMufgehen, Die Entschuldisung
der mangelnden Freizeit gilt hwqfu 1nﬁht rnehr, wer {lic-
gen will amf Idealidt sein und die ”T“la i% aufbringon,

Die MOglichleit zu grboiten 1st suguehen, wir habon
nul eine grifere Werkstédtte, in der v gclmqﬂ¢5er Taube-
trieb dbfﬂhalGCP wird., Wiemanden wird dos Recht cinge-
riumt auf Grord seiuner frﬁheren Lelstuwmgon in dev Plice
gorel, Sonderhehandiungen zu verlangen. Mafzobend ist
allein, was er flir den VfruLn goleis 3tot nat.

BY ergeht dabher an 2lle aktiven Mitnlieder der Aple]-
Xormm und arbelite mit, der Flughetricb wird in kiirreste
Zeit aufgenommen werden, willst Du dann ﬂuf ey Startli—
Shits ut hen,mso halte Dﬁch drai:, denn diesge witd cusschliof-
lich nacih: dcn Gesichtspunkt QLL Leistung qlfg gtz1lt
werden !

Ing, L. Burdis.

'

Die Eufsteiner Segelflieger starten wieder.

Aus der Stadt, pit der Crzcl auf dem Berg als Wahr-
zeichen erreichi ur" Al qﬁhrLbht dafl dank dc ver '
stndnisvollen Intge “nLonmmnu der zustindigen O“Flwchen
dtellen, einige wruad“+wcke am Ztadtrand als Sezelflugge-
ldnde zur Verfipung gestellt werden Fonnten. Bereits
200 m nach dom Start kommen die Flugzenge in den RBoreich _
des ybayrischen ¥Windes", Diesenm ginstigen Unstende ist es
zu verdanken, dad von dem genannten Geldnde ous, Passa-
gicrflige mit besonderer Sicherheit auscefiihrt worden kn—
nen, was die Hiufigkeit der inverhald der wirmercn Jahres-
zelten durchfiihrbaren Fliige anbelangt.

So lange noch nicht alle, don legelen Sezelflus in
Osterrsich betreffonden Tvnoen geklav% sind, haben die
Kufsteiner Segeliflieger cinc filr sie recht j tickliche
Losung gefundcn. Sie grimdaton eine Sektion des frenzisi-
schen Aero~Cinbs unter der Prizidentschalt des Monsiewr
Tiechevalier, wihrend der Organisator auf der Osterreichi-

v

W
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schen JSeite Herv Ing. Hoo bnpnogf als ,stellvertretender

Président" igt.Der genannten, erast vor kurzem gegrindcten
Sektion, gehortu auBor Eufstein noch Wattens, Schwaz,
1tzbuhe1 und Jenbach an,

An Flugzeugen stehen derzeit, ‘bezw. in Lurze der Sek-
tion zur Verfigung: :

Doppelaitzey: Yranlch ' .

Ubungasflugzousg: Crunau~Baby, '

Sohulfluwvnu e: % Schiulgleiter (als Geschcnk von -

Schweizer Flugsportfrcunden).

Da durch die Passacierfliige der Scgelflugsport zu
cinem nicht unwcyg entllchun Toil finanziert wird, ist co
klar, daB diesc im Vordergrund stchen. Auch wird dic Be-
dcutunb Kufsteins als Fremdenverkehrsstadt dadurch geho-
ben, Die Preise fiir Passagierfliige werden so gechalten,
daB fiilr die Fremden, die Xufstein besuchen, dicges Ur-
laubsvergniigen besandercr, ja fiir viele elnmallger Art,
ein durchaus crschwingliches bleibt,

Wer sich fiir ndherce Binselheiten besiiglich des Ge- -
l#ndes am nordseitigen TuB des Wilden Kaisers interessilert,
kann sich an unseren stellvertretenden Obmann, Segelplug—--
lehrer P, Pohringer mit der Bitdc um Auskunft "wenden.,

1%

ng. Ebefhard Dittel.

CLUBEXURZNACIHTIRI C HT TN,
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_ ~Zviel Mitglieder unscres (luos Pudi Spitz und Rudi
Salzmann, hoben sich sur Aufgabe ge tellt, die so notwen-
digen Plankopien zu zeichnen. Mitte Mol ?onnv ~dann von
unsercm Club Ffolgende PliEnc besogen werden: _ _
Schulgleiter- Tramsﬂortwneen fir "wel SG 38 mit Boot. Plan
mit Baubeschreibung voraussichtlich & 35.-, Welters, ver-
besserte Auflage von Gruxﬂu—Bﬂby IT b Plan mit Baube-
schreibung vorauss. & 280.-. infragen dicsbeszliglich bitte
sofort on den Club riehten...,.

Erodnzend zu meincr Zeitschriftenabhandlung im letz-
ton Hcft verwelse ich weiters auf ein nou crschienenes
Inforne stiongblatt mit den Namon Jlugsport Informationen".

Hersusgeboer 1st Luftf%hrtutrhlv Hans Schatzer. Der Jahres-
- hezug betri gt 9 5.-.
In pwagnbmter zusammenfassung besprichi die scs Blatt die
Gebiete Modell-Scgol- und Motorflug mit scinen aktuellsten
Geschechnisscn. Ausscrdem nimnmt es auch die Fliegereid bom
treffendeo Wort%n cigen auf. .

Hltgllcdukartbn knnen Jedcn Preitag ab 19 Uhr 30
" im Restaurant Grof ( Glubraum ) gegon Vorwcasumg der Zah-
lungsbestédtigung bei- Ing. Burdis behoben werden......

Fernor crgeht on 2llo Mitglieder, die schon irgiénd cinc
Scgelflicgerprifung ahgelegt haben dic Bitte, dies sofort
Herrn Ing.Eduard Burﬁiq ,Wien IX,,Ldblichg. 16, 1i.8t. la
bekannt zu. geben, ..., ¢

‘0. C.
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" Etwas vom Gummiseilstart.
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Unter den Clubkameraden werden dich manche . beflnden,
bel denen der lcetzte Start schon solange zurucLllegt daf
- 8ic sich nichtmehr recht erinnern honnen ,wie der Gummlsellf

start zu erfolgen hat. Aber auch vollkommenu Infinger wor-
den unter den TLesern sein, die tiber dieses Thema iiber-
haupt noch nichts gchirt haben.-So ergcheint cs mir nicht
unzweckmiifig als Sachbearbeiter/Segelflug hicriiber eini-
ges  verlauton 2zu lagsen. Als Beispiel wollen wir dew
3tart eines Schulgleiters vornehmen. Damit es beim Flug-
betrieb keine Unklarhelten oder gar Streltigkeiten gibt,
wollen wir glelch von vornheruln cine Tes te Rulhenfolve
THr die Flugschiiler festlegen. erd diese Ordnung Ljnge—'
halten, dann kann es nicht passieren, daf der Fluglchrer
VlGllelcht einen IMluggchiiler uber81ph% oder daB c¢in allzu
fluggeller Ellbogentechniker sich vordridngt oder gchlief-
lich, ein zu bescheidenes Blirschchen mich vielleidht irn’ ‘deon
1ntcrgrund drdngen 1d8%t. Zu einer kompletten Mannschaft
zdhlt man im allgemeinen 15 Mann. Aus angefithrter schema-
tischer Skizze ist zu entnehmen, daB von diescen diec  Num-
mer 1 derjenige Plugschiiler ist, "der soechen gestartet
werden soll. Nr., 2 ist dergenlve der . die Aufgabe hat den
Mann Nr. 1 anzuschnallen. Nr. 3, 4 5,6 sind die Leute der
Haltemannschaf t.Thnen obliegt es, den Schul—
gleiter, entgegen dem Zug des  Startsediles, so - lang
verldpfgliwe h zuruckzuhalten, bis aus dem Mund dcs-
- : veroantwortlichen- '
Mluglehrers das
Romando , Log! !
kommt, Besonders
bel geneigtem Go-
linde, milasen sich -
alle 4 DMann der
Haltemannschaft
sorgfdltig moch -
v o r dem Start
mit ihren Schuhab-
sdtzen Griibchen
in den Boden stam-
pfen, die cin Aus~
gleiten von vora--
hercin ausschlic-
Ben, HMan bedenke,
daB jedem Mann der
Holtcmannschaft,
_ nindestens doppeil
LU N so vicl Mann der
Hanf-fseil . e n_li3 auszichenden
2-mal Flugzoug-— Ae - 12 Startmannschaft,

«—"gpannwycito 77 gegenliber :tthcn.
1o : W ﬁﬁ% 13 Das Bellende,das

SETE

9 - . jeder Mann dér Hal- -
8 lom : : temannschaft mit
- . © beiden Hinden zu
7 - erfagacn hat, darf
Wihd _ koine Schlinge bil-

den und darf  auch
nie in Schlingen
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um dis Hand gewunden werden, da die Gefahr, beim Stard
nicht rechizeitlg suslapsen su lbunen, zu nahe liegt und
ein Nachgeschliffenwerden (wic leider zohlreiche Pdlle ge-.
goigt haben) su bgen Verletzungen f1hvt ¥r., 7 bis lo tei-
len sich au? dle rechta Startmannschoft auf, wobei von
Mann zu Mann eoin Abstand von je 2,5 n einsubalten ist,
Gleiches gilt v Nr. 71 bic 14 als linke Stortmannschaft.
Die Mnner der Steritmoannschaft haben sich em  Seil

& ufB en aufzustellen, sodoB wie jederzeit unbehindert
nach auBen wepglaufeon konnen wenn ihnen der Schulgleitor,
wnter der Mihrung cined noch nicht dic Steuerbewegungen
richtig beherrschenden Flugschillera, vielleicht zu hart
an den Leib riicken sollte. Wr. 15 hat schlieBlich das Wi-
gelchen zu fithren, welchca uquh criolgtem Stort- und Zum-
Stillstand-Kommen das Zuriickbringen dos Schulglelters an
die Startstelle erleichiert. Aus der Skizze ISu ferner zu
entnchmen, dafl der Gummitell eines normalen Startseiles
40 m lang ist. An das Ende des Gummiitoiles schlieBt sich
gtwa 5 m , Verlingerunz ", dile meist mitgeliefert werden
und sus gutem Kanillehan® bestehen sellen und schlie8lich
folgen weitere 1o m Verléngerung, dic nach je 2,5 m einen
krdftigen Knoten aufweisen dor ala palt" fiir die jeweili-
ge vordere Hand des aussiehenden Mannes dient, Dieses

10 m=8eil wird vielfach auech ans Sisalhanf heorgestellt.
Die Ménner Nr. 7 und 171 habon als ,, VormEnner " vor dem
Stort auf dic Befehle des IFluglchrers besonders zu acchien
und duhbr vorerat dhren Bliclk den Fuglehrer zuzuwenden,
Auf das Kommendo jAusziechen!' wonden sie sich in die Zug-
rlchtung des Seiles, neumen cinen Blickpunkt im Geldnde,
auf den sia'auzustreban haben vnd beginnen krdftig aus-
zugchreiten, Nvr., To und 14 hdren dann, nle die der  Start-
stelle und somit dem Fluglehrer sunBchstgeleogenen, dos
Kommando "Laufen!Y, welches etwa nach 3 bis 5 Schritten
erfolgt und gebon dle Lels! Kornnndo zur Sicherhel (weil cs
die Vurderm&nner oft inm Gerfusch dep Gegenwindes nicht
horen) laut an die Vorderminner durcl, Wenn die hichste

Stdigepung der uugl ralt erreicht wurde, \odur je nach Zweck

des Startes,; schon frither) gibt der Pluglehrer das Kommando
"ﬁosL“LﬁbieéebriommanﬂonﬁJmuanﬁr1*uru&1eu?tarumamﬂavﬁafﬁsund
wird | daher von der Aussichoeonuschaft in der Regel nicht
goehtrt., Jedoch vergpiirt dic Avszichmoannschaft doas Nachlaos-
sen des Sellzsuges, sobald dew Sohulgleiter den Startort
verliafift, Nuw wird es Zcit, troiz dem weitergelaufen wird,
sich sichernden Blinkes wumsuw: nden,  (dies gilt fir die
Anfingersehulung) damit mon nicht von dem nllenfalls vom
Kurs abgekommenen Flugszeuwsr goramnt wird, Wihrend Wr, 7
und 11 weiter fir dic llbhiﬂfu Zugrichtung zu sorgen ha-
ben, konnen die 8 - lo wnd ¢ - 14 nach rickwirsz blicken,
miigscn aber iwm Bedar?ﬂfﬂll die Vorminncr 7 und 11 durch
Zuruf wornen, wenn ein Plugzew ,nusbricht"  und so die
einc oder andere Auuﬁ¢uamwnuuchﬂft gelfdhrdet, Der Abstand
awilschen den MiAnucrn 1o und 14 Zsgt nit der doppelten
Flugzougspannwelite Teotgelegt. Nach erfolgtem Start (Abfal-
len depg Storteseilringes von dom & amihalen am Vorderende
des Fufenkagtens) neoigen bhesonders infinger dazu, wie ver-
wurzelt stohen su bleiben, wo sie pich gerade in dem  Mo-
nent befinden und nun offomnen Mundes den Bewepgungen des
Scehulpgleifers mit den  Augen 2u folzen bis dieser wieder
Z 10 Stlllﬂt”ud celongt ist., Gegen fas |, Nachschauen " ist
keineswegs otwag coinsuwenden, wceil mon vom Zusehon und
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der aaruuffolwnndun Tingkritik Jdes FﬂurlubrchKUOSHr guhr
viel lernt; doch soll dadurch nicht dus Tampo deg Flughow.
triebes lelde". Vielmchr haben sich alle sofort nnch dem
Abfallen des Staridsziles in Richiuryg zu dem voraussicht-
1ichcn'$andéplat” des  Schulgleiters ailigst in Bewozung
zu ectren. Ausg unomnen nigvvon ist 1eﬁ:ﬂ11cn Ger Nr. 2,
welcher mlsliarhste estnrtet werdon ol¢. Br DPleibt
beim Fluglchrer, NeTH 81ch lie Kritik desselbon iiber den
Plug seines Vorgingers an nund pmp“inr* aninen FPlugouftrog,
Cobuld der Schulzicilber wiodar an dic Stnritstelle zuriicle-
gebraeirt vurda, sieben Jr., 4 und 6 dasg Startosil am Ring-
onde zum Schulgloitar, wihrend dic fusciehmannachaliten auf

mbgiichst wvielo ﬁua:+ des Gummitciles verteilt, daB
inghesondere die Gummiss 11~QLJJUHUNW1?LHDH nicht auf der’
Frde schleift, Sschon beim Rickholen g schulgleiters
erfolzt cin Fummer ntaa»sc‘*l und- zwar $p c.ﬂ” er #lugschiiler,
der cbon den Start gomnacht hot ( aleo Nr. 7 war), an die

Stelle von Nw. 18 tritt. ﬂr 15 dngogen wird  Hr. 14,
Rr. 14 wird zu 12, usw.usf., big e¢hon Nr., 2 zu Hr. 1 wird,
Dadurch mrcht jeder Lenc dor Startzsrvnpe automatisch jede
Funktion durclh, bis ¢ zum  Start Dommt.Dieses System der
auntomatiscinon und  =zvengalidnfigen Reihen®nlge hat gich
begtons bewdhrt und sewdhrt eilen reibungsloscen und daher
basonders rationelie: Flugbetrieb, der sovehl den  Ilug-
sehiilern als auch Jen T ””1(1T”Tn am neisten Freude nncht
und zu den besten ETfOLbbK verhilft,

3fl.-Lehrer 5§ Insz.E.Dittel.

THERMIK " verdflent— .

Die deutsche Zeitschriii |
in der Febiruar ¥r. 18950:

llcht foﬁﬁendeﬂ Artiles

r"-i:

Die Vertifentlichung fiber den neuen, Dopbcl 1tver
pHo-X7t {TEERMIT 2. Javb-,s 179) hat ein gehr starkes
Echo gefunden. Dr. Reimar Horiten ist grundsitzlich be-
reit, zur cegebenen Zeit die Pldne fiir den Nachbau in _
Deutschland 1izeanrﬂi zar VQVfﬁgunc zu stellien; es wer- .
den lediglich die Selbstiiosten der. 0“"an1ﬁa*ﬂon in
Deutschland hﬁrechnet- Te R ged och evklirt werden, dab
dle Fluszsuge auch gut gebaut werden; dazu gehirt, éa
die Bo%c%WAge als Baukasteusatz ravriziert Werdﬁn_

(es werden nur die Holsbauzelchnungen an dle Gruppen
gageben)
2. der Bau der Flugzeuge Uberwacht wird {entwedkﬂ durch,
stastliche Stellen oder durch persinliche . Vertreter
von Dr. Reimar Torten) und dajd ‘
die Flugseuge von einew spesiell ilstsu beauftwagzten
Tiloten ein- und nachgeflogen werden, der eveninelle
kleirere -Fehiler avstellt. '
Aufler dew Doppelsitzer ,Ho-XV?H werden uoch welitere
zur Zelit in FErpr obuag befindliche Bauwsuster gur Verfligung
gtehen, Lntsprowh*nde VertfTentlichungen in derv DHERMIE
verden von Pall zu Fall evialigen. Der Ieovbau der Ho-[TI"
lohnt sich nicht mehr, da disser Typ zZu groh und daher’
zu teugr lut. .

LS|
L]

Hang Deutsch,
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Dr. Wolfgang Harter:

PLIRCERAUSTLES E

S it AT o B ek P Y YRR A L S bt b kel Tk . fpopy ot it oA TR M PR Sa B et iR

Flicegen igt die vollkommenste und freicgte Bewegungs- .
form devr lebenden Organismen; denn die hochsten Geschwindig-
keiten, die Lebewesen crzielen kinnen, erreichen sie im
Fluge. Bs gibi fir sie wegen des ununterbrochenen Zusammen-
hanges des Luftmecres kein Hindernis.Fliegen schafft daher
fir die Lebewesen dic glinstigston Ixistenzhedingungen im
Rempfe ums Dascin. So hoben etwa 629% aller Lebewesen iiber-
haupt die Befdhigung zum Flicgen. :

Den Veogel ale den gevoronen Flieger zum Vorbild neh-
mend und ihm die Gehedmnisse der ,, diwonischen " Flugkréfte
absehend, haben die Pioniere der Tuftfahrt von Leonardo da
Vinei angefangen bis ou Lilienthal und den Forschern dor
modernen Flugitechnik den Monschenflug durch zBhe Arbeit zur
Verwirklichung gebracht. Aber nicht nur-ous dem Mittelalter,
sondern schon aus dor #ricchischen Sngo wissen wir von Ikarus
und andercn, daf  ¢o  der Uwisch des Monschengeschlechtes
war, aich von der Ardenschwerce loszuldscen und sich iiber
geine Mitmenschen zu erheben und zu fliegen,

Diese Erkenntnisse bringen cg mit sich, daB nur der
Fahlgste dazu berufen sein kann, sich dieser , ddmonischen
Flugkréfte "su bediencen. Fs soll dies auch kein Beruf sein,
sondern e¢ine Berufung.Abcr nicht nur dic kdrperliche Gesund-
heit, soudsrn auch ein vollig gesunder Geist machen den
Menschen crst flir dic Flicgerel tauglich. MiBbrauwch von
Alkohol und Nikotin oder anderer entnervender Rauschgifte
schiiefen den Bewerber sclbatverstidndlich davon aus. Die
Aufgabe des untersuchenden Arstes dorf cber nicht darin
bestehon, bel einer Augenprobe festsustellen, daB  1/1o
Dioptric zu viel oder su wenig vorhanden ist —~ denn das
kann natiirlich auch ein  Optiker durchfiihren, dazu braucht
nan nicht etwa den Amtearzt ciner Besirkshaupitmannschafst
cingetzen, Um aber dic psycho- besw. physiologische Eignung
wirklich klédren mu konnen, ist ouf jeden Fall die Bedingung
zu stellen, daB der untersuchende Arzt selbst Flieger ist
und wirklich einmal sclbst in der EiIste! saf denndnur sokenn
“o honn von ihm Verstindnis und Vertrautsein mit der Psycho-<
physiologie der Iliegerel wverlangen und. die Beurteilungs-
fahigkeit Tir den Flicegernachwuchs in scine Hinde legen.
Stellt doch dic Sichbung und Prifung der Jungflieger die
schwerste, verantwortbtungevollstc und hehrste Aufgabe dar,
Wenn auch Lilr dic Scgelflicperel nicht der gleiche MaBstab
ansulegen ist wie fir elnen Verkehrspiloten, dem das Wohl
und ¥ehe von soundsovielen Muggisten oavertraut ist ( von
den dpmensen Werton eincs Verkehrsflugseuges gonz abgesehen),
so isd Tolgendur Finstellung, die inmer wicder laut wird,
doch nicht stottougcben: Fs wird gegen cine strenge Untor—
suchmng v Sesellflieger dmmer ins Treffen geflihrt, dab ja
der Mlugschiiler nuir scin cigencs Leben gdfdhrdet, wenn er
nus gosundheltlichen Griinden den fllegerischen Anforderun-
gen nichi gewschsen wire wnd Bruch uachte. Selbst wenn wir
ung dicser Angicht onschlieflen wollten, daB jeder fiir sein
elgencs  Leben selbst verantwvortlich ist, so trifft dies
nicht fir dic Pliegertonglichbeit zu, da ja nicht nur der



Unfall des Tlugschiilers colbst, sondern auch die Gefdakrdung

vigler andcrer Menschen, meist Unbebeiliy ter, und Material-

achaden in Rechnung zu = ohan sind. Vor allem aber ist der
e

EJ ) Uui

groBe  Abbruch zu vorned d mten  PFlisgorei
gurch titliche Unfdlle =zu gcxuart wind geelgnet ist,

denn  Nachwuchs von einer flicgeri schcn Avsbildung obzuhal-
ten., Dies dst der Grund dafir, dald von Hrztlicher Seite
cben nur wirklich v6llig gesunde Flugschiiler ‘an. den

g Feilnpel " zelassen worden diirs en, um oo zum  mindesten
von Gisper Seido Zwischenfdlle ausschlieBen zu kénnen,
0L nun ein bowdhrtor Weltkriegsflieger, der im Tuftkanpf
-einen  Arm oder ein Boln verloren hat und schon mit Pro-—
toess bewlesen hot, woiterhin ein Plur"chg Jithren zn kine-
nen, Iir Ll@“’lhauc?lch erElHrt werden kann, wird immer
nUr edin Arst btzw. eine Komwmission enuqcF01apn Lonaen
deren  Litglieder mit der Fliegerei, dur HTQ” chiik umd
der Psychophysiologie. des Tliegens woll rtru“t sind;
Tenn auch Whergrofe Tdhen in sauerstoffﬁrmer Tuft bhei
Zer Segelfliesgerei richt erreicht werden und zowmit eine
Hohenpriliung wegfallen kanu, @0 sind Joch Beschleunigungs-~
krdfte, die das Wehpefache der gigenen  ¥Srperschwere ev-
reiohen kinten, ldz amrctin, dia Uu\"prﬁfuﬁr des oto-
Jithen Syslems ( 7estibularapparat usw. )dr lh”Pn& crfor-
derlich Q“”CHEWHCH su Jagsen, da ja gerade der Segelflie-
ger nur aul seine eigenen ulMDCbOTa.ﬂC ar%”“deLH istg
und sich nicht auf die TUntervotiitzung Jes Kreissllkompas-
ses und Vendezelger verlassen louu. ‘ ' ‘

Yenn wir uns nur cinzelias kleine Zweige der Tuft-

Tehritnedizin, 2.R. die Kemntnisse iiber uu?bkrnnkieit,-
Les chl-wnjguvmgporbcnuhﬁ, Hthenforgcehung mnd  Jinnes-
physivlogie des Muges; Flughygiene und Unfalllkunde zu-—

nutze machen, so werden wir den groftmiglicnen Sicherheits—
faktor bhei nrr Hacuvucasauswani finden. Ich bin iiberzuugt,
dafi wir ecine Unzahl von Arzten Tir die Segelflicgertaus-
lichkeitsuntersuchuns Tinden kinnen, die im letzten Krieg
Gelogentedlt hatzen, sich mit diesen k01p1¢:10?+cn Fragen
vertraut su machen un oo wivklich imstande sind, diese
heiklen Uh3rﬂrl¢¢lﬁﬁn unter Bsrugls¢chtdmun“ oiler ginu-
cchlilgigon Fir und Wider durchzufithren. Immer wicder wird.
die Sicherhelt des Tebsns und die FErhaltung der Gesundheit
unserer Flieger drs hichste Ziel der Fllegurtau lichecits-~
untersuchuny seir N

1=
s
.

Dal dle IDevangichung der Medizin zu den Tregen der
Iuftfahrt ndtizg ist, haben bereits die Erfahrungsn des.
Weltkriezes 1“14 ﬂelenrt wo anfangs zeitwelsec mehr Todeos-
opfer aul kO”'PVliCﬂC“ uﬂd seclisches Vcr%apen 'uurﬁbkzu—
Tithren woren nls avf tachnische Pehler decs  Flugszelgo
Jettereintlilgge wnd Feindeinwirlkung. Aupassung der qu%lpqcm
vorschriften an die besonderen Be q“ﬂ"uu&@ﬂ des Pluges und
cerhbhte  Anfmerksamkeit, die man den  physiolegischen
Sohuts des Fiiesors zollfe, besserten den fibelstond  in
Kirse wesentlich. Aler auch die Erfahrungen der jlingsten
zelt mit. ihrer friiher wngeabnien TLangstreckenfliigen und
Htheniliigen, diec bis weit in die Stratosphiire Tiihrien,die
Intwickiung des Bliﬁ¢f11gbb TSW, beWu‘sen, dal le.hufT—
fahrt sich nur denn auf sicherem Grunde aufbaut, wenn sie
nicht nur im Zeichen des I k a r u s sondern duch des
Aeskulan gteht.

Gliiclk ab zum ersten Start !
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Die O P YV segelflugkommission bskannt,

[ Joomnuemetig o _n—nm—n—n—.—m—a—-——————_

Das Amt Tiir zivile Luftfohrt, Wien I., Weihburgg. 9
hat eeine THbigkeit als couw e il b ende Behirde
sufgenommen, S&mtliche Iinrecichungen betr. 2ulassung
von Fluggeldnden, Moschinen und PFlihrerschelnen sind
unter sinngendficr Beachtung der , Verordnungen {liber
Luftverkehr " vorzunchmon.

In diesen Zusamnmcnhang ergeben sich folgende Korrek-
turen bezw, Drginzungen des Rundschreibens NWr., 1:

) MaBstab der Karten filr Mluggeléindeeinreichung:
1 : 10.000 (.nicht 1 : 25.000 ),

b) Tichtbilder filr Fihrerscheinc milsscn amtl beglou

bigt sein,

¢) 7ur Fihrerscheineinreichung ist zusidtzlich ein Leou-

3,)

4,)

mundszeugnis erforderlich,

Verschiedene Firnmcen in Linz und Wels liefcrn berecits
Spannlack, Klebelack und Kunstharzleim in &inwandfreier
Qualitdt, Die Preisc fiir Spannlack bewegen sich
gwischon 25 und %0 Schilling pro Kilogram, Ev, Bestel-
lungen an die Xommission. Weleche Erfahrungen liegen
in den ibrigen Bundeslindern vor ?  Uberzugslacke
( Witrolacke ) sind in gecignceter Quoalitdt allgemein
arhiltlich, glelohfﬂlls Bespannstoff,

Ba wird darouf hingewiesen, dafl Grundfarbe, Kitt und
Tack aufeinander abgustinmt eein milssen ( Probeloackiec—
rung )! Zuwm Schleifen des Hittes empfichlt sich dic

Voerwendung von wasscrfesten Schleifpapicr, die Poli-
tur des Lackes crfolgt durch Schleif- und Policrpaste.

Bel der Reparatur von Flugzeugen ist daorauf zu ach-
ten, daB diesclbe Teimart wie zum Bau verwendet wird,
Feststellung derselben,mongels Delta-Losung ",durch
gincn Quellversuch, I crstchonder Kaseinlein ﬂnlllt
im neser stark, Kunstharzleim nur wonig. Tnshesondern
die Xunstharsleime sind ouf Spuren von Kascinleimro-
sten sehr empfindlich, da der Hirtcr der Punatharzlclmc'
nur bel saurcr Renhtlon erhs ist,

Dic Beschaffung von PlHucn stoPt nach wic vor auf
Schwierigkéiten.Wohl sind e¢inige Plinc in Osterreich
vorhanden, werden aber deor Allgemeinhedit meist nicht
zu traghbaren Bedingungen sur Verfiigung gestellt, Vore
flighare Plansidtze von 3G 38 und Grunau II b sind un-
vollotiindig und milsscn crst ergénzt werden., Zum Neu-
bau ist zu sagen, daB zundchst das ganze in Oeterreich
befindliche FlugzeugmatériaI érfoBt, verteilt und re-
pariert werden mufB, Leilder ist eine allgemeine Durche

filhrung aus organisatorischen Griinden noch nicht mog-
‘lich. Durch dic Uberholung des vorhandencn Fluggcrdto

wird, so weit sich dag tibcrblicken 18Bt, die gesamte
vorhandenc Werkstittenkapazitadt aller Gruppon iiber
ein Jahr voll ausgelastet sein, so daB Néubauten in
allgemeinen cine nicht zweckmdfBige Verwendung des
obnchin nicht ausrcichcenden Materials und dcr Arbeilts-
kraft darstelicn.

- Ing, Gumpert
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cidehte nur einen lurzen {(herbiick bb(n fiber dio
Alehtlinien und Asn Jerdegang bis zur |, A " Trifung.

Full de gleich zu Beginn noch ein 3tiick = iriickarei-
Tenund etliche Punicte bctonan die "bel unseror reaor31~
versanmlung am 12.3%.,1950, noch ’ Abs sbimiung beschlosaen -
wurten 1nﬁ_zmwv handelt ¢s gich um das Xapitel

gﬁRB@d;I_T§SLUI"DI‘\T '

M — i el e e o e, s g

1.} his zur Brlangung des Startrechtes - Too - Stundon

. . . - e - ee g -;:1';'.,, R ¢ 7

2.) jeder weitere Start ( unur Fliige ) 1o - -

3.7 Dhed geldlicher AblBze wurde die Stwnde mit 5 ¢
Testocsetzt ' ' R

4.7 besonderes Ausnshmeverfaoliren bei Lelgtungermodaliflie-
SUTT, ( Fntscheid, AusschuBsitzung ). :

Ind nun cic Punkte inm cinzelnen.

D wir doch orst wicder von Grund auf anfangon mlis-
nen, Gig Segelfliagerci aufzubaucn ud dureh die Erels-
ﬂlnsﬂ des Fricges fant simtliche liso hinen und derdte mor-
3t0rt wurden, Dbis aud elhcn leinon- ?-uhhteli den cinige-

Miegerbogeisterte,irs nﬂﬂfiz;lrvhndwo sichorste] 1len ko*ﬂ*en
igt os wehr alg notvcnd1g sevorden, einen gevegelten und
zinzeteilten Werkstdttenbelriod zu organisieren, der uns
dic Moglichlenit Ulbt in absshbarcr Zelt intensiev zu bhaou-
en, um andcrerselts fuah wieder in  Iiirze wmit rormalen
Schlhetrich htarteq zu lkdnnen.

e, der an dor Segﬁl—

sus dicsen Grunde horsus sae je
z clngu nit onz up155@1
b
n

Plicgeread Antu?ﬁouleU ist ans I

wonn und wo ag imme? nur gegeher
Frreichiien unscre Zioleg_zv Torder

wihnte Stn +““Chu ZU sichiern.

= \’5—"
oo

T
o cbelnb um das baldig
und ugoh 20 das or-

Die 100 Arbeitsstunlun, die so mauchen " ﬂalonfl$u
ger ' oin Stein 1m Woge soin werden. zollen it uns lred-
ne Schikone und Abschreckmithel darstellan meini! Ih
Gezenteil, sie sollen uns mit unseven iaschincn vortraut
machen, mit denen wir einst fliegen unc sadererseits s0l- -
len sie in Zuunit fir 10&0: ““lﬁ Mabhnung sein, mit dic-
sfer, im Schweibe seines Ane sichtn, nmifhevollen
i?b@lbﬁ,¢leHUu¢lnig ZU nﬁnf cion oder . Druch zu rmachen.

T oee bisweilen nooh n n'e"" sneter Werkstdtte nongoel-

b, tounte ein  Baubetrieb im Groden noch nichi aufrenon-
e werden. Multen uns daler auf unserem klcinen Roun in
der Traungossc HLWCHTW1RCH, dor notdiirftis als Werkstdttio

gebraucht wurde, um ochon an den vérschiclonon p Zoreite-
ten " Maschinsm “dshpsee”vn:uorbeﬁtan vo“"u1LbLen Dol dng
wng s2it 1945 noceh librig war, nieht 100 $ig in  Ordnung
ist, hrouche ich uicht ors zu erwihnen, :

n Wo ein Wille - da ein Wmv ". Dies wor bis  jetbzt  der
Grundsatz von siner llvlngﬂ Gerph, die sich fost tiglich
vou ¥ bis 1o Ukr abends in der Traungzsse eir Stelldichein
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bei Uherholungsarbeiten vom , 8§G 38 " gzh, sollte nuch
uns nllen ein Ansporn sein, am Wege des Welterentwickeln's
migeres geliebten Sportes, am intensieven Bau, der ja nur
ung a2llen zu gute kommt und uns die MSglichkeit gibt, in
absehbarer Zeit, den so lang ersehnten Start zu erlangen,

AuBerdem konn ich nur sagen, daf Tlugzeugbau eine
schbne und sehr interessonte Arbeit ist, die aber vor
allem Sorgfalt und Genauigkeit verlengt, um ein unbesorg-
tes und sicheres Fliegen zu gewidhrleisten. |
Und daB man von heute auf morgen den Flugzeugbau nicht
beherrsehen kann, ist doch jeden selbstverstindlich und
¥lar. Bs werden auch in Zukunft unter TLeitung von erfahre-

‘nen Werkstidttenleitern, Vortrige und dergleichen ins Leben
gerufen werden, un jeden die MOglichkeit zu geben, die
Grundbegriffe, sowie den Werdegang des Segelflugzeuges von
Grund auf kennen zu lernen, vom einfachsten Rohmateriol.
und deren Verarbeitung an,; bis zur vollendcten, gepriiften,
flugfertigen Maschine, ‘

Will hier gleich noch ankniipfen, daB es auch noch
cine Mengoe andercr Moglichkeiten gib%, gich aktiev am Auf--
boau unsercs Vereines su beteiligen. Z.B. in orgonisatori-
scher Hinsicht, oder wie bisher Verschicedenc uncrmidet Tag
fiir Tag bei unserer Ausstellung im Kiinstlerhous ilhren Mann
stchen, andere wieder sich mit Instandsetzen von Gerdten
bemiihten, oder solche, die die kurze Freizelt benitzen um
den einen oder onderen Artikel fiir unser Vereinsblatt und
das nls Ganzes wieder fertig zu bringen, dos alles ols Ar-
beitsleistung gewertet, bestdtigt und anerkannt wird. -
Dies sel nur ein kleiner Hinweils,

Hoben uns jetzt, eine flr unseren Zweck ideale Werk-
dtdtte aufeetricben, ich meine fdeal an GrdBe, Licht und
Trockenheit, denn das ist ja das MaBgebende bei leicht
crachwinglichen Zins, onsonsten l#sst cs noch viel zu
wiinschen iibrig. Vieleitht finden wir in unserem Flieger-
“kreisc ouch Maurer, Anstreicher, Maler oder dergleichen,
die sich gowachsen filhlen, dem crwihnten Raum anzuwerfen
an verschiedenen Stellen und einfach nur ousweissen, um
dort don Betricb in groBem Umfang auvfnchmen zu kounen,
denen sci die Moglichkeit gegeben, ihren guten Willen zu
zeigen, o
Bs sci hier im Punkto W e r k z e uw g gleich noch zu
erwiinen, daB cs im Interesse aller liegt, uns diese Werk-
stdttc ansténdig cinzurichten und das hiezu ndtige Werkzoug
Zu beschaffen, das genou so wie alles andere aus cige-
nen Mitteln gesehaffen werden muf, Drum sel Jjedem ans
Herz gelegt, sich uncrmiidlich einzusetzen fiir rasches Ge-
lingen diesds so. dringoend notwendigen Problemes und wenn
notizg, such in dic eigene ,, Werkstdtte " zu greifen, um
irgend ein gebrauchsfihiges Stiick zu opfern, cs lkommt o
immer wicder nur uns allen zu Gute.

Um.beim Thema zu bleiben, seicn noch die 1o Stunden
mu erwihnen, die nach Frreichung des Startrechtes flir je-
den weitcren Start zu erbringen sind,Dies an und fir sich,
ist kein so riesen Problem mehr und im normalen Baubetrieb
in 8 bis 14 Tagcn leicht abzuleisten, -
Kénnen und diirfen diese Zeilt nicht kirzen, weil ja, wile
cs die Praxis lchrte, beil der Schulung immer wieder klei-
nere Briiche zustonde kommen, dic dann auch so schnell
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als mdelich repariert werdom mitssen, um den Betrieb nicht
aufzuhalten, _
Dafl aber auch dic verschiedenston ncucen Mlugzeugtyper go-
baut werden wnd gcbaut werder miissen, ww den Maschinen-
park, besonders in Leistungssegler-Klassen zu hieben, die
uns nech on meisten fehlen, ist uns selbstrerstindlich.

Und nun zur geldlichen Abldse von Arboeitsstunden.
Hiezu mdchte ich zleich sagen, daB es Pflicht ist, 25
der zur Erlangung des Startrechites im Arbeitsverfahren
zu begleichen, die restlichen 75 @ konnen auf geldlicher
Bagis, dic Stunde mit 5 Schilling beglichen werden. Es
werden msiner insicht nach nicht allzuviele szeia, die
sich suf diese Welse das Startrecht erwerben,andorerseits
wind wir aber auch nicht bdse, wenn wir auf diese Art
rasch und billig su Geld kommen, Azs wns beim Ankaunf von
Rohmaterial nur von Vorteil sein kann.

Jetzt bleibt noch ¢in Fapitel zur Sprache, das auch
anm 11.4. bei der letzten AusschuBsitzung seinen rerogel .
ten AbschluB fand, uwid zwar:
peesonderes Ausnanmcverfahren bei Leistungsmodellflicger®.
Is sind da ein paar ¥Zollegen, die mit Herz und Eand on
der Modellfliegerel hingeu,die jede freie Stundc bheniitzonm,
um neue ntwiirfe und Xonstruktionen fiir die verschieden-
sten Wettbeworbe hervorsauburn, aber auch so gerne wieder
fliegen wollen, und Feine Zeit mehr haben auch noch
Segeliluzzeughau zu betreiben, um sich auf diess Art das
Stertrecht zu sichern.
Hachdem man ja nur einsr Sache dienen kann, wenn es wirle-
lich was Anstandiges werden soll, kam man zu dom Enb-
schiuss, diesen ilire Modellbanarbcitsstunden filr den

1

Segelflug als giiltig ensuerkennon, Selbstverstindlich mufB
aber esin Lelstungsmodellbaucr, der noch nie geflogen ist,
uet jetzt fliczen will, Thevor er in die Maschine stelgth,

3ich dic n8tigen bhaulichen Pachkenntnisse schon vorher
crierben, entweder in Form von Lehvs@ngen, oder aber an
Abund in der Werkstdtte. '

Hans Rescl,

Dem Flieger,wic dem Secefuhrer ist durch die, trods
cllen rodernen Hilfsmittel, noch immer hedoutsnme sbhin—
gizleit von den Naturzinfliissen, die Kennbtnis iushoson-—
dere fer Elemente dee Wettevrs, uanmginglich notwendig,

Tingg der wichtigsten Wettevelemente ist der Wind.Um ihn
geiner Otdrke nach zu erfassen, bedienen wir uns der
international - iiblichen Skala nach BE A U P O R 7.
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7

Wind- Umreuhnun in
stiirke Beseidchnung Beschreibung n/sck kn/std
0 Windstille [Reuch steigt senkrecht 0...0,5] 0...2
aut
Teisar g Rouch steigt noch fast o,6=-1,7 %3...6
igerade empor.indrichtung
ehen noch feststellbar i
2 | Leichte Tiir das Gefithl eben A
i _Briese bemerkbar 1,8-%,31 6...11
3 Schwache Bewegt einen leichten
Bricse Wimpel,cuch Boum—Blatter 3,4-6,21 12.,.22
4 | HMHBige Streckt einen Wimpel,
Brigse ibewegt kleine Baumzweige 6,3-7,4 ) 23...27
5 { TFPrische Bewegt grofiere Zwelgo,f.
rigse Gefiihl gchon unsngene hm 7,5-9,81 28...35
6 Starker An Hiusern otc.horbar, 9,9~
Wind Bewegt grifcrc Baumidste 12,4 36...44
7 | Btelfer ,Bewogt schwilchere Baum—
Wind lstirme ,wirft auf stehon- | 12,5~ |
iden Cewansern Wellen mit } 15,2 ¢ 45...54
iberstiirzenden Kopfen i
8 Sturnischer {Bewegl gonze Bdume,brichtyy 15,%- |
Wind fweige ab,hemmt gehen 18,2 | 55...65
g Sturn Wirft Dachzlegmel v.d.Da- |
chern,bricht Aste und P 18,5=
) schwache BHume ab 1 21,5 1 66,..77"
to | Voller Bricht oder entwurzelt 21,6- |
_ . Sturm BHume 25,1 1 78...9n
11 dchwerer [Zerstorende Wirkung 25,2— i o
1 Bturm ‘schwerer Art 291— i 91..104
12 Orkan Verwistende Wirlkung uber 29 ° iiber
gehwerster Art 104
Al WINDRICHTTUNG..,.
»o. Wird jene Hinmelsrichitung angegeben a v 8 wel-
cher der Wind k o mm %, Man uwnterscheidet 16 Windrosen-
Angoben., N=Ford, E{!)=0st, 9=3iid, V=West. Zwischen den

4 Houpt-Windrichtungen,
gschenwindrichtung NI
zwigchen den 4 Haupt~ und den 4
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Windrichtung feststellen zu kdnnen,
selbgiverstidndlichen Kenntnls des geographi-
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W, 8% und schlieflich
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Mach kurzer Ubung wird das jedenm gelingen.

Die Zugrichitung der Volken ist kein verlédBlicher An-

zelger fir die allgenmcine
Yolkcen schoinbar
dem Bodenwind
rungen in Frage kowmmen,
Irommen starke Pchl%chatzunﬂcn vor (Para-
laxenfehler! )., Bei Wetterfahnen ist oft,
kein sicherce Einsplelen in die Wirkliche
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Tnacre Flugmodeliousgtellng in bunbklclu aug,

Seit ihren Loginn iot so"marﬂher Zoouct b
bergtonden worden und danits bestitiagt sich gleich dns
gute Gelingoen.

Uir l.onuuu etwons poug vuhls ou
hebliech su sein. Vo, muﬁev’vﬂul 33
grofie Aufgnbe ldsen, Obhwohl oich Tiix
Tanglich, ~uch ondere Gruppun inveress
sie bei nﬁherer petrochtung dover zurick, obgleich sie
sich bewuft waren, welch propdgmHAﬁsT schen Wert eine
solche it sich bringt. Inowischen haben wir dies zur Ge-
niize hewles e helkonnen. .

Offen gesaxt, fielen-uns swel Todle lelchis. Der BP-
gtere: Hon nehme unsere stortbereiten Modeclie und swel-
tens, ibergabe gic der Ausstellungrioitung, alles anderc
wird von digser erledipt, o dekorativ oder sonst irgend-
wie ausstattungsnidipz. Danit  nber will ieh in  erster
Linic der puten “1ﬁ"* wnarhalt swischen der Aussicllungs-
leitung und ung Rochiiung tf”"‘ﬂ In wellerer Folae eber,
miften sich bis zun 5011nu dep pusstelluny cin vaar Loute
gong sur Verfipung stellen, damits auch netriebstechnisch
alles funktionicron aollbe., Monche Modelle multen jedoch
noch pgebout werdon, wz den Vert der. dusstellung zu erhi-
hen, kurz gosogth le o Unentwegiten " owaren Tag und Hacht
an der. Arbeit, bis schlielBlich alles so. doastond wie wir
es uneg winsclhuten, :

An dicser Stelic llver die llu“1 on sich su re-
den, holte len fiir dberdl in, oo woiln Relinen unsere:s
Vereines. gehen wird, der ( » nicht orageschen hot,
Wenn doch, ac enpfthle  deh jxm, ¢ noch gehnell nacti-
zuholen.,

YWas ﬁbcr melghe. sich!wihrend dor Ausstellung:
dafl dos Interosse Dir dic Fliegerel in der Bevillerung
sehr sroB ist, daB die jungen Burzceanen von Heutbe dorauf
worten, dafiir ancerest =u werden und vigle sofort zu uns
strebtun, nicht vy die  Jungen sondeyn aueh wicdor dic
Alten, Wicdur depwegon,dn non in der Friegerei halt noch
imnmer zu viel getoraton Tor loe g sieht, nicht latztera
Endes durch das blsgherice Verbot diessr und non licher
gerne wartete, Disg drgendvo ctwas in Sehwung wor, Aller-
dings 18t es ir dicse Leuvlo hichsio LDelil. :

Ticentlich sollde pan bel so einer Abfassuny wie
diescer hlLl mash boesordors verdicustvello Fanen nnfithren,
denn woT uhwaq Leiptet, soll anorkanns worden. Tis aind
do aber doch zu viels haﬂ e aoll sich keinoz suwrtic]
setzt ftihlen, wounn 1ok nur mwel dovon hereuegroifc. s
sind dies Fruna Gobor und Zuli Spite, Delde orgonisise-
ten von ersten Too dem Ausatoellunz ou, wobu; dor Tretere
die t\ouat GG DLTthﬁhruuﬁ dhornalid, i Torotaringen
bein Fotoretnan! durehfMihrts 'Jﬂl den onzen Llobun
Tox v dic “uﬁbu('ruwr ity Vord atellte, Trotz
seines Nochibharuios . Lnlaadan Spitz gilliloh Wohl
in Form von SpendensoEnoungoen eben ich u“ld
Beogtes Ly den Versin tub, Ieh echtinnt ino

prrbcl L, obnc b=
ollbe dieea 2gtbinnmt
i3 Aunutollun,,an~
crton, schreckten

,.x

e €3 B

(los

Noren a2llor Toaaeraden dieseon und allen doren i;lzo“n
ungercn Dori aussprechen nu aurfen,

Alles in ollen aber ist dic Au;sLhL¢vng cin grofler
Fefolg fdr wne, welehew im Augenblick, sowio auch in der.
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Wukun?t una ouf unseren dernenvollen nufstlc* betracht—
Lich helfen dirfie.
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Fr fand em 26. Ldrz statt. Die enzlische Hauptwache
vom Fliegerhors: Zeltweg schickte die Teilnehmer iiber
den ertsonq;tSWQg, der einmal war , gans an den Rand des
TMugfeldes. Hier hatten die Leobner, dic Vnranstnltnry
einen grofen Windsack aufgestellt als Mittelpunkt und
Wahrzeichen des Wetbbcwerb'u, dent es war eben So ein
Wind, wic belm Linzer Wettbawerb. Dlﬁ Tecilnehmer stellten
sich im ILndschetten ihrer Fabhrseuse antf,und simulievten,
ob und wie =a stearten wqu.Llu*hapltan bqneblus eroffne-
te mit ein pasar Worten durchs Likrophon den Wetbtbewerh.
Zuerst wurde dic Bauprlifung durchgefiilirt,bel der Schlecht-
punlte von 2oo Purkten abgozogaen "4r1un. Gewertet wurde
2lles in Punkten, denu es war ‘ein Memmsohaftswettbererh
mit je 5 Mann un& jeder Teilnehmer hatte ein Nodell.

Bruck o.d.)M., Inittelfele, Kapfenherg unc Lenben waren
die oborsteirischen Mannschaiten, Graz stellte much gine
and, die zu gleichen Bedingungen, saber nur aufer Fonkur—

5

renz Tlow, Alle anderen  Modellflieger startoten in einér
Gdstbeklinzse. So waren gegel 50 Modelle susennengekormen,
Gestartet konnte mit 12T ¢ ZJchnur werden { warum nicht
wit 1oo m, laut FAT? Lﬁrerkung der Reﬂa*tloﬂ) Geiflogen
wiurden drel. DUTCﬂ"&J &, die wie alles auf einer =sroflen
Startkarte elugutrwgen vurde,Jetat bhegann cin eifrises
Einflilegen und Hochstarten,doch nur wenige hatten Trifolsz.
411le warteten nur auf den b”ﬂﬂh des ' Tages:die drel Teil-
nehner aug Weleg brachten sine Flﬁeuxoa“*"uLtlon mit,die
2.50 m Sponnweite mit dem Profil 417 hatte.Zv Dritt tru»
gzen sie drn schwonkende Schifr zum Start,ein herrlicher
Start und diese “pweliMetdr und! sechbmg bbggnnn LEL.BELein
Turs darani verschwand ein ,Wolkenseglor™in no¢1zont-Dann
buchten die Teobner nach 14 min ihren ,Luftikus¥ ab. Der
Erfolg aber war ein Milan" A=r beim Hochziehen ausbraoch,
eilnen Looping drehte uni danu big in die Wolken stieg.
7o min beobachtete Flugzeit.Diese Fliige hewiesen Thermik,
inZWlSChD woren die sndoven Modelle gestorben, Als dann
die Ausvertung antub, hatte der Tind g0 ziemlich  aulze-
hirt. Ju'e Flugsa ‘tunde brachte einon Gutpunltt, die snge-
brochene zweite MElfte einer Selunde auch gohor, dasu
dle Ioupunkite und man surde errechnet.
Heraus kam folgondes Brmebnis:

‘Den Polal bwekan K nitteleld.

‘Die heobachbete Tagesbestzelt hatte und Sieger in
der GHsteklasse war wCT vcran%tajter persinlich.

Den dritten Preis evszielte ein Grazer ,Baby" mit
8 rin,

Der Wetthewerh wor schon, Wer 1”cil’* Iodell r¢hr heim-
tragen braucihtc, war mn Frfahrung reicher gowordon, denn
viele gaben ihre Sturtkarto nicht zur Auswertung und all
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ihre achiénen Rau— und Fluzpunkte waren verfallen, Alle
Tinzelleistungen trugen nur wenig, wenn nicht dié gesamte
wannschaft als Binheit auftrat. Eine wertvolle Lehre, die
sich viele mitnahmen. Bei der zweiten Austragung welche
beabsichtigt ist, -erwartet man sich besseres Wetter.Dann
werden wohl éiehcdderanderen:dberstelrischent::Clubs aus
ihren Winterbauten heraussteigen., Jedenfalls habe 1ch ge-
merkt, duB so ein Mannschaftswettbewerb etwas sehr schones,
durchaus PFliegerisches und Nachahmenswertes ist.

— Ich vergesse es nicht, 2 § Startgeld wurden eingehoben,

Heimart wv. Zweck.
Gray,

Hubert Pruggmayer
Neunkirchen ¥.0.
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Angeregt durch verschiedene Pachzeitschrifien ent-
gchlof ich mich zum Bau von Flugmodellen, deren Tragfli-
chen sogenannte Laminarprofile besassen,um deren Brauch-
barkeit zu untersuchen.Mit meinem Bericht mdchte ich die
gemachten Erfshrungen niederlegen, um allen daraen Inter-
essierten, Unterlagen iiber die besonderen Eigenhelten
dieser Profile zur praktischen Nutzanwendung zu geben.
Vor allem mochte ich jedoch gleich =zu Anfang fest-
stellen, daB die Bezeichuung , Leminarprofil " nicht zu
Recht bestehen dlirfte, de es meiner Ansicht nach kaum
mbglich smein wird,an TFlugmodelltragfléchen cine Laminar-
stroming zu erreichen, Demnach handelt es sich hier um
Turbulenzprofile welche durch ihre eigenartige Torm vor-
1Hufig zwar noeh 'nicht diec hervorragenden Leistungen der
hochentwickelten Flugmodellprofile wie z.B. MVA 123 usw.,
bei. ruhigem. Wetter aufweisen. Dagegen sind Modelle, wel-
che it derartigen Profilen versehen sind, bel windigen
und bbigen Wetterlagen entschieden im Vorteil.Vor allem
machte ich die Frfohrung, daB olle Laminarmodelle (Nor-
mal- sowie Nurfliizelmodelle) sehr lingsstabil sind uad
weit weniger sum gefiirchteten Pumpen neigen, als die
sonst iiblichen Modelle. Weiters machte ich dic Beobach-
tung, daf -die mit TLaminarprofil ausgestatteten Tlugmodelle
durchwegs schneller fliegen als lModelle mit gebrduchli-
chen Turbulensprofilen. Ietzterer Umstand lHsst  die
Vermutung offen, daf der Widerstandsbeiwert geringer ist
als beim Turbulenzprofil.Infolge der flachen anlaulenden
Eriimmung der Profiloberseite und der Brreichung der grof-
ton ProfTilhdhne zwischen 60 und 70 % t erfolgt cine rela-
tiv spdtere Ablosung von Wirbeln, was eben dic besagte
Verringerung des = Widerstandsbeiwertes und die dadurch
zustonde kommende grossere Fluggeschwindigkeit des Model-~
les zur Folge hat. Was ich jedoch als einen der griBten
Vorteile bei den sogenannten Laminarprofilen erachte,ist
diec anfangs schon erwidhntc glnstige Béeinflussung der
Liangsstabilitidt., Dies erklErc ich mir durch folgenden
Vorgang:
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Bei zunehmenden Anstellwinkel beginnt schon fiemlich friih
hivter dem hichisten Profilpunkt die Stromung sbzureissen,
wzi bereits sinen evheblichen Widsrsisnd bedentet. Bel
weiterer Zunahme des Angtellwinkels crgibt sich infolge
dew Tlachen Profilnase, gegeniiber den Turbulenzprofilen
eir fritheres Abreissen der gesamiten Strimung an der Ober-
seite, NWach meinen gemachten Erfahrungen crreichte kein
Modell in iberzogonen Zustand mehr als 60 . Dagegen weist
dag Profil die Bigenschaft auf, nach dem Abkippen aus der
iiberzosenen Fluglage nach einer relativ kurzen Flugstrecke
sich wieder in Normallage =zu bhefinden. Dies hat seine Be-
griindung darin, daf infolge der stirkeren Krimmung am
Profilhinterteil der Auftrieb friher wirksam wird als beim
normalen Turbulenzprofil. Diese beiden Vorginse vereinigt
bewirlren eine sehr schnelle Beruhigung nach Hackfliigen, -
ferner gind dis Hackfliige nicht mit einem sa groBen Hohen-
verlust verbuanden, wis es sonst gewthnlich der Fall ist.
Im Allgemeinen liegen die Todelle mit Tawminarprofilen sebhr
ruhiz in der Luft, was ja die Modelle wvon Zeidl, Ternita
und von mir am allerbesten beim Wettvewerb in  Wels 1949
bewiegen.Trotz des damols herrschenden starken bockigen
Windes lagen dic Laminarpodelle wie ein Brett in der Tuft.
Wit diesem heutigen Bericht mochte ich nur neine Erfah-
rungen, sowie die von mir vermuteten Ursachen ilber diese
besondoercn TBigenscholten bekanntgeben. JTch will damit
keincsweas hehaupten, daB diese meine -Erkldrungen unbe-
dingt richtig sind. Ich wiirde mich vielmehr freuen, wenn
mein Aufsatz dasu beitragon wiirde,dal . sich mehrere erfah-
rene Modellbaner dem Studium dieser interessanten Profil-
form widmen und ihre Erfahrucgen im Rahmen dleser Zoit-
schrift zur Diskusion stellen wilrden. Vorliufig sind uns.
nur einige bevihrte Laminsrprofile bekannt,mit denen sich
recht hrazuchbars Leistungen ers.clien lassen. Ich bin Jes
doch davon iiberzcugt,daB es wiglich sein wirvd,nmit diesen
Profilen hei dementsprechender Weiterentwicklung,bestimmt
an die Teistung der heute bekannten hochgegiichteton Tur-
bulenzprofile unter gleichzeitiger Wahrung der stabili-
titsmissigen Vorteile heranzukommen. Vor allem jedoch ver-
trete ich die  Ansicht, daB auf Grund der evrwhhnien FElgen-—
schaften bei Hengfluzwodellen dem sogzcnannien Laminarpro-
il unbedingt der Vorsug zu geben ist. Und nun winsche
ich jenen, welche sich mit diesen interessanten Versuchen
heszhEftisen wollen, recnt guten Trlolg. :

Modellflugleistungen weiterhin am_laufenden Band,

Von feit zu Zeit werds ich die hegonnencn tagebuchar-
tiren  Aufmeichnungen iiher unsere besonderen Mugleistun~
gen hicr Torbsetzen. Schon nach meinrem cvsten Berichi
kam ein HuBerst positives Feho fiber diese  Arbikel in
Torm von onerkentenden Schraiben an mich zuriick. Ich gehe
daraus, daf besonders auswdriigs LGruppen geérne von suten
Telstungen triumen und sclhatverstindlich ebenso gerne da—
riber lesen. DaB es sher fiir diese Leute nicht beim Triu-
men und Losen bleibt, verrate ich ihnen unger Clubgeheim-
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niscs Wenw fmnor dng detter Buch keinen Grund gibt, zu
Hause su bleibon,nelmt Fure lodolle und weg ouf die Wiesc.
Flicgen, also flicgen und nochoinmal fliegen ist unsere
Parole und unszor ganses Geheldmnisa., Mit dem violen wtar-
ten Xommt donn eveatucll die noch fchlendo Ubung im Fin-
flicgen und Mochstarten, Jetzt ober genug Einleitung und
hinaus in dic fuft =n anseren Modcellen,

15, Mirz 1950, _ .

Tok kemme mir wie ain Vogelkéifis ohne Piepscr dorin
vor. All unsere Ilodelle gind in dow Ausstellung, d.h.
Tinsterstes S4artverhot., Aber gerade nn diesem Tag lockt
das Wetter so schrecklich, daB dich mich meines etwas roan-
punicrten ,Zounktniga crinnerc. - Der houcr wieder
stark thoermilbelastele Poldi Tiapok ist auch zur Stelle
und roug geht s auf unsor Inoblauchbeet, Das ist die be-
Eronnte Thermilccke nuf dew Donauwiese. Auf dem ctwas sop-
digen Bodon Tithlt sich dicao Stinkzwicbol #HuBerst wohl,
Auswiirtigen Gruppen cmprechle ich, mit eventuell abgerich-
teteon fnoblavchsplirhundon solcehe Thermikpilitze aufsutroi-
ben, co dirfte sich lohnen,

Jo, also der paounktnig" ist cigentliech ein Gummi-
wovormodell,” aber ich wollte ihn absolut einmal im Hoch-
start als Seploy erproben. Das Herz lachte cinem bei dem
Hatter, fast kein  Wind und eine gute Somne. Gleich vom
«Taten Hochstart vor lch begeistort, wice dieses Boo mm
Spamnveite odell, trotsz Kurfonoinatcllung, kerzengerade
in den Himmel wuchof,Das probiscte ich gleich cinige Male
aus, bis dch’ schlieBlich dem Poldi mit Begelsterung cmp-
folhl,vs chenfalls ginmabhiuprobinkteno Bndchahfegachah's,
Zoam hatte or das Modell auncgeklinkt spiirte mon, dof es
suckic., dons woron wip nfangs nicht ibsrzeugt, dnB es
ctwan hot, abor nla naéh einsr Minute der Mok bhereits
elwag dn idhe gewonnon hatte, holte ich mir geschwind
vom Poldi dic Stoppuhr,sctote mich nuf'e Had  und nahm
die Verfolgung auf., Inzwischen stieg das Fodell weiterhin
rubie und glodchmiBig in Linkglkurven, bis ce sich nach
ungefdhr 5 nin wit einen Schwarm Moven vercinigte. Diesc
nmullten aber mit ihrer unnidtigen Fléchenbelastung, segen-
iber der mehr 2ls Superleichicn des n somkdnigs ", don
Klrmeren cieleon uad flogen erbost davon, Langsam cntfern-
tTen wir wns beide immoer mehy von der Startstelle;bis ich
sechlicflich nach 15 nin an der Ploridsdorfor Briicke halt

nachte. Vienig apiior touehte or dog orstc Mal in schitzungs-

veise 900 m Tohe dn oine suftommende Cumuluswand unter,
ke uock oiuwmal pous und . verschyand gcehlieBlich Fiir immery
dariu., Ich driiclte die Stoppubry und sie zeigte dice  Zeit
von 17 min 54,5 sok. Dor  Stars erfolgte wn 12 Uhr 55,
29, Mirs, : : : '
Herei®s em Vorveon stellien wir - 7in der Ausstellung
Fesh, wicder der Poldi und ich, dofl dies lkein Wotber fir
ung belde ist, oz dors quszuhelton,  Punkt 2 Uhr waren
Fiv 2nd unseran Plots auf dop Wicge, Zwer hoatton wir kein
Modull in uwnsorom sinne, aber ich trdstete Poldi damit,
indem deh ihm sagte, daf wir ohen Heute die Scheunentor-—
thooris bhowolscn miltssen, belkonntlich Tliezt jo  in der
cntopreciicnden Thermik ruch oin Scheunentor. Dos Scheunen-
tor in dicgeom Palle vor oin sugaumengostelltes Modell,ein
Grunaufliiccl wund ein Soabrumpf, ceschittoie Sinkgaschwin-
digkcit 2 - % m/sek", abor oo flicet. Obwohl cine Affen-
thermik hervgeht, stellton wiv gleich fest, dnB wir nur

-
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in gréferer Hihe mit einem AnschluR rechner konnten. Da
tberheupt XNein Uind war, rannten wir uns die DLungen wmit
dieser lahwen Falin =uas,obne ihn auf die wewlinschte Hihe
Zu bekom&en.ﬁchlieﬁ¢10b zelzte der Pold: doch sein Hoche
startkinnen und nr”ielte eine annelwbare Ilthe, Bereits
nach ein pacr Xiedsen merkben wir, daf er wasa hatte,
Der Flug, VelCu€r nun Folzte, war gleich den TLetztbe-
schrichenen.”it der Stoppuhr wnd diesmal auvch mit meinen
GLas,schwang ich mich auf's Ra’® und les ging die gleic
Tour.Waéhrend aber der ;Zaunictnid " mufgesaunt wurde, saug-
te dieges Modell scheinbar die Phovmik auf, das merkto
man -an dem langsamen IISkeoreteizen. Nies wer aber zur Fr-
lengung einew ginstigen Flugs eit von grofiem Vortell,Rei
der Floridsdorfer Briicks qnqclangt, war der , Apparat ®
grerade iwm Begril® heranszufallen. 6 freiem Auge hidtie
ich laum des Modell im Auge bphalt&n ktnnen,aber mit dem
RASTE'eiGhﬂetﬁm Ilas g nx es nociy immer gut und wie ge-
sast, kounnte ich hei der Brﬁuxe hereits wizder ohne Glas
uwobachﬁen Die erflozende Zelt betrug bereits 22 min.,
Mit einem Polizelimann, welchsn ich un den besseren Weg
irazte, u1tcrhle1t ich m*ah dieser war sug  evstaunt,
dal es sowas gibt. (bwohl leh mehrionls ein gogenznutes
denwimumen im Verlauf des weitceren Tluges Testsiellen
Ironnte, erwigehte dieser , Grunautast " keincn 5w Bart
mehy cger Diltte vielleioht vieder zeniigt.
Schlienlich, miice des langen Fluges auf den alten Tagen
(der Fliigel ist niimlich schoun windestens 1a Jahve alt),
setzte er pich it aller Ruke in einen Schre “erg;ruen
in der fahe der Eordwestbphnb'1*h@ 3 km Strecke und

24 min 42,07 cek, waren das Truebn*ss deg eigentlich
schinen Fluges.Das Seltene dabei war,daB ich das Fodell
vor: Start Lis zur Landung imw Auge hehalten honnte. Die
Tehre daraug: In Hodellen wis wir sie bauen, einen-
pinttherwikes” einbauen.Der alte Vorel tatte ihn bereits
i sich.,

[

C. ApTil.

Diesmal =ind ein poar Leuts mehr and dor  Wiasco,
Jedelsky FeLrwﬁlt zein @liick mit einenm neuen ,, Spechi M,
Lederer wmit dem ,Schlurf?. fine tberaus starke INinstrah-
lung mac ﬂ+ die Tuft zum iHexenkeszel.Anf der MNistablage-

TUNESS tﬂle 1*.@“en die Papicve voch und verschiuindeu, |
“”ﬂmil zommt der  Wind von dieger uid einmal von jener
Seite, ein Zelchen. ununterbrociizner AblOsun:rn. Dies

zing soweit, daB decr ,Specht’ Lurms nach dem Ausklinken
sinnal gans kurz hin und ben seriitielt wird, <dann wit
elnen TRuck. einen Turn vickwiirts dreht und abtrudelt.

Den dchlurf®,heliennt als sicnerer Rochstarter,schmeilt

s hel einem solchon, scharf herantcer, Zum Gliick war in
belien FAllen nur eine Ileinigkelt zu reparieren. Wiv
gind von solehen.faturkrdften ofwas hedtraten, versuchen .
zher immer. "'edC“ Aber erat um 15Thr58 startete ich den
pooilurtt ziemlich hech uwnd cchon o =1te er in deyr Ther-
mik wie eine Fliem. im Opinnennetz. Pin dinswischen eaul-

geltommensy lelchter Ostwind trieb das lodell zur Donau
gb und wir sind aul eine Wasserlondung vorhﬂrcitot denn

er unternahm hercita einmal oline dngere Wass ahrn
und das war Verdacht genus. Doeh en kommt anders. Die
Thermik ish starkor als wir dachiten und es gelingt der
Sprung Uber die  Domau, ja das  jfedell hatte inzwischen
nedeusend an FHine gewonnen., Ohne Glag und Stoppubr




machte ich mich auf dic Verfolgungsjacd. Aber bhercits
auf der Floridsdorfer Brilcke hatte dich das Fodell verloren.
In der Meinung, daB cs irgendwo im XX, Bezirk gelandet
ist, Tfahre ich dorthin, suche aber vergcbens. Gegen
16 Uhr Jo -komme. ich auf dic Wiesc zuriick und da ersihlt
man mir ungefihr folgendes: o
Nachdem das kodell die Donau itberflogen hatte, sticg es
zieplich stark und cntfernte sich allmidhlich, flache
Linkskurven fliegend., Jedeloky mit und Jansa ohne Glas
beobachteten das Modell vorcrst 22 min. Bei der Ubergabe
des Glases oan Jansa verlorcn beide das Modell, Ttwas spi-
ter konnte é€s . -Jansa nochmals als kleinen Punkt im Glas.
beohachten,es waren bereits 29 min, Wir nahmen Abschied,

Aber siche da, wenige Tage spiter crhielt Lederer
cine Karte von der Polizeidienststellce Baumgartnerhshe,
daB das Modell gefunden wurde und er cs sich abholen
kénnte. Wir haben cs ingwischen. Die geflogene Strecke
betrdgt 9,5 km, Man sicht,cs hat doch Zweck,die Adressc
auf das Jlodell zu geben, cs gibt doch schon wieder chr-
liche Leute. Dic Sensation dabei ist, dafB, soweit ich
mich e¢rinnere, cs dag erste Mal ist, daB ein Modell von
ung ifiber ganz Wien flege'liin Blick auf dic Iarte zeigt
und den ungefdhren  Weg und welche Bezirke es iherflogen
Irat den X¥X., dann den IX., weilter zwischen den XVII.
und ZVI. und schlieBlich landete cos im XIV,

Hoffentlich kann ich in den nfichsten Heften wiederum
von dhnlichen Leistungon bherischten, Bis dahin viel (Gliick.
Avswirtigen Modellfliegern wire ich schr dankbar, wiirden
sie mir Hhnliche Berichte zukommen lassen,

Oskar -Czepa.
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Wicderholt 1licB sich Tfeststellen, dab sich {iber
Jlese Ausdriiclke Unklavheiten ergeben, sei es, daB An-
stell- wnd Tinstellwinkel verwechsolt werden,sci ca die
nautig zZu beobachtende Moinung, daf cin Profil im Flug
oit dow Winkel angehlascn wird, mit dem es zur Rumpf-
lingsachse angoordnet ist.

Zucrst secilen cinmal dic Begriffe gelklért.Untor dem
MAnstellwinkel versteht man den' Winkel, mit dem das Pro-
il wHhrend des Fluges tatsiichlich angeblascen wird.Wenn
nicht abgolute Windstille horrscht, dndert sich diescr
Adurceh die Boen stEndig.Untor dem Tinstellwinkel versteht
nan den Winkel, mit dem dasg Profil zur Rumpflingsachse
hefestigt ist., Dicscr licgt wBhrond des PFluges Tfoest.
Titer Schrinkungsdifferenz versteht man den Binstellwink:
kelunterschicd zwischen. Miigel und Hohenleitwerk. Hat
depr Tlilgel z.3. +4 Grad Binstcllwinkel, das Hohenleit-
werk +1 Grad, oder der Fliigel +5 Grad und das Leitwerk
+2 Grad, so besteht Jewells +3 Grad Schréankungsdifferensz.
Dicse licgt, da es sich um Binstellwinkel handelt,widhrend
dog Fluges auch fest, Im Schwerpunkt stellt man sich dag



gosombe Guvicht sincs Kérpors verelnigt vor.Bin Xorper
im %LhV"]”UﬂLT untersbiitat, bleibt im  Gleichsgewicht.
Wenn ‘wix wap Lain Tjnl]iGFCn 2us unserem Scegelflugmodell
die beste Leistung herausholen wollen, miissen wir trach-
ten, Uvn Awftrlnh moglichat hoch und den Widerstand gering
Zu erialiton, was dureh dag  Aufc inanderwirlken obiger Fak-
toren mitbhestinmt wird., Wir milssen also zu sllererst dem
Flugel den Anstollwinkel gebeon, bei welchem or seine obti-
wale Wivikuonz hat., Bei moderncn Modeliflugprefilen wie
MVA-12% und uo*.4f( betrigt er rund +5 Grad, bei der ge-
wolbten Plette Git, 4172 nahezu +6 Grad.Der Ans tellwinkel
wird nun nicht cinfoch durch seinen Einstellwinkel, son-
dern durch dic Lage des Schwerpunktes zum Auftrichsmitiel—
punkt bestimnt., Wandert der Schwerpunk+t nach vorn, wird
dos Modell also kopflastig, es verringerl sich  Ja  bed
gleichbleibenden Fins tellwinkel der Anstellwinkel. Wird
der Schwerpunkt gtindig woiter vorvoerlegt, driickt das
Fodell immer steiler in den Boden, Wird umrbkehrt der
Schwerpuakt surlickgelegt, beispiciswoise ,101 entfernt
oder der ElUbL] noch vorn :cschonpn 50 erhoht sich der
MAnstel Lvinke Olme die 1%ngdutablle Muglage zu gefdhr-
den, kann mau jedoch don Schwerpunkt nur sowcit zuriickver—
legen, solange der  kyitische Anstellwinkel des Profils
nicat unurophr)truﬁ wird, Wird dieger iiberschritten, so
reift dic  Sitrimung ab, das  Modell bHumt sich erst auf -
und ottivet dony durch,  ®s ist  schwanzlas tig  goeworden,
Mit welehew Binstellwinkel der TFliigel nun monticrt
ist,apiold Filr den beston Auftrich keine Rolle, da durch
Auswicgon scin giinstigster Anstellwinkel leicht erzielt
werdcei koann, Dﬁ"\r'n igt ¢o iw punkto Widerstand nicht zo.
Tehnen wir an, Wit hitten das HVA~127 mit ¢ Grad Binstell-
winkel euf don Hump_ montiert. Richtig ausgewogen fliest

also dor Filiigel wnit +5 Grad, der TRumpf nun jedoch ehen-
Tallo, liogt =lzo nicht mohr nit kleinstom Widerstand
parallicl dor Tleghnhn in der Luf%,sondern schriég dazu,

dc
wodurcli sich sein schidlicher Widerstand unnStig erhdhi
hat, Moen legt dohor den Flugwlcluaﬁullwinkel go fest,das
ger Bumpi’ bheim voraussichtlichen ginstigen IMiigelanstell-
wirnlkel _n Flugrichtung su liegoen kommt, da dann meistens
der  Hinc cllwzugui upu Anstellwinkel fast gleich wird,
crgipt i lPiClu der erstgenannte Trugsghluﬁ ,daf cin’
HWJhb“ 2in h mit dum Winkel flicgt,nit dem er am Rumpf
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Jon umﬂbhl gebendor Bedeutung Liir dic Liangsstabi-

1i68% 1ot nun ﬂOuh dic uohrqnlurﬁﬂﬂl¢fpronz quSChbn ERVES
gcl und Hokhenleitwork, Wihrend in normalcr Fluglage sich
dic Xriafie des Fligels und  TLeitworked die Waage halten,
s0ll Dbel “*oruvwcn durch Bfen das Moment des Hﬁhenleit—
werks, venn don Modell su tibersichen be ﬂlnﬁt, mdgiichst
roselh und grol iiborwicgen, dafB cer  wicder das Gleichge~
wicrt hevebolls, Deiiekt oine BG, 8¢ soll dag Unmgckehrte
cintreten, webel hior noeh ols glinstige Virkung bei Pro-
filen mis oul e Druckseite, der dann auftretenden Um-
sehicawirbe? an dicser Soitoe hlnuu kommt, der Jja eine
wcLTrrw Beschlovnigung des Modells in dicuor unerwiinsch-
sen Richtung dtark uLoan. Is hat sich dnoher in dor Pra-
xig goselg tr doB win tragendes  Hohenleltwerk sogar glin-
stigir wivkt ale oin vaﬁwr1”"hL,, gleich langen Hubels-
abatondos vorausgezetst, da cs bel dew weit gefdihrlicherem
Uberdichen, bhedeutend frithor wad  ndhere Auftricbswerte

;3
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ergilbt und beim Driicken durch den Flilgelumschlagwirbel ,
ohnehin geniigend unterstitzt wird..Fir die obenerwdhnien
Fliigelprofile hat sich ein yo max 9 % verdinntes

Clark-Y als giinstig erwiesen. Fs werden auch andere Pro-
file brauchbar sein, doch muB der Auftriebsbeiwert des
Leitwerkprofiles um ein Genfigendes kleiner gehalten werden,
als der des Fligelprofiles, weil sons+t das gefirchtete Un-
verschuceiden eintreten kann. Da das HBhenleitwerk wegen
seiner geringen Fliche und noch mehr durch seinen geringen
Auftriebsbeiwert praktisch das Modell nicht mittrigt und
bel einer Anstellung zusitzlichen schéidiichen Widerstand
erzeugt, wodurch ferner seine lingsstabilisicrende Wir-
kung verringert wird, wdbhlt man die Schrinkungsdifferens
890, dafl das TIeitwerk mit O Grad bis +1 Grad angeblasen
wird,Wenn der Fligel +5 Grad bis +6 Crad gilnstigsten An-
stellwinkel hat, ergibe 8ieh eine Schrinkungsdifferang
von +5 Grad bis +6 Grad. Diese verringert sich jedoch um
den Fliigelabwindwinkel. Da der Fliigel eine Abwirtslenkung
der erfassten Luftmasse bewirkt, woraus sein Auftrieb re-
sultiert, bewegt sich die ILuft hinter ihm mit -1 Grad bis
—-2 Grad abwidrts, Das wohl mit O Grad stchende Leltwerk
wird nun mit -1 @Grad bis -2 grad angeblascn., Verringert
man nun die Schrinkungsdifferenz um diesen Betrag auf

+4 Grad bis +3 @rad, so wird es wieder mit rund O Grad
ginstigst umstrémt. Dicser Fligelabwind bhesteht natiir-
lich nur im engen Bercich des Fligels; weiter dariiber
oder darunter ist die Stromung wieder ziemlich ungestort,

jetzt man also das Hohenleitwerk auf ein hohes Scitenleit—a__

werle, daBl es wesentlich hbher als das entsprechende Flii-
gelmittelstiick zu licgen kommt, so kann man die. Schrin-
rungsdifferenz wieder erhthien.

Abschliepend mdchte ich noghmals betonen, daB nur
durch systematische gedankliche Durchdringung dieser Ma-
terie Fortschritte zu erzielen sind.Probisren allein go-
niigt beim derzeitigen Stand des Modellfluges nicht mehr,

Erich Jddelsky.

n Das bveruhigt ihn auf ein paar Stunden *
Fntnommen: Modell Aviation Planbook, England.
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faterreichischer Segelflugnodellwetthewerbh filr Hochstart 1950

S it o e S e e rm e et i s v it D R Al s 8 et g e e el e s s T v T kS e o ey 2 e S

Ort: W 1 ¢ n, Donauilberschwencungsikzebiet, 1 ko gtronauf~
wi¥ta der Reichsbriicke.

L]

Zeitpunkt: Plingstsonuntog (beil Schlochtwetter Verschiebe~

maslichkeilt auf Pilnbstnoutag, oder gonntag nsch
Piﬂnﬁsten) . ,

Klogseneinteilung der Pluﬁnodelle*

FATI Klasse A: 1 - 25 dm2 "=~total

FAT Klasse B, 25 -~ 5o dn =-total

FAT Klasse C: 5o — 150 dn® P-totbal

TAT Klasse D: Nurfligel t+ - 150 dn®  F-total.
Ireiklaggs RH:

Bestiooungen: Die Modelle niissen den PAI Bauvoraschrifien
enteprechen, Die Modelie der Freiklasse F niissen folgen-
der De¥ LHlt*Uh geniigen., Die  -Projektion des gesonten Mo-
dells in uoxmalnr Gleitfliglage auf eine waagrechte Ebene,
darf 150 dn” nicht iiberschreiten. Das Hochotgew1cht he~
trégt 5.000 gr. Runpfquerschnitt und @ Flichenbelastung

it . frei. Der PFlug dorf nur durch dynonischen Auftried
featatehender oder bewoplicher Flichen erfolgen, .

Gewerdet wird der Durchschnitt aus 5 Plilgen nit 20 n
nicht dehnbarer dochstartschnur.

Qgg_iggﬁunﬂ orfolgst Flir jedes Bundesland gesondert und
Zwar PL”LLLTUH sich die besten 7 Modelle einer jeden Klos-
pe fiir den nat. dst. Wettboewerb (fir ein Bundesland also
noxioal 15 Hodelle). ' '

Dounriifung: Diec 'Bﬂuprﬁ*unr bhepinnt flir die Bundeslinder
WO, uEd Bu“ﬂbHWani oy Wetvbewerbstag ab 7 Uhr in Yett-
bewerheza l%nde, Tir Wien tags zuvor von 19 - 22 Uhr an

sinem nech au be“tlmmﬁndbn Ort. ‘

Startatellen: Jedes Dundesland hot scine eigone Stoart-
stelle. Das Los enLu.aeidet, welches Bundesland  welche
Startatoelle erhilt, Bine SHtartstelle besteht aus einen
Start:chfoibor mnd 4 Goitnehmern,wovon, 2 Zeltnehner. doas
dort gtoartends Bundooland trl‘cn nuB. Jeder Te 11nehm
TOYLTL pro Flasac nur cin Mod 11 storten.

© Dn osich bel dieser lusscheidung nur 15 Modelle pln—
cieren konnen, hat non Liir Pfan“tLont v einen Moddlle
Tlugtae ousze u01110buu wig Tolegty

. *
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1. Nodellflugtag 1950, flir Wien, W.0. und Burgemland,

Dieser Wettbewerb entfdllt, wenn die regionale Aus-
scheidung auf .Pfingstmontag verschoben warden null.

Ort: Wien, Donauiiberschwemmungsgebiet, 1 km gtromauf-
wirts der Reichsbriicke.

zoitpunkt: Pfingstmontag.

Tinsseneinteilung der Flugmodelle:

Klasse 1: 1 - 25 am® P-total
Klasse 2: 25 - 50 ﬁmz F-total
Klasse 3: 50 - 150 an®  TF-total

rlasse 4: Hurfligel 1 - 150 dm® F-total.

Bauvorschriflen: Fir alle Klassen ist der Rumpfguer-
sernitt und die Flichenbelastung frei.

ataptyvorschrift: Fir den Start gelten'die FAI startvor-
SohritTten. 100 1 Hochgtartschnur mit einem maximal 1 m
langcm dehnbaren Zwischenstiick.

Jeder muB =ein Modell selber starten. Es erfolgen 3 Durchg.

Toewertel werdon:

a) Tn jeder Klasse die drei besten T.eistungen,errechnet
ans dem Durcaschnitt von 7 Filugen.

b)  TFinf Tagesbestzeiten ( Eingelflige ) ohne Rilcksicht
auf dic Klagse.

atartstellen: Jedes Bundesland hat seine elgene Start-—
eTollc. Dos Tos endscheidet, welches Bundeslind welche
Startstelle erhidlt.

Jeder iodellflieger konn pro Klnsse nur 1 Modell starten.

Einz Startstelle bhesteht aus: einem . Startschreiber
Gna 7 Feitnenmer, wovon 2 Zeltnehmoer AAas dort startende
Bundesland stellen muB.

Brupriifung: heginnt am Fetithewerbstag ab T ULr Triih im
b g g T , 2
Wettbewerbsgelimde, '

Frich Jedelsky.




