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3 PROTOKOLL ' 2
_ iber die am 11. FPebor 1950 _ _
im Klubraum des Café Ortner, Linz, Herrenstrale 14
stattgefundene
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Hachfolgende'Flugsportgruppen Oberdsterreichs waren durch Dele-
fierte vertreten : ILing, Wels, Stoyr, Kremsminster, Kirchdorf,
liicheldorf, Ebensee, HOrsching., Uttendorf gab Stimmberechtigung
und Mitgliederanzahl telegraphisch durch. Die Flugsportgruppe '
Eferding war obne Begrindung ferngeblieben. Die Osterreichische
Inrn- und Sportunion war durch Herrn Lois Hysek vertreten, wel-
chizr gleichzeitig Vorstandsmitglied des segelflug- und Modell~
bLeaklubs Ling ist. Als Delegicrter des ASKD erschien Herr Dr.H&fer
Lo Auitrege des ASKO Leandesobmanndes Stadtrat Gebhardt,

A Reginn der Versammlung begriifte Ing. Bruno Gumpert alle an-
waenenden Delegierten, im besonderen auch Herrn Oberst a.D,5chro-
der als Vertreter der oberdsterrecichischen Landesregierung, Abtlg.
Sport.

Im AnschluB erfolgte die Verlesung der vom Segelflug- und Modell-
bauklub Linz vorgeschlagenen Satzungen, die nach kurzer Beratung-
und Hingufiigung einiger Erginzungen einstimmig angenommen wurden.



Lil_vanach durchgeftithrte Wahl der Leitung des Vorstandes des
Coonveebandes ergab gledichifalls einstimmig folgende Besetzung o

r

Foosddent

Vioopridsident
Guschaltsftihrer

Stollvertr. Geschiaftsfitorer
Kagaier

SDhallvertr. Xassier

Ing. Bruno Gumpert

Oberst a.D. Alois Lindmayry
Max Buchy

Ing., Hans Bohm

Frich Steiner

Alois Gattringer
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Arheitsaussehiisse

Segelilug i Franz Gruber, Florian Schittzenhofer,
Lois Hysck, Hans Dorant, sowie Kyudl.

Technil ¢ Karl Tauscheck, als Loiter der Bauprifer-
Tieteorologie ¢ Dr., Alfred Jelinek EXUPPE .
kodellbam :  Gerhard Tomenendal

Herr Dr. Hofer sagte die Namhaftmachung eines TFachezperten fily
den Segelfluganaschul des Landesverbandes nach Grindung einer
Fluggruppe des ASKO zu.

Prigident Ing. Gumpprt dlnhtb Tur dﬂf durch die einstimmige Wahl
dem Vorstand entzegengebrachte Vertrauen und versicherte den De-
legierten, alles in seiner Macht stehende zu tun, um die sport-
1i0he Linie zu gewdhrleisten und alle Entscheidungen nach den
sichtepunkten reiner Sachlichkeit zu fallen. Ing. Gumpert gab

sainer Tntsehlossenheit Ausdruck, insbesondere-die Verteilung dos
duPh vorhandenen Segelfluggerites gerecht und nach dem Lelstungs-
Aringip vorzunehmen. '

Tnrehfihrung der. Atifgaben des Landesverbandes wurde einstim-

s beschlogsen, die Hohe des an den Verband zu leistenden Bel-

L"ﬁ@o nit 8§ 1.50 monatlich fur jedes Mitglied der angeschloge
(611 VbIOLHb fpstzulegbn Hierin inbegriffen ist die Leistung

¢ » Beitridge, die vom Landesverband an dbn Bundesverband fir

ides Vﬁre¢n°m1tglled abzufihren sind.

Geantfl Vorschlag des Prisidenten Ing. Cumpert wurden die Herren
Grneral a.D. Jose® Brumner und Graf Theodor von Rumerskirch,
beide verdienstvolle Proponenten dés seinerzeitigen Aero Clubs,
Z11 Ehrenprésidenten ernannt. g S

1t einem dllgemelnnn Godankkenaustsus ch der Zengnis ablegte

vom Willen der ‘oberdsterreichischen Plugqnortlpr nach Aufnahme
‘ws prakibischen Flugbetricbes, wurde die griindende Generalver-
somnilury; des obertsterreichischen TluﬁquTTVPrbandeq bteschlossen.

-

Iinz, 12. Feher 1950. | _ Qbérﬁsterreichischéf
FLUGSPORTVERBAND
ges.! Ing. Gumpert Suchy
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Fir den kommenden Flugbetrich sind die nachfolgenden Punkt .
zu beachZen, wobei nachdriicllichst darauf onfmeris ,
wmacht wird, dafl alle wilden Starts, wis Flige mit niclibzi-
gelaszenen Flugzeugen oder anf nicht zugelassenen Gelénden,
unbedingt unterbleiben missen. Alle Piggiplinwidrigkeiten
wirden don Anleuf der Osterreichischen Segelfliegerei
durch behirdliche Mafnahmen zu deren Verhinderung erschwe-
ren.

a1 e

1. dulassunz von Fluggelinden

Alle Tluggelfnde (anch derseitige Mugrlibtze) misse
neusrlich angemaldet und dureh das Ant Pir Zivilluft-
Tahrt (LA) gonchmigt werden., Die Anmeldungz erfolet
beim Amt fiir Zivilluftfahvt, Wien I., Woihburgs. 7.

Hiczu sind notig

a. 3 Ansuchen (1 Stk. 8 4.-- Stempel)

. 3 Karten 1 : 25,000 %) mit Einzoichnung dar
Start- und Landeplitze { 1 Stk, 8 -.50 Stempal)

¢. 1 FErlaubnis des Grundcigentitmers pit 2 Ab-
schriften (1 Stk., 8 ~.50 Sbemnel)

d. 1 Gutachten eines ambtlichen Sachversténdigen
mit 2 Ahschriften (1 Stk. 5 -.50 Stompel)

Solanga noch kaeine neuen Sachverstindigen ere
nannt sind, kann das Gubtachten durch cinen che-
maligen Sachversténdigen erstellt werden, worauf
in der Eingabe hinzuwsisen ist. '

2. Zulassung der Flugzeuge

Zundchst mull sine Wachprifung beim TA beantragt wer-
den, Dieses bestimnet dann ecinen Bauprifer. Hach Fr-
bringung des Eigentumsnochweises und das Nachweises
giner abgeschlossenen Haftpiflichtvarsicherung wird

cein Lommzeichen zugeteilt nnd dos Plugzeug gugelassen.

Amt fixr Eich- und Vermessungswaescn (Kartographisches
Institut, Wien VIIT., Krottunthalergasse 3
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3. Mugreugfiihrerscheine

Jedor Flugseugfithror hat selbst beim LA um Frnenerung
s3inas Segelfiugachoines anzusuchen. BeizuschlieRen
sind ein Zeugnio tbor dia antsdretliche Untersuchung
und der ¥achweis von 5 (fanf) Fligen (bruchfrei, sonet
Clme Bedingung). Dio Bestittignng disany Fliga cafob -
soelonge keine Sachverstindizon (dic solboth Wb T e
her die 5§ Mige durchysefithrt haben miissen) ornoarmt
sind, durch die rtliche Polised oder Gendaymorio,

Dic alten, abgoloufensn IMhrerscheine sind als Foto~
kovie ocder beglavbigte Abschrift halvulezen, FPorner
gind 2 (zwei) PaBbildar belvuseiilicBon, Das Ansuchen
il mit 8§ 4, .=~ gestempelt sein.

4. Fluglehrer, sachverstindigze und Baupriifer

Die Brnenming erfolgt durch das TA suf Ansuchen durch
den Verband in simgemdBor Auslegung der seinerzoiti-
gen Vorschriften,

Jur zulassung der alten Flugzauza ist zn bemerlken, daB dag
LA zur deit mir cine culassung flir Gumriscilstart erteilen
will, was zur Ausfilhrung der Prflichtstarts zunschst Zerigen
vilrde, Um cinwandfroie Unterlagan rur allgemeinen Bour-
teilung der Flugsicherhoit der alten Flugzeuge zu crhalten,
wordon Materialpreben centhommen und untersucht werden., Je
nach dom Ausfall der Priifung wird damm ein sencreller An-
trag dureh die Segelflugkommission auf Erweitorung der Zu-
lassungen gostellt werden, sowoit nicht technische Grimndo
im Einzolfall entzegensteheon,

Mit Riicksichl ouf den ung2storten Anlsuf des Flugbetriches
wird gobeten, zundchst nur MHge sur Frneuerung der Scheine
und Ubungsflﬁge fur asgebildete Flugzoeugfihrer (amblicher
Flugseugfithrerschein) durchoufihren. Auf Einhaltung der
Flugdisziplin ist genanest zu achton, Eine Durchprufung ci-
niger vorhandéner Flugzenge argab teilweise Bedonlren bo-
z'iglich des Bestchens dor vollen Festigheit., Auch die Durch-
fiihrung der Reparaturen durch die Jungen Segelflicger, deron
handworkliche Ausbildung wihirend des Krieges nur ober-
fldchlich durchgefithrt wirde, liell viglfach zu winschen
Ubrig, Dic VorhdElinisse in den einzelnen Bundeslindern wer-
Ao infolge der gleichen Ursschoen dhnlich sein, s mufl da-
Lo unbedingt versieden worden, dall die vorhandenen alten
riuzsonge einex chrbeanspruchung aungsgesctzt worden., Bin
Bruch im IMuge wirde auch fir die Allpgomeinheit ein schwerer
LKilcksehlag sein,

Nachdem beim LA nmur sinc geringe Mmsahl von Formlaren fur
dic drzlliche Untersuchung vorhanden sind, wird di- Ver-
vielfiltigung dicser TFormulare vom Verband durchegafithrt,



Es werden daher alle Gruppen gebeten, innerhaldb cinor o=
che ibhven Dodart an TFormularcn an den Lendesverband Obor-
Ostorraich, Lins; Promeonade 11, bekamat zu geben, Der

’reis betrHgt pro Stiick 50 g (Insgesamt 8 Sciten). Da bhis-
her noch keine Verbandsbeltrige sur Vorfugung stehen, wird
gebeten, dic entsprechonden Betryrg chentalls an ohige
Adresso im Vorhincin su Ubsrs.mdcn (Briagschein licgt hed) |
Als Diteered gilt der jewcilize Polizeiamhsarst, :

-
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Als vorizarsiicnator Schritt zur Turchfthruns dos SESY: (el
CTlugs st oruniehsd dde Larzldung der Gelsnde und Zulasseuns
der Maschincn erenaSr hon. Flugzeugfiuer, dic innerholb
des leteoten Janros § Fitlge durchgefiihrt haben, kimen antor
Hachwois diescr und dor Ubrigen Anlagen schon jetzt um dis
Neuvansstellung ihrer scheine ansuchen. :

Pir die Durchfithrung der noétigen Reparatursrbaiten und
eventueller Neubauton warden stimtliche Vereine gebirten,
ibren Bedarf an deichnungen hicher belkannt zy gehen, Bs
diurfte mbglich scin, Zeichnungon fir alle Typen beschaffen
zu kbnnen., Dic Segelfilugkommizsion wird die zontrale An-
Tertimmg noucr Wegative Lbernchmen und die Kopien an die
chavivan Vereine senden, Dhe Kosten diirften etwa S 15.--
Jo Photonegativ und § 5, -- Je ¥opic betragen., Je nach der
Anzahl der bestellton Kopien wird alsn ein Blatt auf S 20,~-
biz etwa 8 7.-- zu stehen kommen. Bs wird gcbeten, die Bo~
stellung laut dom nachfolgenden Beispiel durchzufilhren

und sunichst cinen Turchschnittsbetrag von S 15. -- Jo -Blatt
im Voraus mittels dos bellivgenden Erlagscheines einzuscn-
den. Nach Eingang decr Bestellungen wird eine genaue Ab-
reehnung der  Selbstkosten eriolzeon.

‘ ' ‘ fnzahl d. | Vorcingoscendoter
Type t Teile | Birtter | Betrag
5G-38 Hohenleitwerlk e .S 60,--
Baby-IT | komplatt 40 " 600.,--

gez.: Ing., Bruno Gumport



* Vor allem aber steht die Arbeit. o

Ramerad Hans Dorant hielt anlsiflich der diesjghrigen Generalvor-
sammlung dor “Tn*‘ﬁn Mova® (Waols) cine ribhﬁungscuubnde Rede,
dic wir in ~oetresht ihrer Allgemeingiiltigkeit dem jetzt he-
Zinnenden Zeit&kaulhlbh voranstellen wollen,

Kameraden !

Als einer =in EH“HT Fitte mbehte ich heute einise schr erns

Worte an Iioh oicten, da wir mun zusammen einen Wuﬂ'hunchrﬁ 4o
wollen, der von vng &n Idealisms fiir die Fliegerei mehwr fordei:,
wia die mezisveon ona Luch glauben gebon zu kdnnen.

uppe, wie bel so vielen anderen Gruppen
2o By bisher wirklieh viel geleistet wowden,
fren ﬂW&ﬂﬁbWﬂlu: nur auf dem Gebiete des Modellflusges und
en allzemeinen organisatorischen Malnahmen. Es konnte jedoch
chon hier Tegtzestellt werden, daB die ewig treibende Kraft
ufl > Anzehl, 2 meistens eine geringe Anzahl von unermitdlichen
immiten war, ﬁrotzdom die Clubs auf dem Papier die sechs- bis
sichenfoche StHrke anfweisen.

C)

Ich wende mich nun aber @uch an jene Kameraden, die bisher nach
aullen hin, lout Mitﬁliedorliste bel uns zind, die abexr lelder,
wie uns q1ﬂ jrfﬁhrunp belchrte, zu der Arbasiten nicht erschionen,
coo def wir peilwoeise schon dle freioht hathen, sie wirden aus
Inherass ‘10“1:"1u die Hinds-nicht =aus dcn Hoscontaschen bringen;
sl Si1E nicht die Ausrede, diec =0 ele hatten, Modellbaun
interesszicre sie nichb, ich Wlll Sef Plfll@ien. Aveh wir sind
segelilisger, nur wiy es notvendig, den Weg ilboer den Modellbau
g1 geihen, ohne den wir nie so Welit golkommen wiren., Doy Modelll:
reigbe dﬂoh der nen herangewachsenon Jugend den Wep rurxy Flie-
gerei, denn der Hodellbau ist nun einwal dis Briicke mum Sepal-
flug wnd wird es auch immer bleilben, Dicsan Kameraden jedoch,
an die meine Worte bhesonders gerichtet sind, rufe ich zu, sic
migen endlich erwachen, oder wemn nicht, dann ksmm ich ihmen
varsichern, dafl sie nie zum Plisgen koann kinnen; denn mnsew
Wahlspruch lautet "Wenn wir flicgonwollon, missen wir ar-
beiten, viel arbeiten” - dieser wWableprich gilt fixr alle !

Kameraden, worni mun heute auch fitv uns in Osterreich dsr Segel-
Tlug erlaubt ist, so mbehte ich dice auf folgende Welse illu-
sbrieren, daf vor unsersn Augen oin Colwenlon hochgezogen wurde
. wir das Gebiet Segeifluz Offentlicn beschroiten ktnnen, Aber
Cwischen diosem Gabict und uns befinilet sich noch ein hoher
dem ich den Namen "Arbeit" geben mfehte, Wir werden vom
solbst wohl sehr wenig Unterstilbzung zu erwartsn haben
ANpk dilcsen Berg Uberwinden zn kianen, badarf es der vollen
*ln.LLWUt ciltsehalt und Arbeitstreuiigkeit jodes Einzelnen, so-
die eine tatsBchlich gute Kameradochaft, dic uns zusammen-
schmiedet

Es ist ganz klar, daB so viel Hingabe fir diesen Gedanken vielen
von Buch jungen Kameraden fremd sein wird und gar manche werden
ersteunt sein. Thr werdet viellelcht wm L0 Jaher zurickdenken,
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shor Thr miift versvchon daB die heuto sich aufhouonde Sport-
flicgerel eine geng wnrerﬁ Flicgerel ist als cic es damals we,
Dicse Hunderttausende von Segmlfl:ogern der verganscnen Ara sii.:
Ji ein Wassenprodukt sinar Tiesigen Ilugzeusfihrerfabrik gewoasor,
e wurde dort in Joeder Bogiehunsg nur avs dem Vollen geschépft
el s wissen die meisten Junaen houte niclit, was es hedft, oisp
Faschine erst selbst buuen s milssen, vm ¢1L‘” cn zu konnon, io-
bel whre nur eine Maschine baim heutlfnu Stand der Mitelioder gn
nicht einmal ausreichend. Dic Jungen deamals Leyntan de ek
Segelfliegen als Svort oder Wagen del fassinierondon Sehimbod
dizsges Tuns, oder um s1ch diz Erde von oben anruschen wnd it
den Wolken vrr teckoen su plalen, sondern sic wardcen aaehild o
Ty cine Waffe wie Lpder anaaVL Soldat.

5ot Thr, darin licgt dor groie Unterschied und wenn Seinerzeit
ereiee e von Menscehon Tatiz waren, bi¥ ein Segalflugsens fertig

Hinsteigon dastond - von der Plv rougindustrie mit don £ 01 -
slouktewren bis zum letzton Strnﬁonbdssantpn der eincn Pfennigz
T die Samoslbiichse warf » 50 steht houte h1n+cr Jjedem cingelnan
Vo e nlcmqnd htchstens dem Idwalismu und einem starien
Willen, wnseron schénen Sport Wloder dszuubnn.

B soll zuech nicht so worden, daB nur diej Jenigsn fliegen, dic
Gont nBtigs Kleingeld dafiv- ﬂuFbrlngcn Funngn W enn glelch dig’
Zahlen dor Kostenvoranschlige der vors rhlgan1nn Fruppen fir das
lavfonde dahr astronomische sind Bing Winde x-tausend Schilling
in Ironsporiwagen cbonso, einc Werkstattbaracke , Fallschirme;
2in Supeitlugzeas aus der Industeic z;hntausende von Schllllnpnn,
workemgs, n.v.a,

Kemeradeon, dabei kanm cinem Turchtbar schwindlilg woerden, besondars

dann, wonn wan daran denlct, dal wir Tast alles klcinu Arbeiter

und Anvostollhb sind, die aov1ﬂl Goeld ant oinmead noch gsar nice

C,“Lbbﬂ haben und dic mit dem wirtschaftlichen Notstand und so-
dalen Hirton wnscror %eoit schwoer sn kfimpfen haben., Abor brohz-

dom kinnen wir es scheffen und wiseren schonen Sports, den Segel-

iy, wicder anstiben, woenn wir uns als Loaungswort stujlcn :

"Arbeit, Arbe 3it, und wisder Arbeit 10"

und sich alle des Geistos howads sind, der uns durch Idenl
Arbeitskraft und Kamovedschaft zugamm\nhwl? des wahroen }110“ e
EL‘lc‘—t 2=,

Glilck ab - gut land !

H_-_‘——r.u-«.....___.----.,o_.-._...u__..‘.‘.‘. . AR i e — — A m o e e e el

AmE Briefanschrift sawobl wir den 0.J.PLU3SPORIVIRBAND
(Je.{l i:l.u\.l L] LU\TM*I "1 0T _;_rLIJ E T‘: }-B LI.N:J nu..['.?_.'!lehr:

Linz, Muso met ., 5

iy den Inhalt versnbwortlich : Do guc;V un3 Gorii. lows :andal
a L pelde Ling a/Dondu, Oh.-0st.

Hezausgebar des  AUFWIND ‘i BEGELILUG-u.MODELLEAUKLUF LING

Iinz a/Donaw Musg.umstir.15




Internationaler Segelflug

Dle crste Segelflug-Weltmeisterschaft wird im Juli dieses Jahres
in QOerobro (Schweden) stattfinden. Bisher haben die Schweiz,
Schweden und Polen je 5 Teilnehmer, England 4, Amerika 5, Finne
land und Holland je 2 und Dénemark einen Piloten gemeldet., Die
¥ranzosen haben gleichfalls ihre Beteiligung gugesagt, aber dile
Zehl der Teilnchmer noch nicht bekamnt gegeben.,

Dic Veranstaltung f411lt in das Jubil#umsjahr des Schwedlschen
Aero-Clubs, der vor 50 Jahren gegriindet wurde.

Leider werden an diesem internationalen Wettbewerb noch keine
Osterreichischen Teilnehmer aufscheinen. Der 0,6. Landesverband
Tir Segelflugsport ist jedoch durch olnen ginstigen Zufall in
der Lage, den Linzer Segelfliceger Hans KrauB al s Beobachter nach
Ocrobro cntsenden zu Iénnen.

TR A e S e e b e o - e v e T -

4ls dic geplante Durchfithrung eines Pesselflugmodells auf dem
Iinzer Hauptplatz bekannt wurde, kamen sogleich die verschiecden-
i Feriichte auf @ "Am Hauptplatz wollns? an Flieger steign

1 sz, Der Pilot is? scho eingsticgn, aber i hab scho zur Tram-.
vy miiafn, da hab is nimma gsehn", erzihlte die Milchfran dem
Schaffner in der StraBenbahn,

Leider waren bis mittag noch nicht von allen Seiten die notwen-
digen Bewilligungen eingeholt und so muBte die erste Vorfihrung
in den Hof des Pinanzgcebiudes veorlegt werden. Den *Pinangern"
Atirfte diese Attraktion  jedoch als eine willkommene Abwechslung
crachienen sein, denn vom Abteilungschef bis zum Birodiener
hing alles an den Fenstern, wihrend die Parteien vor den Tiiren
Schlange standen. Aber auch die Polizei bekundete ihr Interesse
“n der Vorfihrung durch zahlreiche Wachminner. Fin biederer
Baver, der cin paar mal auf den vorgeschriebenen Abstand gzu-
riickgewicsen wurde, machte seiner Verstimmung darob wic folgt
Iuft : "An Zirkus machens’ wegn dem Glumpert, grad wia wenns?

& Atombombn ansziindn wolln." Nachdenm das Modell sich durch einen
schinen Flug den Beifall der Zuschauer erobert hatte, stolperts
cin Zeitgenosse tiber den Steuerdrsht und brachte dadurch das
Modell zum jhhen Absturz., Nur durch schleunigste Flucht konnte
sich der Missctater vor der empdrten Menge retten.

Bei dex Abendvorfiihrung auf dem Hauptplatz war der Andrang der
teils aus wirklichem Interesse, tecils aus bloBer Neugicrde er-
schienenen Menschen fast bedngstigend. Infolge der Dammerung

war der gum Steuern des Modells verwendehe Draht nicht mehr
sichtbar und gab auf diese Weise den phantastischesten Vermu-
tungen AnlaB, "Werum fliagt denn dex Fliega allweil im Krois ?"
wollte ein entziickendes junges Fraulein wigsen. Der Maronibrater
in der Ecke, schon durch scinen Beruf ein Mensch von besonderem
tochnischen Versthndnis, gab ihr die gewinschte Erkldrung _
"Sobhns, der dort in der Lederjackn, der immer vorher am Propeller
drant hat, der is’der Frfinder, der den Magnet dort auf dem Stangl
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ficader Mittn oxrfundn hat, Dex Mapgnet halt’® das Flugzeug zuwi
b net davon fliagn kann., Vorlng! selmn, jetzt geht ex glei”
ulcqmmeln, damit er a G614 zsoolodisst. ™ "Ja, aber was is’ denn.

paomoder Magnet auslaBt und das Fiucseng fiiest in Qie Leutt
sini ?%, wollte cin genz Schlauwer wiazen, einer, der von der
Hicherheit des Magnetonnoch nicht gans Uoermeugt woy. Doch da-
wite hatte auch der Maronibrater keino Antwory gobas Fdmen. Nach
cinigen schbnen Fligen machite Kamerad Helg inger cine abtwas zu
harte Lunrang mit anschlieBendem Kopfstand, worauf der Motor
nicht mehr anspringon wollte. Trotzdem warteten dic TLeuta ge~
uldig und Kemeorad Tauscheck bemlihbe sich langz Zeit vergeblich,
den Motor wieder in Gang zu bringen.

SchlieRlich, die Uhr zeisgte borcits 1/2 7 Uhr abends, wurden dic
fuscher merklich nervos. "I’ versteh net, daB sich dis Loud’ W e
o an Glumpert stundonlang daherstelln, wia wamms’ tiberhaupt nix
z?tuan hittn”, schimpfte eine relchlloh vollschlanke Dame. "Ja
was schlmpfns’ denn", wurde ihr crwidert, "Sie stengan ja selba
scho seit zwa Stund’ da ?" "Aber gengans’, i’ geh ja eoh schon
veita, s’war ma ja wirkiich lad um dic Zelt werm i’ mi um so
was herstellat", - Aber die schlagfertige Dame kam nicht zum
Weggehen, "denn eben war der Motor wiedexr angesprungen., Das Mo-
Aall rollte schon brav im Kreise, cinmal, zweimal, und noch ot
Iﬁahc Male, bis dax Motor wieder stand. Doch auch diesc "Roller"

mden die Begeisterung der Zuscher. Dem Metor war sicherlich

.%h, den Zuschavern bestimmt auch, doch merkten sie es blof
wieti, "Z27-mal hat jetst sclio der Inschendr am Propeller draht,
P ohiehs gonan z8hlt, und no allaweil geht des Werkl net", tat

i1 Angohoriger der jungen Generation sein Miffallen lund. "Ja,
i wird scho wissn, wia oft daB er druckn muaf; woil des is
duch allaes borechnet bel so an Motor", meinte ein Fachmann
irgendwo eingekellt in der Menge.

Damm glickte doch noch ein schoncr Flug und nach einer abschlies-
scndon Ansprache wurde die Anlage abgebaut und die Zuschauner be-
gannen sich langsam zu zerstreuen, Beim Binpacken drehtc Kamerad
Tanscheck noch einmal an der Luftschraube, und siehe da, aus-
zorachnet jobtzt sprang der Motor auf Anhlbb an, So uchnell wie
noch nie war die ganze Anlage wiecder aufgebaut uvnd che noch das
Todell in dic Steuerdridhte gehdngt war, hatten die Zuscher von
vorhin einen grofen Krels gebildet, diesmal verstirkt durch
ctliche Newanktmmlinge. Bin saubercer Flug mit glatter Landung
setziealle Boetrachter nochmals in Erstauncn und lief alle bdsen
Zungen vorstummen. Dieser Flug bildete dann auch den Abschlufl
der Vorfithrung, die sicherlich dazu beitrug, fir unserens chino:
Flugsport in breitester O0ffentlichkeit zu werben.
- - HaWo

e T e e e T R P e Y N S S N S T 3 .

RICHTIGSTELLUNG : In unsersr letzbten Nummer hatte wieder cinmal
der Druckfehlcerteunfel scine Hand im Spiele. In dem Artikel
"Tntworf eines Segelflugmodells" soll es FfurGesamtflichs
richtig heiben : P-total (Und nicht wie durch chrtxagungs-
fchler geschrieben wurde FAI-total V)

- - - -— — - -~ - -—
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Unfallverhiitung jetzt auch im Modellflug !

i dn unserem latzbten Deremberheft verbreiteteAnregung mit der

Liomma hat die Firme Paschingsr & Co. sufgepriflen und bereits
<0 Pongtrakitiven Lésung sugesitirt, Uber Finladung dieser
Foobosuchtie unser Modellilugreferent das Werksgeliinde, im

tooondaren aber jene beidsn groBen Werkshallen, in denen dexrw
it eine GrofBseris von Minlatursirsnen aufrelegt ist. Nach der

Schilderung urnserss Experton haben diese Sivenen die GrdBe einer
Uerrentacehenntlr und werden in Mischbauweiseo (Balsa wmd Turalii-
winium) hergestellt., Der Rotor steckt auf einer Stahlachse, die
ihrerseits ir zwel Kugellagern lduft, Angetricben wird diese
Sirene durch den Staudruck, und zwar so, dafi der Einschaltme-
cnanismus vor dem Flug auf eine bestimmte Geschwindigkeit einge-
stellt werden kann., Fliegt nun das Modell mit einer iiberhdhten
Geschwindiglai®, so schaltet sich selbsttitig die Sirene ein,

1ie schon noach drei Sekundan Lemfzeit auf volle Tourenanzahl
ommt und hiebel egine Leutstdrke von 150 Phon entwickelt. Der
valativ niedrige Prais einer solchen Sirvenc betrdgt S 9,99,
(Standise wird kostenlos mitgeliefort 1)

Unzer ModesllTachmann versichoerte uns, daB diese Sirene ein Wun-
derding der Technik ist und deren Einbaun in unsere Modelle
dringendst ansnraten sei. Besonders zu empfehlen sind diese
olrenen fir Modelle mit tragendem Hohenleitwerk, Bei den ob-
Lizaten Stursilugiibuingen dieser Modelle wiren dann in Hinkunft
harmiose Zuschauver nicht mehyr gafihrdet.
o G.T. Carneval

te
b
s

& -

NATIONALER WETTBEWERB fir Segelflupgmodelle in Wiener Neustadt

Neeh den letzten Informabtionen aus Wien wurde der nationale Weltb-

bewerd fur Segelfluzmodallce auf den 25. Juni 1950 in Wiener Neuls

stodt festgesetat. Dle reglonalem Ausacheidungen in den einselnen

Feadagliindern miBten daher bis Plfingsten abgeschlossen sein. Der

2 he Termin filr den nationalen Wetthewerb hat den Vorteil, dalB

oo Dny Jhmi pledchzeitig auch die Wakefield-Ausgcheildung durch-
Sithrt werden kanmn.,

- gk =4

Haldunzen aus der Organisation

Ubergabe dor Asenden deg lLandesverbandes an den neugegrindeten
oborbeterreichischen Flugsportverband !

Dex Sefelflug- und Modellbanklub Linz hat mit der Griindung des
oherdsterreichischen Landesverbandes [ir Segelflugsport seine
bisherigs Tatigkelit ols Landesverband beendet und die Agen-
den dem noaugegrindeten Verband in dessen Griindungsversammlung am
11. Pcher 1950 iibergeben, Diase TIrennung zwlischen Landesverband
und Gruppns Ling war infolge des immer griBer werdenden Arbeits-
anfalles notwendis geworden.
sanstituiciuar des Usterreickischen .oooclubs-Lufbfahrtverband.
A 6. Februar kam es im Unterrichisministeriwn in Wicn im Bei-
sein der lerren des ehemaligen Aeroclubs zu einer Bingung allce
Flngoportverbénde Usterreichs (Jsterr.Flugsportverband,hsko

und Union) in Angelepgenheil der Brrichtun: eines Bundss-Fach=
verbandes mib dem Namen ''Osterr. Anroclub- Luftfahrtverbands.
Niheres liber diese erfreuliche siniguny im Marzheft des

AUFWIND .- -
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Spoxtflieger Stoyr

Am 27, Jénner 4.J. hielt der Flugmodellbauklub Steyr seine dicg-
Jahrige Vollversammlung ab, Die Versammlung war durch die fast
vollzdhlige Anwesenhoit der Mitglieder beschluBfihig. Finen ause
Fihrlichen Tetigkeitsbericht brachte Herr Zeilermayr, der die
vercinsfremden Giste in e¢iniges Staunen versetste. Die anschlicge

sende Vorfihrung des von dem Klubmitglied, Herrn Veidinger selbst-

konstruierten Flugmodelldieselmotors loste allgemeine Bewunderung:
ans. Auch das von Herrn Kronegger gezcigte Fesselflugmodell bee
seisterte,

Die geheim durchgefithrie Wakl des Vorstandes brachte nachfolgende
Heseteung _

Obmann Ing. Harald Xuhn - Vertr., Pritz Zeilermayr

Geschdftsfihrer: Josef Auracher = Vertr, Karl Roithner
Kasaier: Josef Weidinger <« Vertr, Walter Wieltsch
keTerent Flr

Segelflug Fritz Zeilermayr

hefeorent fir

Modellflug @ Karl Kronegger Vertr, Hans GraBégger

In impulsiven Worten zihlte dann der neugewidhlte Obmann, Herr
lug. Kubhn, dic bevorstchenden dringenden Aufgaben auf

L. Ausbau der Werkststten in einer neuen Baracke,

S Ankauf eines hiemu geelgneten Baugrundes.

- 4. Reparaivur und Startklaxmachung der Segelllugzeuge,

4. Xlérung mit Besitzer und Behbrden, betr. Segelfluggelsnde,
5. Pertigstellung des Transportwagens.

Ferner wurde die Abdnderung eingelner Statutenpunkte beschlossen,
Der Vereinsname wurde ab sofort auf "Sportflieger - Steyr" ge-
Aandert, In geheimer Abstimmung wurde der Mitgliedsbeitrag fir
aktive Segelflieger mit S 15.-, fiur Modellbauer mit § 5.~ fest-
Zelegh,

du Ehrenmitgliedern wurden ernennt : Fluglehrer Fritz Bcker und
Fachlehrer Franz Scherer,
an O -

S:501lflug- und Modellbauklub Kremsmimster :

Dov Sermelflug- wnd Modellbauklub Kremsminster hielt am 5. Feber
Srine diesjshrige Generalversammlung ab, Tn seinem Bericht iiber
dic seit der Grindung des Klubs am 3. Juli 1949 verstrichene
4eit wirdighte der bisherige Vorsitzende, Gottfried Birtlmair,
die Leistungen der Gruppe, im besonderen den Kremsmilnsterer
Erfolg bei dem Welser Modellwebttbewerb., In der anschlieBenden
Wahl wuarden folgende Herren in den Vorstand gewshlt : Gottfried
Blrtimair, Wilhelm Wogerbauver, Otto Oberegger, Ing. Alois Hager,
Xurt Stieger. Ferner als Fachreferenten die Herren Otto Morav,
Johann Petraschek, Hermann Resl und Karl Huber.

Daor Mitgliedsbeitrag wurde mit Wirkung vom 1,1.1950 auf § 20«
Tir Segelflieger festgesetzt., Den zweiten Teil der Vergammlung
fillten verschiedene Referate tiber das bevorstehende Arbeits-
programm. Allgemeinen Beifall rief die Zusage eines Schulgleiters.
hervor, wodurch bereits in diesem Jahr der Flugbetrieb aufgenom-
men werden kann, - 11 -




i -3?5319.3117«“@32@;3_.@.,1_.@13_@_I_‘__in_*Ql?.C"Tﬁ;S.E@IQ@lQ_}} ~xistierenden Flugsport-

Tandz icnom auf NP0l _Grandlage, (A0der 4 tosen Orga-

“atitnen ist noch eiﬁg*ﬁiﬁgagurtgruppe des 450 in Grimdung b -
it en) . )

Segelfluz- und Modellbauklubh Tinz

Segelflng-Vodallhanklub "WoiBe Move! Welg

Sportfla e, s Ny

| H .
Sagal fivg - o -s tellbaulilub Kremsminster TR,
S gelily - uklub Kirchdorf £§ <)
Segelllvy - L 2E LD Micheldorf gﬁmﬁwﬂ&h-g
Segelflicy w00 oy Bferding U I3
segelflicg virrire Uhtendopf {\$uhf*4§$V

: o .
Sege]fllegergguppe Hérselving ot
Segelflicgergruppe Ebensea

Vereinsnachrichten -

Die Mitglicder werden in ihrem urelgensten Interesse gebeten,

mit der Béitragszahlung nicht in Rickstand oy Kmwmen, da die
Begleichung mehyerer Monatcbeitrége auf eimmal zweitallos bei ;-
den meisten Mitglindeyrn ant finanzielle Schwiertigielton shoBen
®irde. Des woelberen ist 20 bedenken, daB wip dorsait auf den
siinktlichen Eingang der Mitglicdsbeitrége vollkenaen angewiesen
vind, da nur durch diese die Reparatur und Wiedarznstandsetzung

¢ Ilugsordtbos gewihrleistet werden kann, (ERLAGSCHEIN-liegt bei)

L& FLIFGEN STEHT DAS BAUEN !

voowird in Erinmerung gebracht, da thglich ab 19 Uhr, samstags
“i 14 Uhr, somntags ganztigig Baudienst (Vorbereitung zum Flug-
dienst) in der Werkstitte, HafenstraBe 1 A, Sogelfliegerbaraoke,
shattfindet., Wir bitten die Kameraden zu bedenken, daR

1. Die Segelilugzeuge niemals fertigeaestellt werden kbnnen,
wemn nicht infensiv daran gearbeitet wird,

<. In erster Tinic wohl diejenigen Kameraden ein Anrecht daranf
besitzen, mit den Segelflugzeugen zu fliegen, diec sie selber
instand geselzt haben,

Larl Bintreten der whrmeren Jahreszeit, die die Aufnahme eines
intensiveren Baudienstes gestattet, ist mit der Verlautbarung
von monatlichen Mindestarbeitsstunden (bzw. deren geldliche Ab-
Liiae) za rechnen, Ferner wird eine Mindeststundernanzani Testze-
lagt, die von Jedem einselnen vor Zulassung zum Flugbetrieb
verlangt werden mug,

setr, ¢ BrklHrung.

T e by et

Vicle Kameraden haben uns bisher noch kéinen ausgefiillten Frage-
bogen (wic in der vergangencn Nummor des Aufwindes, letztes
Blatt) eingesandt. Wir geben daher nochmals den Fragebogen in
dleser Nummer heraus und ersuchen um Zuverlissige und raschest-
mioeliche Einsendung desselben. LETZTER TERMIN : 15. MARZ 1950,

- 12 -




Dizge Selto hitte abtrennen und an unsere untunsfehnmdp
Adresse eincanten. Nicht zutref] Tendes bitbe rrm’ nEen,

Hame 3 _ SN 3

Anschrift: : Geburtsdaten;

Beruf (Coro abe, bel welcher Firma, in welcher Sigens
S o ooowie sonstize technische Ausgbildunszg oler Ke:

nisad):

N, Tudvath:

'j”tr“i ER 1. PN Fluzlehrer
Townvtlug AT, B2, O L. . Fluglehrer

Im Sinne deg Beschlusses der Generalversammlung des

_ cezelllog- und Modellboukziubs Lingz
voir SedEnner 1950 L belretfend dle srbeinstes] ung und Neufeut
re Lch hiewt meliane Zuge=

seowtog der Mitzilelsobaitrigs enlid

uoriziell zurn hGruppe daoe

SHGRGFLTEGER MODELLFAUEZR FORDIRER
Junior-2enior

mit =zinem Monatsbeiltrag von

5
cessemsaen s

Linz, 420 .. c.icese...1350

Untergschrift,

;o

vinelilug-und Modellbaullub Lins

ey o

Uinz, Museumsir. 19

Avagartllien Vordruck bitie sofort einsenden |




