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onre und Verpflichtung.

Voir 26,-28, Mdrz fand in Innsbruclk der 3. ordentliche Segel-
fliegertag des Osterr. Aeroclubs statt., Unser Gen, Ing., “dwin Krill
wvur’e an Stell. von Tationalrat Olah zum Vizepridsidenten des OAel
sewdhlt,

Vir lModellilieger freuen uns iiber diese VWall,

Vir wissen, dabl
‘sie auf keinen Unwirdigen gefall n ist., Unser Bundesobmenn dist kei-
ner von jenen, denen man "ionoris causa’ eine Stelle gibi, der sie
aber fachlich und innerlich femd sind. Seine bisherigen “rfolge
lassen uns hoffen, daB liinftiz der Aufstieg der ASKO-Segel- umd
Modellflieger noch erireulicuaer s2in vird,

Pir wollen kelne Grabrede schreiben und ihm alles Schdne und
Gute nachsagen. Trotzdem mﬁssen wir 1hm seinen stetligen Linsaiz

Tir den Modellilugsport donken. Mdchit viele wissen, wie wenlg er

noch. aich selbst und seiner Tamilic gehdrs.



- D -

Wir llodellflieger hofien, dal seine neue Wiirde und Blirde ihn
nicht zu sehr driickt und er noch etuas Zeit filr uns hat. Uandtigen

L3

Leerlauf in der Organisationsarbeit zu vermeiden hilft ilhm und

ung,
Und noch etwas solltern wir bedenken: Die Auboritit des Vize-~
nrisidenten wird umso groBer sein,; je besser organisiert wmad tat-

kriitiger der Veredn ist, aus dem er hervorgegangen ist, Dies soll
unser Leitgedanke fiir die Tetitbewsrbe im heurigen Sommer und fiw

unsere kinfitlige Arbeit sein,




DIE BUNDTSLBITUYG BURICHTET :

Bei dem bereifs erwdlinten Se gelflieﬂértag in Innsbruck wurde
81n ONV—nnurag von Union und dem Allgem, Sportverband abg gelehnt, '
Ts hendelte sich um die Sulmmbereoﬂtlﬂung der Modellflluger i
04eC., Auch kinftig slno also Modellflieger im (AeC nicht stimn—
berechtigt.

_ - Zum Vorsitzenden der Modellflugkommission wurde Ing, ltalo
Sinnek (Union) gewdhlt. Tir erwarten cine gededinliche Zusamien-—
arbeit in der Modellflugkommission,

VergeBt nicht die Stzatemeisterschaften!
Sie finden vom 27,-29.Mai in fiien-Seyring statt., Mdheres in
unserem frithren Rundscireiben! e F

‘
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VergeB3+t nicht die ONV~Bundoam 1%%@" qhaften’
Sie flndep vom 14, ~]5~.iugust in. nalzburg stﬂtt Néneres in
den agten. Wodellflug—ﬂachrlghumn! o ','; )
- Be ethE JEtEt ure Modelle vor"?in gqﬁ eingefiﬁggﬁééfModell
izt besser algieiﬁe~5gpbnmasch;ne mit Eindgrkrankheiféh. '
Die G& prenlediter wprﬁbn ex sucb 55 e h e gt en s die an-
meldebosen Dir die’ Lelstuncabrufer eln”uqenden. Pro Grupne 2
Fann, Windestnlter 18 JahTE. Tnd num erw&rten w1r, daﬁ heaer noch

jedes Mitwllqd dle B—Prufung flleﬁtl
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DIE BUNDESLANDER BERICHTTI
2 ' 7 I : . . ! ‘
Feugrinduwmngen: . ﬁ

{ : A l" ‘."- » - A L . .
Aus den Bundeglqndern waroen ung die! Grijpdungsn’ sieben neu~
er Gruppen berichiet, tnd zwak’ ln’ T :



N

Oberostervelch,ln Bacd Hall
Schwertber~
Gmunden -
Vindischzarsten
AmpFlweng,
Miederdsterreich in Laa an der Thaya,
Steiermark in St. Mar arethen bel Inittelfeld.
iy winrchen den neuen Gruppen viel Eifer und Trzude und
hoffen, sie bei den groBen Wettbewerben als gefihrliche Konkur-

rens kenaenzulernen,

Niederodsierreich:

Im ndrdlichen Niederdsterveich gibt es eine schry agile Grup-
pe. "5 sind dies die Misbelbacher, Von ilmen erreichbten wns gleich
zwel auwsfihrliche Berichte:

" Die Modelle~ und Segelfluggrunoe Mistelbach veranstaltete
lin Mconat uprll ¢ Segel- und Motorflugmodellaunsstellungen und zZwar
in Mistelbach und Las a.d.Thaya, Die ‘usstellungen wurden iiber-

cinstimmend als gelungen bezelchnet wnd dadurch weiters Interes-
senten Tilr unseren schinen Sport gewonnen, Zur Schau gestellt
varen 23 Hochleistungssegelilugmodellc, 3 Motorfreciflugmodelle,
5 Fesselflugmodelle und 1 Gumimotormodell. Ferner wurde €in
Dieselmotor am Priifstand vergefilhrt. Die snzahl der Dosuclier walr
are!t und es herrschte insbemonders bei der Jugend uand bel den
Tearkrdften der Schulen reges Intercsse, Ls ist uns gelungen,

in Las a,d.Th, erfalrene Modellbausr fir unceren Verband zu ze-
vinnen, die die Grimdung einer OMV-Gruppe in ILaa in die Hand

nehmen. "

" Die Segelfluggruppe Mistelbach veranstaliete unter der
Leitung des Bundegobmannes Ing., B.Krill am 9.5.1954 ihren ersben
Flugmodellwettbewerb um den Preis der Segelfluggrupne Mistslbeacii.
Leider war wms Irau Portuna nicht wohlwollend gesinnt, da es
bis c¢inen Tag vor dem Vettbewerb in Stromen regnete. Aus diesenm
Grunde haben 4 Gruppen aus Hiederdsterreich ihre Nennungen wider-
rufen. Aber was ein richbtiger Modellbauer ist, der startet auch
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bei jedem Vetter, So sind auch vatsidchlich Vettbewerbsteilneliner

T
aun der OHV~CGruppe Stockeran und Teilnehmer des Modellflugver—
eines 7, Xreh aus Weusiedl/Zava gelommen. St0 rend wirkbte sicl
deir starize ind aus, da es, wvie nicit anders zu ervarten, viel
Bruchi gab, . |
Insgesamt haben 19 T'odellbauer ihre Jennungen abgegeben,
die sich wie Folgt, auf die einwelnen Klassen aulteilten:

Flasse S/1I 4 Teilneimer,

Ylasase S/11 .5 Teilnehner,

Klasse A/IT 1o Teilunelhmer,

Sg vurden drel Durchzing. geflogzen und die Sieger durch
verbessertes Platzziffersvstem crnitielt,

Maclisteliend die ersten bis drituen Plitze in den einzelnen
Tlas=en:

Klasme S/T

1. Adolf Partesch, “tockerau '(Tagesbestzeit 1,31")

2. TFranz Sowitsch, "
3, Volfgang Streit, Mistelbach .

Flasse S/II
1. Johann SZakolzei, Heuniedl/s. (Tagesbestzeit 7,%0' 2.9.)
2, Alfred Brugger, "

5. Toni Korbach, i

Tlasse A/IT

1., Tranz Silberbauver, IHsvelbacin
2, Gustav Prantl, "
3. Volfgang Atredlw, "

o

Joge® Vielner, iidstelibach, Tagesbestzeit 4,36' a.Siclit,

Die Ersgten der Hlasren erbhielten Vanderpreise, die Zwailt-
und Dritiéplasierten Urkunden.

Die Segelilugprupre IHstelbaclh wird nun alljihrlich im .
Monat I'ai diesen Modellwettbewerb duwrchfiibren vnd wir hoffen,
dall wir scihon dim ndchsten Jalr mehrere Grupren bel diesen Veti-
beverb begrissen kbunen,"



Wiener Weustadt .

Am ersten Mai fanden im Rabmen eines Volksfestes versdhie%
dene Hportv ranstaltungen statt, ah denen sich auch Aie. OMV-
Gruppe mit Fesselflugvorfilirungen beteiligte. Da dies fiir dad
hiesige Publikim eine Neuheit war, fanded unsere Vorfithrungen
groBes interesse, dag wir dahn im Sammelergebnis bestitigt
fanden, ‘

Léider fehlt es tns noch an "Kiinstlern der Leine', doch
hoffen wir flir die Zukunfi und vertrauen auf die Bruchfestigkedit
unserer Modelle und Motoren!

wWI1IEN

Die LandeSgruppe Wien fithrte am 16,Mai ihre Landesmeister=
schaft flir Sezelflugmodelle durch, In der n8chsten “ummer folgt

ein gusfiihrliicher Bericht,
UND WO BIE iBﬂT DIE AVDER™N BUNDESIANDER 7

MODELLFL1I®GER A~B=C

Der Widerstand.

Varum hat der fallende VWassertdpfen Stromlinienform? Be-
antworten wir die Frage am Ende unserer Betrachtungen. Luft dist
ein sehr dinaes Medium, aber sie hat wie alle KOrper das Bestres~
ben, in ihvem Zustand zu verharren, Vill man die Lufttcilchen
wegschieben, muBman Kraft awfwenden. Fun sollie man meinen, dais
es egal wdre, welche Form der Korner hat, der die Luft verdfﬁngt,
Venn wir es noch nicht vom Modellbou wisseny so wis. en wir es
- von den Auvosy dal die Formgebung eminente Bedeutung hat.

Die nachstehend angefiihrten Xorper haben alle den gleichen
krelsrunden Querschnitt von 160 cmd Sie werden mit einer Luft-
geschwindigieit von tom/sek angeblasen.



Und nun zelgt &8 sich, cal

eine Halbkugel (gerads “elte zum ILuftstrom 1338
eine Halbkugel (Kugelseite : i T ¥
eine kreisrunde Platte 11g
eine TTugel AMg
ein Stromlinienkirper %_ _ = iz§¢7;£;>_ 128
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Luftwiderstand haben, ,

Der Grund hiefir ist'die Virbelbildung in der Lult, die
havptsdcilich aintber dem umrtromten IDorper awftritt, Die Virbed-—
Pildung wird in einem Gerdat, dem “Réuchkanal“ sichtbar semacht,

Um uns akademische Theorilen zu ers ren, knnen wir uns
kurs merken: '

"Je grober der Viderslhand, 6e:uo croser (und schlechiber)
der Gleitwinkel,"

Uber den Gleitwinkel, eine wichtige Funktion aus den Krif-
ten Auftrieb, Viderstand und Schwerkraft, nilssen wir uns nocli-
clunal spdter unterhalten.

lieben dem Profilwiderstand gibt es leider noch einen un-
angenelmer Vertreter dieser Familie,

Aus der April-lumner viscen :1ir gchon, daB auf dsr Unverselte
des Profils (Konkavseite) Ubordruclk, auf der Oberscite (Konver—
seite) Unterdruck odecr Sog wirk:s, Nun ist es klar, daB sich am
Znds des Iliigels die wverschiecdenen Driicke ausgleicuen mils- en,
Vom Uberdruck wird dic Iuft zum Unterdrucl engesawngb: Die Tuft
strons von unten nach ohen, Da belm ruhenden Fliigel cher keing
Luftlriifte virken, geschicht der Ausgleich nur wahrend des
Fluges. Die Virbel kounnen aber dan nicht am Fliigel haften
bleiben, sondern niissen sich nach bdnten abldzsen, Dadurch bilden
sich an den Flﬁgelenden diz sogenonnten "Wirbelzdpied, Sie
rulen ebenfalls Viderstand hervor, und dieser heiBt "indusierter
Viderstand, Um illn zu vernindern, stelien uns verschiedene it~

tel zur Verfigung.
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1,) Wir bleiben bis zum Fliigelende beim gleichen Profil,
verringern aber den Anstellwinlel auf O Grad (Bndleiste wird
hoher gezogen): dies ist die “"geometrische Schrénkung'.
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2.) Wir #dndern die Profilform vom Aufitrieb erzeugenden
Profil zum keinen Auftrieb erzeugﬁndem Profil (symmetri-sches
Profil: Ober— und Unter=eite gleich stark gewdlbt), Dies ist
die "aerodynamische Schrinkung", Den allmdhlichen Ubergang
von einer Profilform zur oaderen finden wir durch das
"Straken",
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3,) Wir las~en die Profilform und den Anstellwinkel un-~
verindert, vermeiden abcer dis Ausbhildung von VWirbelzopfen,
Hier stehen uns zwei Moglichlieiten offen:

a.) ¥ir sperren das Uberstromen der Luft vom Drucl zum
Sog durch Endscheibep. Bin DBeispilel hiefiir ist J,Koppels Modell
"Sonne! (OMV-Bauplanreihe).

b.) Wir geben stromlinierformige Kdrper an dic Fliigelen-—
den., Die wendete unser Heinl Fainz bel seiner Al-FMaschine an,
mit der er 1953 bei den Weltmeistcorschaften in England war,
Die Trelbstofitanks beil den modernen Flugzecugen haben unter
anderen; auch die Aufgabe, diec Entwicklung des "induzierten
Tiderstandes’ zu bekdEmpfen. '
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Genug (oder =zuviel) fir heute!
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Der Knebel sitst nichit- fest?

Bel manchen Dieselmotoren zeilgt sich eine Verminderung
der . Kompression widhrend des Tauies, Besonders unangenehm f&11+4
dics bei Fesselflugmodellen auf, wenn das "odell =zZu. schlzichen

“beginnt, und der Motor nichi mehwr durcgzieht. Durch dis Tr-
schiltterungen ist der Knebel zuriiclkgewandert und die Homprossion
ist schwicher geworden,

YMan kann nun eine kraftige Spiralfeder auf den Knebel
aufzichen und ihn einschrauvben, Einfacher und besmer ist, wenn
WiT uns aus einem Stlick Autoluftschlauch.ein paar Beilagschei-
ben auvsstanzen uwnd sic auf den inmebel aufschieben vnd ihn cin-
schrauben, Die richtige Zahl der Scheiben finden wiyr im Betrieb
bald heraus. )
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Die Scheiben solien cinen Ausscndurchmesser von ca 1omm
haben und innen Platz fiir den Inebel, Die Scheiben und Ldcher
schlagsn wir mit einem Locheisen, wic sie jeder Installateur
besitzt., Locher genau zentrisch schlagen! Flr ein naar gute
Vorte macht uns das ein Installateur grotis,

Tine Balsquelle.

Manche Kokosettelkisten (geraspelte Yokosniisse) bestehen
zus Balsabrettern, Die Kisten Finden wir bei Lehensmittelgrob-
héndlern, Zuckerbidckern, usw, Das beste Balsa ist es nétﬁrlioh
nicht, s ist zerkratzt, ca 12-17mm stark und sehr hart, (spez,
Gewicht 0.% gegeniiber 0.2 - 0.1 bei Solarbo-Balsa), Wenn es
aber auf der Dickten-hnhelmaschine zugerichtet ist, haben wir
gin billiges Material, Tir das wir bald Verwcndung finden,
Leisten mOge sich nur der schneiden, der sich in.den Balsaqua-
litdten auvskennt.




Zin Brsatz flr Injektionsspritzen.

In den Parfimerien gibt es seit kurgem durchsichtige Kunst-
stofflaschen, die elastisch sind, Wir konnen uns'ein 2mm~-Messing
rilirchen einpéssen’und haben £0 ein CGerdt, das den Spritzen liber-
legén iet. Das Flischechen kann leichit in den Sack'gesteckt vierden,
ohne dass Bruch oder fuslaufen su befirchben ist, Genaue Dosis~
rung der Treibatoffmenge ist nicht mBglich, doch ist das bei
zelluléidtanks in Freiflugmarschinen nicht notig,

Der Preis ist Je nach GroBe zwischen 5 6,- und § 12,-5

WIBT IHR NOCHY

Vettbowerbstermine!

TEtigleitsberichte an die Bundesleitung!
Leistungspriferanmeldungen!

_Abzeichcp und Leistungsprifungen'!

AUSTANDSDUNDSCHAT

Kein Geld, kein Team! 4

Tnglands Modellflieger sind in "Bten, Sie haben kein Geld,
um die verschiedenen Weltmeisterschaften zu beschicken. Sie appels
lieren an den Patriotismus der Modellflieger ihres Landes, durch
kleine Beitridge die Tmisendung von Tcams zu finanzileren.

- Ty wissen nicht éenau, wic es bei uns steht; ob wir die

notigon Mittol belommen, um unsere Leubte auf die Valtmeister-—
hphafﬁen enhsenden zu kdnnen, Sollten jeddch alle Quellen ver—

z

cen, scheint uns dieser Veg vortellhaft., Ein geringer Lelurag
[} g o

Teds
I

.

jedes Mitgliedes konnbte unseren Leuten aine grore Chance geben!
Bitte ted

1% uns Gure Meinungen mit.



- 11 -
MOTORENKUNDE

Im deutschen Verlag Otto faier, Ravénsbrﬁck, erschien das

‘Buch "Kleinstmotoren wnd Eleinsttriebwerke " won J, van Habtum

“und E. Kreulen. Fiir den Motorlicbhaber bietet es eine wertvolle
Srginzung seines Wissens, '

- Plir Hochlelstungen Holzlatten!

Tine englische Firma teilte auf Anfrage mit, daB bei Wett~

bewerben Holzlatten denen aus Plastik unbedingt vorzuziehen sind.
- Fiir den E.D.2.46 Racer werdecn z,B. empfohlen:

Tir team—racing Tx9,

filr Preiflug und Kunstflug 86,

Da sich hier der Preils einer tadellos susgefihrten Holzlatte
auf ungefsihr S4,- bis S6.- stellen wird, scheint ein Import ver-
tretbar, wenn sich geniligend Intercsscnten bei der Bundesleitung
melden, Verwendungszweck, Motor und Zahl der Latten angeben!

BRIETKASTEN

Der Briefkasten ist noch immer lcer, Wir ktnnen wuns nicht
vorstellen, daB Ihr keine Fragen habt, Sollte da nicht diec
Schreibfaulhelt schuld sein? Etwas mehr Kontakt wiirde uns schr
freuwen, Anfragen und Mitteilungen an die Schriftleitung erbeten,
fiir die Juninummer bis spdtestens 5, Juwnil f954. -

SCHRIFTLEITUTG: Dr. Kurt Schredl,'Wiener Neustadt, Haupt-
platz 5. - '
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Der erste Lehrgang filr Motorireiflug in Klagenfurt,

Vom 11.,-18,April fend in [lagenfurt/innabichl der erste OMV-
Bundeslehrgang fiir Motorfreiflug statt, zu dem fast alle bLundes-
linder (auSer dem Burgenland) Vertreter entsandt hatten,

cehaut worde ein Al-Fodell (EIntwurf: H.Kainsz) fiir 1.5cem-
Motor. Haupbsidchlich wurden diz 1.5-Vebras verwendet,

Mittwoch vormititag waren bereits cilnige Modelle flugherelt
und woarden am Ilugplatz eingeflogen, Leider war uns (and a2llen
anderen Suropdern) das Tetter abhold und wir muBten unserelio-
delle vor den eisigen Vindbden retten, Donnerstag ging es uns
auch nicht beg-er., Freitag fand der Lehrpangswetitbevcrb stats,
gewertelt wurde das bheste Verbliltnis von Kraft- zu Gleitflug aus
drei Pligen, Der auflommende “ind lieB jcdoch eine wetthewsrbs-
gerechte Flugleistung aller nicht zu, Sleger wurde der Steirer
Savitzky,

ie {iblichk gingen einige Modslle =zu Bruch, doch konnten die
Pannen rasch belioben werdeq.

Hitte des Wetter uns begiinstigt, wire der Lehrgangsericlg
noch besrer gewesen., Vor allem hédtite man jedes fodell richiig
eintrimmen konnen und diec bestmigliche Leistung erreicht., Allen
Teilnehmern wurden jedoch in grobien Ziigen die Problematik des
Motorfreifluges vertraut gemacht, Sie sahen auch, daB die De-
flirchtungen, €ine Thermik konnte dibr Modell samt Motoxr stenlen,
unndtig sind. Bei exakt funkitionierender Thermikbremse landeten
die Modelle sicher und sanft., Tazt alle Lehrgangsteilachmer
fanden, daB lotorfreiflug oufrcgender ist als der reine Modell-
segelilug, _

Nur die Iesselflugchampions aus dem Lidndle bleiben bel
ihrem Grundsatz:" Nur fiir die Schnur hegen sie “ympathie..,,"

Tg yrirde uns schr freuen, konnien wir bereits bei den Staats-
meisterschaften die Friichte des Lehrganges ernten und viele

Teilnehmer auf den vordercn Flitoen finden.



