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. WIE WARE ES
wenn Ihr auBer gelkgentlichen Berichten, zu denen sich

hie und da einige wenige aﬁfraffen, auch andere Beitrage

liefert? Wir kémmten uns gut vorstellen, daB Thr Buch schon

iiber einige Probleme Gedanken gemacht habt und wirden sie

gerne als Diskussionsgrundlage bringen. So mancher hat Ideen

fiir die Konstruktion von Modellen, wertvolle Bustlertips

usw: Wie wir seincrzeit beschlossen huben, eine Monatsschriflt

herauszubringen, war jeder voll Begeisterung dafir.

In der Praxis ist es aber so, daB einige wenige sdmtliche
Beitridge liefern. Ja nicht einmal Kritik wird geduBert. Wir
wollen sber nicht Leuchtturm der Weishelt werden, sonden die
Nachricliten sollen der Ausdruck der 7usammenarbeit in un-
serem Verein sein.

gollte sich auch weiterhin das Interesse an den Nechriche
ten nur in einem passiven Empfeng der Monatsnummern zeigen,
werden wir unsere Schlusse daraus ziehen.
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DIE BUNDESLEITUNG. BERICHTET

diesmal nichts, sie erinnert aber wn die Prifungen, die bis-
her noch nicht zahlreich gemeldet wurden. Bs ist Buré Freude
und Euer Geld auf das Ihr verzichtet!

DIE BUNDESLANDER BERICHTEN

OBER~(OSTERREICH
Riedersbach

Das schlechte Wetter verhinderte bisher groBlere gemeinsame
Flugveranstaltungen. Trotzdem fihrten wir in unserem Bezirk
Werbefahrten durch und zeigben neben Seglern und Motorfrei-
flug vor allem Fesselflugmodelle. Die Ortsbevilkerung folg-
te mit groBem Interesse unseren Vorfilhrungen und bat uns,
bald wiederzukommen. Wie tlchtig wir in der Gruppe arbelten,
sieht man an dem Stand der Modelle., Ein Mitglied hat zur
Zeit 9 flugfahige Modelle und ich deren 12 (5 Fesselflieger,
3 Motorfreiflug und 4 Segler ). Wir erwarten sehnsichtig
schdnes Flugwetter. ’

Stany Steinschneider

NIEDEROSTERREICH

OMv-Landesmeisterschaften B
AnliBlich der ASK8-Lundesmeisterschaften fand die OMV-Landes-—
meisterschaft am 1o. und 11.7.1954 in Stockerau statt, die
schon an die 20 Teilnehmer vereinte , die aus Ternitsz,
Mistelbach, Stockerau, Schwechat und Wienmer Neustadt gekom-
men waren. Samstag um 8 Uhr begannen die ersten Durchgange
bei iibersus starkem, boigen Wind. Unter solchen Bedingungen
wird in der Regel gar nicht geflogen. Dag fir Wettbewcrbe
ungeeignete Gelénde und der starke Wind {oder schwache

Sturm) lieB rur 18 m Schnur zu., Rings um den schmalen Start-
platz lagen Getreidefelder, sus denen die Modelle nur schwer
herauszuholen waren. Schon dus Auffinden war milhsam,ds Hugeln
den Landeplatz der Modelle nur zu oft verdeckten.

Geflogen wurde nur in den Klassen A2 und S1; die Neustadter
Gruppe hatte wohl 4 Al-Modelle mit, verzichtete aber unter
solchen Umstédnden suf deren Binsatz. Wahrend des Hochsturts
und sogar beim Rilckholen gub es Bruch. Die Leistungen konnten
unter solchen irreguldren Bedingungen kaum iiberzeugen, du
Sog— und Aufwindstellen im Geldnde den Wettbewerb zu ¢inem
Glickspiel machten. Um wegen des schlechten Wetters kein
Risiko einzugehen, wurden sidmbliche Durchginge am Samstag
vormittag abgehelten.

Siegsr der Klasse A2 wurde ein Mistelbacher, in der Klasse

S1 ein Stockerauer. Die genaue Siegerliste folgt in der
nédchsten Nummer. o
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Stockerau

Wie die meisten Baugruppen muBlten wir von Grund auf beginnen.
Durch die Unterstitzung dsr Gemeindeverwaltung erhielten wir
im April 1953 einen groRen Raum, den wir zu einer schénen,
praktischen Werkstdtte ausgestalten konnten. _
Durch Subventionen war es uns moglich, Werkzeuge zu erwerben
und auf unser privates Werkzeuyg zu verzichten. Zur Zeit haben
wir insgesamt 46 Modelle gebaut, von denen allerdings nur
wenige (hsuptsdchlich "Boy" und "Sonne") dem allgemeinen
Leistungsniveau entsprechen, da wir zahlreiche "oldtimers"
gebaut hatten. In nédchster Zelt werden allerdings woderne
‘Segler dazukommen. Der Baubetrieb findet groftenteils wahrend
der Woche statt, da wir die Sonntage auf unserem Geldnde ver-
bringen, das uns wegen seiner hochplateau-dhnlichen Lage

und seiner besonderen thermischen Lage voll entspricht.
Bersits im Vorjahr konnten wir bei den Landesmelisterschaften
in Wiemer Neustadt einen dritten Platz erringen, wihrend

wir uns heuer beim Mistelbacher Wettbewerb auf den 1. und

- 2. Platz in der Gruppe 57 placieren konnten. Bel den Bundes-
meisterschaften in Kufstein waren wir ebenfalls vertreten.

Am meisten freut und der Landesmeistertitel der Gruppe 517,
den wir heuer trotz zller widrigen Umstidnde erringen ‘konnten.
Neben den groBeren Wettbewerben tragen wir auch haufig Klub=
meisterschaften aus, um den jungeren Mitgliedern Freude am
Erfolg und Ansporn zu besseren Leistungen zu geben.

Neben dem praktischennBaubetrieb halten wir auch in der Werk-
stdtte theoretischen Unterricht ab, bei dem uns selbst ge-
zeichnete Wandtafelh und eine Schultafel gubte Dienste leisten.
- Kinftig werden wir unser Lehrziel in einer gut fundierten
Schulung iiber Aerodynamik sehen, dea es daran noch sehr fehlt.

Dolfi Partsch.

Wir wollen diesen Bericht den anderen Gruppen als srbetenss
Vorbild hinstellen und hoffen, auch von diesen einen 80
grindlichen Einblick in ihre Tatigkeit zu belkommen.

WIEN

Am Donnerstag den 17. Juni konnten endlich die Landesueister-
schaften abgehelten werden. Nachdem sie bereits einipemale
wegen des Schlechtwetters verschoben werden muBite, fielen
eine ganze Reihe von. Modellen und Modellfliegern aug.
Wenngleich di. Leistungen des Wettbewerbes nichlt besonders
waren, so waren sie nicht gerade schlecht. Erwartungsgemal
ging es in der Klasse A2 heiB zu. Alfred Birks konnte sich
mit recht schénen Fliigen an die Spitze setzea. Cein Modell
flog recht sauber und hdtte mit etwas weniger Pech bel der
Stoatsmeisterschaft bestimmt Aussicht gehebs, ian dle Natio-
nalmannschaft zu kommen. o _ :
Ebenso ging es in der Klesse J und S1 zu. Morth mit Kiwi
und Seelich mit Boy zeigten recht schone Fluge.
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Sehr interessant und fiir ums neu war die Dauerflugklasse.
Ferdinand Schaupp erflog sich mit seinem 13 Jahre alten
Ritstern sauber und sicher den ersten Platz. Mit nur lcm
Steigen pro Runde flog das Modell eine Tagesbestzelt von
9,39 Minuten.

In der Gummiklasse zeigte Karl Exel mit seinem Heuhupfer
recht schéne Fliige. Von den anderen Klassen ist nicht viel
zu berichten.

Die Reihenwertung in den einzelnen Klassen.

Klasse K Fellner mit Boy

Klasse J 1. MOrth mit Kiwi

2. Leischner mit Kiwi
Klasse 82 1. Prechler G. mit Gurke
2. Nagy " E.K.
.3, Hach " 5.8,
4, Krill " Gurke
. 5. Birke " E.X.
Klasse 31 1. Seelich mit Boy E.XK.=Eigenkonstrukt.
2. Hach " " S.5.=Snperschwsn
3. Birke " Kiwi Sehl.=Schlauchkurbl.
4. Kauech "  Boy Atom K.=Atom Kucken
5. Schaupp A. " EKiwi : :
Klagse N 1. Hofling E.K.
2. Krenn Schl.
%. Leitner E.K.
Klasse A2 1. Birks B.K.
. 2.. Morth S.8.
4. Hoyer S.5.
4, Hach S.3.
o 5. Hofling 5.5.
Klasse A7 1. Prechler ¥. E.K.
2. Swoboda E.K.
Klasse M4 1. Semotan E.K.
Klasse MZ 1. Schaupp F. Ritst.
2. Groyer Atom K.
3. Birke E.K.
Klasse G 1. Exel mit Heuhtipfer
2. Schaupp A. E. K.

Die vom ASKO-Landeskartell-Wien gestifteten Gruppenwander-
preise fiir Motorfreiflug und Segelflug erflogen sich die ZW.
Am Samskag den 26.Juni nshm der OMV-Landesobmann, Gen. ROs-
ner, in der %W die Preisverteilung vor. Neben einer Plakette
und einer Urkunde erhielt jeder Sieger einen Gutschein fur
einen Freistart auf einem Doppelsitzersegelflugzeug.

Am 27.Juni nahmen unsere Fesselflieger -am AS+KO-Sportwerbe-
teg in Kagran und em 11.Juli am Sportwerbetgg in Atzgers-
dorf teil. Unsere Kinstler fanden, besonders in Atzgersdorf,
groBen Anklang.
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MODELLFLIEGER ABC - .
Voﬁ Druckmittel und anderen Profilspezialitédten.

In der Juni-Nummer fanden wir die Erkldrung fir Auftrieb,
Gleitwinkel usw. Wir erinnsrn uns noch, daB die Luftkraft-
resultierende im Schwerpunkt angreifen muB, damit wir ein
flugstabiles Modell bekommen. Der Punkt, durch den die
Iuftkraftresultierende R geht, ist der sogenannte "Druck-
mittelpunkt". Dieser Punkt hat nun die leider unangenehme
Eigenschaft zu wandern, und zwsr rickt er mit zunehmenden
Anstellwinkel immer mehr nach vorne. Der Sehwerpunkt kann
sich natiirlich nicht verédndern. Nun haben wir also folgendes
‘Kraftespiel am Modells

R | R |
AN :
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Uberfliissig zu sagen, daB sich das Modell noch mehr aufstel-
len muB, das Drehmoment wird sténdig gréfer, das Modell

steigt immer steiler an. Die Kraft, die das Mocdell hoch-

hebpt, mul aber von irgendwo herkommen: sie stammt von der
Vorwartsbewegung des Modells. Diese Kraft ist nicht uner-
schépflich, je hoher und steller das Modell steigt, desto

mehr wird an der Kraftreserve gezshrt,und pldétzlich ist nich®s
mehr da, das Modell hat alle Fahrt verloren. Wo keine Vor-
wirtsbewegung ist, ist auch kxein auftrieb: Das Modell sackt
mit der Rumpfspitze nach vorne durch, kommt immer mehr in
Fahrt, Auftrieb entsteht, immer mehr Auftrieb, der Druck-
mittelpunkt wandert immer wehr nech vorne, das Modell is®
langst vom Sturzflug uUber die Waagrechte in den Steigflug
gegangen, das Drama beginnt wieder, vielleicht verstarkt
bis zum Looping nach oben: Unser Modell pumpt.

Bei Thermikseglern trimmt man gerne ganz leicht schwanz-
lastig. In ruBiger Iunft tritt (wie man hofft) keine Druck-
punktwanderung ein und das Modell schiebt ruhig dahin. Aber
wehe, wenn es eine Blase anschneidet, sich dabei etwas auf-
biunt und: dazu noch richtungsstabil ist! Es pumnpt dann bis

sum Boden!t Wie men hier abhilft, werden wir spdter einmal

" horen. : o
Unsere Betrachtungen lber das Profil kénnen wir.nun abschlies-
sen und andere Kapitel der Aerodynemik behandeln. Zusamnmen-
fassen kOnnen wir sagent .

1.0 Eine starke Profilwblbung ( Wolbung ist die Mittellinie
zwischen Profileber- und —unterseite) ergibt groBe Auftriebs-
werte, aber auch relativ grofe Widerstandsbeiwerte.

2.) Eine geringe Profilwdlbung ist mit einer Abnahne der
fuftriebsbeiwerte, aber auch mit ciner Herabsetzung der

i
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Widerstandsbeiwerte verbunden, besonders im Bereich kleiner

Anstellwinkel. Ahnliche Eigenschaften ergeben sich bei bi-

konvexen Profilen, also Profilen mit nach auBen gewdlbler

Druckseite, was ja ebenfalls eine Herabsetzung der mittleren
Profilwdlbung bedeutet. :

3,) Bei gleicher mittlerer Wolbung sind diinne Profile dicken
wegen ihres geringen Widerstendes Ubsrlegen. Im Modellbau
trifft dies sus verschiedenen Grimden nur sehr bedingt zu.

4.) Eine stromlinienfdrmige Ausbildung der Profilnase be-
wirkt geringen Mindestwiderstand. Manchmal,ist die spitz-
nasige Ausbildung notig, um Turbulenz . zu erzeugen., Eine
Yerringerung des Mindestwiderstandes erreicht man auch durch
geringss Hochziehen der Profilsustritiskante (Endleiste);
allerdings verschlechtert sich die Gleitzahl dadurch. Pro—
file mit hochgezogener Austritbtskante sind z.B. Clark Y H
und Marquard S2. : : S

o Y

s S

R

5.) Ist bei dicken Profilen mit hoher Wolbung eine starke
Druckpunktwanderung unerwinscht, so gelingt dies durch Ver-
ringerung der Wolbung, Erhohung der Profildicke und Hoch-
ziehen der Vorder- und Hinterkante (Anmerkung der Schrift- -
leitung: dann ist von unserem Profil nicht mehr viel Ur-
spriingliches da...-»+..., aber uns geht es ja nur mwms Grund-
sdtzliche). '

Die sogenannten "druckpunktfesten Profile" sind jene, bei
denen k:ine nennenswerte Druckpunktwanderung feststellbar
.ist, Hiefiir zdhlen die symmetrischen Profile (die "Wolbung™
igt Bei ihnen die gerade Verbindung von Profilein~ und
—sustrittskante) und die Profile mit S-Schlag (die Wol-
bung verlduft S—-formig). Diese Profile werden Hauptsdchlich
bei Murfligeimodellen verwendet, die keine Pfeilform haben.

Soliten wu den bisher erschienenen Kapiteln noch Erklarungen
ndtig sein, so bitten wir um Anfragen. Dag Hdchste Mal

kommt ein sehr wichtiges Kapitel, die Konstruktion des
Profils. ' et
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Wir lermen den Propeller kennen.

Nylon- und TruflBxlatten sind zweifellos ein Segen fir den
Modellbzuer. DaB =in aber bei allen internaticnalen Wettbe-
werben Holzlatte: verwendet, muB einen Grund haben, der auch
uns interessieren sol_te. '
Die Weltmeister in 41+ 1952 und 1953, der Europameister 1954
und édie gesamten Bpesdchampions fliegen mit Holzlatten.
7um leichteren Verstdndnis seien Aufgabe und Wirkung @ines
‘Propellers erkldrt. Der Name "Tuftschraube” sagt schon viel:
Ein CGerdt, das sich in die ILuft hineinschraubt und das An-
hingsel Modell nach sich zieht.
Die Latten werden dur ch 2 Kennziffern charakterisiert-
Durchmesser und Steigong.Der Durchuesser ist leicht zu ver-
stehen, es ist die racrernung von Blattende zu Blattende.
Diec Steigung ist die Distanz in Plugrichbung, die der Pro-
peller bei einer vollen Umdrshung guriicklegt oder zurickle-
gen soll. Da der Weg der Enden immer kreisformig ist, konnte
man sich die Propellerbewegung in einen Zylinder hinein-
projiziert.denken und dicsen Zylindermentel denn aufrollen.
Wir bekimen folgendes Bild:
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Wenn wir z.B.. einen 8x6 Propeller verwenden, dann helidt es,
daB der Durchmesser 8 Zoll (rund 203 mm) und die Steigung,
slso die Vorwirtsbewegung bei -einer vollen Umdrehung 6 Zoll
(rd. 152 mm) betragen. Dies LattenmaBe sind in der Regel

in englischien Zoll angegeben, zuerst wird der Durchmesser
und denr die Steigung gehannt. '

Der Zylindermantel zelgt uns das Bild einer schiefen HEbene,
auf der der Propeller gleichsanm hinsufgleitet. Der Winkel
ist der Steigungswinkel, der durch die GréBen St und 2rTt
(bezhw. h und b, siche folg. Brklirung) bestimmt wird.

Tn gezeigten Beispiel wer r die Entfernung von Mittelpunkt
bie Lettenende. Der Winkel €< gibt uns gleichzeitig auch
die Neigung zwischen Schlagkente und Hinterkante der Latte
an. Wie schon gesagt, gleitot die Latte theoretisch in
einem bestimmten Winkel bei einer Umdrehung um die GroBe S5t
vorwarts. . (in unserer Zelchnung aufwirts),

( T e Steigungswinkel (identisch

- T mip St und 2 T )

Nun denken wir scharf nach, Jeder Abschnitt der Latte in
einer belisbigen Entfernung vom Mittelpunkt muB so geneigt
sein, daB er bel elncr Umdrehung ebenfalls den Weg 5T
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zurlickgelest hats Da 8t gléich bleibb,die Entfernungen
- 2n,# aber immer kleiner werden, muBl demnach der Nelgungs-
winkel immer gréBer und steiler werden.

”~ i‘\"\“-—‘bm

. /fcgv5 \\\\. T;ZT;::j\E%??Erﬁr\‘
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DaB dag Propellerblatt gegen die Mibte zu immer steiler gew
neigt ist, ist ja schon jedenm avfgefallen. Damit wir uns
leichter in die kinftigen Ausfihrungen hineindenken kénnen,
wollen wir uns mit dem Propellerblatt befassen. Wir be-
zeichnern b als die Blattbreite (immer senkrecht projiziert)s

h als Hohendifferenz sawischen Schlag- und Hinterkante,
T alsdie Entfernung v. Mittelpunkb.

e wl
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o Mpttelpunkt der Latte
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Und zwar bezeichnen wir wir z.B. als b 7o die Breite-des
Blattes in einer Entfernung von 7o ma vom Mittelpunkt, als
h 70 die Differenz zwischen Schlag- und Hinterkante in der
gselben Entfernung. ‘ ‘ '
Jetzt haben wir das theo 'stische Wissen, ‘das wir fur das
Verstdndnis folgenden Lkeispiels brauchen. Wir nehmen.an, es
schnitzt sich jemand einen Propeller, der nachstehende MaBle
hdtte. Solch einen Propeller hat man schon wikederholt bei
uns sehen kénnen. : -

r inmm oo 90 8o Yo 60 50 4o. 30 20 1o O

b " 20 19 18 17 16 15 14 13 12 11
h " 3,0 3,5 4,0 4,5 5,0.5,5 6,0 6,5 7,0 7,5 745
Die Latte wiirde ungefahr so ausschen,
- T
Z £ ]
"“.\{(2«“-;“’"’ PO e e i ae aBm amam i e e m i —mtpe—tt e e e eatn e
N t ,
= b
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2rTt = 2x7100%%.14 mm = 628 mm zuriick. Da das Blatt b ‘oo
20 mm breit ist, kann man 628 _ 31.4 mal die Blattbreite anein-

' 20
endsrlegen, um eine volle Propellerdreshung zu;e;ha&ﬁ@h. Da einer
Blattbreite b Moo auch eine Steigung h ‘oo gémrtsSppicht, legt also
das Blattende h 100 . 31,4 = 3 ..31,4 nach vor-gurlick, es stieg
somit um 94,2 mm. Wenn diesé Entwieklung nicht sofort .verstanden
wird, so lest sie bitte nochmals, denn das Verstdndnis der Anfangs-
begriffe-ist fiir alle kemificnden Erklérurgen unbedingt notwendig.

U Dreht sich die Latte einmal, so legt das Blatténde (r ﬁoo)

et e e e e e et e .Mlj_mfang

ey mm — — : - h 100 . 31,4
h 29? b 100 ‘N _,__fﬁﬁ\;::::::b ’

——— e -

(/ _[ S b 400 31,4 ,.—_,,,,.-??ﬁ.jfﬁ';"j":ﬁreis-—

Und mun entwickeln wir fiir verschisdene Punkte eine Tabelle um
zutsehen,-welche Steigung jeder einzelne Tattenquerschnitt be-—
sitzt:

r (in mm) 100 90 80 70 60 S0 4o 30 20 o o
b " 2619 18 17 16 15 14 13 12 11 ..
h " 5,0 515 4:94:5 _5)0-5)_5 6,0 6,5 740 7’5
Unfang = 2rv T ST T e
- u (in mm) 628 565 502 439 377 314 251-489 126 63
u(Blattbreiten 29,8 25,8 20,9 1,57 537
bauf 1_Undrhg)3l,4 27,9 23,6 _ 17,9 0,57
u . h(Steigung 1o04,2 . 11650 -.115,0 94,0 4%,0

B in mm ) 9452 . 111,5 11850 o7, | 74,5

| Dies bedeubét, <dafl éine Latte’ theortisch
+ 4oo bei einer Umdrehung folgende Gestalt an-
.~ nehmen miifite (111). [

Ts ist uns allen klar, daB sich eine Latte nie
so deformieren kamn. Aber ehenso klar mul es ung
sein, daB die Luftkréfte das Bestreben haben, die
Iatte in diese Form zu bringen. Die Festigkelt des
Materials wird pur eine geringe Deformation zu-
lassen. Jede Forminderung benotigt aber Kraftein~
wirkung. Und wer liefert uns die Kraft? Unser
Vator!| Wir nehmen also einen (nicht geringen)
Peil der Motorkraft und verwenden sie zum Biegen
r 5o der Latte. AuBerdem werden die Teile it grofler
gteigung (ungef. zwischen r o und r 8o) zurick-—
gchalten, die Teile wit geringer Steigung vor-
B wiartsgedringt. Dadurch geht Fbenfalls Kraft ver-
R o) 1123 1 U A .

Die biecgsanen Kunststcf%latten weisen na-
___tiirlich.nicht-den Fehlep der unglelichmds-
 sigen Steigung aufy doc wird bei der ra-
e~ senden Drehzahl die Steigung gegen die
Blattspitzen zu geringer,?ﬁ&wirg”ﬁléiﬁéfl“Da%in”Iiegt“alsqwder

r O TS et s, Rk AT,
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Grund, warum fur Hochstlelistunzen genauestens berechnete

Holzlatten verwendet werden. Eg ist unsinnig, zusdtzliche
Teigtungen durch Nitratbelgeben zu erzsugen- Fitrate be-
anspruchen den Motor auf jeden Fall mehr als normaler
Sprit- und die gewonnens Leistun, durch schlechte Latten
wieder zu vernichten. ' : ' '

" Zundchst folgt eine Anleltung zur Berechnung exakter

und gleichmidBiger Stelpunzen und sine Brklarung des Luft-
" gchraubenschlupfes. . ' -

Die Schriftleitung bittet um Nachsicht, wenn die Profile
nicht schén sind, aber auf der Matrizze lassen sie sich
nicht besser zeichnenl :

Der Schlupt.

Nehmen wir an, ein Mach I {Renn-Webra 2.5) leistet mit
einer 6x9 Latte 15.o000 U/Minube. Bel einer Uundrehung,
gleitet die Latte uw 9 7011 (228mm) vor, theoretisch we-
nigstens. Bei 15.000 U/nin &lso 15.000x228=53.420m, Dro
Stunde 3.420x60= 205.200m = 205.2 km/h. Fun legt die Lat-
te gbeor nicht wirklich 9 Zoll zurick, der Iunftwiderstand
des Modells, usw. wirkt dem Vortrieb entzegen, ¥irde
uncer Modell mit 13%0km/h fliegen, SO ware der Schlupt
rund 35%, der Wirkungsgrad rund 65%. Der Schlupf ist die
Differnz zwischen der theoretischen und praktischen Vor-
triebswirksamkeit. Je geringer der Widerstand des lodells,
desto geringer der Schlupf und (bei gleicher Tourenzahl
selbstverstandlich) desto hoéher die Geschwindigkeit. .

wir berechnen unsere Latte.

Aus der beil¥zenden Tebells kOnnen wir uns sehr genau

- die Werte fur Latten bis zu 1o Zoll $ und von 2-1o Zoll
Steigung entnehmsn. Wir kdnnten und auch konstruktiv die
Werte ermitteln, doch ist dies etwas umstédndlicher. Soli-
o Interesse bestehen, die Latten ceometrisch zu entwerfen,
werden wir in einer der kommenden Kummern dariber schreh-
ben. Die rein rechnerische iethode hat den Vorteil, dal
men sowohl die Umrisse bei gegebenen Hinterkantenverlaul
oder aber umgekehrt den Hinterkantenverlauf bei gepebensn
Unrissen rasch errechnenckann. Die gliicklichen Besitzer
cines Rechenschiebers sind sehr im Vorteil, weil die Be-
rechnungen fir den Rechenschieber eine Splelerel sind.

Tn unsercr Tabelle finden wir die r-Werte 120-10. Sie be-
deuten die Abstdnde in mm vom Mittelpunkt, fiir die eben
bestimmte Steigungswerte celten. Diese Konstanten sind
fiir eine bestimmte Stelgung unabhangig von Blattbreite
and Lattendurchmesser gleich, wir bezeichnen sie mit K.

K steht also immer fiir eine bestimmte Steigung fest,
variabel sind b (Blattbreite, senkrecht projiziert,
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siehe August-Nummer) und h (Differenz zwischen Schlag-
und Hinterkante). Methematisch ausgedrick?t sind die Be.
ziehungen der drei Grolsn

h |, 3 k_],_". 3 i
Nun probieren wir, uns glelch cine Speed-Latte flir den
Mach I auszurechnen, und zwar © X 9. '

VAUSLANDSRUNDSCHAU

_Neus Leistungsziffern.

In Fngland wurde €in neues Gerit fiur die Prufung der Mo~
torenieistung entwickelt, das teddy-current dynamometer”.
Hiemit hat man festgestellt, daB die wirkliche Leistung
der Modellmotore wesentlich geringer ist als die BErzeugerl~
firmen angeben., Bel den engl. 0.5ccm Motoren “Dart",
"Frog 50", "E.D. Baby" liegt aiesun rund 75% der fruhel
genannten Leistungen. Die Motoren leisten rund 0.03b.h.p
(ungefdahr 0.03 PS). An starksten ist der "Dart", da er
0.55 ccm hat., Auf einen ccm ungerechnet haben der "art”
0.62,"Frog 50" 0.6 und "E.D.Baby" 0.67 b.h.p. Wir werden
fallweise neue Lelstungszifiern vercffentlichen.

BRIBFEASTEN

Prage an die Bundesleltung: Tirfen bei Landesmelsterschaften
auch Teilnehmer aus anderen RBundeslandern bteilnehmen?

MOTORENMARKT

Mzncher Genosse verkeuft einen tadellosen gebrauchten
Motor, weil er sich sinen atirkeren usw. anschaffen will.
Andercrseits gibt es viele AnféngsT, die gerne einen
pitligen Motor erwsroen wollen. ™ir Ubernehmen gerne
anfragen und Angebote. Garantie mB selbstverstandlich
imper der Verkdufer leisten.

Frage an die Bundeslsitung:
rann kommen die Rausteine und =, -ndenabzeichen heraus,
deren Auflage im Jammer 1953 beschlossen wurde 7
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' Heuptplat? 5.



