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fliegen T&llt das
leicht beim Freiflug,.

Diese 4eichnung werdet

Ihr auf den Briefen fin-
den, die Fuch zum Bundes-
sportfest in Graz einla-
dan werdsn. Es findet vom
14,-17, Juli 1955 statt.
fWir Modellflieger haben
unsere Bundesmeisterschalit

im Fesselflug wahrend die-

ser Zeit. Unsere Meister

im Kunstflug, Mannschafts-
renncn und Geschwindigkeits-
flug werden ihr Konnen zelgen.
fuch die Fernsteuerer werden
zum ersten Male ihre Krafte
messen. Unsere jugoslawi-
achen Freunde haben ihre
Teilnahme zugesagt und wer
ihre Leistungen kennt, welld,
daB spannende Kampfe bevor-
stehen.

Wir erwarten eine sehr rege
Beteiligung aus sllen Bundes-
léndern. Die Regeln fiir die
¢inzelnen Wettbewerbe findet
Ihr in den Mitteilungen.

%rainiert baut,  lernt Bure
Motore und Maschinen recht-

zeitig kennen. Beim Fessel-

cluck nicht so sehr in die Waagschale wie viel-
da entscheidet Konnen und Ubung. Wir werden

in den nichsten Nummern slle Fragen, die Buch wichtig scheinen,

gerne beantworten. Nur mult Ihr uns
sehr, wenn seit Kufs.ein 1953 viele
auf den Plen getreten sind.

schreiben. Wir frasuen uns
Freunde des Fesselfluges




MITTEILUNGEN DER BUWDESLEITUNG.

Internationaler Stddtewettkampf in Wien-Seyring, 235 =24 . Ok~
tober 1954, ‘

Finf Stddtemannschaften traten in Seyring an: Zagreb, Beograd,
Sgarbrucken, Min 'chen und Wien. Um 13 Uhr 15 begannen an Sams-—
tag dis Wettkdmpfe im A1-Motorfreiflug. Fir Jjede Vierer-Mann-
schaft stand ein Zeitnehmerpaar zur Verfigung. Das Wetter war
leidlich, bewdlkter Himmel, etwas Wind. Trotzdem fanden sinige
Glickliche gleich beimsrsten Durchgang phermik; Beck (Minchen),
Tomic (RBelgrad) und Hesic (Zagreb) konnten das Maximum von 240
Sekunden srreichen. Andere flogen ebenfalls gube Zeliten. Der
Zagreber Pratschek hatte Pech. Beim Einflicegen verlor er sein
Modell und konnte es auch nach Ende des Wetthewerbes nicht wieder
suriickbekommen. Die Saariénder hatten bis auf einen Teilnehmer
keine einsatzfahigen Maschinen. _
Im zweiten Durchgsng, der um 14 Uhr 15 begann,wurden alle
Zeltnehmergruppen ausgewechselt. Auch jetzt waren noch Ablo-
sungen festzustellen. Novia (Belgrad) ersielte das Maximum,
Nebhuth, Nesic wund Sbrassberger folgten dichtauf. Unsere Wie- -
ner zeigten gute Durchschnittslelstungen, ohne Ubgrzsugen zu
konnen. , h
Der dritte Durchgang begann ua 15 Uhr 15. Endlich gelang Zidek
Wien, ein Maximum. Auch Zigic (Belgrad) konnte s&inen Torpedo
(Weltmeistermotor 1953, Gluhkopf) auf die richtige Leistung
bringen und aus schoner Hohe &in Maximum fliegen. '
Im Autobus fuhren wir wieder zum Feldhauptquartier, einsm
Hangar der Segelfliegergruppe "Wilhelm KreR" im Seyringer
Flugplatz, zurick. Zahlreiche Ziischauer begleiteten unsé moto-
rigiert. Die Minchner und Saarbrickner hatten ihre elgenen
- gleganten Volkswagen mib. :
Die Wettbewerbsleitung, der auch unser Obmann Krill angehorte,
hatte mittlerweile das Ergebnis errechnet. An der Spitze lag
Minchen mit 1763,1 sec, im Abstand folgte Belgrad, Wien,
Zagreb und Ssarbricken. Die dodelle waren alle gut elngeflogen.
Trotz boigem Wind gab es keinen Bruch, allerdings wurde vom ‘
der Hand gestartet. Man konnte sich tratzdem des Gedankens
nicht wrwehren, daB c¢inige Modelle noch bessers Leistungen
im Steigflug zeigen konnten. In der richtigen Propellerwahl
dirfte sich den Al1-Fliegern ein weites Feld grschliesen.
Obwohl Holzlabten dominierten, waren die Mobore nicht an der
Gsenze ihrer Leistung, die Latten waren vereinzelt zu groB
DS . Deutlich sah man dies beim Minchner Finus, der auf
 seinem Mach I eine zu groBe Latte, ca. 71ox5, montiert hatte.
Wir dirfen das deswegen so sicher behaupten, weil wir den
Klang eines Mach's mit Normalgemisch mit einer 7x5 Latte kenw
nen. ' '

Besondere Neuheiten gab es nicht, Dle Qrei Osterreicher
Czepa, Zidek und Bisécker flogen mit Dampfungsflachenmodel-

len, ohne daf aber besonders Steigleistungen festzustellen
waren. Auch hier muBte man eine stille Leistungsreserve 1lu
Steigflug vermuten, die noch zu entdecken und einzusetzen
wire. Vor allem miften die Minnchen beim Ubergang vom Kraft-

x) dimensioniert
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zum Gleitflug verschwinden, die den Modellen ziemliche Hohe
kosteten. :

Bei den Motoren dominierten die Webras (Record, Winner,

Mach I), auch viele E.D.Racers waren verBtten. Die Jugosla-
wen bewiesen mit ihren ausgezeichnet ausgearbelteten Aeros
(1.5 und 2.5 cem), daB auch sies vom Motorenbau allerhand ver-
. stehen. -Ziglc verwendete als einziger Teilnehmer ginen Glih~
kopf, den beriihmten "Torpedo". Der Motor heulte erst dann
richtig, wenn das Modell steil enzog, in der Waagrechten
war die Tourenzahl miéBig. Manchmal setzte er sogar aus. .Ob
das nur auf eine ungiinstige Tankmontage zurdckzuftihren ist,
‘ware interessant zu wissen.

Tast alle Modelle waren mit Zeitschaltern ausgerustet. In
der Regel arbeiteten sie zuverldssig , s08alR nur wenige Zelt-
iiberschreitungen iiber 15 sec. vorkamen. Lediglich ein Ju- -
goslawe hatte ein kleines Modell mit einem "Dart" (o,5ccm)
ausgestattet und konnte nur mit Spritbegrenzung flispen.

Br verlor einen Durchgang, da er zweimal Zeitlberschreitung
beklagen mulite. '

Die Kraftstoffe waren fast immer schwach nitriert, die Mo-
tore sprangen gut an. Da keine Zeitbegrenzung belm Starten -
vorgeschrieben war, konnte unnotige Hast und Nervositat
vermieden werden. ’

Sonntag fuhren wir um 7 Uhr 30 von der Bundessportverwaltung
in der Blattgasse, wo die auslandischen Giaste untergebracht
warén, ab. Das Wetter war schlecht - Nebel. In Seyring multen
wir den Webttbewerbsbeginn fur A2-Segler von 9 auf “lo Uhr

und dann noch auf 11 Uhr verschieben, weil die Modelle im
Nebel unauffindbar gewssen waren. Absr um 11 Uhr brach die
Sonre durch und dann gings los. Die Minchner und die Baar-
lander konnten je drcl Maxima (180 sec) mit 50 m Schnur-
lénge erzielen. Die Wiener versuchten mit viel Eifler eben-
Falls Anschluf an eine Thermik zu gewinnen, lelder vergsb-
lich. Im zweiten Durchgang ab 12 Uhr konnten Finus ( Miinchen)
Novta (Belgrad), Rau(Saarbruicksn) und Czepa (Wien) Maxima
erreichen. Die thermischen Verh&éltnisse in der dritten Runde
waren wesentlich schlechter. Lediglich Weltmelster 1952
Gunic {Belgrad) und Pratschek (Zagreb) flogen Maxime. Am
Fnde des dritten Durchganges kam bdiger Wind auf, der den
Hochstartern viel abverlangte. Die Minchner, die bereits
sichere Sieger schienen, hatten Pech, sie flogen ihre Ma-
schihen in Abwindzonen und fielen zuridck. Der Mannschafts-—
fihrer der Belgrader, Kutschera, verfolgte aufmerksan die
7eiten der Minchner, da sie seine heftigsten Konkurrentcn wa-
ren. Nachdem alle vier Minchner den dritten Durchgang been-—
det hatten, betrug ihr Vorsprung vor den Belgradern 145.7sec.
bei den Belgradern konnte jedoch Tomic noch starten. Er
brachte sein Modell meisturlich hoch. Dann gescheh es -

bei gestraffter Leine fuhr eine Bde in sein Modell - Fligel-
bruch. 5 Sekunden brauchten die Telle bis zum Boden. Zu -
wenig um Minchen gefdhrden zu kdnnen.

Die A2-Modell waren durchwegs das, was wir schen einmal als
gutbirgerliche Modelle bezeichnet haben. Sauber durchkon-
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struierte Maschinen, einwandfrel-asusgearbeitet, jedoch ohne
bemerkenswerte Neuheiten. Man sah den Modellen an, dall sie
auch bei starkem Wind gute Leistungen geboten hatten. Die
Wiener setzten wieder ihre Vollbalsafligel-~Modelle mit dem
grofen Seitenverhdltnis ein. Wie bel den Staatsmeisterschaf-
ten fanden sie Wetterbedingungen vor, die ihren Modellen an-—
geblich besonders zusagen sollten. Nun, sie konnten wieder
-nicht iiberzeugen. Wahrend dic Ubrigen Wettkdmpfer die lUblichen
leichten papierbespennten Flachen vorzeigten und das Haupt-
gewlicht im Rumpf? hatten, lag bel uns erhebliches Gewicht

im Fligel. HEs hatte den Anschein, als ob unsere Modelle beia
Anschneiden einer Thermik viel zu trage waren, um rasch in
die Blase einkurven gzu konnen. Die Gesetze der Massentraghelt
kdnnten hiefir schnell eine Begriindung geben. Czepa scheint
_sich hisriber schon Gedanken gemacht zu haben, denn sein
Modell zeigte auBer einem langen Rumpf mit kleinem Hohen-
leitwerk keine ungewbhnlichen Zlige wie abnormales Seiten-
verhdltnis und Vollbalsabau. Es war wieder in der guten alten
Rippenbauweise mit Paierbespannung.

Weil wir gerade vom Bespannungspepier reden: Uns fiel kein
Modell auf, das nicht mit Japanpaspier bespannt gewesen ware,
und davon waren gut 70% gelbes Japanpapier, ob es nun Al-
oder A2-Modelle waren. Stetisch und aerodynamisch waren fast
glle Modelle gut durchkonstruiert. Es gab nur zwel A2-Bruche
- beim Hochstart, Bisecker (wien) reparierte noch schnell wahrend
des Durchganges und trat nochmals an, Tomic blib leider auf
der Strecke. _ . _

Die sutomatische Kurvensteuerung war ziemlich oft singebauty
ihre Vorteile waren nicht zu ilbersshen. Thermikbremsen

waren selbstverstandlich, durcnwegs Leltwerksbremsen. Es
wurde davon sowohl bei A1 als auch bei A2 hdufig Gebrauch
gemacht. ' _

Wenn auch die Leistungen an beiden Tagen recht schdn waren,
zelgbe jedoch kein Modell reg.lmafig Spitzenlelstungen.

Zum GroBteil mag hier das Gluck oder Pech mitgewirkt haben.
Neben Aufwinden gab es ebenso haufig Abwinde und dagegen war
kein Modell gefeit. Die Verlédssigkelt des Zeltschaltsrs oder
die Kunst des Hochstarters bestimmten sichtlich die Flug -
zeiten, da fast alle wmodell hochgezichtet waren und demnach .
fast durchwegs gleichgute Zeiten erziélten, wenn die blucks-
gottin nicht zu sehr mitspielte. ' :
Die Organisation des Wettbewerbes war lobenswert. Von der
Verpflegung, dem Transport im Autobus von Unterkunft bis zur
Startstelle und zuriick, angefangen bils zum Zeitschieiben,
Auswerten, dem Schnurmessen und dem Wiegén der Modelle vor
jedem Start. Es gab keinen Streit und eitel Freude und Wonne.
Die auslandischen Freunde waren Modellflieger, wie wir o
gerne mehr in unserem Lande hé&tten. Wir haben nur den ginen
wunsch, soviel Geld bis nachstes Jahr aufzubringen, dair wir
wieder einen internationalen Wettbewerb abhalten kdnnen,
Sonntag zbends fand dis Siegerehrung statt, bsi der die
glucklichen Minchner den prachtvollen "ilpenpokal" empfangen
konnten. Die gemiitlichen Stunden, die uns anschlissend mit
den CGidsten vereinten, zeigben uns so recht die Verbunden-



heit aller Modellflieger uber alle Grenzen hinweg. Und wenn
wir &als Modellflieger wieder Erfahrungen gewinnen konnten
und deswegen den ersten groleren internationalen "ettbewerb
nach dem Krieg schiétzen missen, so haben wir als Menschen
neue freunde in anderen Landern gefunden, die wie wir denken
und fihlen und mit deren wir uné schon nach kurzem Kennenw
lernen verbunden fuhlten. Und hieruber haben wir noch mehr

Tn der nichsten Nummer erscheint noch eine sehr aufschluB-
reiche Stellungnahme des Wiener Mannschaftsfudhrers beim
Stéddtekampf, Semotan Rudolf.

STARTLISTE
vom internationalen StadtE€kap: 1o Modellflug in Wien, am
2%, und 24. Oktober 1954,

BAYERN

Manmschftsfiihrer: Hans Finus )
Motorflupmodblle 1.Dg. 2,DE. 3.Dg. 'Sumpe

P

1. Hans BECK Fe e s en_. -2H0 10%,2 8o 5 42%5,5

2. Max BINDER 105,56 128 149,71 382,Y

3. Ernst NEBHUT . 1771 233 220 624,0

4, Hans FINIS 102,2 1Mo02,2 128,5 332,9
: Summe I 618,8 bbb,4 577,9 1763,1

Segelflugmedelle

1. Hans BECK 180 157,4 59,2 396,06

2. Max BINDER i 180 a5 47 322

3. Brnst NEBHUT . 148 115 61,2 324,2

4. Hans FINUS 180 180 92,7 452,7

. Summe II 588 547,05 260,71 1495,5
Gesamtsumme I,IT

BELGRAD
Mannschaftsfihrer: Walter Kubschera
Motorflugmodelle 1.Dg. 2.Dg, 3.Dg. Summe

1. Dragoslav TOMIC 240 87 - 527,0
2. Borislav GUNIC _ 79 - 131,6 210,56
3. Vladimir NOVTA 187,35 240 226 - ©53%,3
4, Djordjo ZIGIC : 95,2 139,3 240 4745
Summe I Gol1,5 4bb,3 597,56 1685,4
cepelflugmodelle -
1. Dragoslav TOMIC 142 P52 5 221,2
2. Borislav GUNIC 1o 119,6 180 409,6
%, Vladimir NOVTA 164.,4 180 157 501,4
i

. Djordjec ZIGIC 112,32 99 109 520,5
' _ Summe IT 528,7 472,8 857 452,5
Gesamtsumme 1,11
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SAARTLAND
Mannschaftsfuhrer Rudi Knoll
3 Motorflugmodelle 1.Dg. 2.Dg. 3.Dg. Summe
1. Walter SCHONBORN 59,4 - - 59,4
2. Heinz RAU (Pr.) - - - ————
%2. Fritz SUBDORF (Pr.) - - - —_——
4. Rudi KNOLL - - - ———-
: Summe I 59,4 - - 59,4
Segelflugmodells
1. Walter SCHONBORN : an,2 5 29  148,2
2. Heinz RAT 180, 180 122,3 482,53
3. Fritz SURDORF 180 82,5 95,5 358
4, Rudi KNOLL 180 4.2 67,6 289,6
‘ : Summe 1T 584,2 309,5 384,4 1278,
Gesamtsumme L,IT
155742
: WIEN
Mannschaftsfihrer: Rudolf Semotan
_ Motorflugmodelle 1.Dg. 2.Dg. >.Dg. Summe
1. Fritz ZIDEK 155 157,71 240 532,71
2. Hubert BISECKER , 135 17%,6 171,8 480,4
3. Oskar CZEPA ' 25 71,4 181,35 277,7
4., Ernst HOYER 103,4 106,171 128 357,5
Summe I 418,4 488,22 /21,1 627,77
fegelflugmodelle
1. Frite ZIDEK ' 131,44 115 119,5 3%65,9
2. Hubert BISECKER . 98,3 174 45,5 315,8
%. Oskar CZEPA ' 85,8 180 98  363,8
4, Ernst HOXER 108,6 57 97,5 363,71
Summe IT 420017 526 358,5 1508,06
Gesamtsumme 1,TT i
—2336,2
ZAGREB

Mannschaftsfihrer: Milutin Antolkowic
Motorflugmedelle 1.Dg. 2.Dg. B.Dg.‘Summe
1. Vladimir PRaTSCHEK - - Fp——

Frapn -

2. Vilim KMOCH 174 76,3 250,35

3, Ljubomir NESIC 240  226,6 171 2 637,8

4, Tlcdor STRASSBERGER - 200,5 156,b 557,71
Summs T 7L 5a3,4 327,8 1245,2

Segelflugmodelle

. Vliadimir PRATSCHEK 135 64,5 18  379,3

.. Vilim KMOCH 67 95,5 66,3 228,8

. Ljubomir NESIC 14,2 9o 123,77 327,9

. Tlodor STRASSBERGER 57 47 82,7 186,7
Summe II 373,20 296,8 452,7 1122 1122, 7

Gesamtsumme I,IT




DIE BUNDESLANDER BERIGHTEN

Niederdsterreich )

Ein Jahr Bestehen der OGB-Segelfluggruppe Mistelbach.

Im Monat September begsht die OGB-Segelfluggruppe Mistelbach
ihr einjdhriges Jubildum. Aus diesem An lall mOchte ich als
Bezirksfachwart des Osterr. Modell- und Flugsportverbandes
einen kleinen Rickblick auf dis geleistete Arbsit und die
Erfolge wihrend dieser Zeit richten. Vorerst will ich all
jenen Genossen und Kollegen, im- Besonderen unserem Obmann
‘Franz Silberbauer, danken, die sowohl bel der Griindung als
auch im Laufe des Jahres durch ihre Agilitdt mafgebend an
unser<n Erfolgen beteiligt waren und somit die OGB-Segelflug-
gruppe Mistelbach zu Jener stolzen Gruppe machten, die sie
heute ist. :

Gleich nach der Grindung der Gruppe machten wir durch ein
8ffentliches Schaufliesen auf uns aufmerksam. Wir konnten
mit Freude feststsllen, daR c¢ine groBe Menschenmenge gekom-—
men und von unscren Darbletungen restlos begelstert war.
Besonders die beiden Motormodelle erregten Aufsehen, was uns
wieder veranlafite, mehr derartige Modelle zu bauen. Damals
hatten wir 2 Motore, heute sind &s deren bereits Jo. Wurden
sie anfangs ausschlieBlich fur den Freifiug benltzt, so
stehen heute die HE&1lfte der Motore zum Fesselflug in Verwen-
dung. )

Bei einem Wettbewerb des Betriebssportverbandes in Neusiedl
an der Zaya wurde Silberbausr entsendet und er schleppte
kurzerhand den ersten Prels nach Hause.

Im Mai des heurigen Jahres wurde unser Wettbewsrb um den
Preis der OGB-Segelfluggruppe Mistelbach abgehalten. Trotz
des schlechten Wetbters waren Teilnshmer aus Stockerau und
Neusiedl/Zaya gekommen. Es wurde keln spannender Kampf,da
jede Gruppe in einer andercn Klasse flog. So konnte Stockerau
in der Klasse 81, Neusiedl in der Klasse 32, wir als Haus-
herren in der internationalen Klasse A2 sicgen. Dieser Wett-
bewerb war flr uns inscferne wertvoll, weil wir das srste
Mal die Leistungen der anderen Gruppen sechen konnten., Den
SchluB, den wir daraus zogen, lautete:"Die anderen konnen
auch nicht besser flisgen". Mit dieser Erkenntnis gestarkt,
traten Prantl und Silberbauer zu den Staatsmelsterschaften
in Seyring an. Wahrend Silberbauers Sturmvogel bedm Einflie-
gen suf Reisen ging und erst ein paar Tage nachher aas
_Stadlau zurickkam, konnte sich Prantl mlt einem 15. Platz in
die Feinausscheidung qualifizieren. Uber Nacht verzog sich
das Modell derart, daR er danit keinen besseren Platz mehr
erreichen konnte. .

Bei den Landesmeisterschaften in 3tockerau konnten wir eben-
falls den Lowenanteil erbeuten. Zins Gold-, eine Silber-
und eine Bronzeplakette waren das Resultat. '

Bei den Bundesmeisterschaften in Salzburg waren wir mlt

vier Mann vertreten. Unser Peppi Weiner landete in der Klasse
1 an der Spitze dieser Klasse und heute kdnnen wir ihn

nur mehr mit Bundesmeister ansprechen. Wenn Jjemand seine
Goldene sehen will, dann nur aus der Ferne. Alle anderén
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qualifizierten sich ebenfalls im Spitzenfeld.
Wenn man zusammenfasst, stehen 5 Wettbewesrben
: 4 goldenen
2 silberns und
% bronzsne Plaketten
gegeniiber. Ein Erfolg, auf den wir mitiRecht stolz gin kon-
nen. Und das alles in einsm Jahr!

Karl Lehner, Bezirksfachwary
des CMV.

Steiermark

Modellflug in der Selermark.

In der letzten Zeit ist in den oststeirischen Orten eine
allgemeine Vorwdrtsentwicklung des Modellfluges festzustel-
len. Da wird eine Modsllfluggruppe gebildet und dort sieht
man Burschen beim Starten der Segelflugmodelle. Ausgehend
von Weiz wurden eine Reihe Modellfluggruppen gebildet,

und wo dies noch nicht mdéglich war, durch Werbung und Flug-
vorfihrungen einzelne Personen fur unsersn Modellflugsport
gewonnen. S0 gibt es auBsr Welz nun auch Gruppen im Passail,
Gleisdorf und Furstenfeld und cinzelne ilitglieder haben wir
in Hartberg und Feldbach. Um die einzclnen Gruppen zu star-
ken und die Zusammenarbeit zu vertiefen, sind fir die nachste
Zeit Fesselflugvorfuhrungen und Seglerwettbewerbe in den
einzelnen Crten geplant.

Weiz

Die Gruppe Weiz hat nun nach den Sommerferien die Bautatig-
keit in verstirktem Ausmalf aufgenommen. Wegen Werkstatieo
schwierigkeiten ist der Mitgliederstand lelder stwas zuruck—~
gegangen. Augenblicklich werden vor allem Fesselflugmodelle
gebaut wie: Taifun, Bamby, Lufti, Champion, Panther, Raku35,
Super Stunter u.a. Sonntags wird dann geflogen und die Be-
dingungen fir die Modelllelstungsabzeichen abgelegt.

Passail ‘

Tn Passail ist cine sehr rilhrige Gruppe. Es werden gebautb:
‘Miicke, Boy, Kiwi, Austria Meise, Zephir u.a. Dort ist auch
die Mdglichkeit zum Starten am Hang gegeben.

Gleisdorf und Firstenfeld
Diese beiden Gruppen haben neu begonnen und mussen sich ersty
richtig. entwickeln. Gebaut wurden Mucken und Boys.

Feldbach und fartberg: '

Tn diesen Orten haberp wir einige Mitglieder, die fur sich
alleine ilodelle bauen, zum Teil saubere Eigenkonstruktionen,
die bei verschiedenen Wettbewerben des Ofteren gute Platze

" belegten. Leider war es noch nicht mdglich, dort Gruppen

zu bilden, teils mangels einer gaEigneten Werkstdtte, Teils
wegen anderer Schwierigkelten. Dies soll Jjedoch unsere
ndchsts Aufgahbe seiln. :

Bruno Sumper
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Oberosterreich (

Modellbzugruppe Riedersbach. ‘ -

An einem schonen Sonntag machte ich mich mit dem Fahrread

und einigen Modellen auf eine Rundfahrt von rund 50 km,

Als ich in Gunderstshausen auf einer Anhéhe eine schine
Startstelle gefunden hatte, machte ich % Stunden lang Starts
mit 1oo m Schnur. Ich konnte gute Belstungen erzielen, bis
15 min., und 2 km Strecke. Die sodelle flogen uber den Ort
und immer mehr Zuschauer scharten sich um mich. Man lud mich
ein, ndchsten Sonntag am Kirtag Schaufliige zu veranstalten.
Bun hatte ich viele Vorbersitungen zu treffen, Plukst. be-
stellen, Plakfe anbringen, Modelle transportieren, alles

per Rad., Die Plakate zahlte ich aus eigener Tasche und Hoff-
te, aus den Sammelergebnis die Kosten bestreiten zu kdunsn,
Am Samstag flhrte ich den Rest der Modelle nach Gundereis-
hausen und bereitete alles fir die Ausstellung vor. Von meiner
Gruppe war nur einer mitgekommen; er traf ein, als ich bereits
alles vorbereitet hatte. Um 12 Uhr hatten wir bereits 5 50.-
Einnahmen wund hofften, beim Fliecgen den Rest sammeln zu
kénnen., Doch leider kam kurz nach Beginn der Schauflige
heftiger Wind auf. Mit 5om Schnur flogen wir nur mehr 12 nmin,
dann nur mehr mit 20 m, und schliewrlich mufiten wir schleu-
nigst raumen. In der Ortschaft kaum angekommen, brach ein
ungeheurer Sturm und Yolkenbruch los. Unsere Einnahmen blie--
ben deswsgen sehr bescheiden, das Defizit blisb bei 3 170.-,
Auch unsere ndchste Veranstaltung in Riedersbach war vdreg-
net und. brachte keine finanziclle Entlastung. Ich rschnete,
wenigstens noch 5 - 6 Veranstaltungen durchzubringen, doch
was nitzt dies alles, wenn des Wetter nicht will, Wahrend
meines Urlaubes war ich in Iinz und habe trotz dem schlechten
Wetter 3 Modelle mitgenommen. In Urfahr gelangen mir sehr
schone Fliige. Beim letzten Start mit S50 m Schnur kem das
Modell nach 4¢ min iiber dem Postlingberg auBer.Sicht. Ich
war. sehr Uberrascht, als ich am Montag im Rundiunk'die Ver-
lustmeldung hérte und im Tagblatt ebenfalls e¢ine Notl z
hieriiber fand. Noch iUbsrraschter war ich allerdings am
Mittwoch, als ich erfuhr, das Modell wire schon in Linz.

Hs ist 1o km von Linz in Otensheim 8 m neben dem Donauufer
gelandet und war von Faltbootfahrern bei der “~andung beob-
zchtet worden. Da auch die genasue Uhrzeilt festzustellen war,
konnte ich die Gesamtflugzeit mit 63 min e¢rrechnen. Zum
vierten Mzl erhielt ich ein vermiktes Modell zuruck, und
immer “hne Bruch. .

StaniBteinschneider,

Wir freuen uns sehr iber diesen Bericht, Es ist bel Stani
leider so, wie andernorts: Ein guter, begelisterter Modell-
flieger allein auf welber Flur......... .



MODELLFLIEGER ABC

Die Stabiitat. ) _
Der Modellflieger versteht darunter nicht dis Festigkeit und
die Widerstandsfdahigkeit seines Modells gegen Briche, son-
dern die Bigenschaft, in der richtigen Fluglage zu bleiben
und, falls es durch eine Boe oder eine Ablosung in-seinem

Flug gestort wird, wieder in die richtige Fluglage zu kommen.
Wir kenmen drei Arten der Stabilitdt: Die Ladngsstabilit&t

(um die Querachse), die Richtungsstabilitdt (um die Hochachse),
und die Ouerstabilitédt (um die Léngsachse). Alle Achsen fih-
ren durch den Schwerpunkt des Modells ung schneiden sich in
ipm. Die Nuerachse lauft horizontal senkrecht zur Filugrich-
tung, die Lingsachse in Flugrichtung, die Hochachse zeigt

bei normaler Flugrichtung zum Erdboden.

1 - 1 Léngsachse

H
§
i
4
; q - q &uerachse
H
N h — h Hochachse
h : :

Wie zeigt sich nun schlechte Stabilitédt und wie beseltigt man
sie 7 :
A.) Die Liéngsstabllitét. :
Tst das Modell um die Querachse unstablil, sO wird es uberhaupt
pumpen oder bei eirem bisher ruhigen Flug plétzlich durch
cinen WindstoR gestdrt zu Pumpen anfangen und nicht mehr in
die ruhige Lage zurickfinden. Nehmen wir an, wir h&tten nur
den.Fligel des Modells und lassen ihn gleiten wie ein kom -
plettes Modell., Es wird aug der Oberseite ein Sog entstehen,
der den Fligel vorne anhebt, sogar sc viel, daB er um die
Querachse rotiert. Wer es noch nicht gesehen hat, kann's ja
robieren. Wenn wir aber hinter dem Flugel in einem gewissén
‘Abstand eine Flache anbringen, SO wird die se Flache nach
unten auf die Iuft driicksn, sobald die Fligelnase in die
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Hohe streben will, Kurz gesagt, wenn der Flugelanstellwinkel
grofer wird, wird gleichzeitig der Anstellwinkel fir die

‘Stabilisierungsflache fur dies Lidngsstabilitat (= Hohenleit-

werk) grofier, ein groBerer Aftrieb als bisher entsteht

und das Modell wird hinten angehoben. Dadurch kommt es wieder
in, die normale Fluglage. _

Wir kdnnen wieder nur das Wesentlichste Uber das Bintrim-

men der Modelle, das ist das Flugfahigmachen eines fertigen
iiodells, sagen. D& men die Stabilitétseigenschaften vor
allem in das Modell hineinkonstruieren mufl, soll spater ge-
zeigt werden. Auch werden wir die Ausnahmen von den Stabi-

‘lisierungsregeln: kennenlernsn, die wir bei manchen Modellen

sogar sehr schatzen.

Wenn das Modell pumpt, kdnnen wir verschiedenes macheni

4.) Wir geben vorne Gewicht zu (Schwerpunkt wandert nach
vorne zum Auftriebsmittelpunkt).

2.) Wir schieben den Fldgel zurick (Auftriebsmittelpunkt
wandert zum Schwerpunkt zurlck).

%.) Wir verkleinern den fnstellwinkel (Auftriebsmittelpunkt
wendert zum Schwerpunkt zurdck). -

Die Verminderung kann auf verschiedene Weise vor sich
gehen: Unter der Flugelnase wird etwas WeggenOMIlEn cder
unter der Fliigelendleiste wird etwas’untergelegt oder der
Leitwerksnase wird untergelegt oder unter der bLeltwerksend-
leiste wird weggenommen. Wir suchen uns die beste Losuhg
von Fall zu Fall aus. Durch eine dieser Manipulationen kon-
nen wir zwar stets die Flugstabilitét herstellen, aber-die
Plugleistung mufl nicht bel allen Mabnahmen gleich gut sein.
D& hilft nur probieren und sich an die Maximalleistung heran-
fliegen. ‘ o
Ist das Modell kopflastig, wird ss zwar stabil s¢in und nicht
pumpen, die Leistung wird sber sehr zu wunschen lassen. Wir
missen el Kopflastigkeit das Gegenteil machen:

1.) Gewicht vorne wegnehmen (Sp zum Amp zurick).

2,) Fliigel nach vorneé (Amp zum Sp nach vorne).

3,) Anstellwinkel vergroBern ( Amp zum Sp nach vorne).

Juch hier missen wir die beste Losung erst durch Prufung der
Flugleistung finden. ‘

R.) Die Nuerstabilitat.

Rubscht das Modell pldtzlich uber einen Fligel 'ab, féngt sich
erst am Boden ab, so ist fast immer mangelnde Querstabilitat
die Yrseche. Wie errceht man die Querstabilitat? :
Vielleicht habt Ihr Buch schon Gedanken darilber gemacht, wa-
rum unsere Modelle mehr oder weniger V-Form des Tragflugels
heben. Seht Euch diese beiden Zeichnungen ani
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Zelchnung 13
reigt einen Fligel von vorne in Normallage gesehen.
Auf beiden Hilften ist die gleiche Auftriebskraft
wirksam.
Zeichnung 2: . ' ,
" Heigt sich das Modell nun zu einer Seite, so wird
die untere Flilgelhdlfte léanger, die obere kurzer.
suf der lingeren Seite muB nun mehr Auftrieb ent-
stehen, die Flugelhalfte wird angehoben, wodurch
das Modsll wieder in Normallage zurickkehrt.

e ftwas Theorie:

eginfache V-Form doppelte V-Form mehrfache V~Fora
Die V-Form wird irn % .der Spannweitbe ausgedruckt. Man legt
den Fligel auf cine ebene Unterlage, das Mittelstick mul
aufliegen, die beiden Enden milssen gleichen Abstand von der
Unterlage haben. Die Entfernung Ende-Unterlage wird durch
ein Prozent der Spannweite geteilt und so erhalt man die V-
‘Form in Prozenten. Hiebei ist es gleich, ob wir einfache,
doppelte oder mehrfache V-Form haben.
Bin Beispiel:

";?-'_" . : .
AN
y o ———
*;i\ . \
145
¥ . e

% ARoo ?

Spannweite 18ocomm, 1% = 18mm. '

ABstand Ende-Unterlage 145mm, 145 : 18 = V-Form 8B%.

Men kann die Wirkung der V-TForm noch dadurch erhohen, dall man
das Séitenleitwerk auf Kurven stellt. Rutscht namlich der
Fligel ab, so wird das Rumpfende nicht so schnell folgen
k6nnen, da die Leitwerksfléache Widerstand bietet. Es wird
sich die Rumpfspitze nach unten drshen, das Modell beginnt
zu kurven. Tenn ss geniigend léngsstzbil ist, kehrt es rasch
in Normallage zurick.

Je mehr V-Forim, desto besser die Querstabilitdt. Da zunehmen~
de V~Form aber die Flugeigenschaft verschlechtert, wird man
bei Seglemnicht iiber To% gehen. 6-8% sollten bel ¢lnem sonst
cut konstruierten Modell genugen. Nur bel HMotormaschinen

geht man bis 12%. Auch ist es nicht gut, den Knick zu stark
gu nehmen, sanfte Uberginge sind zweckmafiger.
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C. Die Richtungsstabilitédt.

Die letzte der Familie wird nur fir den Hochstart geschatzt.
Das Modell soll an der Schnur bleiben und nicht herumschwan~-
zeln. : '

Je gréBer das Seitenbeitwerk, desto grdder auch die Richtungs-
stabilitdt. Auch die Pfeilform unterstiutzt uns.

O —H— QK

= =
| 1.) | N 2.) |
1) '

Fliegt das Modell gerade, ist der gtaudruck auf beiden HE&lften
gleich.

2.)

will es nach rechts ausbrechen, wird die linke Front langer,
folglich der Staudruck grofer, die linke Seite wird gechemm®
und die rechte schiebt sich ver, das Modell fliegt wieder ge-
rade. : i

Die Richtungsstabilitédt spielte in Zeiten des Hangfliegens
eine groBe Relle, da das Modell die Nase immer gegen den Wind
halten muBte. Heute verzichben wir gerne bei unseren Seglern
darauf, ja wir zwingen sie zum Kurven. Da aber ein stetipg
kurvendes Modell schlecht hochzustarten ist,. schaffen wir
cine aubomatische Kurvenstsuerung: An der Schnur ist das
Ruder gerade, beim Ausklinken schlagt es links aus, wodurch.
das Modell links kurvt. Durch zu grode Richtungsstabilitat
¥ann unter Umstsnden eiln Modell im Pumpen bleiben, wie Thr
schon wiBt. Unangenehm bemerkt man dies bel Motor-Freiflug-
maschinen. Also: Nur soviel Richbungsstabilitat hineinkon-
struieren, als es ein einwandfreler Hochstart erferdert.

Wir konnten nun glelch Konstruktionshinweise gebsn, doch
wollen wir uns den cinzelnen Modelltypen (41,42, Nurfligel
und so weiter) spater widmen, da Uber jede Modsllart sehr viel
zu sagen ist. :

Das nachste Mal wollen wir uns etwas genauer {ber das Hohen-
leitwerk unterhalten. ' '

Regeln fir die Speed-Wettbewerbe (Geschwindighkeit).

Wir bringen die Forvsetzung der FAI-Regeln, nach denen am
20.-22,August 1954 in Holland die Weltmeisterschaften im
Fesselflug durchgefuhrt wurden. '

Die Ubersetzung lautet: : '
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1.) Grundséﬁzliches:

2.)

3.)

Die Antriebskraft mul mechanisch sein(Red.: Das bedeutel,
daB Diisen und Reketen nicht eriaubt sind) und der Zylin-
der~Inhalt ist

fir Serie I (Klasse A) 2.50 ccm maX. einschlieBlich

fir Serie II(Klasss B) 5.00 ccm " = " "

Die maximale Flachenbelastung berechnet auf die hori-
zontal projizicrtgn Tragfiigel- und Leitwerksflachen
darf 200 g pro dm”~ nicht iiberschreiten. '

Zahl der Modelles:

‘Der Teilnehmer darf nicht mehr als 2 Modelle in einer
Klasse einsetzen, doch darf er die Teile unbtereinander
. ausweclhseln, soferne das Modell dann noch den Regeln

enkpricht und die Bestandteils vorher geprift wurden.
Reparaturen sind gestattet, soferne sie nicht das Modell
gegen die Regeln verandert.

Orgenisation des Wettbewerbs:

Za.) Rennstrecke _

Die Mindeststrecks ist ein Kilometer. Der Radius

des Flugkreises sollte wenigstens sein

11.37 m fur Serie I (K1l. 4) = 14 Runden

15.92 m " m IT (Kl. B) = 1o Runden.

Die Bntfernung wird von dar Griffachse bis zur

Propellerachse gemessen. :

ao0llte das Modell mit zwel Propsllern susgestbattet

‘sein, wird von der Symnetrieachse an gemessen.

3b.) zZug-Prifung ,

Der gesambs Steuermechanismus (Griff, Seile und

Umlenkung im Modell) mul einer zugpruiung dss 2o-

fachen Modellgewichtes standhalten. Dile Prufung

muB vor jedem Flug mit einsr Federwaage durchge-
fihrt wérden. '
3c.) Leinendurchmesser

Der kleinste Leinendurchmesser mulb betragen:

Gerie I (Kl.4) " 0.25 mm

Srie II (E1.B) 0.3%0 mm

3d.) Fehlstart

41s Fehlstart gilt:

a.) Wenn ein Tellnehmer seinen Platz im Flugkreis
cinnimmt und sein Modell fliegt, ohne daw der
Teilnehmer seine Hand in die Gabel am Pfosten
legt. (Red.: Bel Specd-Bewsrben mul der Pilot
die Hend in eine Gabel legen, um gine genaue
Streckenmessung zu ermdglichen.)

b.) Wenn ein Teilnghmer in den Flugkreis eintritt
und sein Modell nicht vom Boden abkommb.

3¢.) Definition eines Startes :

a.) Als Sbart wird jeder Flug gewerbet, wenn der
Teilnehmer seine Hand in der Gabel hat und das
Modell weniger als einen Kilometer zuridcklegt.

b.) Startzahl
Jeder Teilneshmer hat das Recht auf 2 Starvs pro
offiziellen Durchgang

[
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3f.) Definition eines offiziecllen Fluges
a.) Als offiziecllsr Flug wird jeder Start gewertet,
' wahrend dem der Teilnehmer seine hand in der
Gabel hat und die Flugzeit mit Stoppuhren ab-
‘ genommen wurds.
b.) Zzhl der Durchginge
Jeder Teilnshmer hat das Recht auf drei offizi-
elle Flige.
3g.) Zeltwertung ‘
Die offizielle Zeitneshmung beginnt, sobuld das Mo-
dell ein Zeichen an der Aulenseite des Flugkreises
passiert, das vor dsn Zeitnehmern liegt, und das
Modell wenigstend eine Runde zuruckgelegt hat,
wahrend der Teilnehmer seine Hand in der Gabel hat.
3h.) Zahl der Zeitnehmer
Die Zeitnahme erfolgt durch zwei Zeitnehmer, die
mit 1/10 sek zeigenden Stoppuhren ausgeristet sind.
Das Resultat gilt als offiziell, wenn die Zeiten
nicht mehr als 2/170 sek differieren. Als offizielle
Zeit gilt die ldngere gestoppbte Zelt.
" Sollten dile Zeiten mehr als 2/70 asuseinanderliegen,
ist dem Teilnehmer die Anerkennung der unginstigeren
.Zelit oder ein neuer Start gestattet,
3i.) Wertung
Die beste Zeit aus drei Fldgen gilt als offizielle
Zelt des Teilnehmers.
Die Geschwindigkeit wird wuf ganze Kilometer abge-
rundet. ' .
Sollten zwei Bestzelten vorhanden sein, werden die
Zeiten aus zwel Flugen gewertetb.

Als Vergleichsgrundlage mag gelten, dal heuer in der Klasse A
(2.5 cem) 180 km/h und in der Klasse B (5.0 ccm) 222 km/h
erzielt wurden. Beli unserer Staatsmeilsterschaft konnten nicht
einmal ‘oo km/h erreicht werden. Flir die Speedler ist noch
gine harte NuB zu knacken, wenn wir auf internationales
Niveau kommen wollen. ) '

AUSLANDSRUNDSCHAU

Motoranalyse:; E.D,Ruacer 2.40 :

Im Aeromodeller November 1954 ist der Test des guten alten
Racers. Die Leistung wurde mit 0.196 b.h.p. bei 14.650 U/m
ermittelt; sie liegt unter der des Machs. Trotzdem hat er
seine liebenswerten Eigenschaften, da er auch bel unteren
Pourenbereichen von 12.000 U/m gute Leistungen zeiph. Die
‘Racer Leistungskurve ist flacher &ls die des Machs,

Pur Funksteusrung ist er sehr zu empfchlen, er schleppt do-
delle ¥is zu 2.5 kg. Zwei-Geschwindigkeiten~Kontrolle kann mip
~einem zusdtzlichen Vergassr oder €insr Iuftdrossel erzielt

werden.
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Héhere Leistungen lasscn sich nach den Angabeén des Konstruk-
teurs iiles durch verschiedens Motorfrisuren erzielns Wir
sagen aber nicht, welche Anderungen vorzunehmen sind, sonst
mirkst ein Unbesonnensr auf gut Gluck herum,

Interessant sind awnch die Drehzehlangaben beil verschiedenen
Latten. Mit einex 8x4 Plastic 11.o000, mit 8x6 Plastic 1o.750,
8%x6 Trucut (Holz) 1o.6oc, 8x6 K.K (Holz) 17.o000, 8xb Stant
(Holz) 11.800, Tox6 Plastic ?7.8c0. Man sieht, daR Latten
gleicher Bteigung recht unterschiedliche Drehzahlen bringen.
Deshalb soll such auf die Lattenauswahl besondere Sorgfalt
verwendet werden. Die Stent-Latten werden in England bel
Wettbewerbsn besonders bevorzugt.

Der erste férngesteuerte Kanalflug.
Ein ferngesteuertes Modell iberflog den Lrmelkanal!

Vom Boden ws=g durch einen Sender gesteuert, wurds es aufl
H8he gebracht. Ein zweiter Sender . war in cinem Sportflugzeug
postiert, mit dem es auf seiner Reise betreut wurde. Nach

lo Minuten war aie Uberquerung gelungen, allerdings verlol
man das Modell beim Landen des Sportflugzeuges aus der Kon-
trolle. BEs konnte zum Gliick wieder gefunden werden.

Das Startgewicht betrug mit 3/4 1 Sprit ubsr 3.5 kg.

BRIEFEASTEN

Morokutti aus Villach fragt:

‘Tch habe einen Segler (42), bel dem das Seitenverhaltnis von
7f und Lw jeweils rund 71:3c betragt. Die Re-Zahlen sind
42.000 bezw. 12.600.

Welche fuswirkungen haben diese verschiedenen Re~Zahlen auf-
ginander 7 o .

Artikel Uber Freiflus-Trimmung srwunscht!

wir wollen eine Artikelreihe Uber Frelflug herausbringen.
Bittc schreibt uns hieriber Bure Erfahrungen. Unsere ASss
xonnen statt des Balsa-Messers ruhlg auch einmal den Blei-
stift zur Hand nshmen.

Fiir den Inhal?t verantwortlich:
Dr. Kurt Schredl, Wiener beustadt, Heuptplatz 5.
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Hier der angekindigte Bericht von Adolf Semotan:
WIE MACHEN WIR WEITER ? |

Dieée‘Frage missen wir uns nach dem Ende der Modellflugsai-
-son 1954 vorlegen, ob wir wollen oder nicht.
welche Griunde sind es, die uns zwingen, diese Frage zu stellen?

Osterreichische Modellflieger huben in der abgelaufenen Baison
an 2 internationalen Veranstaltungen, teilgenommen, und zwar
an der Weltmeisterschaft in der A2 Klasse und am Stadtekampl
in Kombinationswertung fir A2 und Al1. ,

Wis schnitten die dsterreichischen Teilnehmer dabei ab 7

Bei der Welbtmeisterschaft belegte der beste Osterreicher den
28. ( ! ) Platz und im Stédtekampf, der in der Mannschafts-
wertung goflogen wurde, erreichte die Wiener Mannschaft bel
finf teilnehmenden Mannschaften den dritten Rang.

Die "eltmeisterschaft wurde in Dénemark, wo man im vorhinelen
wuBte, daB es sehy windig iLst, ausgetragen. Die Osterreichi-
sdhen Modslle, die zum Teil sehr groie Streckungen sufwiesen,
hatten daher schon im vorhinein ein grofes Handikap.

Der Stadtekampf wurde suf dem Fluggelande Seyring beli idealem
Wettbewerbswetter geflogen. Uber die Erfahrungen sus diesen
wettbewerb konnen, da sehr Viele selbst Zuschauer waren, Ver~
glelche gezogen werden.

Motormodelle: o .

Wien: 3 Modelle Schulterdecker mitFlosse oberhalb des Fligsls,
der sogenannten "Didmpfungsflache”, (Wie sie CZepa und
Ledergr bauen), alle drel mit E.D.Racer ausge rustet.

Fin Prasolmodell mit Webra 1,48. '

Bayern: 3 Modelle "Zugvogel' von Hans Finus, 1 Prasolmodell.

Belgrad: 4 Parasolmodelle,

Zagreb: 4 Parasolmodslle, davon eines mit o0,5% ccm Allbon Dart

Saarland: Kann ich keine Angaben machen, drel Modelle beim

" Einflicgen zertrimmert und mit einem Modell nur ein
wertbarer Flug.

Gesamtflugzeiten der Mannschaften:
Bayern: 1763,1 sek

Belgred: 1665,4 " debei zwei Fluge ausgefallen (1)
Wien: 1627,7 " .
Zagreb: 1245,2 " dsbel 5 Fluge ausgefallen, eln Modell

wurde beim Binfliegen verloren (!).

Diese Gegeniiberstellung zelgt, daB das Parassolmedell derzeit
noch ilberlegen ist. Man muB es nur so fliegen, wie es die
Jugoslawcn vordemonstriert haben. Man sah, daB die jugosli~s
Modelle in steilen Rechtsspiralen hochrasen und ohne zu puipen
in einen ruhigsn Gleitflug ilbsrgehen. Die Jugoslawen haben
uns such gezeigh, daB wic wieder "WMODELLFLIEGEN" mussen, nicht
nur "MODELLBAUEN". Alle ihre Modelle waren schon in mehreren
Wettbewerben eingesetzt und in vielen Fligen eingsflogen
worden. »

(Uber Modelle und Luftschrauben der Tugoslawen folgt ein be-
sonderer Artikel).

Tortsebzung des Artikels in den nachsben slitteilungen.




