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Mitteilungs- und
Schulungsblalt des
GSTERREEHISCHES KEISE DES MODHLLSPORTS
OBELLSPORTYERBADES
3
\ Der 6sterreichische Flugmodellsport ist welt davon entfernt,
t g i
Standige Mitarbeiter: in intemationalen Sportkreisen Ran; und Namen zu haben.
Alie Baugruppen
des UMV Die Weltmeisterschaftsehren 1952 waren leider nur eine Schwal-

be ohne Sommer. Jahr suf Jahr hoffien wir auf beasere Placie- .
rungen, um immer wieder enttiuscht zu werden.

s Es ist unsinnig,.einen Schuldigen hiefiir zu suchen. AufschluB-
Mitieilungen der '

Bundesleilung reicher sind die Ursachen fiir unsere Schwierigkeiten., Beil

Die Bundesldnder jeder Staatsmeisterschaft ki&mpfen fast immer die gleichen

berichten . . . . . . . . .
erichton Teilnehmer um die Siegerehren. Bs scheint, als ob sich nur die

@ Generation der 25-3ojdhrigen dem Modellsport widmen wiirde.

Aus dem Ssterr. Tn den Entwicklungsjahren wurden rio mit dem Sport vertraut,

Madellsport drangen trotz Riickschlige und Inttiuschungen in seins Gehelm-

Austandrundschau nisse ein und gewannen ihn gchliaRlich lieb. Sie sind heran-

® gewachsen, ins Perufsleben cingetreten und finden, ja suchen

die Zeit, die sie ihrem ngteckenpferd" widmen konnen. Bie
TECHMISCHE ECHE . . . . g
haben bersits die richtige Iinatellung zum Modellsport gefun—
PRAKTISCHE WHILE den: BEs iast eine Ausgleichsbeschaftigung fiir den tdglichen

@ Berufstrott, bei der die technischen und handwerklichen Fahig-
keiten mit einer gehdrigen Portion Tntelligenz erprobt werden

Maferialsiele
kénnen. Daneben bietet der Finsatz der Modelle in freier Luft

@ geniigend Moglichkeiten zu kdrpsrgportlicher Betdtigung.
Brietkasten Nun ist dic Ssterreichische Spitzenklasse zahlenméBig nicht
gtark genug, um der michtigon ausléndischen Konkurrenz die
2, Jabhrgang Stirne bisten zu kdnnen. Andere Linder schépfen aus einem
1 viel groperen Reservoir von Leistungssportlern, wie es bei
H Jénner 1956 ihrer grofen Bevdlkerungszahl durchaus verstindlich ist. Sie

erfreuen sich auch einer grofziigigen Férderung der Modellbau~
industrie und vieler andersr intercssierter Stellen., Zumindest
finden reichdotierte Bawerbe statt, wo man nicht nur Urkundan

gewinnen kann. Wo der Staatssport unter die Arme greift, liesgen
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die Verbdlinisse noch glinstiger, da man unter dem Titel "Sportfdrderung" go-
schickt dié wehrsportliche Drziehunzg zu verbergen versgteht. Uns braucht um
diese Art von Forderung allordings nicht leid zu tun. Immerhin steht fest, daB
unsers wenigen Amateure, und zwar echisz Amateur: ohne Anfilhrungezeichen, mit
Schwierigkeit n aller Art zu kémpfén haban, dis der Geschifts~ oder Staats-
sportler doch nicht so stark, wenn iiberhaupt, fihlt. Mit dem guten Willen allein
ist houte nur mehr woenig Stast zu machen.

Zwangeliufig orhebt sich die Prage, wo der Wachwuchs bleibt, der sur Spitze
vorstomson und sie wverbrsitsrn soll. Da zeigt sich bel uns - wie in anderen
Léndern auch -~ eine betriibliche Zrscheinung. Bg gibt viel zu wenig Jugendliche,
die alle Voraussetazungan erfiillen, die der Medellsport nun sinmal erferdsrt.
Wor kennt nicht dis Begeisterten, dic ein Flugmodell in der Luft sehen und
sofort fragen, wieviel es kostet und wo man s Xkaufon kann. Mutet man ihnsn
zu, doch selbst ein Modell =zu bauen, zichon sic verstimmt daven. Binige wenige
versuchen, oin Modell selbst zu bauen. Und auch b~i ilmen sind die Augsn meist
groper als ihr handwerklichas Kénnen. Empfiehlt man ein Anfingermodell, so
gind sie verschrnupft. Bin grofer Vogel reift selten bis zur Vollendung und
wenn or endlich seinsn Jungfernflug beginnen kann, ist er nicht von langsr
Dauer, well das Modell zum Gottsrbarmon gepfuscht ist. Hs ist bedauerlich, wie
giark unserc hektische Zoit auf die Jugand cinvirki. Herzlich wenige empfinden
houte noch die Baustunden als Entspannung und Ausgleich. Weﬁige kinnen augdau-
~ernd arbeiton und auf'den'Erfolg warten. Wenige versuchen, slch aus Biichern
=2ine solide theoretische Grundlage anzueigneﬁ. Wenige haben soviel Zuriickhal-
tung und legen Schilling fiir Schilling mur Seite, weil sie sich ein HModell
bauan ode{‘gar zinen Motor kaufen wollen, sondern viele zishen den Kinobesuch
oder den Ankauf eines Schmbkers als rasche mithelose Befriedigung ihres Unter-
haltungssirebens vor. Alles sucht die "Hetz" und die "Gaudi",

Wir haben nicht das Recht, deswegen jemanden schief anzusehen. Die Zeit und
der heutige Lebensstil haben zu dieser Entwicklung bveigetragen. Imm:rhin sedl
ung gestattet, diesen modernsn Lsbenssiil der'Unrast fiir sine gedaihliche
k8rperliche und geimtige Bntfaltung des Jjungen Menschen ansuzweifeln. Wir
"alten" Modellflieger gind keineswegs so verbohrt und engstirnig, uneseren
Sport als Krone der Schipfung anzusshen und alles andere zu bel&cheln. Wir
fiilhlen uns auch nicht besrechtigt, uns als Erzisher aufzuspleln. Wir kennen

aber die groBen erzieherischen Werte dieses Sportswelges und bedauern, dab



die jlingste Generation nur so Wenige stollt, bei denen Aiese Werte bildend
wirkon kénnton., Gerade der toclmisch interessierten Juéend bietst das allmih-
lichz Bindringen in die Probleme der Theorie und dis Priifung der Drkonntnisse
durch die Praxis cine sinnvolle Bozichung gur Watur im weitesten Sinna.

Und =so wollen wir verstanden sein: Wicht die Erringung intemnation:ler Thren,
nicht die Schaffung ciner Monsterorpanisation des Modellsports scheint uns
alo erstrebenswertes Zizl, Wir szhen es viel lieber, wenn jedem unserer Mit-
slicder bewuBt wird, was ihm der Modellsport alles bringan kanng Entspanhung,
Geschickliehkelt, kritisches Denkon, Selbstbelierrschung und nicht zuletzt einen
technischen Hausverstand. Jedem muf allerdings klar sein, daB ef diese schinen
figenschaften nicht crwerbsn kann, wonn er nur oins Rippe geputzt het. Br mud
cine lange, nicht immer erfreuliche Solbstschulung durchmaclhen und lernt doch
nicht aus, Darinnen liegt nun dicg Aufgabe dor Grupnonlsiter, ihre Mitzlieder
unmerklich mit diesen Terten des Modallsports veriraut su macﬁen, Unseron
Jungen wilnschen wir, daf sie ein biBchon Zrnst fiir unecers Worte aufbringen und
uns so verstehsn, wie wir verstanden scin wellen,

‘Wenn wir alle diesec Tinstellung zum Modellsport gowdnnen haben, dann sind wir
am richtigen Jegz. Bs ist egal, ob wir an den ersten Plidtz.m sonannt werden
oder nicht, unser Sport soll uns Froude und ein bLifchen Lebénserfﬁllung brin-
gen, ohne daB wir daboei unseren Kérper und unsercn Geigt vernachlﬁssigen.'Sos

und nur so, werden sich dann auch die firfolpge einstellen,

K. Schrgdl

TFliegt Thr auch fleifig Ture Modellflugprifungmn ?

Jedes Mitilicd trizt unscre OMV-instecknadel 1
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MITTEILUNGEN DER BLBUNDESLEITUNG

Neues von deor FAIL

Am 3. und 4. Dezember tagte in Paris die Modellflugkommission der FAL. Is

wurden eiﬁigg technische Beschliisse gefaBt, die ab 1957 in Kraft treten sollen.

In der Motorfreiflugklesse (AI) wurde die Gewichtsgrenze verdoppelt, d.h,
pro Kubikzentimeter Motorhubraum ist ein Modellgewicht won 4oo gr [ 1)
vorgeschrighen, Dieser Beschluf vwurde unier Protebt) gefafit und Degsn,

der Vorsitzaonde der Modellfluglkommission der Schweiz, verlief darauf.die
Sityung unter Protest. Die deutschen Modellflieger werden bei der nidchsten
Generalversammlung wogen dieses Beschlusses Protest einlegen.

In der Wakefieldklasse wurde das Gummigewicht von 8o auf 50 gr reduziert.
In den beiden Motorklassen A I und Wakefield wurde endlich der Bodanstart
fallengelasgen und Handstart beschlossen.

In Radiccontrol wird ab 1957 die Klasseneinteilung nicht mehr nach Kandlen
getroffen, sondern nach Steuerungsmdglichkeit je Achse.

Imn Team-racing muB in Zukunft die Kanzel so angebracht werden, daB dexr Pilot
nach vorne freie Sicht hat,

Combat (Kampfflug) wurde noch nicht international bestdtigt.

Folgendsr Ferminkalender wurde festgelegt:

29.4. - 2.5, 1956 Buropakriterium Fessslflug in Briissel

‘17, und 18.6,19%6 Internat. Fernsteuerwettbewerb in Belgien

21, und 22,7.1956 Buropacup in Saarbricken (All, Al u. Wekeficld)
3, bis 6.8.1956 Motorfreiflugweltmeisterschaft (A1) in England
17. bis 19.8.1956 Takefisld in Schweden

15, bis 16.9.1956 Speed in Italien '

6. bis T.1l0.1956 Seglerweltmeisterschaft All in Itelien

Der Tettboworb um den Alpenpokal wurde zu CGunsten des Buropacups auf 1957

verschoben,
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Bektiongsitzung fiir Hodellflug
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An 14.J§nner 1956 soll voraugsichtlich die erste Sektionsesitzumg fiir Modoll-
flug des O.Ae.C. in Tien stattfinden. Unsere Landesvorsitzenden werden
rufgefordert, ciner cventuellon Hinladung des O.Ae.C. unbedingt Folge zu
leiston.
Bei dieser 3itzung wird wnter andercin der Terain Tiir die Staatsmeisterschalt
1954 boschlosson.ﬁorclen9 der fir den 31.%.-3.6.1956 vorgeschlagon wordeon

“wird.
Jugendwettheworhb : T .

Dic Kinderzeitung Y"Froundschaft" beabsichitigt fitte Juni einen Bundeosmodoll-
flugwettbewerb fir Jugendliche in Fionor Wousbtadt abzuhalton. Dicsem Bundos—
wobtthowerh sollen eigence Landeswettbowerbe in don ecinzelnon Bundesléndern -

- ein Monat frﬁhar vorausgohon. Wir vardon gcbotun,_ﬁiuso Beworbe technischor-
scits durchzufiithren.

Wir erouchen allo Gruppenleitor, sich mit don ortsanséssigen Kindorfroundo-
grieppen in ¥Forbindung zu sotzon und bitten bcsondurs-diu Land.sfachwarto

mit don Landesstellen dor Kinderfrounde in Fihlung zu treten. Dic Ausschroi-
buns ist in dor Pebruarnummor der Kindorszoitung "Froundschaft" crsiclitlich.

s soll Ehrensacho ungerer Gruppon sging diose Béwerbe in joder Hinsicht

bestens zu wmtersiiitzon.
Priifungapridmien . . ' .

Diga Durchrecelmung dor Primien fiir dic Modellflugprifungen beginnt nach dem
31.12.1955, Wir bitten Buch uns beokanntzugchon, ob Ihr das Geld zugosandt
orhalten wollt, oder ob os bel der Matorialstoulle gutgescliricbhbon worden

soll, ‘ - o :

MODELLS PORT in olgoner Sache .

Laut Beschluf der letzten Lindertagunsg wird nun unser "Modcllsport! on

simtliche Intoressonten abgogebon. Der Dezembornummer lag boercits ein



Bestellechoin und oin Erlagschéin bei, Leider haben noch nicht alle Gruppen
ihra Meldung n abgogeben. Bedenkt bitte, daf Ihr uns die Arheit crschweft,
wenn nicht rechizeitig die Bestellungen crfolgsn. Bs ist uns unmiglich,

dic Auflags festzustellen, wenn noch Grupponmeldungon ausstindig sind.

Wer bis lingstons 3l.JEnner 1956 keine Bestellung abgegeben hat und dic Ge-

biihr nicht bezahlt hat, kann nicht mehr den Modzllsport zugesandt bekommen.

YWiir hoffen, daB Thr unserc Mafinahmen versteht und bitten um sheste Drledigung,

Zu schén, um wahr zZu sein.

Muf dem Titelblatt unserer Zeitung stehen als stindige Mitarbeiter angegchben
1Alle Baugruppen des OMV". Bishor habon nur diec Wiensr Gruppen Beitrdge ge-
liefert. Wir sind iiberzeugt; daB auch alles anderen etwas wissen und wiirden

uns sehr frsuen, wenn auch aus den Bundeslindern Berichte, techmische Neu~
heiten, neue Erfahrungsn, aber auch Anfragon kommen wirden. LaBt Buch doch
nicht immsr so bitten, arbeitet doch auch cinmal etwas fiir unsere gfoﬁe Ge--
nmeinschaft,

Als Vorsatz fiir das Neue Jabr bostimmt einmal Ture Mitarbeit an unserer Zei-
tung. Be ist Ja auch Hure Zeltung!

Und bitte: Immer zweizeilig zeschrishene Manuskripte (Hand~ oder Maschinschr.)

einmenden !

MITTEILUNGEN DER BUNDESLANDER

Wien: Zentralwerkstitie ‘

Am Samgtag, den 17.12.1955 fand dic diesjihrige Generalversammlung der Bau-
gruppe Winfhaus (Zeniralwerkstitte) statt. '

Nach dem Bericht dcs Obmannes Ing. Puchmann, bei dem diz Hrfolge und MiBer—
folge dag Berichtsjahruss asufzszeigt wurden, folgte dey Kassabericht und an-—

schlicBend wvurde der scheidende Vorstand entlastet,



g folgte nun die Neuwahl:

Als Gruppenobmann wurde wioder Ing. Puchmann éewﬁhlt, Stellverireter Alfrad
Birke Sen., Kassier Grete Scﬁaupp, Stellvertreter Anton Schaupp, Schriftfiilhror
- wurde Kainery Stellvertreter Heller. Als Kontrolle wurden Birke Jun, und

- Maresch gewdhlt. Brich Krenn wurde Gruppenmaterialwart. 4

Die konstitulerende Sitzung des neuen Vorstandes findet am 5.J&@nner 1956 statt,

Lieging

In Liesing wird ab Jénner 1956 eine neue Modellsportgruppe erdffnet. Die neue

Werketétte 18t eine @hemaligs Turnhalle, rechi groB und fiir unsere Zwecke ideal
~ geeignet., AuBerdem werden dio Liesinger Besitzor eines herrlichen Sportplatzes,
der uwimittelbar an die Werkstitto dngrenzt, Inde Jénnér wird eine GroBaussiel~

lung gestertot, bei der u.az. ferngestsuerts Boote in der Halle gezeigt warden.

Osttirol

Lienz

Hollmachisfeier in Liesng

Nun konnen auch wir einen kleinen Bezitragz fiir unseren Briefkasten in den Modell-—
flugnachrichten senden. Die Modellbaugrupne Lisnz hatte am 18.12.55 fir secine
Modellbauer und deren Bltern eine kleine Waihnachtéfeier im GHstemaal des

Hotel Post veranstaliet. Is waren auBer 14 Modellbaucrn, die teilweise in Bo-
glettung ihrer Bltern waren, unter anderem auch der Obmann der Segelflicger-
Gruppe Lienz, Genosse Siegfried Bodener und sein Stellvertreter Ing. Oswin
‘Bekiiller, Gen, Kafl Semrad, Gen. ieo Staﬁglechner und der Landesfachwart Gon.
Felix Longo =ls GiEste erschienen,

Modellbaulsiter Gen. Lassnigg begriiBte dic Giste und Modellbauer. Ir srsuchte
dann den Lande:sfachwart cinigs Worte an die Modellflieger zu richton. Geﬁ. Felix
Longo umriB ganz kurz die Organisation des 0.M.V., doren Aufgaben und Zicle.
Sodann sprach Gen. Bodner iiber den erzieherischen Wert deg Modellsportes,
schilderte den Weg vom Modcllflieger zum Segelflieger. Es freut: iln besonders,
s0 sagts er, daB auch bei den Modzllbauern das -Zusammengehbrigkeitsgefiihl =zu
uperer grofen Organisation anszutreffan ist. Br sicherte den Modellbauern auch

materinlle Unterstitzuns im Rahmoen des MBglichon von den Sogelfliegern’ aus zu.



MnschlieBend gab es bhei. Kakao und Kuchen im Lichtérglanz des Weilmachtsbaumos
noch allerhand Nettes und Lustigos. So gaben einilge Modellbauer wirklich gut-
gelungene Verslzin iiber den Modellbau und Modellfluz zum Lesten. Man sah

dann, ﬁorgefﬁhrt von Gen. Semrad, verschiedene Schmalfilme von den Segelflug;
lehrgénéan n Grez-Tkalerhof, Kufstsin, vom Tag der Luftfahrt in Lienz und
noch einsn lustigen Streifen fiir die Kleinen. Um 18 Uhr schloB ﬁanﬁ Gen, lLass-—

nigg die Peler und winechite frohe Weilmachiten und weiterhin guts Zusammenarheit.

Felix Longo

AUSLANDRUNDSCHAU

Die Zulkunft liegt in den Kristallen

Tn der Janner-Nummer des "Aeromodeller" wurde auf cinen englischen Klub hin-
gewiesen, dessen Mitglieder fiir Sender und Impfinger Quarze der selben Fre—
guenz verwenden, Durch Abstufung der Frequenzen um je 3o Kilohgey 1st es dem
Vorsin méglich, im 27 MHz-Band (26.96 —~ 27.28 MHz) elf Frequenzern zu benutzen.
Das bedeutet, daR clf Modelle im zugelassencn Band zur gleichen Zeii fernge-
steuert werden kénnen.

In den nichsten Nummerm sollen ¥ristall-gesteuerte Sender und Empfénger be-
schrieben und Bauanleitungen verdffentlicht werden, auf dle wir zu sprechen

kommen werden.
Bin nsuer Frog-lMotor

Frog-Motors waran bisher bhillige Anfénger-Motore, Nun orscheint ein 2.5 ccm

Rennmotor am Markt, der an die Leistungen der iUbrigen Rennmotore dieser Klasse

hesranreicht, leider auch im Prois.



Dexr amerikanigeche Flusmodellsportler

gchitzt vor allem den Motorflug, wie nachstchonde aufschlufireiche Statistik
zeigt. In ihr wurden die Teilnehmerzahlen bei den Wationalen Meisterschaften

von 1955 ausgewertet.

Klasse Teilnehmer Klasse Teilnehmer

Preiflug 0.8 cem 286 saalflug 62

" 1,6 o 273 C/L Speed c.8 cem 57

n 3,2 w 227 ¢/L Speed 1,6 °% 55
Sezler Handstarti 214 Wakefield 55
Freiflug Wasserstart 184 C/L Team racing .. . 52
Fesselflug Combat 151 ¢/l Proto Speed 45
Sezler Saalflug 151 Deck] pndung T/R C/L 45
Froiflug .0 ccm 131 Freiflug naturgetrou 44
A2-Segler 123 C/L Speed - Jet 43
PAA-load,U,S.Klasse 103 PAA-load intern. Klasse 38
Fepselflug Stunt 98 Fesgelflugz naturgetr, 37
Gummi-Freiklagse: a4 Radio control (Mehrkanal) il
Secler Leine beschr. 8o : - PaA Clipper Cargo o.0 25
¢/1, Speed 2.5ccm 73 Saalflug Gunmi 20
R/C (Seitenleitwerk) 68 Freifluz Hubschrauber 16
C/L Speed H.ocem 62 . Saalflug Cummi-Kabine 12

Von’2974 Teilnchmern waren 67% - Freiflug und Radio control
" 24% - Pesselflug
9% - Saalflug

Das ﬁohe Niveau der amerikanischen Al-Modelle ergibt sich zwangs-
ldufig, wenn fast looo Bewerber beil einer Meisterschaft in den Motor-
freiflugklassen antreten. In den Seglerklassen sieht es traurig aus,
nur 14 % der Teilnehmer entfallon auf die reinen Gleitflugklassen.
Anacheinend ligber die Amis dic lazuten Klassen bosonders.

Den Klassensalat ktnnten wir bei unseren Staatsmeisterschaften aller-
dings nicht brauchen. Der U.Ac.C. wirc auflerstande, so zahlreiche
Ffanktiondre und Zeitnehmer zu steller%u In U.S8.,A. patronisiert die

Modellindustrie solche Veranstaltungen .
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TECHNISCHE ECKE

DIQSEL ODER GLUEKOPF ? _ yil
: Lo

Diese Frage habeon wir in der Dezombornummer dos MODELLSPORT zestellt bekommon.

Teilweise vurde sie auch beantwortot, trotzdem will ich mich noch néher damit

bhofasson. Gestellt wurde dic Fragoe im Zusammenhang mit Froiflugmodellon, daher

wollen wir uns auch mit dieser Modellart befasscn.

Bs wurde festgestellt, daR 1952 ein Dicsel, 1953 und 1954 der beriibmtc Tor-

pedo, aber 1955 wiedor oin Diocsel und zwar dor gbenfalls berithmte Oliver

Tiger, die Teltmeisterschafton gewonnon haben.

Wir wollen diose Toltmeistorschaften cinmal analysicrcn.

1952 in dor Schiweiz war der Torpcdo noch wnbkannt, als Giihkopfmetor war

nur der italionische Super Tigor am Start ( der dibrigens such hohe Klasse ist).

1953 in Ingland waren zum corstonmale auch dic Amocrilanér mit dabol und brach-

ton crestmelip den Torpedo zum flinsatz. Braoter Platz Torpodo, nachétfolgendor

Diescl.

1954 in Amerika waron dic eﬁropﬁischon Nationen in der Minderheit und dic

meigton Modélle wurdon von den Amerikancrn Proxi geflogen. Dio craton drei

Plitze Torpedo, darunter am zweiton Platz cin TurcpdeT.

1955 Deutechland, crster cin Oliver Tiger, swelter ein Torpedo, drittor cin

Oliver Tigor. Debei ist zu beachton, daf dic Roihung der erston drei erst

durch Stechon crmittelt werdon lkonnto.

Diose Aufstellunsg zoist uns, daB der Torpedo scit seinem Trschoinon 1953

jimme‘r unter den erston drei Pléatzen zu finden ist. Mandher vriird dem gogon-—

:ﬁbcrhalten, dap dic Amcrikener, dic durchwezs irmer Torpodos fliogen, nicht

immer vorng zu finden eind, sondemn manchmal sogar zicmlich weit hinton.

Dem sol gosagt, daB der Oliver Tigoer auch nicht zum orsten Mal an ciner “olt-

meistorschaft teilgonomman hat und doch orst houer zum crston Malo siegto.

fufBerdem flog zum Beispiel Tony Morslli 1955 auch ginun Olivoer Tiger, or

acheint aber nicht unter don crsten zwdlf{ PlEtzen auf. s sehdrt zu einom

Sicg oder Platz im Vordertroffen nicht nur ein autor Motor, sondern nehen



~lo-

i
" dem Kénnon auch giﬁ biBchen Glilck ( zumindest sovisl Gliick, kein Pech zu
habun), - |
Wie sieht dies alles nun fiir une Osterrvicher aus 7
Der Oliver Tigar ist fﬁr:ﬁns, fallg es gelingen sollte ilm nach Osterrcich

zu bringmn, viel zu teuer ( 8 Goo.-). Der Torpedo ist im Preis erschwinglich,
hat aber don Nachteil, daB wir vorliufip in Osterrcich kein Nitromﬁthan bo-
kommen walches‘unbedingt notwendig ist, um aus dem Motor die Leistung zu
bekommen, diae ilm so beriibmt gcmdcht hat. Bleibt uns nur, fallps nicht doch
irgendwo Nitromethan beschafft werden kann, die Wahl swiszchon den bigher

von uns vsrwendeten Dieselmotoren. Dabei sei gloich festgestellt, daB dio
meisten der Modellflieger aus dissen IMotoren sowieso noch nicht das Maximum
an Leistung herausholenr. Man braucht nur bei unseren Tetthewerben die verwen—
deten Luftschrauben ansehen und die Haare streben himmelwirts. Bs ist nicht
damit abgotan, wenn man sich in der Materialstelle cine der sehr guten ame~
rikanigehen Holzlatton kauft; sondem es muBl vor allem die in der Dimonsion
richtige latte scin. AuBerdemn ist cs notwendig, fiir Hichstleietung auch das
richtige Gomisch zu veﬁwonden, und swar cin nitricrtes Gemisch. Ich glaube
kaum, daBl os einen Modellflieger gibt, der bei den Weltmeisterschaften untor
den ersten Pldtzen zu finden ist, wenn er mit gewéhﬁlichem Drittelgemisch
fliogt.

Ehe nicht ein Modellfligzer aus seinem gewbhnlichen Motor die in ihm stecken—
de Leistung ﬂaraushoieﬂ kann, ist er gar nicht berechtigt, in den Chor nach
den Supermotoren eingustimmen. AuBerdam darf keiner gleuben, wenn er sein
Modell mit dem " ach so schwachen Tebra oder ED " nichi richtig zum lT'lj.e{._gen
bringt, daB es dann mit cinem Supermotor besser gehte....

AbschliefBend mdchte ich doher allen jenon, die sich mit dem Bauen und Fliegen
von Motorfreiflusmodellon befassen, sagens Baut gut durchkonstruiertc Modelle,
fliegt sic mit denm bésten Sprit und mit der beston Iufischraube ein und

Ihr werdet erstaunt sein, was in Jurem " schwachen " Motor alles drinnen ist.

Adolf Semotan

Harte Worte, aber mit Gold aufzuvwice/ Cllesceeos
? ]
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Schwere Bomber im Anflug.eoes.

bie Regulénderung, dio ab 1957 fir die Al-Motorfraiflugklasse gelten =oll,
dilrfte manchen ecinen zslindon Jchock versctzt haben. Die Proteste bewelsen,
wie schwer man gich mit dieser Umwilzung vertraut machon kann.

Bei ung galt allgemcein eine Verminderuny der Metorlaufzeit als Mittel zur
Vermpidung der hiufigen Maximalzeiten. Wdre dieser Anderungsantray durchgezan-
gen ~ und osg muBten diec Rogeln gefndert worden - , so wirs das Hauptgewicht
"beil kiinftigen Bawerben auf noch stirkerc Motorenleigtung und besseren Steip-
flug gelet worden, obwohl die Zdhmung des Motors durch die Stabilisierungs-
glgenschaften eines leichtesn Modells schon “jetzt genug Schwierigkoiten verur-
sacht hat.

S0 betrachtet ist die 4oog/ccm—Begol zar nicht so unverniinfiip. EiﬂVQ.SCcm—
Motor hat ein Modellgewicht von looo g zu hebon. Dabel kénuen unkontrollierte
Kraftfliige besser vermicden werden, da das Modell nieht so rasch durchsteipi.
i1l man die 12gz-Flichenbelastung erreichon, was bautechnisch koine Schwicrig-
kelt boreiten diirfts, mo hekommt man Frtotal von 83.3 qdm. Fin Modell hitte
dann z.B. folgende AusmaBe: TF 63.3 gdm (2110 x 3oo.mm), Lw 20.0 gdm

(looo x 200 mm). Mit solchon Stabilisicrungsflichen 1481 sich jodor Vogel
leicht eintrimmen. Ter einmal versucht hat, anf ¢in 1.5 com~Motormodell einon
0.8 com Motor aufzubauen, wird bestdtigen, wig loicht das Modoll zu beherrschen
igt. Unangenehm sind allordings dis riesigen AusmaBe, dic beim Transpert selir
stbren. Man wird sich auch den IEniwurf des Modells gut {iberlogen miissen, da
ein groBes Modell wvicl kostet. '

Konstrukiiv bietet ein grofes Modell neue Reize. Man kann allerhand Eniff: an~
wanden: Pendelruder, Seitenleitwerkssteuorung gekoppelt mit Zeltschalter,
UeS.We—y, flir die in einenm klzin-n Modsll wonip Plate ist.

Wehlit man sine hohore Flichenbelastung als lzg/qdm, kann man sehr fest baucon,
ohna daf das Modell zu kl:in wird.

Die Motorenindustrie wird zu ziichton bsginnen. Wahrecheinlich werden die Moto-
re masgiver werden, da das Motorengewicht niehi melir tief gehalton werden

muB. Die Motore werden krifitigere Treibstoffe vortragen kinnen und so die nd-
tige Leistungssteigeruns bicten, Vielleicelt peht man dazu diber, auch die Pleuel
mit Kugellager auszustatton. Bessere Vergaser ( wie beim "Thormal-Hoppor™) .
werden einen hdhoeren Spritumsatz T8rdermn.Die Zeitnehmer werden es auf alle Fdl-

ls leichter haben: GroBe Vigzl in Bodennihas.es.
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Rogoln fir den Kampfflug (Combat)

Da keine offizicllen Regeln der FAIL bekannt sind, galtun in Briissel die bel-
gischen Régeln;

1l.) Teilnehmen konnen die Modellflieger, die mindestens das Diplom 4 im Kunst-
flug besitzen (gichers Kunstflieger).

2.) Die Teilnahme ist individuell und wird durclh Auslogung der beiden Konkur-—
renten bestimat, ‘ |
3.) Die Modelle miissen deh Regoln der FAI entsprechen, Iotor von o - 2.5ccm.
Sie miisgen mit sinem von der Wettbewerbsleituns beigestollten Bindfaden von

1 m Léngs auggeriistet sein, der in der Richtung der Motorzugacﬁse befestigt
wird., An den Bindfaden befeztigt man ein. Papierband von 12 mm Breite und 4m
Lings.Dieses Band wird von der Wettbewerbsleltunyg beigestellt. Der Flugkrois
besitzt einen Halbmesser von 15,92 m. ‘

4.) Dag Zeichen gum Anwerfen der Motors: wird durch ein Pfeifsignal geéeben,
wenn der zweite Konkurrent auf der Startbaln ist. Bin sweiter PLIff wird gege-
- hen, wenn der 2. Teilnebmer zwei Runden in der Luft geflogen hat. In diesem:
Moment beglmnt der Kampf und dauvert 5 Minuten. Hacl Ablauf der Zeit gibt der
Kampfrichtar durch cinen dritten PFiff das Inde des Kampfes belmannt. ‘

5¢) Der Start muB sich innerhalb der zwei Minuten nach dem creten Pfiff ab-
wickeln. %enn einer der Teilnebmer inngrhalb dieser zwel Minuf;n nicht starten
lkann, ist der Flug als Fehlstart zu weriten. In diesem Falle hat der Xonlmrrent,
der bereits fliegt, zu landen und die Startbahln gu vorlassen..

6.) Bin Toilnchmer hat das Recht auf zwei Vorsuche, Wenn es ihm wihrend der zwes
Versuche nicht mbglich ist zu starten, scheidet er fiir den Tag aus und wird
nicht klagsiert.

7.) Wihrend des Fluges sind alle Kunsitflugfiguren gestattet. Im Falle eines
ZuganmonstoBss oder siner Landung wihrend der 5 Minuten, miissen die Konlkurren-
. ton den Kanpf beenden, wenn sich der Zwischenfall wihrond der ersten vier Mi-
nuten des Xampfes creignet. Wach dieser Zeit isf der Kampf umsichitig zu boon-
den. Wenn eciner der Konkurrenton nicht wiederkommen kann, ist er auszuscheiden,
Man darf die Modelle wihrond eines Kampf2gs wechzeln. )

8;) Im Falle eines Verstofice ecings Teilnchmeors ist der Kampfrichtsr berschtigt,
alle crforderlichen MaBnahmon anzuwendon. Sie kdnnen sich auch auf die Disqua-

lifikation fiir den Tap der Konkurronz erstrecken,
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9. _ Am Inde des Kompfes miBt man dasg Papierband und berechnet die abgetronnta
Lédnge. Fir je 5 cm, dic von der Papiursclilange des Gegners abgetronnt wurden,
erhilt der Teiln-shmaer einen Punlkt, '

lo.) Zur ersten Kampfrunde werden dic Teilnehmer durcl: das Los bestimmt, Wenn
die Anzahl der Konkurrenten ungerade ist, wird derjenipga, der keinen Gegner
hat, warten miigssen, bis der Kampfrichter ihm einen Ergatzmann stellt. Beim

2y Flug werden aus den Biegorn der ersten Runde die Gegner ausgelost. Beim
dritt-n Flug werden dic beiden Teilnehmer mit der h¥chsten Punkteanzahl gegen-—
tibergestellt. Falls zwel Teilnehmer die gleiche Punkteanzahl hesitzen, =zieht
man die in der zweiten Runde an den Gegn:r verlorenen Funkte in Betracht. Ist
es dann noch unentschieden, kommt es zum Stichkampf. Der Sieger dieses Kampfes
igt dann der PFinalsieger. Der Unterlegené im Finale ist Zweiter, die anderch
wulmrrenten sind nach ihrer Punkteanzall aus der zweiten Bunde zu klassifi-
ziarmm, Diejenigen, die bei der ersten Runde ausgoeschieden gind, bleiben un-

placiert.

Punkfernstauerun; Teil TI.

Zur Arginzung unserss ersten Teiles (Empfénger), bringen wir in diesem Heft

die restliche Beschreibung des Inpféngers, so daB dem Zusammenbau nichts mehr

im Wege steht. ‘ fim aﬁ, W
Hier findet Ihr die Sockelzeichnung der Doppeltriode B'
3 A5, die wir auch in der Senderschaltung am besten CJ

verwendezn. Hinguzufiizen wire noch, da wir die Rohre !
ioner von witeon siisghén und go die Seckelbezeichnung
durchfithren. Als Relais fiir Boote, bezw. fiir gréBere % {
Flugmodelle ist auf jeden Fall das bei uns sehr hillig

zu erhaltende "Siemens*~Relais anzuraten., (Materialstelle). MuB man jedoch Ge-
wicht sparen, nimmt man am besten das unpolarisierte "Trawid"-Relsis (Radio-
bastler, Wien, VII.,, Kaiserstrasse),

Bei der Verdrahtung des Empfingers ist darawf zu achien, da in den nebencinane~
der liegendcn Teilen, bezw. Leitungen keine unzcrywinschiten Kopplungen auftra-
ten. Das heifit, die Lel itungen nach Moglichkedt nicht parallel und eng neben-

€inander legen, auch wenn dadurclh die Schonheit des BEmpfingers leidet.
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Der Impfinger und das Iuplangrelals sind vor dem Zinbau in ein Modell auf
hochste Empfindlichkelt abzustimmen., 7 |

Das geht am besten =so vor amich:

Man schlEgt sich in irgoend ein Brett (Hellingbrott usw. ) vier ca. lo cm lange
Wigel, so daB sis die Icken ~ines Rechteckes bilden. An diesen hefestigt man
den Empfinger mittels Gumniringen, auf die selbe Weisc wie inm Modell..

Nun zur Abstimmungs selbst: ‘ -

Nach den AnschluR der Batterien schalten wir in Seric zum Relais ein Milli-
anperenieter mit einem Indausschlag von ca. 3 mA. Bei nicght cingeachalteteon = -
8ender soll das Instrument im Empfinger weniger als 0.1 mA angeipgen, das Re-
lais soll gorade noch nicht ansprechen, Wir getzen sodann den Sznder in THe
tigltelt und driicken die Taste stindig, wir gebon "Dauerton'. Unierdessen ver-
stellen wir mittels eines Abstimmepchliissels den Schwingkrzistrimnmer des Emp-
 fédngers so lange, big sich bel gedriickter Sendetaste ein Heraufschnellen des
Anodenstrones anzeigt. Bel Loslassen der Sondertaste soll nun der Anodenstron
wieder fast auf O abfallen. Macht er das jedoch nichit, so verdrshen wir das
Potentiometer so lange, bils das Millianperemeter fast auf O stceht und das Re-
lais abfidllt. Nun erfolgt die Abstimmungs des Schwingkroiges wic vorher he-
schriebon. DTine weltere Verbesserung der Ausschldge 1ld81 sgich durch langeanes
Verdrahen des Antonnentrimmers herbeifiibhron., Nach cinigen Versuchen wird es
gicher jedem gelingen, eins Stroménderung von ca. 2 MA in Sendernihe (ca.

2-3 m) zu erreichen. Nun ist es ratsen; den Empfinger wieder zu verstullen
und neu abrustinmen. So lange, bis manmit einiger Sicherheit den Impfénger
wicder auf das Maximum an IBnpfindlichkeit zinstellon kann.

Bai der nun folgonden Feinabstimmung ist ein Helfer ndtig, der nit dem Sonder
stufenweise auf Intfermmung gezht. Zum Beispiel, lo - 20 - 50 - loo m. Sollte
hoi ioo ﬁ noch oin Ausschlag am Instrument zu bemerken sein, so kann man nach
dem Herausnchmen dos Instruments und Uberbrickung mittels eines Kurzschluf-
hiigels damit rechnen; daB man im Modell sichor 600 — 8oo [ Reichwelte erzielen
kann.

SOllteﬁ in einigen Punkiun Unklarbeitsn aufireten, so sind wir gerne bercit,
schriftliche oder mindliche Anfragen su beantwortsn. In der ZW wurde diese
.Empféngerschaltung auch von einigan ”blﬁtigen“ Laicn ausgefiihrt und sic hatton
sofort Brfolg. Auch der Anodenverbrauch ist nicht gehr grofi. Ich arbeite mit

2 Anodenbatterien, dic noeck von Johrs 1954 stammen. Hun nochmals: Wird der

Timpf&ng:r genaw nacl dem Plan gobaut und werden einwandfroie Bestandteile
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verwendet; so kann ich fiir die Tunkiion garanticren.
Die Antonne soll ca. 60 - loo cm lang sein (Drahtlitzs isoliart). Durch Ab-

stimmen des Antennentrimmers wird diz dmpfindlichkeit weiter erhsht.

Heller=Prechler

Der Iinbauschaltplan fiir den Tmpfinger und ein Sondersclhaltplan folgt in der

nédchaten Numor,

Wie orbilt man eine Lizenz zum Beirisb von Funkfemsteuorungsanlagen?

Dle DTrrichitung und der Betriobh von drahtlose% Fernsteuerungsanlagen bedarf
giner Genehmigung der fiir den Tohnort dos Betreffenden zustindigen Post- und
Telesraphandircktion,

Mir die Zrteilung der Lizznz ist Voraussetzung, déﬁ die Anlage nur sportlichoq
Zwacken dient, Telegraphie- und Telephonieiibertramungen sind vzrbotan. Dic
lizenz gzilt lediglich fiir einen Sender und fiir 2inen #dmpfinger. Auf besonderon
Antrag kenn man jedoch dic Lizenz fiir den- Betrieb mehrerer Smpfinger erhalton.
Vercine orhalten die Lizenz auf den Namen -eines -Mitgliedes, dasg dann fiir die
Iinhaltung an Fregquensz, Sendeleistung usw. verantwortlich ist.

Un die Bewilligung zu grhalten, muB ein Gesuch mit 6,:S Stempelmarken versehen,
an die zust#ndigs Post- und Telegraphendirektion gericlitet wordsn. Die Able-
gung ciner Priifung ist nicht erfordeflich, Ist der Gesuchsteller minderjihrig,
so milgsen sich die Eltormmn vsrpflichten, dis jﬁhrliché (2biihr von 5§ 30.~- zu
bezahlen. Eine entsprechende Erklidrung der Tltern soll denm Gesuch beigelagt
~werden. '

=

Tir solches Gusuch muf folgondes. enthaltsm und muB so aussehen:

Der Mnterfertigte

Alois Pendler .
geb. in Wien, am 3.2.1920, dsterreichischer Staatshiirger, ingesteflter,
wohnhaft in Wien, VIII., Pfeilgasse 6, crsucht um Genehmigung zu <r-

richtung siner Anlags zur drahtlosen Fernsteueruns sines Flugmodells.
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Als Betriebsfrequenz sind 27 .12 MHs vorgeselen, dic maximale Ausgan;a—
leistung wird nicht mehr alg 3 W betragen,
.o " . ‘Wien, 1.Mirs 1955
' 8.hy Alois Pendlor
v
Beilages
sehaltungun wad Beschreibungen “ . £ .
‘von Sender und Empfénger., . |
Als technische Unterlagen werden beiVVerwendung industriell hergestellter An-
lagen am heston Kepien der mitgelioforton Beschireibungon beigelegt. Die in-
fertigung von Lichtpruson (niclit Photokopian) der dem Gerdt heigopgebenen Un-
‘torlagén ist der rationcllsteo Wep zur Eflangung billiger und sauberer Abriige.

Bs gonlist aber auclh eino {ibersichtliche Zeichnung des Belaltschomas.,

Mir den Betrich von Fernstuuegungsanlagen gind folgende I'roqusnzen Zugalaszoens
o 13.56 vmz 0.05 % (quarzgesteuert)

27.12 WHz ¥ 0,6 4 |

40,63 MHz

TMir den Betrieb nit 13.56 MHz werden nur quarzgestousrte Sendar zugelassen,

i+

0.05 %

Der Sonder darf keine grossers Leistung nle 3 ¥ abstrahlon. Oberwellen des .

donders und Pondelstrahlung des dmpféangors didrfen in 3o m Abstand kaoina oris—
scre Feldstirkes als 30 Voff/m hervorrufon, . :S é?

PRAKTISCHE WINKE

" e

Wir arbeiten Lichor in gohdrteton Stahl (Uhrfeder)

7]

Un L8cher bolichiger Grépe (2uch LanglBcher uswe ) in gehdrtoten Stahl zu are
beiten, {iberzishen -vip dieg Umgébung,wo dis Bohrungzen angebracht worden sollen,
mit gewdhnlichan Wachs odor.Stoarin. An den Btalleny wolkin die Lidcher (G
bracht werden sollen, kratzon wir mit cinen spitzon Gegengtand das Wachs in

dar beiiebigen GréBe und TForm aus, «3odann tropfen wir in digse Milden Salz~-,
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- meghwoefel~ oder Salpetersdurc. Der Stakl wird dort unter Gascniwicllung
(Tasscratoff) auggofressen. Von Zeit zu Zeit, wonn die Gaswcntwicklung anf—
hdrt, goben wir wieder etwas Sdurc nach. In ca, einer halben Stunde vird das
‘Loeh in der gewinschten Gréfe durchz.fr.sson sein., Hernach gut mit oiner
Sodaldsung den Gegmnstand nachspiilen.

Vorgicht beim Hantier n mit der Sidure !

Ing. Puchmann

Dine Berichtipgung

In dic Dezomber-Nummer hat sich ein Fehler cingeschlichoen. Es ruf natlirlich

80 varstanden sein: . ;

Stani Steinschneider war der Aingzige, der sich deswegen geriibrt hat.

I

Knickfreie Treibstoffschliuche

sind fiir Pesselflugmodells bhesonders wichtig, damit der Treibstoff unge-
hindert fliefen kann. Man fijhrt TSpiralfadern in die 3chléuchs cin und
srzrhindert so jeden Knick. Unter Unstihden ist dic Feder etwas auseinandersu-

ziohen, falls sie nicht in den Schlauch hineinpabt.
Gehrauchtc Bisensigoen

schenkt jeder Schlossermeisier gerne her. Da ihre Sclnitibreite ungefilr
1,5 mm betrdgt, kenn man nit ihnon die Binsclmitte in die "ndleiston machen,

wenn wir 1.5 mm - Balsarippen cinsetzen wollen.

Loten ohne Kolben

Mit einem Transformator kann man sich cin schtnes Lotgerdt baucn. Dag Prin-

zip boruht auf der Tiderstandserhitzung hei Stromdurcifluf. Der Trafo soll
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auf der Sekundirseite ungefdhr 20 A bei 5~8 Volt abgeben. HBhere Sckundir-
spannungen sollon vermieden werden., Tird nun an einen Pol eine Kohle (von
einer Taschonlampenbatteric) und am anderen ein Mufallstﬁck angeschlossen
und die beiden zusammengebracht, flieBt durch die Kohle Strom und bringt
gie zum Glithen. Man orh&lt sofort dis nitige Hitze zum Ldtaon. A

Genauero Anweisungon halt n wir fir wnndtiz, da Jeder géséhickto Bastlor
sofort erfassen wird, welche Moglichkeiton ihm diescs Verfahren biztet.
Acﬁfot nur darauf, daB dor Trafo nicht iberlastet wird und durchbrennt 1
Zin alter Radiotrafe kann unter Umstdnden geeignet sein. Laft fuch von

zinam Tlektriker buraten .

K.3chredl
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Dic Materialstelle ist oben mit der Herstellung eincr neuen Preisliste beschd f-

Preisliste -~ Materialbestellungen Vil
S

tigt. "HT wollen sie otwas geschmackvoll ausfihron und hoffen, daf wir sie
Buch finde Jinner oder spdtestens im Februar senden konnen.

Von der Sxistenz unseror Materialstelle diirften nur dis Hilfite unsercr
Gruppenleitor informicrt sein, denn sonst wirs es nicht mdglich, daB nur
immer dicselben Gruppen lMaterial bestecllen und die enderon mit kKeiner "imper
zuckern,

Habt Ihr kein Intercsse daran, sind wir iJuch zu teuer, oder bekommt Thr dasg
Moterial noch billiger als bei uns 7 laBbt ss unsg doch wisscn. fir konnen
nicht annehmen, daf Ihr so wenilg baut.

Fiir Vorschlige jeder Art sind wir sehr dankbar, nur miift Ihr sic uns bekannt-

geben,

RUDOL R 333 bereits cingelangt
Gl‘aﬁe Zlnnonu.ooouonnannaun-u--.oeooperTubo S 4—."“‘"

GTOBO 3evonvoveconansacen-ooasascs P Tuba S %.lo
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WAGUR M1 dist nun auch in halben Kilo-Dosen w=rhiltlich

In Doscn 240 L KE seeeccacoscoasncecnsens DGT DOSE ) 22—

In Dosch zu 1/2 K& eeccoosoconancasansans DO Dose S  12.-

schwarzes lModel-Span ist chenfalls cingelangt

sehwarz diinn 12,5 g/mz sassscsasssssapoT Bogen 8 1,20 - 20%
schwarz dick 23,0 g/m2 sesssnsessenesDET Bozen 8 1,70 - 20%

Dor Buchhalter

ist sehr verschnupft, wenn er merkt, dal einige wonipge Gruppen dio Verkeufg-
bedingungon nicht kennen. 3ie sind seit Monaten ihre Reclmungen schuldig.:
Sollten dicsc Schulden nicht bis 20.J3nncr 1956 bheglichen sein, worden wir
dic Gruppen in unseren Mitteilungsblatt hennan und dic Landeskartelle infor-
mieron. Kinftige Lieferungen kbnnoen an solcho Gruppeon nur mehr per Wachnshnio

gerfolpgen !

ERIEFKASTEN

A2 -~ Profile

Unser Profilspezialist Képpel ist postwondend unsercm Aufruf gefolgt und hat
zwel empfchlensworte Profilzusammenstsllungen gelicfert. Da die schlanken
Profile dem hlutigen Anfédnger ctwas Schwierigksiton beim Bau bringpn, soll
gich nur ein Fortgosclhrittener damit anfrcunden. Dic cingezeichnoeton Loeiston-
einschinittc sind nur Bauvorschlige und miismen nicht sklavisch nachgobaut waT—
den. Keineswegs absr sollen dic Einschnitic iibereinanderliegen, da die Rip-
pen sonst zu sehr geschwicht werdon.

Das #schechigche M.P. s0ll nit 50 Anstellvinkel verwondet wordon.

Das Profil (8 464 verlangt rund 6° instellwinkel, Die Holzfaserung nuBl so
verlauflen, dal der vordersitc Ripwmenteil nicht zu weich wird. Untsy Umstinden
cmpfiehlt es sich, vom vordercn Obergurt bis zur Nascnleoiste Diagonalver—

stelifungsleiston zinzuseizon.
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Bitte schreibt uns, welcho Brfahrungen Ihr mit dicsen Profilon gemacht habt,

Die geringe Mihe konnt Thr schon auf Fuch nolmen, wir haben damit mehr Arboit.
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