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HEDELLSRERTVERBANDES
Tm Allgemeinen besclhiftigen wir uns nicht nit den
Problemen der Militdrfliegerei, weil wir die materi-
elle und besonders die ideelle Kluft zwischen ihr und
dem Modellsport fiir uniiberbriickbar halten,

$tindiga Miterbeifer:

Alle Beugruppen
das UMYV

Wit wollen aber zwei Notizen wiedergeben, die so recht
die Tragikkomddie unserer "Luftnacht" offenbaren.

Mitteilungen der

Bundesleilung III/16 —2= U3TERR., LUFTFAHRT PRESSEDIENST
Die Bundestéinder 1. Militdr-Fluglehror—- Lehrgang
berichten . ..

0eLP - Das erste Dutsend Offiziere des Bundesheeres, an
@ ihrer Spitze Oberst Josel BEizelk, begann Mittwock im
Fliegerhorst Tulln-lLangeniehail: den 1. Nachschulungs-—

Aus dam dsforr. . T . .
o lehrgang fir Militdr-Fluglehrer. Damit hat die erate

Modellsport : _ - . )
Militdrfiiegerschule ihren Betrieb aufgenonmen. Lelter
Auslandrundschau ist Oberstleutnant Gustav Houck. Fluggerdt Y a k 11
und 18.
& Die meisten Lehrgangsteilnehmer sind luftkriegserfah-—
~ rens Piloten. Ziel dieser gchulung: Die ersten Mili-
TECHIBISCHE ECUE tirflugscheine des Ssterreichischen Bundesheeres.

FRANTIZCHE HiRLE
Deutsch-amerikanische Militdrflieger—-Sehulung

B
Del.P- Die Europa-Service—Dienststelle der amerikanischen
Materialstalla Flugzeugwerke "Republic Aviation Corporation™ stellt ab
gofort der deutschen "Weser-Flugzeugwerke Gesellschaft”
@ Instrulctionspersonal und anderweitige technische Hilfe
zur Verfiigung, um die Ausbildung griilerer Stibe von
griefkastan Fachleuten und Piloten fiir die bevorstehenden Lieferun-

gen von F-84-F-Jigern "Thunderstrea k" und
RF-84-F "' hunderf 1lash'-iuflklarem einzulei~
ten.

Soeben wurde ein Abkommen iiber dleses gemelnsame Vor—
haben unterzeichnet.

2. Jahrgang

5
Mai 1956

Dz bleiben wir doch lieber iiberzcuste ModellfliegeT aocv

+) Wdgen andere Kriege fhivac, D, cliickliches
fOsterreich, heirate !

Dieses Zitat wird Mat+hiag Corvinus sugeschrieben.
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MITTEILUNGEN DER BUNDESLEITUNG

Sitzung der Modellfluskomnnission.
Am 23, Mirz fond anliflich des Luftfalreriages in Wiener Weustodt eire Sitzu.
der Modellfluskomnigsion stott.

Ing, Italo Sinmnek wurde einstimmis zun Vorgitzenden der Iodellflugkommission
vigdergewillt, :

Alle Teilnshmer mahen als vordringlichste Mafnahme zur Férderung des Modells -t
pehr Jugendlicle zu peowlnnen, Do non am hesten in den Schulen, werben kann,wuiiv.
der Vorsitzende beauftragt, ;eecipnete Sehritte zu untornchmen.

Teiters soll ein Jugend-Anfingernndell zesclinfica wrerden, das nit geringen Aufl -
vand gebaut werden kann wnd Aos nit suten Lelsiunzen aufworiet. Tin Yettbewerh
g50ll zur Ermaittlung des heston Bantwmifes fHihron, ‘

Dig Binigkelt aller Vertreter in ihren Ansichten verdient besconders hervorzeohoben
zu werden, Hoffentlich stellt sich auch der erwaricto Brfolyg cin |

B, Krill

Titte beachten @

Schreiben an Bundesleitung oder Materialstolle:

MV Bundesleitung: Wien 98 Tostfach
MV Mnterialetclle: Wien 98 Postfach

Der Schriftleiter ist pus boraflichen Griinden diesmal nicht in der Loge, ein:
alwechslungsreiche Numner zusalmenzustellon. Br wird gich michstens Dbemithen,
vioder die iibliche Vielseitigkeit unserer Zeitung herzustellen. Bitte um Ver-
stindnig 1 ST

K. Schredl
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Fenselflug Geschwindi kit

Haclh den laufenden Destimrmuncen Acr AT sind fiir Fesselflup-Speadnodells nus
nehr Mgtoren von 0 - 2,5cen zuselassen. Die Flachenbelastun: bebript Zoo S
pro dm” maexinal. Die Leinonlinge von Modellmitte bis Ilitte des Handgriffes -
tricst 15,92 n, Hoch diesen Regeln mab nun das Modell gebaut verden und der

Reilis nacl sollen nun Ais einzslnen Teils e lotorcy; Zelle und Fablirverk Lo- -
gproclien woerden.

Motore:

Der am leichtesten zu =rlnsende Rema-ilotor der 2.5 cou~Klagse diirfto jedain-
falls der Tebra Mach 1 sein. Vervend-t lann thorhoupt joder £,5 cen Motor
werden, jedoch sind hei ausgesprochenen Rennmotoren die su cruartenden Co—
sorrindigkeiteon hdher. Woiters ~wiren zu nennen: Taifun-Torn:de und I, D.Racer
2.46 . Dies gmind alles Yescl. '

An Glihziindern wire su nennons Der italiecncisclie Super Tigre G 20 S oder G 2o,
der amerikoniseche Torpoedo 15 und yemn urreichbar, der E.D. Rucer mit Glithkorss.
Am Tirtschaftlichsten fir uns diirfte wohl der Diescl sain. Titrate fiix Oprit

sind ja erreichhar, Der Glihaindar Linge jon bendtigt grofo Jlengen Hitronctihon,

un Leigtung zu geben. s’ ibt jodoch Ersatz vie Titroasthan, das crhiltlic.
isty Jjedoch hekommt man nielit Aig Leistun:: wie hein orsterzn,
Ob man zum Diesel oder Glithsiinder greifen soll, hlzibt wohl jedeoir selbst b .1

logson,; intermational ist Aer Glithsiinder den Dissel iiberlegen,

-

7elles

Tir selien aug von dem zur Vorwendun,: kommenden Motor. Der Runpf wird so schmal
wie mdzlich gehalten, Aaf der Motorflanasch mit der Mfenfliche verliduft. Dor
Apinner wird go klein als néglich sebalten, ohne jedoech in die AuSenlinien

Iekken zu bringen. Dor Zylinderiopf rird vollkommon varkleidet, Die Vorderhau™..
der Verkleiduns hilt man spltz, siche AbD. Der Runpf wird zZyelachalip hersestollt,

Vien Die Unterschale soll mdglichst aus lurt-
____*_“‘J__“ﬁ‘ hols hestehen (goschichitet mit oingelns—
o . senan MotDrbefesti@ungssc%rauben)g Dic
= Rumpfobarschole wird aus Harthalon ;-
— fertigt, Die heiden Ruapfachalen werden

durcl Fahrradspeichen gehalten.
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Dio Flicheakonstruktion igt sehr verschieden. IMan kann Boalsaflichen oder Alu—
fldchon bauven. Balsaflichon werden am besten aus drel Eorthalsaschichten hoxe
gestellt, wobel man leieht Massingrihrelien fir die Stouerleinen sinlassen ltonn,
plche Abwo.

Aluflidchen haben den Vorteil, dab man bereits die ganze Stouerung in dis Flie-
che Dauen kann und gonit im RBumpfd Dlatz spart. Die Flécheon werden durch cinon
Hartholzhalp am RBumpf festgehalten. Die Mlichen werden -ric folgt hergestsz11l4t:
Auf 045 mm Alublech wird die FliAchonabwicklung aufgerisscn, an der Yasenkantu
Crmusammenhingnd, Waeh dem Augsscimelden wird die Hascnkants rechtwinkelip
scharf abpebogen., 3in provisorischer Holm wird haipslegt und die Flachonuntor-—
kante sehohrt und varnietct. Der Hartholszholm wird im Rumpl sut vearleinmt. Dic
Stouerung soll leicht und olnz Spiel gehen. Das Ruder dos Leitwarks soll 254
der gesamten Leitwerksflédche habon. Steusrauasschlag etwa 2 rm nach @dben und
untan, Auf die Oberflicho dez Tlodells imt zrdfte Sorzfalt zu verwenden. Bie

so0ll abzsolut glatt sein. Men erreicht dies durch IHtten und oftmaliges Lackio=
ron und Schleifen mit Olpapier. Der Tanl wird hoch und . schnzl mzhalten, siche
Abb, Da ein Riclksta im Tank entstzht, soll
ﬂ_ﬁ [!_ dag Ansaugrohr nur etwa zu 3/ 4 in don

E: ! Tank hincinragen. Die Millréhrchen 1H07%
" mon innen in Rumapf, um den Imfiwiderstand

b
¥
L]

I
I3

Ttee < -
p it 21 Verring iil.
Tilna, -
TMahrwerks

Bs kann als Zweil-Droi- oder Vierrad hergestellt —erd:n. Auch hier gibt es zwvel
Boumbglichkeiten., Hin Ausfallfahrwerk oder cin Startwasen. Das Zweirnd-Ausfall-
Poahirwerk wird in zwei Messingréhrchen in den Ruaf eingestockt. Ds soll nibgs—
lichst woit vorne licsen, um Konfastinde biip Start su verhindarn, siehe Abb.

Der Startwagen soll mdglichet schwer sein,; um baoin
Starten eincn mdslichst hohen Aufenzus zu garanticr .
Tin leichter Tagen neigt zum Schleudsrn, wobol dow
S4art oft ungiinstiy verliufi. Dies well ich aus el
" ner Srfahrung. Bei drei Rddern soll die baufhaln oo
eingestellt sein, dal sic der Flugbaln entspricht.

Ther soll der “Tagen loicht nach aubon zichon, Bei e i bt
rad mit Schlcifaporen eriibrigt sich diegs. Thenso soli
jedes Tedern des Yogons verniieden werden.

N
N

------

Wur noch zum Griff und zu den Leinen. Der Abstand der Leinon soll an Griff oiwm
drei Zentimeter betrazen. Dadurch wird dag Modell unenpfindlich. Loinenling:

hetrist 15,92 m. MBrlichst gonau nessen, auf koinen Iall zu kurz.

4 L7

Umgeitipg die Skizze nmoincs Pundesnclstermodells mit Malen.
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320 N N

Latte: 7 x 9

Geschwindigkeit 132,5 im/L noech
nicht voll ausgeflogen.

Der Tregfligel liepgt beim Modoll

nicht so welt vorme wic in der I
’ Skizza !
b
-.."':_"_._,_ e A Tt . -,

Mun viel Gliick zum Bezdfliesen,

G. Leitnsr - Wien

Biniges dber den Gurmimotor

Digsmal will ich siniges iib:r die Herstellung und Arendung des Jummimotors
nitteilen,

Virwendet wird Bandgummi mit den Auumaﬁen Ix3,1xz4 und 1x6 mm. O wird nsistons
Brown=Rubber oder Yirelli-Gummi varwendot. Da nun einmal Wakefield I Woﬂella sohr
beliebt sind, bleiben wir auch bhei unserer Abhandlung in dicger Klasse °

hei Wakof1>1d—ﬂo&011on. Bel oinem Flicheninhalt von 17-19 dm einem Nlndostucé
wicht von 230 g, sind 8o g Gumni ( im geschmierton Zustand, also inmprismicrt
mit einem Gummischniermittel) seitens der FAT sugelassen. Das sind erfahrui;g-
gamdl ca. I3 m Bandgummi 1x6. Zusammengelegt ergibt or oinen Gumnig trangs he—
stehend aps 12 Stringen mit siner Linge von ca. 1 s13 m und cinem Querschnitt
von 72 mm- . Damit k&nnen wir sum Beigpiel einc Luftschraube mit einen Dur01nus~
ser vor 380 mm und einor Stelzung von 360 ~ 300 mn ( dic Luftschraube legt also
bei einer Umdrehun; theoretisch. einen Te.; von 360 his 300 mn zuriiclk ) betvOJbon.
Die Aufzichzahl mit iner 1 @ 6 /2 tiversetoten Bohrmaschine betrigt bei don
Strang je nach der Qualitit des Gumnis ca. So00 ~ 950 Tourocn. Das entepricht



eginer Laufzeit von ca. %o - 6o sec. s 1308% sich also, wic wir schen, aus dissen
S0 o Gumai vicl herausholen. Das haben je die Asse bein Wokofield-Wettbeworh im
vorpangenen Jahr bewiesen. Sie flogen Moxinmn, so0 oft sie wollten. 5s wird daher
das Gumnigewicht noch melir reduzicrt werden. Dafl dies nur 5o g secin werden,
wiggen wir schon jetzi. ir miissen dolier auch trachtsn, in digger Richitun:
hinzuarbeiten, Statt 13 m Bandsumidl sind es nach der zu srwartenden Rogoluwy;
nur nehr ca. 9y5 m lzbé Dandgumnmi, Tollen —dir z, Be. jetst wieder cinen Gumiil-
strang von 12 Stringen horgitsellen, so wiirde die Gosamtlings disses Stranos

nur ea. 7 9 en hetragen, Ha, wird so mancher gsagen, was sind denn gchon dic
paar Zentimeter kiirzer ' Wom das ausnacht, werden wir sleich sehon. Haoben wir
vorlin 9oo Touren pohebt, sind ss jetszt nur nock ca; 650 -~ Too Touren. Und
jetst kommit noch ztwas. In sinem kursen Strang liegt noturzemif, am Anfang nehr
Kraft, Diese 1a01 abor rapid nach. Hiczu komnt noch diz Gefohr zsines grolen
MfTongdrehnonentes, die selr loicht (besonders bei hockigen Wetter) zu Bruch
fiiron kann., .

Habt Thr sehon prodiert, ein Gunnimotormodcll mit der Hand aufzuzichen? Wonn
nicht, dann versuchkt os einmal und trochtet wic mit der Magcliing die grobth-
né;lichete Mourensahl aufzuzischen. Ihr werdet Lure Funder erleben. Ihr bekort
gic ndrlich nicht zusammen. Und was ist denn das? Das Modell var doch tadellos
gingeflogsn ? Bs zon schdn weich wes. Und jetzt aul cinmal, wo wir keine Bolr-
maschine zun Aufszichen vervendeten, geht das Modell in don DBoden. s wird gans
ginfacl linkaseitlich weggedriickt. Ich habe doch denselben Gumnmistrang dorin-
nen? Das stimat, den haben wir darimmen. Aber durch das Aufzizhon mit der Yand,
wurde der Strany nicht woll ausgeniitot, unregelndfiys und ungleichnifip aufgesno—
cen. Der Ablauf ist nichi weicl; sondern hert und wiglelchmilig. Am Anfang cnt-
wickszlt der handaufgezogene Strang nchr Kraft, £3l1lt aber rasch danmit horuntor,
wihrond derT mit der taschine aufgezogonc Strong weich und pleichmiifipg abrollt.
Bedenken vir, daf das Drohmoment der Iuftschraube beil unsercn Guninotormedcell
sehr grol ist. Bs igt daher ratsan, licber cinon lingeren "trang ( dor nir nicht
nur oine lingers Laufzelt beil gleichen Querschnitth 1eistet) Zu verwendon. Dol
Querschnitt sines Gummistranges allein bestinnt nicht die gewlinschte Leistuns.
Der richtige Querschnitt und die richtigs Lings des Stranges, sowie die danbu
abzezatinmte CGrébe und Steiguns der Luftschraube zusammen, ergeben erst den
wingchten Urfolg.

Frither, bevor eins Begrenzung des Gumnigewlchtus clngefiihrt wurde, verwendoi:
nen Luftechroubsng die 33 ~ S0% der Spannweite beotrugen. Dann stinnts nan don
Gurmigtrans in Dozug auf Querschnitt und Lings dazu ab. 18 - 22 o Gummiling:
waron dazu erforderlich.

Heute ist es umgekehri. Dos Cuamigewicht ist vorgeschricben und wir sind dabew
gezyungen, file richiige Luftschroube auf don Strang abzustinmen, Die Lings don
Gummistranges soll dag O — § facha dor Flichentiefc oder der Spannweite dex
Tliche des Modolls betrogen.  Ea komat fasb dasg gloiche Zrgebnis horaus; donn

ol

dic Opannwoitc der Wekeficld-Modolle liest ca. beil looo - 12oo mm, withrend dic
Flichentiefe bii-loo - 130 mm liest, Die Linge des Rumnfes ist nichi glodch,
gic variicrt von 650 — 98¢ mm. Abgeschen vor den extromen, anerikanischon
Konstruktionen, deren Runpflinge bis 13co mm lagon.




Wech der nouen Bestimmung wiirden wir einen zohnfache Strang in ciner Gesari-
Linge von 950 mm baokommen. Der Querscinitt von Go mm™ wird ausreichon, eing
Luftschiraube nit 12 - 14 Zoll und mit Steipung von 250 - 320 mm zu bebtreilen.

5 dag Gesantgswicht und die Y1iche der WaleTicldklasse gleich geblieben ist
(denn ez wurdoe Ja nur die Antriebslralt herabgosetzt), ict oine besonders jute,
azrodynamische Durchbilduns der Luftschraubs und des Modells crforderlich.

Aber nicht nur cine gute, aerodynamische Durchbilduns, sondern auclk eine aute
und saubsre Davausfilhrung sind criorderlich, um den Gesamtwiderstand unger.s
Modelles so welt alg mdslich horabzusetzon,

Bg imt vortcilhait mit Klapnlultschraube und sinszishbaros Fahroork zu arbeoiten.

Viel Augonmerls und Vorsicht ist ~uf das richtige Zusammenlescn des Guamisiranscs
zu legon. LIr ist ja das Hers unserves Modells., Das Zusamncnlegen kann aul melirers
Arten erfolpen:

1.) Man legzt den Guemigtran s in der Mitte zusammen. Das peschicht am heston iiber
eine Mirschnalle, da diemc nicht kentip ist und dor CGummi beim Auszleichen leicht
doritiber hinwaggleitet. Achton wir darauf, dafi dsr Guamifaden nicht in sich ver-
drsht igt. Dann knoten wir die Gummienden gut zusammen. Bevor wir den Knoton fest
zuzishen, feuchten wir ilw noch Test an und zidhen dann zu. Jetzt legen wir dan
Guani so of't zusammen, bis dic gewinechts Lings erreicht iast,

Es ist Desonders daraul =zu achton, dad die einselnen Stringe immer glelchrdlis
gespannt sind uvnd niclht in sich verdraht sindl Ist dsr Strang fertiz susamnmonre-
ité%p binden wir ihn (wn cin Aufrolion zu verhindsrm) an beiden Inden ab.

2,) Wir schlogen im gowingehton Abgtend der Guumilinge swel Wigcel in ein Brott,
Dan lagen wir das Gummiband in leiclmifizer Windung aber olne groBe Spannun.;
in der gewinschiton Stranganzahl und Stirke um die Higel. Dic beiden  mnden kounon
Air verknotsin oder abbinden. Sishe Abb, \id

) = p—
e
N |

Richtige . Hakenfornen sls Gummi-iufbinzevorrichiuns in Ifodell sind sehr wichtiz!
Es zibt mehrere Arten, siehe AbL.




Wiz werden d=mnﬁchdt9 cls Hindihrung, fir Gummi-Motormodells ocinom 21an in -
gerer Zeltschrilt voerd{fontlichon, der es ormdglichen wird, mchr Dinbliclk sibox
con Aufhau cines hummi—Motormodalls ZU SoWlnnon.

Tir die Yrofilscmmlung:

CoAoG.T.D2

Din Trofil fr Furfliigelmodoelle, spezicll iy Motorantrid. Versucho danit woren
gus. Pfeilungs zwiachen 15 = BOO, V-Torm 2,95 - 4. Fliipel streclkung 1:9 - 1:1o.
Fitr Portgeschrittenc.

Q6 529
Iin ausgescichnetes TProfil fiir Motorfreiflug, Rudlokontrollloﬂxllc USW. . DBou-—
licheo Behwierigkeit:n bosteheon nichit., Fir Fortgesclirittens.

‘Haca 64006
Tin . usgovoichnetes Profil fir Jegellluspodelle bis A 2. Hsrvorragend filr dic

sogenannton Lelehitgozichtenodolle (18 dm™), Iin Frofil, dag man emnfohlan kann
und das nieht cntiiuschen wird. Flir don fortgeschrittonen Mod :llbhauer,

X 0 1.25 2.5 5.6 . 7.5 lo 15 20 3o o
o 5 iR = A.04 - 5.06 - T.42  8.64 . - .
yu o  —0.55 - ~0.06 - +0,80 -~ 1,61 2.62 ILAiLE%OG
yo 1.25 3.3 4.4 5,95  T.2 8.1 Y6 T0.55 114 .

ya_ 1,25  0.25 0.05 0.0 0.15 0,35 0.3 1.2 1.7 '_1;;

yo o0 2.1 3.1 4.53 5.54 6.27 T.27  7.76 7.03 16132
yu___ o —0.98 _ -1.20  -1,59 1,72 -1,81 -1,91 ~2.,0 ~2.14 ~"t°N°

X Ao ‘5o 6o 70 80 90 95 loo .

yo 9.9 A 7. 64 6435 4,65 2,50 - 0.06 .

yi_ 3.1 309 3,05 286 202 1.1 - o.o  lEem)io
yo . 1l.2  Llo.3 g7 6.9 4.5 2.55 1,35 0.l L ron

yau 1,92 1.9 1,65 . 1.35  0.95 0.55 0.35 0,1 077

YO 7.21  6.16 4,9 3,49 2,17 0.06 0.36 P
yi ~2,19 ~2.15  -2.05  ~1,89  -1,58  -~1,06  -0.57 0.0 oftetesed

Cﬂ_A_lG. I-—D,E




Modell - Profile

GQ 4G5 Dicke  To% . 5 o
G0 499 " Tath Anstellwinkel 2.5 < 3
G0 Hoo " loo%

Die beiden ersten Profilce sind fiir Segler sehir gut goeignet, GEttingen Hoo Dir
Hotormodelle und zrélers Sesler.

Dic poringe Diclke von Gﬁﬁtin on 495 und Gottingen 499 srfordert sorgfiltize
Kovgtruktion und sauberen Bau. Dis sehlanke, herabgszogenc Endlfalme versaricht
gohr guts Digonesehafien, dic aich natiirlich nur bei saubersr Arbeit cingtsllon,
GStLlng;m 499 igt in Holland des Stoandartprofil filr Seplor. Als Leitwoerkarproilil
int dags 6oPige Clark Y seeignet.

Vorsondungsvorzchlag (ohne Boriickai gntl‘ung von F01nbulten)

GB3t 495 fiir A-1 Modelle (bis 13 dn® Seglor)

G8tt 499 Filr A-2 Modalls (FAIL)

G5t Hoo Tiir Modelle der Tlasse I (Motor FAL) und grofe Segzler und HMotornodolle
(Radio control).

% 0 1.25 2.5 5.0 7.5 lo 15 20 3o
yo 1,15 2.00 3.50 455 5.35 6.00 £.95 T.70  C.55
yu  1.15 0.3% 0.15 _0.00 0,00 o.lo 0.45 0,05 1.65
yo 1.25  2.4% 3,15 430 CIEL 5,50 7.20 B.10 Y. 25
yu 1.25 0420 0.05 0.00 ' 0.09 0.25 0.75  _1.35 Z.45
O 2,05 4,15 5.00 6430 Y .20 .55 lo.50 1l.60
yu 2,05 0.85 0,45 e.lo  o.00 0.0R 0. 30 o.70 _1l.60
X Ao 50 Go Ta 3o 90 95 loo L
70 575 8.35 7 .50 6.720 4,45 2.45 1.3 0400 i ang
yi  2.35 Z2.00 2,95 2.75 2.15 l.20 0.6% 0.00 e
yo G.45 9.1% 3.45 T.15 5.20 24,00 1.45 0.00 . 499
yu_ 3.20 3.0 4005 3.00 3,00 1.70 c.90 0.00 T
yo 11.65 1l.05 9,85 8.1lo BeidH 3,10 1.60 0.00 (i oo
Tu 2.40 3,00 3. 30 315 _2.45 1.45 0.75 0,00 <

Y. Hach, ZW Wien



Tiderstinde wd Kondonsotoron

Ala oin Hangel nng amfunden werdon, fal in dor Litoretur dher Fernatouerun: n
a

Taot nishite ‘bor das Yopen dor Hdorestinde und Kondensotorsn zu findon ist. Dur
Modsilesportler seoll sich abor dbor die Punktion dicser Bauclenonte in Klaren
geine In einigen Sclilagworten soll.om dizssce Bauclenonte hu seuricben werdens

Tidorstinde ) lagsen b i einor bustinmteon Spannung (U) anur eine bestimnto

(R
Tprommonge (I). Das lOnmen. wir aus dchO“mschaD Goscte ableitons
U = RxI, I-= il R = 5 . Dazu ein praktisches Belspizl:
Tir haben eine Réhro, dic bui 2,4 V o, ? A oufnitmt. Der Widerstond des Holge
fadeng ist dohor 2.4 oder 12 Oli, 11 1 var sine Battoric von 3V osur Vorfii-
3 0.2 : '
sunyr, wirden S50 T 0,25 A durchfliclen, dde Réhr: wirds {iberheist., Hr

‘didrfen daher nur 0.2 A durchflisBon lassen, weshald wir zu den Tiderstand dos
Aeiwloadens neoch cinon Wideratond hinzufiizen miigson.

Gogantwidoratand = 5§§ =" 15 Oln, Der susitzliche Yideratond mifts 3 Olm

.
(12 Oho Heizfaden + 3 Ohm = 15 Qo Cesantwidorstand). Bei der Wahl der fidor-
gtinde ist zu boachicn, dal sic nur cine bemtivnte Dolastung aushalton die

in Jatt (Volt = Anmperc, U x I Jongosshen ist. Unsor Zugat5w1dorstanL miifto deo-

nach nmit 3 x 0.2 = 0.6 Yott belagtbar. sein. Haben wir bei einem Sender, dor
it 9o Volt betricbon wird, sinen ¥idorstand untorsuberingen, durch den =z, B.
lo ma { 0.0l 4) durchgehoen, so ruf der Tiderstoand 90 2 0.0l = 0.9 Tatt gtand-

halten.

Kondonsatoren ( € ) lassen durch ihre Konstrulktion Techsoletrins nit cinon o-
wisszn Tideretand durchdringon { jo ordber der Fondocngator, desto garinger dow
Tideratand ), Gloichsirom spoerren gic, wonn sioc intekt sind.

Die Terte der Tiderstinde worden in O angos Do,

1 Ohn 3
1 Kiloolhm = looo Ohm = lo> Omm
1 HMogohm = 1l,000.000 = 1o~ Chn

Kondensatoren wurde oilin Marad ~le Malstad gonorrien, sioc sind in der Rogel
Druchteile der Hinheit.

Farnad

Millifarad T
Mikrofarad = 1 mf = lo o F
Hoanofarad = 1 nf = 1o T
Meolfarad TTer

=

1 nf

i
Il

= looo nf
looo pf

[

O S S S

i
!
=
=3
|
|_.I
o
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Wie unvorgtellbar klein dicsc Worte sind, wizd uns bewult, wﬁnn vir uns 1 pi
als cin Millionstel sines Millionstel { 1 : 1,000.000s5000.000 ! ) Farad vor—
stellen. Ubrigons ist cin Tarad dis Ladung oiner Mugel von 1 o Durclhmapsos
hei 1 V uwnd 1 A,

Tntsrossant und sehr wis enswort ist das Verhalten der Viderstinde und Fond n-
satoren bei Parallcl=— (Sericn~) und Hintercinonder- (Reihen~)-schaltung. 7ir

~

marleen wns: Widerstihde in Reihe und Kondensatoren in “erie geachaltet, addio-

rain 01nander: I

= lo pB==T 7 30 pf = 4o pf

’*éﬁkgf” oKy = 8 o —

Schwioriger ist die Dorechnung, wenn R in Serie und € in Reihe geschaltat wills
Die ncusn Toric worden nach der Fornal

Rl = R2 . Cl x C2
T [ v 1 A S —————— ——
Rx (neuer Wert) = TR r OF {neuer art) ST E5

Mlj‘ -

Diz nauen Wcrte migsen zyvangsliufis imner Zleinszr als der kleinate Wert der
Tomtbination soin., Z2.3.:

2 x 610 12 0.5 M0 x 1o KD 5000 KB=-

TRy C B B S5 IR © RIS RD 9.8 KO
lo pf x 4o pf _ 4doo Ao
o v fo (5E) T T The T T oM

Es kénnte vorkommen, dal wir cinon bestimnbten Wert zur Verfiigung haben, der
une aber zu grof ist. Wir mdchton rnun zinen sweiton Widerstand finden, der uac
einen gesuchten, kloinersn Tert crzibt. Telchen Widerstend uilssen wir in Seric
schalten?

Rl x R2

i i e e Al et - ot A

- T TRITITRET ¢

und gleieh ¢in Beispi.ls

Vorhanden sind loo K , bendtist werden 2o KO, wic grol nub der zweite Serién-
wideratand gein 7 ‘

loo x Zo 2000 200 . .
Too ;O no- = —p- = 25 K . Die Probe crgibt -

0 X 25 ZHao . . e
120 f ig e %Or =20 K , wenn wir lot und 25 K in Serie schalten, bekomien

7 = N

. ) o

vir den Yert von 20 K . —
= loo l 25 = \

X0 [y KO
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IMe gleiche Tormel (7ilt ffir Kondensotoren. i

Vorhandon 8o pf, bendtizt 25 pf. 8o pf-

80 x 75 2000 :

NeToTEE = TEE = rund 4o pf 4o pf——=—= 27 pf\
« o

Probe: ég i ig = %ggo = rid 27 pf

Honn auech dlese Derachnungen zu sehr naclk Theorie riochen, werden wir nfchst.ne
selenl, wie bedeutungsvoell ale heim "Umrzrten™ von Potentiometern wnd Drolikcon-
densatoren gind.

K, Schredl

Iine welterc Broschiirc fiber Furnesteuerung

Selbot volllzommene Laien kémmen nach dem Buch von Hong Dieter Heck "Pemstou-
erunz ( im Selbstbau fiir Doots— und Flusmodeliz )", Vi.rlas M Frech, Stutisart-
Botnang, ein Sende- und Inpfangsserit funkitionsfilils suwegs bringon. {Jreis

S 20.-). Dem AnTingsr kann das Buch deslalb cmpfohlen vorden, well es slch aun-
sc:1ioBlich und griindlich nur mit sinem Sender—- und Dnpfongsaufbau beseliftist.
Es ist also eine prakiische Bouanleituns Tir ein bestimatos Gerit {der bewdhrbo
Droipunkt-Gegentalktsender und Pendclaudicnenpfinger nit Rouschverstiriouns).
Auforden gind nocl elinige Steuernaschinen beschricben.,

Dor Inplfinger ist nit droi Rohren ( 3 Q4. 384, 185) bestilekt. Ter nit vorschise.
donen Schaltungen cxperimenticren vill, kann mit diesen Blichloin weniz anfon-un.
Der Anfingor entnimmt allordings den 73 Textselten, den vielen Skizzon und don
hithgelian Fotog die CGrundbegriffo dicmes nouen Spertgpehictes.

K. Bchrcdl

Wir erinne™ .ocooe

an die Bundesmeisterschafton9
an den Pundeslehrsan
an die Leis tun sprvfofbeutatlmunﬂcn,

an die Priifungsfilige,
an die Mltarb01t arn "Tiedellspoxrt",
~ die Bcr;chte an die Bundesleitung iiber
e Arbgeit in den Gruppen !
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MATERIALSTELLE

i
Bei Durchsicht unsersr Kartai mafiten wir festat. llen, dal einige Gruppen ihr.
Schulden noch nicht bezaklt haben, Tir wrinnerm noclnals an wsere Verkoulsg-- und
Licforbedingunsen, wonach Rechnungon imnsrhald von 3o Tagon bozahlt Turden nn-
sony, ansonsten ir an diesc Grupoen nur noch poer Fachnahme lief zrm konnt m.

Wir srsuchen zlle Gruppenl :itor, in Zukunft olle Hochmungan terniingorseit =u
beeabklen. Thr Lz1ft uns, unsers Materialst.lle stets in Sehwvung zu halt o,

Woue Matoerialeinginges

‘ FROG Nylon-Lufte hratbom
' (id 3 b= 8x3 3 12.%¢ Bei Gruppenbosiellungen
: x5 3 lo.50 9%6 3§ 12.50 15% Rabatt
Ox6 5 lo.bo lox 5 14.- auf alle von der Mote-
rialstelle gefiihrien
FPROG=Plastik-Luftsclirauben Arlikel!
Gxd S 3.50 8D 3 Tem
0x5 .8 5.80 9x%6 S o=
Ox6 S 5.80 , .

B.D. Uhrvrerkszeitschalter

fiir Motor-Zoithegrenzung 3 31,-
Sperrholz

Hogen sind nicht nehr licfoerbar.
Wouliofsrungs deutschoa Mlugzzeussperrholz in Grifen von ca. looo x 250, bezw.
1200 x 200 ma lieferbar. Gewinschto Mafe (such kléinere) bitte

angebei.
Stirke o054 mm per dn” 3 =.82
0y6 mn i 3 ~.5o
0,8 mn " S -.do
1,0 mn “ 3 -, 4o
3,0 1 i s -.85
Stahldraht
T Tmerichtot in Lingm 4 1 n
0,5 m B por n 8 ~.30 2,0 rr1 @ par o 3 l.20
050 11 " 5 =.35 2,5 1 3 1.ho
1,0 rux " 3 =40

Mesgingrohr 1,5 nn lichic Teite, 1 o B 3,50
Balsaloistenschneider "Aero! Balsabretter von 1 ~ 3 mn Dicke lapson sich Hoguen
in Leisten sclmelidon.

)

Aluniniunausfibrung, das Stilck B 25—




