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Um os glsich vorwogszun.

OMV-Bundceslehrgang
vom 16.-23,4august 1956 in Ticner Neustadt.

Heuer vurde cratmals des Angenclime mit dem Niltzlichon vur-
hunden und der Bundeslehrgang vor den Bundesmelstersclhaften
abgohalicn. Dadurcli konnte sincrselis Fahrgeld erspart wor-
don und ondererscits konnten sich dig Lehrgangstoeilnshmer
auf den Bewzsrh besonders gut vorbarciten. Dzs pag von @on-
chen ~ls unfair angeschen werdon. Br mdge aber bedenken,
daB er chensosut dic Chance geohabt het. Freizedlt und Urlaub
haben auch dic andeoren Lelirgangsteilnchmer opfern pilsson.

Jmeng Inmer wieder ZDiFt 35 sich,
daf Einflicgen vor einem Tettbewerb dic drfolgschancen ver-
bossert. Unsers @rfolge in Baden und dig grfolbu dor Lehor-
sangsteilnehmer bei den Bundesmeisterschalten untesrsircic: i
cs, Allcrdings knn cs hel zu intensiven finfliog.n passic
dafi man Boim Tettbewerb ohne Modell dazteht (wie dic drfol
rang zeish). ’
Doch alles schdn der Reilhe nach: Die Uatsrbriangunyg der Lola-
gangsteilneluncr war gut. Der gerdumigs Saal mit seinen Hoba
riumen Jestattete cinen angenchmen Aufenthalt und einen He—
helfsmifizen Jerkstatt- und Reparaturbetriceh. Dic milden
Glieder konnton allabendlich »uf Matrazzen gebetiel wurden,
so dad nicmand bwefiirchten mublie, sich an cincgm dickoren
Strohh:lm cufzuspizfBoen. Das Flugfeld konnte in kurzer Zolt
vom Quarticr aus crreicht werden. Dz auch dic Verpflegung
klapnte, warcn - fagt — alle Voraussetsungen filr cinen guton
Lehrpangserfols gegehen.
Das Wetter w:r nidmlich noch mitbestinmend, Ecouer war das
Lehrgangseicl "Flicgon, Tliegen und wieder flicgen mit all:n
ATtUE von Modellen". Der Lebhrgang spiclts sich dahcr ZU
Groﬁtcll auf dem Flugfceld ab. Zun Glick war fast immor guics
Flugvetter, wenn man gelegentlich von giner steifen Briz:s ab-
gah. Vonr srfaliremen Bingceborenen war cnpfohlen worden,; seilt-
lich morpons aufzuntehon und die rubhige Morgenluft zu nidtson,
In Tienor Veustadt ist es nidmlich morgens bis 9 Uhr und
nochmittass ab 16 Uhr meisiens winds tlll.,.zn, odor auch
nicht. Zur zZhre der Lohrpangstollnehmer sei gesagt, dal sio
schon geitlich Gm 5 Thr am Flupgfeld warsn und jode Minutco
nutzten. Dic velton Eimpfor' Krill, Scmotan und Képpel ver-
mittelteon ihre Brfahrangen rilckhaltlos und gratis, Ter wollte,
komnio allerhand lornen. Und.die meisten wolltoun. Unscr
jingster Teilnehmer, K-orli aus Licsing, konnte in kurszer
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Zeit dis edle Kunst des Segler-Hochstarts erleornen und die C-lriifung fliegom.
Sicher komnte jeder, der guten Willens war, vicle prakiische Erfahrungen
gsamneln, Bin Kiehitz gestattet sich aber dic unmaBgebliche Meinung, daf wir
von dcr Theoric leider zu wenig wissen wollen. Gerade auf Lehrgingun wiro
dio Gelgenhoit zur thooretischen Schulung wahresunchmen, Nicht, daf nur auf
beetimmte Teilfragen geantwortet wird. Ts sollte wenigstens ein Schnell-
elodarkurd iilber Acrodynamil, Motorenkundc usw, abgehalten werden, damit der
Modellflieger wirklich sicht, was hinter den Dingen steckt. "Fliegen, flic-
men und wieder fliegen" macht Spad (eine gowisse Zeit lang), aber wenn wir
~abei an nichts anderss denken als daB dic Stoppuhr mBglichet lange lnufcn
s0ll, o dlirfte des eoiner (schr subjcktiven) Meinung nach nicht deas Hochs.u-
der Gefiithle sein. Und dabel wiirde cs uns gar nicht schwor fallen, Theorie

zu bringen, L8 miiBte nur dos allgemeine Interesse hiefilr vorhanden scin.....
Genug gomeckexrt. lan muf objekiiv dic vielen positiven Seiten des vergange—
hen Lohrganzes borvorhehen, deren e8 viele gab. Von Jahr gu Jalir kinnen
neve Drfahrunger Uber das Lehrgangsprogramm gesammuslt werden und se sind
wir gewif, daBd dio Lehrgongsteilnehmor 1957 gonau so zufrieden sein werden
wie dilebisgherigen Lehrgangsteilnehnor.

Linderwertungen dor Bundesnelsterschalften:

Jugendwanderpreis fir Jeglior: 1. Steiermark - 7 Tunkte

2. Kirnien 5 n

3. Wien 5 i .
fSenioren anderprels Segler: L. Wigderdsterr, 20 "

2, Ten 11 n

3, Oberdsterr. 5 "
Soniorel: Tlanderpreis-liotor: 1, Wien 20 "

2. Kirnten 15 "

3. Vicderdsterr. 4 i

MITTEILUP GEN DER BUNDESLEITUNG

Landesfachwarte Achfung !

Am 3, und 4. Nowember 1956 findet voraussichtlich cine Landesfachwarietagung
in Wien statt. Genaucres wird durch Rundschreiben rcehtzeitig bekanntgego™-+
Bitte, Termine unbedingt froihalion !

Zwol neus Vorciue kénnen wir dicsmal wiecdor in unsercem Verband begriifien.

Steilermark: @MV—Pﬁlfing/Brunn, Obmann: Jolann Wundsam, P6lfing-Brunm 176.

Niederdsterreich: OMV-Ebenfurth, Obmann: Josef Ullrich, Ebenfurth, Wiener-
Neoustdcterstrafic 188.



Wir begriilen die beiden neuer Grupnsn in unsereon Hoihen recht herzlieh und
hofiffen auf rachi gute Zusaommenarbeit., Thenso rechnen wir damit, die noumn
Gruppenleiter Hel uneser.m nichston Bundeslchrzanz bogriiBen zu kidnnen.

Vizl Eriolg und reiclhilichen Mitzlicdsrzuwachs !

Achtung, Saalflugintcressaontaen !

Diz Landesgrupns Tien versnstaltet vom 1.-4., November in Wien cinen Lehrgang
Ur Saalflugmodellbau, Intercssenten aus den Bundoslindein kénnen daran
teciinahmen,

Vernflogunz und Nichtigung pro Tag 8 40.—~, Kursgebiihr (Matorial wird Dbeigo-
stellt) 8 15.-.

Meldungen mis spdiestons 15. Oktober 1996 an diz Bundesleitung.

Ansenliciond Tigner Landesmelstorschaft im Saalflug.

Grupponlaiteor !
hat schon jedes Mifgilicd Deoiner Gruppe dic Modellflugpriifungoen geflogen 7

Hob¥d Thr in Burer Grupno schon zwol Leistungsprifcr ? Jornn nicht,
Forimulare schngllstons hel der Bundeosloitung anfordern !

o s cfadallt uns nicht,

o]

dall o8 noch einige Grmupaen gibt, dic noel: keine Modellflugpriifungen cingo-—
reicht haben,; obwohl vicle Mitglicdor dic Iritfungon fliocgon wollcfessos.

dal ¢s noch Gruprea gibt, dic nur ecinen "Modellsport” beziohdilao....
cs gefdadlt uns aber sehr,
dafl die Landesgruppe Steiormark besonders akiiv ist und

daf3 besonders dic OGruppe Tolz gute Jugendarbeit leistet.

OIE BUNDESLANDER BERICHTEN

Wicns

Am 1. Septombersonntag wird in "Heon alljihrlich dor "Tag des Kindes" der
Kindocrfrcunde gofeicrt. Tic in jedem Jahr, stellton sich auch heuer die

Mitglicder der 27 hicfiir zur V.rfligung.

it Fossolflugvorfiihrungen hegeisterten die Modellfliegor unsere jungon

und glton Kinder,




Fine Sensation war aber dicsmal dic Verfithrung mit forngosteucrten Schiffs—
modollon., Mitton im Grimen wurde oin 5xém grofes Bassin (Zeltplana) aufige-
gtollt und os ontstand cin 20 cm tiofer; kleiner Teich. Kinder, dioc bel den
vorschiedensten Wettbewerbon I'reisc gewanncn, durfton dic Boote secibst forn-
stouern. : '

Bosonders gefreut habon wir uns iiber don Besuch dee Wioner Birgermeisters,
Franz Jonas und Stadtret Hans Mandl, diz sich die schine Arboit der Femm-
atouercr erkliren liecfon und diesc Arbeit hesondors lobton. Die Huflorsi
zahlrolchan Besucher waruin cin dankbares rubiikun,

Tdwin Krill

3t. Veit/Glan:

Modellsportausstollung dor OMVAGruppe St. Veit/Glan
Dio {lV-Baugruppe St.Ve 1t/Gl n veransialtote in dor Zeit vom 24.-26 8.1956
im Rathaushof ihrer H.oimatstadt oine wohlgelungone FPlugmedellbauausstellung.
Drei Tage vor Beginn derscolben wurde die Jresse in don Arbeitsraum dowx
Gruppe geladen. Don iresscleuten wurden dic ansprechendsten Modeilc vorgo-
stellt, fernor wurde iiber Sinn und Zweck des Modcllsportes roferiert, Zahl-
rgiche Dlaketo, oinc grofie Anzahl von Dinladungen und Durchsagen im Rund-
funk sorgten far die Ankiindigungon der gruppenoigencn Ausstellung. Die pro-
pagandistische Vorarbeit hattc sich golohnt. Zwoicinhalb Tage hindurch
gtromteon ununtorbrochen dio Beosuchor in den schmuck ausgestalteton Rathaus-
hof,
Dag Glanzatiick dor Ausstollung bild.ote oin viermotoriges Flugmedell, eine
Nachbildung des cnglischon Turbo-Verkehrsflugzeuges "Britania®. Die Maschine
wurda vom tecnnlschon Leiter dor Grupie, Fritz Gerotschnig, in 350 Arheifs-
stundon erbaut. Sic soll demnichst mit vier Dicselmotoren nusgaostatiot
und dm Frihjahr cingeflogon werden. Der Trbauver sclbat fihrtc zallreiche
‘Besucher durch dic Ausstelling und gob Auskunft iiher die Baugoschichio
soiner Magchine. alle Sparten dos Flugmodellibaues waren in der Ausstellung
vertwton. Dic Sagelflugmodelle nahmen deon Vorrang sin, dann rcihten sich
Froi-, Kunst- wund Goschwindigkeitsflugmodollic kunterbunt aneinander. Ferncr
ziorton zwei Nachbildungen der Mo 2lo und drei Hachbauten der Ju 87 dio
Auestellungstische. Bootsbouer, dio sich unsercr Gruppe angeschlossen hat-
ton, zoigton dem St. Voiter Tublikum ihre Renngloiter. Motorboote und
Sogelaachtcn, sogar oinc Nachbildung des Mercedes 3oo SL war unter den
Augstollungsstiicken zu schen.
Dor finansziclle Irfolg war zufricdenstellond. Ein Toil dor freiwillig eingoe-
gangencn Spondeon dient nun sur Henovierung unscres schon stark damoliortcn
Morkstdttonraunos und Terkzcougparkes. Als fogonstiick zur susstellung soll
im kommenden Friihjahr cin wohldurchdachter Flugtas in Szone gehen. Dic
Tagsivitdt unseror Modelle soll damit in eine Aktivitit hinithergelcelitet
werdon. ' )

W. Unterkdflor, 8t. Veit



Thenfurth, Wiocderdsterrcich

Am 2, Sevtombursonntay wurde hel uwns der "Tag des Kindes" gefelort,

Von 16-~18 Uhr konnton vir Vorfilhrungen mit Segel- und Gummimotorflugmodelli:n
machen. Besondors hoegeistert wurde von jung und 21t unscre Fessclflugvor-
fihrung eufgenommen, bel dor wir Lufthallons remmton und tadelloses Combat
goigton. - Mir orhoffon uns auf Grund dicser Verfihruagon viiteren Miigliodor-
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Dic Motorfreiflug—Joltmoisterschalten 1956,

Anfangs August fandon in Cranfiocld-Ingland dic Al-Weltmeistorschafton statt,
an denen auch unser Brnst Hoyer aus Ticn teilnolm. Dic dbrigon Mitgliederx
des Osturrvichischon Teams warcn die bhekannteon "alten Hason" Domhergor und
Hormann, sowlic cretmals Grinbaum aus Graz.

Dog Wetter war alles anders denn glinstig. Die cinsclnen Durchgingoe mabton
toilweise Bel Tind und Regon abgehalton werden. Dic Medello warden stark
varscetzt und dic Rickholung hig, zum nichisten Durchgang war nicht immer cin-
fach. Irst im lotzton Durchgeong var das Wetter glinstisg, von 54 Startenden
ltonmton nicht woeniger als 1% Maxima flicgen. Zwischon den droi Brstnlzcicr--
ton multe noch gostechon werden, .

Ohng dic Leistungoen der Sicgor schmilorn zu wollen, kane man aus dom Bericlhith
im "Acromodelier Oktober 1956" horauslescn, daf cinige andere Teilnhmer

zu sohr wvonm ech vorfolst wurden und daher dic Viacierungen nicht nur naclh
Leistungon, sondomnn auch oin wonilg nach Gliick orfolgt sind. Unscr Sprich-
wort: "Dor ilodellflicger brauchi soviel Glick, wn koin Jecch zu haben'", Jat
sich wieder cinmal bhowahrheitet., Zeitiibeorschreitunygen durel schlecht Ffunlk-
tionicronde Zeitschalter usw. spiclton manchon {ibel mit, aber wer woil sclon
vorher, was der Zeitschalter macht ? Zahirsiche ausiindische Magchinan
muflton "lroxi" goflogen werden, so dic Meodelle aus USA, Japan und Kanada.

Os konnon nun cininal Modollo, diec man kurs vor dem Wetbthowerh in dic Hand
bolkkommt, seltin zur Hoéchstlolistung suspgeflozon werden. Der Sicger von
Budencsst, der Tschoche Czorny, crreichie im zwoiiton Durchganzg nur 42 scc,
well sein Modell durch den Regen vellig aufgowsicht war. "



Dic Hrgcohnisso:

1. Draper R. BEngland 3,00 3,00 3.00 3.00 3.00 15.00 O0.S.Max.l (15)

+5.20

1. Posner D, Ingland 3.00 3,00 3.00 3.00 3,00 15,00 Oliver Tiger
+4.,.52

1. Conovaer LeH. UBSA 3.00 3.00 3.00 3,00 3.0¢ 15,00 K&B 15
C4+4el5

4. Fresel =. Jugosl. 3,00 3.00 3,00 2.57 3.00 14.57 Fresl 2.15

5, Bergamaschi Italien 3,00 2.55 3.00 3,00 3.00 14.55 Tebra Mach 1
6. Thompson Iriand 2.53 3.00 3.00 3.00 3.00 14,53 Oliver Tiger
7 .Fiks G Holland 3,00 2.36 3.00 3.00 3.00 14.36 “febra Mach 1
8. Schenker Schwoizn 3.00 3.00 2.32 2.5 3.c0 14.28 Taifun Torn.
9. Rudolph,Frau M. Doutsch.3.oco 3.00 2.34 2.41 3.00 14,15 E.D.2.46 Rac,
lo. Morclli Irland 2,11 2.5 2.58 3.00 3.00 14,00 Oliver Tigcer

22. HOrmann Oaterr. 0.29 2.56 3.00 3.00 3.00 12.25 X&B 15

26. Domberger Osterr. 3,00 2.20 1.46 2.25 2.24 11.55 E.D.2.46 Rac.
38. Hoyoer Ostorr. 2,43 1.43 2.38 1.5 o.00 8.54 Tebra Record
A4, Grinbaum Ostorr. 1.38 1.51 1.27 1.14 1.17 .7.27 E.D.2.46 Rac.

Mannschafitewertung:

1. Bngland 2598 Tunkte 9., Jugoslawicn 1927
2. USA 2450 lo., Bclgion o 1921
3. Bolland 2155 11. Kanada 1869
4, Irland 2350 12, Italion 1841
5. CBR 2228 13. Schwoism 1819
6. Doutschland 2206 14. Schwoden 1215
7. Finland 2003 15, Japan : 8Tk
8. Ostorroich 1994 16, Australien 520

Denebon liofert die Statistik der wverwendoten Motore noch vicl Stoff zum
Neachdenkons

Tebra Mach 1 2,47cem Diesecl 22 | Super Tiger 2,46cem Glithkopf 6
¥%B Torpodo 15 2,43cem Gliihkop? 19 | Taifun Tornado 2,47ccm Dicscl 3
Oliver Tiger 2,49ccem Diesel 14 1 Elfin 2,4%ccm Diesecl 3
E.D.Racer 2,46¢cm Diescl 9 | Frog 150 Diascl 3
Croch AMA 25 Diesel 8 | 7ebra Tinnor 2,46cem Dicsel 2
“ohra Record 1,48cem Diescl 7| B1fin 1,49cem Diesel 2

0.8.Maxz 1 (15) 2,49cem Gliihkppf 2

Fernor jo 1 Stiick der Typon: Taifun Hurrikan 1,49cem Diescol, Oliver Tigor
Cub 1,47com Diesol, Tlfin 1,8ccm Diesel, Atwood Tasp ¢ »8cemn Glihkopf, Cox
Thormal Hopper -8cem Gliihkopf, Teifun Rasant 2,46cem Diesel, Aero 250
2,50cm Dicsol und dic Digonkonstruktion Imil Frosl 2,15ccm Motor.

Dic Frage Glihkerze-Dicsel diirftc wohl ungekldrt bleiben, denn mit schinor
Regolmdfigkeit sicgt cinmal das cine und dann wicdor das andere Systom.
Dor Japancr ASANO stattete sein Modell mit dem (in Japan) tcuren Torpedolb
aus, wihrend auf dem Sicgormodell der japanische 0,8. Max I prangte.



Wogu denn in dic Forne schwouifon®esecsaooossso Die Xleginercn Motor: warsn dios-
mel stirkor vortroton, doch crst an 15. St:lle landoto der cnglische 1;5-
Motor Oliver Cub. Uhrwerkszoitschalter wurden hiufigor als pnoumatischo
varwendot, abor gsrade das Siegermodsll wor mit cinem pneumatischen Dlmice-
Tim.r ausgestattet. eeeo Zwol Modells stichen im Gleltflug zusammen, sis
Murfton den Druchgang wicderholen., Dic Unsinnigkeit des 3-Tunkt-Bodeonstarts
wurde nouerlich dargelcegt, denn das Sicgermodell horlhrite don Bodon mit
gingr Kufo und zwei Gummischiliuchaon. Nichstos Jahr ist os auch damit vorbhei,

Das 9icgcormodell.

Te zeigtc ksino Nouhpiteon. Tarasolmedgll, Spannweits rund 1,5 m , 125i7e-
V-Torm, iliigel 30 adm“, Loitwork lo dm™, Fluggewicht Hleo g, Schwerpunkt an
der Badleise, Fliigel und Loitwerksprofil mit gerader Ungorsditas Migel pit
Trapczonden, Leitwerk rocltockiz. IMotor geradeaus mit 37 Neigung. Boachiung
verdient dio Trimmung filr Gleit— und Sicigflug, Das Modell war in bziden
Fillen auf Rechtskurven getrimmt. Am rechteon Fligol héngt das bekannto
Klapnorl, mit Jlastilin auszowogen, der linke Flig.l hat 2° Verwindung nacl
unton. Durch don Zoitschaltor wird cinc Leitworksklappe betdtigt, dic beolm
Stoigflug nach links wnd beim Gloitflum naclh rechts stouert. Die Flugelvior-
windung links und das Stdrklapnori reehts lassen das Modell aber trotzdom
im Kraftflug Hechlsspiralen fliegon.

Abschlicfond kann ich wine gans private llcinung nicht un$erdrickon. Wenn
man Jahr fiir Jahr dic Jrgebnisse dur Vercins—; nationalen, int:rnationalen
und Teltmoistorschaftgbewerben studicrt, T311% der stots Wefhsel (von ganz
geringen Ausnahmen abgssclion) deor Sicger und sgonstigon 3pitzonloute aaf.
Auch dic Modolle und dic Moterontypen lasson keino Sehlisse darauf zu, waz
tarm beston" ist. Welches Aufschen habon dio Torpedos vor 3 Jahren err.gti
Houts gewimnen sic auch nichi mehr alles. Trotzdem.licgen sic mi t dem
Vorjahrssicg:r Oliver Tiger ziilmlieh woit vornc. Thonso ist cs mit dor
frofilauswahl, Flégolform usw. Ich glaube nicht, dab Siege im Mod.llsport
vicl oussagon konnon, Danach zin Urteil zu bildon, dab dor Steger immer der
Besto ist, wiro falsch. Sonst kdnnt:n niimlich nicht Jahr um Jahr ncuo, un-
bokannteo Wamon auftauchen. Der Sicger ist zwar wohl cin, aber nicht d e r
Spitzenlbnnen, sonst kénnto or nicht nach sinigoer Zeit so ruhmlos in Ver-
gossonholt goraten. To sind denn die Siecger dor letzten 5 Jehre 7 Nicht
einmal fiir dic Teilnahmo an den Toltmeistorschafton kennt-n sich manchz
augscheiden., GeowiB wochseln dic Namen auch bl andsron Speortarten, aboer
Zatopok, Fangio, Sailecr usw. gowinnon halt déch 6fter...... Solltc man da
im Modollspord nicht mohr Tort auf "das Ding an sich" als auf Tettbeowerbs-
sicge legon ?

i gesagt, moine gangz privatoe Moinungeeooo.

. Schrsdl



TECHNISCHE

Mir don PFessclflieger

Vor 3 Jahr n noch ziemlich unbekannt, ist decr Fesselflug heuts schon zur
Sclbstverstindlichkeit geworden. s glibt wohl keinon IModellflugveruin, boi
Aom nieht Fosselflugmodelle gebaut werden. Nun erfordert das Fesselflicgon
nicht nur handwerkliche Fortigkelt beim Bau der Modelle, sondern besondor:
perabnliche Geschicklichkeit des "Piloton beim Fliogsn.

Ter von Tuch kennt nicht die traurigen Uberreste nach dem erston Sturz, dic
dann nur noch mit dem "Vereginshesen" weggofegt worden kdnnen? Ja, "Alleor
Anfang ist sclmsr' und "Ubung macht den Meistor'- aber kemm das alles erst
nit soviel Schadon erreicht werden®?

Dicse Prage stelltsn wir wuns allc beim 1. Stoeirischen Landeslehrgang fir
Mosaselfluy, der, wie Ihr wift, Ende Juli in “eiz stattgefundon hat.

Hach dsn ersten Plugvarsuchon sah g go aus, als wiirde dor "Voreinsbhesen!
nicht zur Ruhe kommen. Tir strongton alle unsere Képfohen an wn” stelltan
an ein Lehrmodell fiir Kunstflug folgende Fordcorungons

1. kurzo Bauzeit,

2, voll kunstflugtauzlich,

3, mBglichste Bruchfestigkoit,

4. zmofdllipes Ausschon,

Dicso 4 runkte untor cinen Hut zu hringon, ist einfachor gesagt als getan.
SehlicBlich fanden wir doch cine Ldsung, von d er wir glauben, dafl sie
gicmlich zlle 4 Tunktc cinscehlicBt. Das "WEIZBERL® ist boveits recht oft go-
baut whrden und einen richtigen Bruch gab es trotz senkrechter "Vollgas-—
Stlirze" noch nicht. ’
Der Bumpf |

wird dlmlich dem Mittolstiick buim Superblitz aus 12mm starken Buchenholz
ausgearbcitet und beidseitig mit 3mm Balsa beplankt.

Hohen- und Scitenleitwerk

worden aus bmm Balsa (hart) hergestellt und gut mit dem Rumpf verleimt.

Der Fligel ‘

i8t meist dor Bauteil,dcr bel Stilrzen am drgsten beschidigt wird. Wir habon
bei unserer Noukonstrulkiion genau wie die iihliche.Bauweise der Endleiste
auch die Nascnloiste in V-Form ausgefihrt. Wir erreichen damit eine fast
wirklich unzerbrochliche Fliigelbauweige und dic Art des Wascnholmos gibt
oine recht sauboro Nasonhonlankung, ir ersparcn uns weit.re Hilf- oder
Hauptholme und orhalion cino r,,.Jsczlu't vaereugafreic Tragfliche.

Dor Rumpf kann durch scitliches Aufsetzon von Halbspanten als Vollrumpf nach
elg snem Geschmack ausgofiiirt werden (aber erst, wonn men cinigermaBen flic-
zen kann ).

Dos Fahrwork kann als Binboin- oder Zwoibein-Fahrwerk ausgefiihrt, jedoch ist
unbedingt zu boachten, daf der Schwerpunkt ca, 15-20 mm hintsr der TProfil-
nasc liegt.
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hne Fohrwerk cignet sich das "Weizerl' ausgezeichnaot fiiz Combaf
und b reteht auch hirtestc Zusammonstofbe (solbst orlebt).
Dor Tank liest unmittelbar hinter dom Motor in HBhe deos Hotoranml t.1ls (Ifo-
tor ist licgend ginmubauen ) und zowihrleistet cine einwandfroic fpritzufubr.
7., Racer wird cmpfohlcn. Wonn dag Teizerl recht gub lackicrt ist, wird os
ghar an Altersschwiche storbon als an cinem Unfall.
Vorliufig: Liéchtpauson im Malstab 1:1 gind dirckt beim Wolszer Grupnenleit
Bruno Sumper, Toiz, SHdtirolursiedlung 639, gegen dinsondung von S 5e—
Unkogtenbeitrag (inkl. vorto) zu besichom,
Dor Anfingor wird seine TFroude daran hahon, abur auch dor fortgeschritions
Tesselflicgsr wird staunen, wic lcicht und konstant sich dos "eigerl" in
Juder Figur flicgen 1#0t. Und nur, viel Srfolg und "Bruch frein

&, Krill
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Sind Plugmodells mit Jotox-Disonantriob diskutabel 7

Tir habsn hisher goringsehitezizg gelidchelt, wenn es jemanden zogebon hat,

der sich nur mit dom Gedanken gotragen hat, oin Flugmodell mit Jetox-Discen~
entrie® zu baucn, obwohl sicl: noclh koiner die Mitho goegeben hat, sich ein
wenly mit dieser Antriebsart su beschiftigon. Flir dic molsten von uns wur-
den dio Jetexmodello als Spilclersi hetrachtet. Das Argumsnt, dalb sich dox
Botrish zu tevwcr st:121%, ist nur bedingt richtiz, demn letzten BEndes kostod
dor Botrich von andsren Motorcn auch wine schine Stange Geld. Bin bosondlxes
Licd konnon dic Fesselflicger davon singen und da. im besonderen dic Specd—
Loute, boi donon pro Flup fast immor eine Latte draufgeht.

Tos wisson wir nun eigentlich wirklich {iber dic Jetex — Trichwerke?

ir wisscn aus den auslindischon Zoitschriften, daf hesonders in Englend
alljdhrlich grofe Jeitox—Tettbowerbe statifinden, und dal dabei Leistungon
gaflogun werden, die durchous mit den Leistungen der anderen Motorenklassen
Konkurricren kénneon. Tir habhon bei-den voergangenen Bundesmolstorschaiten
vorsuchswelise cinen Jetex—Tettbewerh durchmefihrt und siche da, auch wir
(blutige Anfinzor ouf diesom Gebiet) konnton bhoreits mit schénen Leistungon
aufwarton. Man bedenke! Sohr starkior Tind - Modelle mit 25 - HSoem Spannveite
und daboi Flige mit welt dbot ciner Hinute Flugdouer!

4ls Vergleich dazu dic Flige bei den andercn lMotorenklasscn, wo Bo-loosoce
Durchschnittszelton waren, dabel weit besserss Webter war, Jjedbeh mit weit
mehr Aufwand goeflogen vuardo. .

Unscr Yepl Kdpoel, der sich schon wilhrond des Lehrganges cingehond mit sodiis
nen Jetox—Modollen boschiftigte, erreichic bol ctwas ruhigerem Jetter Fliise.
von 2 Minuten (!) Dauer und dariiber. Alse, durchaus cin Bewois, dafi sich
aus den Jetox-Modellen roch sine Menge horausholen 180t. Tas wir nun auf
diczom Gebiet goschon habon, warcn Jotex-5o Antricbe. Weit besser werdon
vermutlich dio Leistungen sein mit Antricbon groferen Kalibers. Ich selbst
habu  don Y otox=Totthewerb nit dom in Modclleport verdffentlichton lodell
powonnan, Zum Binflisgen brauchte ich 3 1illen und chonso beim Wetthoworb,
Bestimmt keine aufregende finanziclle Belastung. Dor Materislverbreuch fir
Jotoz~dModells ist dorart gering, daB or nicht ins Geowicht £H11t. Man kann
alpo hehaupten, dal es ohne woiteros diskutabel ist, Jetox-lodelle zu baucn.
Ich glaubc in meiner annahme nicht fohlzugchon, dad sich spezigll unsers
Jugond dafiilr hegeistorn wird.

Bei der Bundesmeigtcorschaft gab es gorads bHol diesem Bewerb rocht vicle Zu-
schauer, und vicle unscror Mitglicder, die ale Zaungfste dabel waren,; habon
sich vorcenommen, nun auch in ihren Grupden Jetox-Medelle zu bauen.

Hocl: hofinden wir ung aunf diescem Gebiet im Anfangsstadiug. ¥Fir werden im
Miodellsport” durch technische Artikel vorsuchem, den Ansporn zu gebon,
Jetox~Modslls gu ontwick:ln und zu baucn.

Vorsucht gs nun selhst in Suren Gruppen und teilt uns fure Erfahrungen mit,
godall wir fir 2lle dice Srgobnisse auswerion kénnon,

Tenn wir uns crnsthalt damit Woschiiftigoen, so bin ich iiberseugt, dal wir
schon Dboi der nichston Bundesmoisterschaft mit noch gréfercr Beteiligung
rechnen kénnen, und dab puch dic Zrfolge noch busser sein werdon !

B. Krill
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auf unser Drsuchen wurden uns suclh Schaltpline fir Sonder bekanntgegoben.
Die Ogzillatoren wmrdan in Hindhoven mebaut und mit ilnen "ausgusoichnete
Resuliate" grzielt.

AT verdffontlichen dshor dic beoiden Schaltungom, dic die tblichen Euth-
Kibhnschaltunsmwn fiir Oszillatoren darstcllen und durchaus keine hesondurs
auwfrogende Angpelegonhclt sind., Srfroulicherwelsceroonos

Migeu Aie Originclkommentars aus Dindhovons

"Botreffs Behaltung Ts

4 .
Cogitive Desclhwerdon werden goiubort gugen kapaszitive Mitkupplung zwischon
Anodo und Gittor wegen der Goelahr cincr Bigenoszillation aufl Kreisfregquuinz.
Onwohl vielleicht eine Cag im Terto von 4pF mex. sulissig ist, wird diesc
Mitlouppiung nieht cmpfohlion.

Botraffs dor Tiderstinds Bl und R2 kann zesagt werden, dab die Werte nicht
Iritisch sind,

Dic variabcle Kapasitit in dem Antennckrels wird sich zuf 25 - 35 pF
Theloufen. Dieser Kondeomsator soll jedoch.stabilititshalber nicht auf max.
" Tlorte cingestellt werdon.

Tankspule L1 handtigt 4-5 Tindungen auf cincr LEngs von 2omm und oinom
Duarchmesascry von 30 L.

Dia Antennomspulc L2 wird ungefihr einc Tindung gloicher Dimension habon

wie die Tankspula. Dic Zosition dicser Antunnensipule soll zwischen den Win-
dungen der Tankspule sein. Jriifungen sind fiir diese Spyule jedoch noiwondig
angesichts dor vorwendoton Antonne. (Soll heifien: intespuls und Antonnonlimgo
sind aufoinander abzuztinnem).

Botreffs 3cheliung I1;

Der *fert dor Schirmgittorentiupplunsgskapazitit soll lo.oco pF betragon und
vorzugswelse soll ¢in Keramikiondonsetor virwendet werdon.
Bei solclhier ntkuppluns ist Gogonkupnlung zirischen Anods und Gitter unent-
bohrlich. Dic Kupplungskapazitit =611 3 - 1o pi® betragen.

Die variable Kapazitit und dic Spulen des Antennenkreises konnon ungedndert
wice beil Schaltwng I verwendet wordoen. " : :
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Réhre: DCCYo(34 5)
Rl 1, o
4TKQ /™[4 "att

R P b

(nicht kritisch) 4

€1 25-35 pF
(nich% auf max.7ert
abstimmon )

27.12

~11~-

. Mz i

[ 17

HT' Drossel

Sa -
+
M. 3p.
Schaltung I1s .
2; L2
Sl I l
g1 L

27,121
mez (] N

—— ~ -

Rohro: DF 92 (oder Hhn. )

1/,
Rl: 47 X0 / “#4 71 %
Ak

1 3 hisg lo pP

2 : losooo DPF Kuranmik
3

i

C
C
% : 25-35 pF

nicht auf max. Tert abstimmen)

=2

N

I-;_I

@

)
o

K.B.



—12-

Minfliegon -~ loicht somacht

Wenn der stolzme IOrbauver eincs lodslls auf diec Wiese gebt um dessen Filig-
keiten zu erproben, vollzieht sich das mzistons so: Lr botracktet kurz ncch-
mals dic Flichenbdfestigung;n? wist nit den Hinden den ungoefihrom Schwor-
punkt aus, und wenn alles in Ordnung ist, st-rict cr das IModell norm~1l zojjon
den Tind, '

Alles richiig! Und trotzdem macht das HModell nach anfinglich gutom Glodt-
flug Bruclh, Durch cinen plotzlichon Windsiof, oder durch Aufbiumen,wenn os
schwanzlastis ist, kommt das boei der heuiigen Bauwoeise sciur hiufiz vor,

Der Besitzer wird muiles und verswelfslt,; verurteilt sofort das “rofil, dic
Sfreckung oder Wiclktstreckung, das TWettor uwdw, Dab or cinon Febler gomachi
hittte, kommt ihm {horbaupt nicht in den Sinn. Ot wird das Modsoll gar nichit
mehr raparicrt, da os ja cinoe "Fehlkonstruktion'" war, dabel hitte es=, rich-
ti singeflogun, oin Loistungsmedell wordon kdnnen.,

Wie fliogt man nun richilg cin? Man kann don Schworpunkt natirlich niecht gansz
ponel abschitzon, darf das Modell datsr nicht sofort werfen, sondurn 143%

os oin paar Mal vorcrst gogon don Tind schwoben und fingt ve im Laufon wio-
dor horunter. Dabel siebt man, ob man den Ballast korrigicren mufl oder nichs
moistons schon).

Sventuclleon Verszug der Mliche gloicht der Pachmonn girskt ouf dem Tlusgse-~
linde iher oinem klzinen Gras— oder Holszfeuer (cventuell Waldbrand) aus.
Nach otlichon Schwohvorsuchen kommen orst dahn cinigs richtige Handstarts,
dic womdzlich su zwoit durchgoefihrt worden sollon, Din *olfer soll zur Jtel-
1o soein, un das Modell hoi unsanfter Londung cher zu fangon. Wonn dann ein
méylichet lurvenloser Gl.itfluz crreicht vurde, wagt man sich an vinen gang
¥lcinen Hochstart horan. Tonn man den Fliizel wvorschoben hat um den Schwer-
punkt aussugloichon, derf man auf don Startha xon nicht vergesson. Das Ho-
doll so0ll ehor zonz schwach kopfaschwer secin. Man zicht o8 nun mit ciner 18
odor 2o m 3chnur gans langsan aud lo m heoeh und 140t es genau gegen don Wind
mit der ndtigon "Pabrt! aus. Hun sicht nan erst, ob dos Modell richtipg ~us-
gowogon ist und wic vs Wel Vind reagiosrt uad ausgloicht.

Icl: habe mit dicscn Methodon bei Modellen bis 5 m Spannweite immor dis bheston
Driahrungen gomacht und cinun Bruch beim ersten Hinfliggen noch nicht konnon-

sclernt. . s
e ’ Viktor Gulz-"Tiecn
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