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MITTEILUNGEN OFR BUNDESLEITUNG

Am 3, und 4. Novembor findet in Wien dic diesfdhrige Fachwartetagung gtatt.
Dice Landesfachwarte werdon die roichhaltigen Tagesordnungspunkte, die unscr
Arbeitsprogramm 1957 und vizle andere Punkte beinhalton, beraten.

Bin Bericht dariiber orfolgt in der Dezcmber-Numnmer.

Wir den Gruppenleitcr

Unserc Aufgabe ist os nnch wio vor, mdglichst viele Jugendliche fiir unseron

sport zu begeistern, sie dadurch ciner verniinftigen Freizoltgestaltung zu-~

sufithron und so der StraBe zu entzichon. Die Methode, Mitglicder zu warban,

jst rocht vorschieden und richitet sieh nach den Srtlichen Terhiltnissen,

O0ft werden anfangs recht viele Mitglieder erfalt, jedoch verbleibt dann nur

oin kleéiner Rest als troue IMitarbeiter. Allzuleicht lassen wir uns nuan zu

dom Urteil vorleiten, dal man mit den Jungon nicht viel anfangon kann., Wir

diirfon abor nicht auf den Fehler verfallen, zu verallgemeingrn,

Seit 6 dahren leite ich in den Sommermonaten in meinenm Yrlaub in don ver-

schicdensten Lagern Neigungsgruppen fiir Modellflug umd kann beweizen, daB

mon, wenn dic Jugend richtig ( ! ) engesprochen wird, mit ihr of't mehr an-

fangen kann als mit manchem sogenanntun Erwchsenen. wiil eing Gruppe nichi

so richtig florieren, so kann dic Schuld an verschiedenen Dingen liegen.

Dio Mitgliedor bekommen keinen richtigen Kontakt mit den Funkitioniren odor

umgo¥ohrt, sie werden {iberbeansprucht, kcin Mensch geht mit don Jungen flie .

gen oder kilmmort sich um sio usw. Mit einem Wort, aie werden nicht richtig

angegprochon, :

Eine Grupps, bei der dor Gruppenloiter une i genn i t+ 5 ig fir sic

dn, ist, wird immer Erfolg haben und nie an Mitgliedormangel leiden.

Der Werkstitton~ bezw, Gruppenleiter ist und bleibt nun ginmal dor Blick-

punkt der Mitglicder und mit ihm steht und f&1lt die Gruppe.

Wie nun der i d e a 1 e Gruppenleiter sein soll, sei hiecr in lo Qunkiton zu-

sammengoefalts .

1.) Bist Du Vorbild - in persdnlicher, praktischer und fliegerisclher Hin-
sicht 7

2.) Ubst Du Doine Funktion uneigenniitzig und mit Freuden aus, auch wenn Du
selbst nur wonig zum Bauen kommst ?

3,) Bist Du immer froundlich und geduldiz mit den Mitgliedern, gelhst wenn
es mit der Arhcit nur langsam vorangeht 7 -

4%.) Gehst Du oft mit den Mitglicdern fliegen und trachtest, dab viele dic
Iriifungen ablegen 7

5.) Bist Du sclbst immer plnktlich und gensu ?

6.) Verzichtest Du, wenn os sein muB, der Gruppc zulichbe auf private Ver-

: gniigungen, Kino usw. 7 : ' :



7.) Bist Du stolz, wonn Deinc Loute hei Wettbewcrben gut abechneiden ?

8.) Freust Du Dich,; wenn Doine Leute in faclhlicher und fliegerischer Hin-
sicht an Deine Leistungen herankommen 7

9.) Bist Du bereit, fiir Deinc Gruppe einen Teil Deines Urlaubes zu opfern ?

lo. )} Erzichst Du Deinc IMitglicdor zu fairen Sportlern und zu guten Verlicrorn?

GRUPPTENLIZIITER - Dich gcht cs an !

~riife Pich selbgt, wieviolo TFragen Du mit "Ja" beantworten kannst.

Jc mchr, desto hessor ! .

Und wenn Du viclleicht faraufgekommen bist, daf Du auch manchmal mit “Nain!
antworten muflt, so trachte, Deinc eventucllon Fehlr zu verbessern, damit Du
bald mit rubigem Gewissen zehnmel "Ja'" sagon kannst.

Denke immcr daran, dal auch Du mithilfst, die Jugondlichen zu aufrechicn und
pflichthewulton Menschon zu orzishon.

s liegt also zuch an Dir 1

Rdwin Krill

Stelermark
Zar Nochahmung ompfohlen !

Schon eifnzl konnten wir von einer golungencn Veranstaltung unserer rithrigon
Hﬁrzzhschlagor borichten, ‘
Nachstchender Zeitungsaussclnitt beweist, wic man die Offentlichkeit auf den
Modellsport und auf unsersn Verein aufmerksam: . mathon. kann, Zu diesem Echo
gratulieren wir und empfeohloen die Steirer als Vorbild !
"Nechtkimpfe" -
iber Mirzzuschlag

srstmalig auf dem Gehiete des lModell-Flugsportos veranstaliete dic Gruvpe
Mirzzuschlag am Montag abend cinuMotor-Flugmddell-Nachtfliegen hei Schoin-—
werferlicht, "eit iiber looo Zuschauer sZumten den ifiirzzuschlag:r Sportplats
und verfolgton mit groBom Interesse die Verfihrunren.

. Brstaunlich, was dic Fessclflieger mit ihren -~ iibrigens durchwegs selhstpo™au-
ten - Flugmodellen zeigton. Binleitond stellten die Jingsten unter ihnon ihr
Kdnnen unter Boweis: Boden- und Handstarts, Steig-, Sturzs- und Wellenflice.
Tansenlos starteten dic Motorflugmodelle einzeln und zu zwoit zu Kirkunst-
Iligen. Unter anderom wurde das gesamte internationalc Kunstflugprogramnm go-—
zeigt, weitcrs ein Mamnschaferenncn (Team~racing). Dic Flugmodellc nabmen sich
im Scheinwerferlicht ~ jodes lfodell wurde von den Scheinwerferkegoln vorfolgt-
sebhr gut aus. ‘

Binc besondere Attraktion wurde zum Abschlull der Veranstaltung Zeboten, dic



alt und jung begeisterte: Eino Puchsjagd ( Kampf- bezw. Verfolgungsflug).

Dic langor roton und golben Streifen, dic jeweils hinter don Mlugmodellon
nachgezogen wurden, erziélteon eine gute optische Wirkung. Helle Begeistorung
16sten dio cinzclnen vhascen dicses "Luftkampfes! aus, besonders, wenn sich dig
einzelnen lModolle bedenklich in die Nihe kamen, um dann den "Gegner" in cloc-
gontem Bogen wieder von einer anderon Seife anzuflieguon, ‘

HakeoficldwTeltmzistorschinft 1956 in Schweden

Bei prichtigem SchlecHiwetter fanden dic heurigen Teltmeistoirschaften in
Hogonas-Schweden statt.

Aug 19 Nationen traten 63 Teilnchmer an, allerdings muBten 17 Modolle "proxi®
goflogen werden, vor allem die von der westlichon und siidlichen Halbkugzel.
Bemerkcnswert ist dor sweite latz (5 sec Riickstand 1) cines lroximodolls,
wilrond gis sonst unter "ferner liefon! aufgcheinen. Dic Ostblocksinaten
Rubland und CSR warcn houer orstmals mit dabel und konnton ihre Klasse auch
in scharfem internationalen Bewerh beweilsen. Dic russischen Modelle waren bo-
sonders lMeigterleistungon des HModellbaues. Sio waren nicht in der "ordindron!
Bolsabauwcise, sondern aus vorschicdenen Gridsern zusammengezaubert und kermion
"Stiirze hinnehmen, die die iiblichen Balsamodelle auflor Gefecht gesctzt hiation®
" {Aeromodaller Nov.). '

Der Flugplaiz selbst waresehr kleoin und von Biumcir und Hiusern umgeben. Der
atarke Tind brachte dic Modcllisz bald auber Sicht und -wicder cinmal hestimmt.
das Glilck, wor von der Spitzenklasso zum Weltmeister zeltgenommen werdeon
konnte. Die Italiencr heschwerten sish nachtriglich, daf aing Toltmeistor-
schaft auf cinem so unszulinglichen Flugplatz geflogen werden durfte. Nichstos
Jobr wird Schiweden wiedor Veransitalter sein und man befiirchtot eine Wicder-
holung des Fiaskos, obwohl dic Orgonisstion mustergiltiz war. Die Schwedon
habon don Vorteil, daf dic beinharte Wakefieldler sind, die ihr Wetter ho-
herrschen und es als scharfe Taffe gegen "weiche" Nationen gebrauchen.

Die DErgebnisse: :

1. Yetersson L.  Schweden 180 180 180 180 159 879
2. Kothe H. USA 180 180 180 180 154 874
3. O'Dongll J. Eagland 180 180 18¢ 151 18¢ 871
4. Knudscn L. Dincmark 180 i66 180 165 180 871
5. Smirmov ®. = UdSSR 180 163 167 160 180 856
6. O'Doncll H. Tngland i78 175 182 180 173 848
Ts.Ahman R. Schweden 135 154 180 180 180 829
8. Ivanikovv T. UAsSSR 8o 180 180 131 140 811
9. Kolpakov V. Tas8R 150 1.3 128 180 180 809
lo.Hyvarihen R. Pinland 166 180 172 132 158 808
15.Montplaisir Usa 139 180 180 180 lo3 782
20, Fea G. Italien 180 180 180 180 ——— T20

36, llatvejov V. UASSR 180 180 S— 180 —— 540



Sinderwertung:

1. Sclhweden 2509 lo. CBR 1809
2. UASSR 2470 11. Hollzand 1880
3. Bngl-nd 2469 12. Kanado 1328
4. USA 2444 13, Guatemala 894
5. Italien 2228 -~ 14. Norwegen 729
6. Dinemark 2204 15. Neusezland 124
T. Doutschland = 2067 16. Japan 668
8. Pinnl-nd - 2000 17. Argentinion 369
9.

Frankreich 1919 18. Australien 339

TECHNISCHE ECKE

HModernes Bauen -~ sicheres Starten - neuc Rekorde.

Es soll hier oinm-:l aufrichtiyg gezeigt werden; welche Fehler im Bemonderen

bei unseren A2-lodellen sehr oft g macht werden und auf welche Feinheiton cs
melstens ankommt. Die Modelle miissen boi jedem Wetter fliegwn. Daher koinc
ausgefallenen Profile, sondern wirklich erprobte Allwetterprofile wililoen,
Keinc zu grofon Streckungdn der Flichen, hochstens 1:15 und das auch nur in
gonz hosonderon Fillen., Die Modelle kénnen ohnc Bedenken in Gemischtbh-uweise
gebaut werden, das heif+t,; Hauptholme kénnen aus Kiefer, filir Rippen, Nasenvor—
Kleidungon und Endleiston kénnen Balsa verwendet worden. In Abb. 1 ist 2in
Ripnenbeispiel ~ngegeben. Die sogenannte Biskuittbzuweise ist nicht ginsti,
dos Modell wird immer unruhig fliesgen und nic Allwettermodell sein, c¢s kdnnon
nur Zufallsfliize zustandekommen. Der Luftwirbel an der Unterseite des Profils
ist zu groB.

In Abh. 2 sehen wir einige Rumpfhauweison, sicher ist einiges neu. Und nun

zum Rumpf selbsts Abb. 3 zeigt einige Daten fiir die Allgemeinheit. Hohenloit-
werk mit tragendem rCrofil ist vorzuzichoen. Das Hohenleitwerk damf auch nichit
zu klein scoin. Je kiirzer die Distarz gwischen Fliche und Htherleitwerk, desto
grofer dos HShenleitwork anfertigen. Als tragende Profile verwenden wir

Clark Y 6o% oder 20 A-09, als symmetri -sches Profil NACA009. Das Seitenloii-
werk unter dem Rumpf angebracht, hat die besten Erfolge gemelgt. Das Seit n-
leitwerk ober dem Rumpf wird hoim Hochstart immor vom eigenen Rumpf abgoedeckt
und ist zum Teil wirkungslos.

Und nun zum eigentlichcen Flicgen. Unserc Wetthewerhe beginnen immer mit 18
Schnurlénge. Dies ist ausschlaggebend fiir die Peinausscheidung. Gerade Mzi die—
sen Pflichtdurchgingen werden dic gréliten Fehler gomacht. Das. IModell wird nit
18 n Schnur hochgerogen, daher soll das Modell gonau iiber dem Startenden sto-
honhleiben, Der Startende hat jedoch mit dor auggestreckteon Hand tiher 2m IiAn-
o, das orgibl cine Gesamtlinge von 20 m und das ist das Tichtigstc. In 20 m
II6ho mul ecin gutes Modell mindegtens 6o Sekunden flielen, Das entspricht sinom
Gleitverlust von ca. 35 cm je Sekunde, wir sehen, daf. dies olne Schwierigkeiten
zeflogen werden kann. : :




Wenn wir hei diesen Starts einige Ubung haben, konnen wir noch weiter gehen.
ir ziehen das Modell an der Schnur i{iber unserem Kopf langsam wiiter his wir
an der Schnur einen gréBeren Zus spliren, dann erst kann das Modell mit einon
kurzen Sprung des Startenden ausgeldst werden. Diesbeziliglich praktische Vor-
suche haben gozeigt,  das das Modell 3-4 Sekunden in der leichten Brise stohen-
"bleibt und erst dann zu gleiten beginnt. Diese Sekunden sind aber ausschlag-
gebend fiir den Erfolg. Ts heift daher fleifig trainieren, damit jeder ginzeolng
sein Modell sicher starten kann., Bel Starts mit 18 m Schnur darf das HModell
méglichst wenig kurven. Bei Sterts mit 5o m Schnur gilt dieselbe Regel, dos
Modell soll aber diesmal dis sogenannte Thernik-Linkskurve annehmen. Der
Flug selbst mup langsam (bis 5m je Sek.) und gleichmiBig sein, leichtes Tippen
ist von Vorteil, es darf aber kein Fahrtverlust eintreten,
Pliegt das Modell langsam, aber mit zu grofer Sinkgeschwindigkelt, so ist der
Sehwerpunkt zu weit vorne im Profil (grofersn Binstellwinkel und Fliche zu-
riick odsr mehr Ballast geben). Sinkt das Modoll chne Fahrt, so igt dar Schwoer-
punkt zu welt hintan ( instellwinkel verringern und ¥léichen nach vornc schic-
ben oder am H8henruder an der Vorderseit: eine kleine Unterlage zeben). Der
Startho ken soll “ei Windstille eine Kleinigkeit vor dem Schwerpunkt liegan.
Je mehr ind, desto mehr vorwirts mit dem Ha ken. Fliegt das Modell nach dem
Hochstart mit cinem steileren Gleitflug zu Boden, so ist dies ein Unterschnaei-
den des Hohenleitwerks. Im Hbhenleltwerk wird riickwirie eine kleine Untoriage
eingrachoben (Minusanstellwinkel). Verwendet eine gute und sichere Hohonleit-
werksbremse |

Und nun winsche ich allen Modellfliegern recht viel Irfolg!

Viktor Gulz-Tien
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¥ 0 2.5 5 lo 15 2o 3o 4o 5% 60  To 8o 90 loo
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YU 2.1 0.9 0,56 0.24 0.09 o0 o o} 0 0 -0 o o 0
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Y0 4.0 5.8 6.6 7.48 7.88 B.o0 7.72 7.12 6.7 5.2 4.0 2.76 1.4 o

YU 2.0 0.68 0.28 0.06 0,02 o o o a 0 ) 0 o) )
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TO o 1.96 2.67 3.61 4,01 4.3 4.5 4.35 3.97 3.42 2.75 1.97 1.09 o

YU o 1.96 2.67 3.61 4.0 4.3 4.5 4.35 3.97 3.42 2.75 1.97 1.09 o]
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“Funkfermsteuerung fir alle !

Fiir viele lModellflieger ist das Fornsteuern von Modellzn noclh ein unorfiiliter
Traum, Abgesehen davon, dall es am notwendigen Kleingeld fehlt, fehlt es mei-
gtons am riehtigen Fachtann. Wir haben nun ein Industriegerit kennong oclomt,
welches so konstrmnisrt ist, dab der Laie ohne Schwierigkeiten damit umgchen
komnm und dabei aber vorziglich arbeitet. Tir méchien den interesaicrten Grup-
pen digses Gerit empfehlon. Ts handelt sich um die hekannto OFU—Fernstuuerun .

ONU'Funkfornstﬂuerungsgnlﬂpon sind das Trgebnis l-ngjihriger Intwicklung und
“droktischer Erprobung. Simtliche Anlagen und Zinzcleoerdie sind so gesia lt :ty
daf sie bei héchstor Zuverlissigkelt und Leistung auch von jedem funkt. chnl-
schen Lalen sicher und erfolgreich achandhabt werden kénnen. Die hewihric
OMU 105 hat bei viclon Konkurrenzen ihre Leistungsfihigkeit howicsen.
Dic nouc Anlage OMU 115 ist eine "eitorentwicklung zu hochsten Leistungon
bel geringstméglichstem Ireis, mit welcher dem Tungch der Modollhauor nach
goringstoen Abmessungon und Gewicht bel gréfter Tirtschaftlichkeit ontsprochen
wird. Die Verwendung jlingst ontwickelter Bauelemente wic Transistoren usw,
macht sic zur modornston Pernsteucrungsanlage.
Simtliche Gordtc sind vor Auslicferuns eilngohend im Betried crprobt. Kosten-
lose Uberprifung der Sender auf Freguonzoonauigkeit und Loistunz 1 mal jJdhr-
lich auf diec Dauer von drei Jﬂhrdn,
Komplbttu Anlag: OMU lof hestceho nd avgs

sender, Impfinger, Batterlckaston, Schalterplatte, Steuerrclais, Trimschliizscl,
olme Batterien, einschlicBlich Zoll..srecscocsscocran-aners Cae S 1.200,-

Xomplette Anlage QMU 115 bestchond aus: _ ,

Sonder, Transistorencmpfinger, Batterickabtén.- mit Schalter, Stouerrslais,
Trimmschliissel, ohne Batterien, einschl. Z0llieucoces soses Cle B 1.000.-
Abor auch fﬁr fen Solbstbauer 3ibt ¢s vivle Bestandieile und Gorite.

Grupncn, -di% sich dafiir 1ntbrb551orun, fordern bitic von dex Matorlalstcllg
en Katnlog an ( 2.50 in Briofmarken cinsonden),
Licferzeit etwa 14 Tage !



Gruppenleiter macht von dem einmaligen Angebot Gebrauch, ihr werdet von der
Giit e der Anlage iiherrascht sein. '
A1 Bauplinen empfehlon wir dazus

Motormodelle:

Tele-Blitz v. W. Muschner, fiir Motor 2.5 - 3.5 ccm, Spannweite 18co mm,
ca. S5 35.-

" Fimkechen v, ¥, Muschnor, fir Motor 1 - 1.5 ccm, Spannweite 1Zoo mm,

ca. S 28.-
Segler:
Mufunkulus v. W. Muschner, Spannweite 2300 mm, ca. 8. 25.-

e. Krill.

Mecki- Junior, ein Gloitflugmodell fiir unserc Anfénger.

Gleich in den erstien Tagon sollen unserc Anfingoer richtige Preude an unsercn
Sport finden. Der "Mecki® ist in 4-5 Stunden flugfertig und fliegt reocht gut.
Der Materinlverhrauch ist duferst gering und stellt gich auf otwa 5 5.50.

Bei Gruppenbau verwendet dor Gruppenlciter am besten fiir jeden Bautell einc
"‘Schablone. Sie voreinfachen wesentlich den Arbeitsvorgang. Gruppenleiter,
achtet besondors darauf, daf zloich zu Boginn sauber und genau gearbeitet wird.
damit auch wirklich jeder Irbauer seine Froude damit hat.

7um besseren Versiindnis cine kurze Baubeschreibung: Der Rumpf (1) wird aus
4.8 mm starkem Harthalsa gemacht. Ebenso dic beiden Filler la und 1b. Dic
Teile 2 und 3 werden Jo 2 mal aus 2 mm Weichbalsa gemacht und links und rechis
mit dem Rumpf verleimt. la und 1b werden nun laut Zeichnung verleimt. Dic
heiden Fliizelhidlften 4 und das Hohenleitwerk 5 und Seitenleitwerk § werden aus
1,5 mm Hartbalge angefertigt.

Die Fliigelhilften werden nun recht gut in skizzierter V-Form verleimt.

_ 4I° StoBstelle mit einem Leinenstreifen vor-
3 stirken.
........ b

Das Seitenleitwerk wird senkrecht mit dem HL verleimt, und zwar so, dal es
nach vorna genelgt ist. Fligel und Leitwerke werden vor dem Verlolmen profi-
liert.

ligel- wnd HL-?rofil Seitenleitwerkaprofil

i e PR~

L

Nach—-dem simtliche Leimstellen gut getroclmet sind, stellen wir alle Bingel .~
tolle zusammen und veorbhinden sic mit Wleinen Gummiringen. Fun unterstitzeon
wir dag Medell im Schwerpunkt 6&@ und geben an der Rumpfspitze s6 viel Blod
zu, big dic Rumpfepiize leicht nach unten zeigt. Sollte das Modell nun kopi-
oder schwanzlastig sein, wird durch ¥erstecllen des Ehenleitworks korrigiort.
Gruppenleiter, fiihrt aueh kleine Tettbewerbe damit durch und gebt den Siegomm
noben ciner Urkunde auch bescheidene lMatorialpreise, Thr e¢ifcert die Buben szum
fleiBigon Baucon und Fliegen an. Der Brfolg bleibt nicht aus.
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In der nichston Fummer wollen wir oin kleines Gummimotorflugmodell heschr.i-
bBen, mii welchem wir ebonfalls schon schdne IJrfolge hatten. ‘
Und nun, frisc ang Work, dic Mecki's wollon flicgon !

E. Krill
(Plan letzte Scite) E. Kri

Die Megchine fiir Modellfliocgur.

Vor ciniger Zeit hattun wir Gelegenhoit, einc fiir unsor: Zwecke sohr gut goois-
note Mehrzweckmaschine kenncnzulerncn,
Als das unschoinbare aschinchen aufgestelli und montiert war; warcn wir nun
doch nougiorig und ctwas skeptisch. Zhrlich gesagt, wir trouten dom kl.inom
Maschinchen nicht bosondusrs vicl zu und waren wirklich tberrascht, woe danit
alles gotan werden kann,
FHnige von Tuch haben sicher schon von der TKO-Tnimat gohdrt und vielleicht
cleich uns, wenig Zuirauon dazu gohabt. Allen aber sel gesagt, dab diose Ia-
sching cin Filr uns wirklich idealos Gordt darstollt. Alle Mei uns vorkemmcndon
AThaiten kénnen damit durchgefihrt werden: Drchen, drochseln, hohr.m, schleci-
fon, Trisen usw. kann man ohno Schvicrigkeiten.
it habon ung wirklich allos zut angeschen und unser Urteil lautets

Leistung allerhand !
Dic lMaschine wurde une vom Goneralvertreter fiir Osterreich vopgefitlirt. Er bot
uns um oin Stilek Metall, doch Yfanden" wir nur cin Stlickchen leg. Stall von
To ki/mm Fostigkoit, noch dazu durch cine Keilnut durchbrochen. Also, ein-—
spornen unddrchon. Tir waren geospannt. Und sieho, dic Skeptiker und Haunzer
vorstummton, als das "Spinchen! abrollte. “as wir schen, wer fdr den To Tatt-
Motor sino hotrichtliche Leistunsg. Dicser Motor ist sthrker als friiher, da
or nur 4o Tatt hatte, HMehrprois S 85.-.
Wun gingen wir aufs Ganze und drchiten drouf los in der Hoffnung, "es wird
gich was tun". Es tnt sich auvch ciwas. Ze rollts cin wunderbarcr Span abund
diz hearbeitete Mliche war sinw-ndfrei.
Die alte Theoric, dab man an cinom Hoscnlmopf den ganzon Tag drohen mub, igt
damit widerlegt. Ebenfalls gut war der Versuch beim Bohron. Arbeiten in Tols,
Metall und Kunstharz sind cinwandfrei auszufiihren., Auch Schrigbohrungen sind
tadallos. Mit dom Kroissigeszusatzgerdt konn man tadellose Leoiston schnoidon.
Die Genawizcsit der Uaschine botrigt 1/loo mm. Auch Gowinde kdnnen geschmit-
ton worden., Besandors wichtiz ist fiir uns die "Flexible Telle', mit der wir
“Tnncnarbeitont cinwandfrei durchfilhren kénnan.
VAr kfnnen allon unsercn Gruppon dic EMKO-UNIHAT hestens cmpfolilon. Fiir uns
igt os sino wirkliclh ideale Meschine, dic uns bel unser.n Arboiton schr vicl
hilft.
"Ar gind in der.Laze, dicsc lasching unser.n Gruppen bel Gruppenbostollung
mit 12% Rabatt licforn zu kdnnon.
" Grupnunleiter, verbessert div Hinrichtung Burer Terlzatitton und macht von dun
glinstig n Angebotun Gel rauch !
Intercssonton wollen bitte dic illustrierten TPrelsliiston anfordem.

Ing. ruchmann - “fion



Tiir dio Profilsammler: VA 3ol (mod).

Dicsos Yrofil wurde aus dem alten frofil MVA 3ol von dem Jugoslawen Boris
Gunic entwickelt., MVA 3ol flicgt bel unruhiger Luft sehr sicher und gloich-
mifiz gut. Beli rubhiger Luft liegt die Leistung aber unter der von guten nu-
doren Profilen, Gunic vorgréberte die MittellinienwSlbung und das Yrofil
hekam einen grtBoren Auftriebsweri.

Ich habe dicses Drofil 2 Jahre als Flichenprofil verweondet und die besten
Brfahrungon gesammelt. Ich habs es fiir Segelflugmodelle und zwar fir die L,
42 und 41 (bis 18 ém) sowic Titr Verbremnungsmotormodelle und Gummimotormo-
dellc verwendet. Alle Modolle zeigten gut. Flugeigonschafton und Stabilitit.
Bauschwierigkeiten orgeben sich keing, fiir dic Holmunterbringung ist reich-
lich Platz veorhanden,., Da dis Endfahne des Trofils ziemlich stark ist, kann
man eine gttirkorc Endleistc einsetzon. Dis Profilnase stuigt steil an, es
igt dahor glinstig, dic horseite bis zu 30% der Profiltiefe mit o.8mm
Weichbalsa zu heplanken. Dadurch wird auch dic Verdrchungsfostigkelt or-
htht und eine gréferc Profilgenauigkeit gowomnen. Als Hauptholme eignen sich
am besten zwei“Kiefer— odor Hartbalsaholme im 1. Drittel der Fliigeltiefc.
Bndleiste aus Harthalsa 3-5mm stark.

Bin Vertcil gogeniibor andercn Profilen ist der groBe Anstollwinkelberelch,
‘Br leigt zwischen EL/E und 4~ /2 Grad. Groberc oder: kleinere Anstoliwinkel
orgeben cine Verschlechterung der Gleitflugleistung.

Als Leitworksprofil vorwendete ich anfangs das 60% Clark Y. Spiter nabm ioch
denn das Leitwerksprofil von Hans Hanson, Dinemark (Modell Aurikel) wo-
durch sich diec Fluglelistung noch ctwas verbasscerie.

Talber Hach, Wioen

X 0 1.25 2.5 5 1o Qo 30 4o 50 6o To Bo 90 loo
Y0 4.3 T.o 8.3 9.9 12 14.2 14.9 14.7 13.9 12.5 lo.8 8.6 6.2 3.5
YU 4.3 3.6 3.5 3.9 4.4 5.5 6.2 6.5 6.3 6.2 5.9 5.1 4.5 3.3

Nasenleiste voll oder zwei Leliston

S -4?/.;.-1

Rode.: Walter Hach war bei don letzten Bundesmeisterschafton Sieger in don
Klassen 5, W, L und 2. in A2 und erreichtc auch beim Badener Wetthowerh
zwol zwoltu Flitme. '
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Thormnik-ribhel
BRIEMS 1T

ig ist das Tetter? Ach geschlosscnc, gloichmifige Tolkendeocke, IMit Thormik
ist s houte nichts. Ab goht's, das YModell bhis schon iber don Kopf und dann
ausgeklinkt. Gleichmifig kreist ce abwirts. Der ind treibt es auf das umjo-
pfliigte Tidsonstilck zu. Auf 20 m ist das Modoll schon berunter, doch nun®

Is stoigt und steigt, horr lich ist diescr Flug fir j.den Modellflioger,

Host Do auch 'me Zindschnur dran? Nein? ¥a, dann aber los, hinturhor!

Wun,cs ging noch cinmal gut. Bel der weiter hinter licgenden Vichweide wax

o5 aus mit der Thormik. &b jotzt zahlt jeder, der seincen Kamuraden veranlait
oing Thermikschnur zu flicgen, weil doch nieht's los sei; cinen Sehlilling in
die Kasso, wonn das Modoll .mtflicgt oder nur zu entfliugon droht, Gang sichoro
Tattorlagen ohne Thermik eind solton und abonds kommt diu Thermik vom Kioforme
wald heriber, iiber dem am Tag nur Fallwind herrscht - Umkohrthormik! '
TETRIIESCNUR - dariiber kénnte man cin Buch schroiben. Boim Tettbowerb frout
sich jeder iibor oin Moximum. Bol unscrem lotziten gab s elnon Flug ven

2154, Die vicr Sckunden sclmorsen mehr als 2o oder 3o fohlonde Sekunden,

Und warum? Dic Zindschnur war ciwas zu kurz. Das hitte nicht seoin brauchun.
Dog nichats Mal worden dis Zindscbniire im Tind ausprobicrt und dann fiir “rod
Minuten plus Sichorheit fiir Startzeoit und sonstige Verzbgerung.n sugesclni t-
ton, und in geniigendor Zshl szum Fliogun mitgonormon. Am hostun goschisht dics
in ciner gut schlicBondon Dose zum Schutz gegun dic Luftfeuchtigkoeit.

Auch dis Bohandlung dor ZUNDSCINURE iat cin Thema fir sich. Bmstl's Ziind—
schnur brannic nicht vbllig ab, Dor Thermikgummi war doppelt um den Ha kon
celogt. Dic Zindsclnur war in die HMitte des doppelton Ringes gostockt und
hatto dann nur eine Tindung durchzoschmort. Durch das Ubcrkreuzen der buid.n
Windung.on hatte dis unverletzto das Ausloson verhindert., Und dig Moral wven
dor Goschicht'ysteck nic die Zindschnur mitten in's "Gesicht", gondern stots
swischen heide Tindungon auf sincer Seitae.  "rossimisten™ nehmen zwel Zimd-
schniire, doch das ist dos Guten zuviel und iborfliissig, wenn sic richtig cin-
gestockt werden.

Aucli Tmil's A2 wire bald davongzeflogen. Seino Zindschnur war 3mm vor den
Gummi ausgegongon. FPritz, was hast Du da blof wicder gemacht?

Boim vorigon Start, dor verungliickte, war Fritz - wegen des trockenen Grascs
wmd um dioc Findschnur zu retton — sclmell hingelaufon und hotte sie, weil or
cmpfindliche Fingerspitz.on hat, mit angoeleckton Pingern scinell ausgedriiclkt
und Fiiv den nichstun Start umgedrcht und wieder eingesteckt., Jin ander.r
hotteo dic Zimdschnur gwischen die Zihne oder Lipnen gestsckt, wihrind or
nach Strcichhblzern suchto. Die Lippoen war.n doch gangz trocken. Kalisalnotor
igt schr gicrip nach Fouchtigkeit und dic goringste Menge wird angcnommon

mit dom Ergonis, daf das lModoll erfflicgt, wweil die Zindschnur ausgaeht.
Solbst schweifige Pinger kdnnen schon zum gloichen Lrgotmis fihron.
Trociconhialt m ist oberstes Gehot.

Dic meistun Flilge enden vor AUSLOSEN DER THERIKBREMSE. Bol trockenen Hoido-
oder Cresflichen ist besonderc Vorsicht geboton, da cin nachglimmundes Stiick
zindschnur, das heruntorfillt; cine Brandgotahr crgibt, Nack der Landung

also schncllstons zum Modoll und die Ziindschnur ausl@schon oder, wenn gl
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inezwischen am Boden dic Thormikbremsc nusliste, das umliegonde Stiick
odor Heide erst gonau untersuchon, ob ¢s nicht irgoendwo kokelt.

Bis nichstes Mal, Gut Thormik,
: ‘:‘I. H&.C]l - Za-‘go

WICHT DER GROSSE MODELLFLUG SOLL SICH HINR TIEDER-
SPIZGELN, SONDERN DER MINR TERSONLICHE, KLEINE,
BIGENT FLUGBETRIEB. JEDER MODELLFLISGER WIRD SICH,
WENN TR ZHQLICH GG SICH SELBIT IST, HIER GELE-
GENTLICH WIEDERSIHIN. DIE KLIINTN UNAITIN, UNACHT-
SAMKTITEN UND NACHLASSIGKGIT:N, DIL BBI JEDEM IEHER
ODER TNIGER VORKOMIIN, SOLL:N HIER IN IHRZM EIN-
FLUSS AUF DAS FLUGGUSCHEEN BELEUCHTZET TERDEN.

MANCEMAL KOSTEN DINSE KLAINIGK :IT:N SOGAR DAS MO-
DELL ODER DEN SIS¢ I WETTBETJRB. ALLES, TAS HIER
UND I SPAT.RIN FORTSAETZUNGIN BEHANDELT WIRD, IST
§0, ODER AOINLICH, BSl UNSEREN UBUNGSFLUGHN ODIR

TRPTBEERBEN ASSIERT. ICH HORE SCHON Dl GROSSIN
CHOR: "“LAUTSR KAS3, DAS KANN UNS NICHT rCASSIERN!M
VORSICHT! DAS IASCSIERTE SCHON GANZ. ANDER.N LIUT.I
ALS BUCH VORLAUTEN! DOCH NUN JOLLEN 7IR STARTINI
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