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FLUG- UND SCHIFFSMODELLBAU

Mifteilungs- und
Schulungshlatl des

USTERREICHISCHEN
HODELLSPORTVERBAHDES gum Jahreswocheel !

Standige Mitarbeiter:

A”iﬁhi?mﬁpm1 Das Jahr 1956 ist zu lnde und wir wollen einen kleinen

© Riickblick, aber auch eine kleine Vorschau auf 1957 halten,
Getragen von Idealisnmus unserer Funktiondre in Bund, Land
und in den einzelnen Oruppen, hat die Mltgliederbewegung
in unserem Verhand michtig zugenommen. Viele neue Gruppen

R . a . . :
Mitleilungen der haben gich konstituiert und bereits besiehende sind zu uns

Bundesleitung "eStoﬂen'
Starke Teilnahme an unseren Bundesmelsterschaften, Landes~
Die Bundeslinder meisterschaften, Gruppenwettbewerben und die Abhaltung vie-
berichten . ., ler schéner Veranstaltungen in den einzelnen Gruppen zeich-
neten den "feg unserer Arbeit im gesamten Bundesgebiet. Auch
€ die Abhaltung unseres Bundeskurses und einiger Landeskursc
. war von Irfolg gekrint.
Aj;iiﬂ:fjm Die Teilnahme von OMV-Sporilern bel der sSuropaneisterschaft
P in Briizsel sowie bei den Teltmeisterschaften in Grecnwiclh und
Auslandrundschau Florenz hat hewiesen, dal sich auch unsere Jungzn durchzu-—
setzen heginnen,
o Unasere Arbeit war im vergangenen Jahr durchaus erfolgreich
und wir haben den Vorsoprung als gritter Modellsporiverband
TECHMISEHE ECKE nicht nur gehalten; sondern erheblich vergriélort.
Im Jahre 1956 wurde endlich wieder die Luftfreiheit zewonnen.
PRAKTISCHE WiHKE it freuen uns fiir die Segelflieger, unsere grolen Brider,
® wir selbst haben aber in keiner Teise dahel profitiert -

cher verloren. Durch die Unmgtellung im Yorsdand des AeRO-
Cilubs und die hauptamtliche Beschiiftigung der ehemaligen

Malerialslelle
eircnamtlichen Kommissionsvorsitzenden ist im IModellflug

@ : gin beingstigender Rickgangz an Aktivitit wnd Leistung zu
verzeichnen. Es nimmt une aber auch nicht wunder, denn nur
Briefkasten der ehrenamtliche Punktionir ist Garant filr idealistische

Arbeit. Tas haben wir schon von Bdcthrband im vergangencn
Jahr gehabt 7 Bis heute sind weder Urkunden noch Plaketten
den Siaatsmeisterschaftssiegern zugegangen. Zwel Bundeslehr-

3. Jahrgang ginge soliten statifinden (WiT haben seinerzeit um Unter-
1 ' stiitzung fir unsere iJch:c'g'alnge eingereicht - ohme Zrfolg),
Jinner 1957 aber nichts rohrte sich. Der Modellflug hat noch nie einen

golchen Tiefstand im Fachvarband erreicht wie in vergangenmen
Jahr. Das ist schr bedesuerlich und wir miissen im Interess
aller Modallsportler mithelfen, diese “rise zu {iberwinden.
Dazu sind aber in erster Linie befihigte Tunktionire im
Fachverband erforderlich, die don Modellsport —deder auf die
Hohe bringen.
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In Jahre 1957 mub e¢s wieder besser werden und dazu ist die unbedingte Mit-
arbeit aller unsersr Funkticonire unerlidflich. A

s ist nun Zeit, daB wir uns als grofter Modellsportverband in Osterrcich
nun eindeutiz in das Geschehen im Fachverband einschalten. Nur bel akiiver
Mitarbeit im Fachverband werden wir Geltung finden, die ums schon lange
zuasteht. )

Tn unserer eigenen Organisation werden wir konstant unseren Teg weltervor-—
folgen wie bisher. :

Viel Erfolg im Jahre 1957 und
Sport Frei !

Bdwin Krill, Bundesobmann

MITTEILUNGEN DER BUNDESLEITUNG

Jericht Ubher die letzte FAIL-Tagung

.

An der letzten FAT-Tagung, die im Hovember 1956 abgehalten worden war, nah-
nen Frankreich, -die Schweism, Holland, die Tschechoslowakeil, Deutscialand
(DBR), GroBbritannien, Italien, Jugoslawien, Belgien und Spanien teil.

Der wichtigste Tagesordnungspunkt war die Einteilung der vier Weltmeigier-
schaften, wie es von einigen Lindern vorgeschlagen worden war, da dies den
Veranstaltungskalender filr 1957 beeinfiufit.

Zvischen zwel Ansichten wurde ein Kompromil geschlossen,; indem die vier
Meisterschaften in zwei geteilt vurden, die abwechselnd jedes zweite Jabr
gtettfinden sollen, Die Tschechoslowakei fibernimmt 1957 die A2- und Speed-
neisterschaft, Motorfreiflug und Wakefield fallen 1957 aus. Die Abhaltung
dieser beiden Tetthewerbe im Jahre 1958 wvurde Bngland angehoten.

Die nationalen Moistorschafiten in diesen Klassen kinnen trotzdem alljithrlich
abgehalt n werden. Die Teilung der Telimeisterschaft auf einen aweljihrigen
Toraus s0ll die Reise— und Veranstaltungskosten senken.

Die A2- und Spoed-Bewerbe finden vom 15.-21l.August 1957 statt.

Andere Termine:

5. Intirnationaler Waagserflugmnodcllbewerb in Monaco 4. und 5. Mai
Buropamneisterschaft im Fesmelflug in Belgien 14, und 15. Juni
Alpenpokal, A2 und TP in Usterrieieh 2. Juli
Internationaler Hurfliigel-Bewerb in BEngland Datum offen

5. Internationaler NC-Bewerb in Belglien 6$.-9. Septomber
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wrioctoo Dol el e 730 AP-Tormel mit 12 gr/d% angenonmean.
4llgemein wurde zugestimmt, dalb die Aufenthaltskosten die auslindischen
Mamnschaften mdzlichst wenig belasten sollten.

In der Streitfrage der Motorfreiflugformel einigte man sich auf die ven
der Schweiz vorgeschlagene Formel, da sie Motore his 2,5 coim zuldld, nit
jeder Moglichkeit rechnet und die lodelle in einem verninftigon Ausmal
hilt. Dic Formol wird allen nationzlen Acro-~Clubs zur Stellungnahnme zZu—
goleitet und soll ab 1950 gelten:

Pro 1 com Hubrzum 3o gr Minimun
Grofter Hubraum 2,5 cem
. Geringste Flidchenbelastungz 20 gr / dm®
3 Grébte . " n 50 gr / dm

Fiir den Handstert der Motorfreiflugmodelle ( mit Ausnahme der RC-Motor-
modells } stimmte der iiherwiegende Teil der Anwesenden. Diese Regal giit
ab 1. Jédnner 1957. Das Gummigewicht bei “akefield-Modellen wurde auf

50 gr reduziert. ,

Bel RC~-TMiigen sollen diz beiden besten Iliige gewertet werden. Diz Landce-
froge wairde zur -reiteran Beratung an das RC--Subkomitee rickvorwiesen. Thio
nationzleon Aero~Clubs sollen ihre Ansichten sofort daricegol.

Aus Sicherheitsgriinden wurde die Pilotenzahl bei Mannachaftsrsnnen mit drei
Pro Iannen beschrinkt. ' .

1958 scllen dic Rogeln fiir Mannschaftsronnen horeits festgolegt sein,

Dioc Vorschlige: - :
Fliigelfléche mindestens 12 dm”, Hchatgewicht 7oo gr, Mindest-Rumpfquor-
schinitt 50 x loo mm. Hiezu kann noch 3t-llung genommen worden. Zu keinor
zufri zdenstellenden Ansicht kan man in der Frage des Schleuderns. “enn oin
Iodell von cinem Team gemeinsam gebaut wurde, dann soll ein Rekord auch
geneinsam von der Mannschaft fchalton serden.

Die Hubschrauber-Definition wurde erweitert: "Ein Hubschrauber mul durch
Autorotation sicher landen kdnnen”. Schliefilich wurde heschlossen, im
CL-Kunstflug die wenig wichtigeren Figuren auszuscheiden und dafiir den
doppelien "Wingcuover" cinzufiibren. Es wurden also die Stolg— und Stursfi-
guren gestrichen und der dopieclte Tingover zugefiigt, fiir den ein Koelffici-
ent von 8 DPunkten gzilt., Bereite 1957 $ritt die Andorung in Kraft. Jeitors
g80ll der Durchschnitt aus zwei Fliigen fiir die Tertung gelten.

Rekordliste filr Modellflug im OMV.

Auf mehrfachen Tunsch vird nun ab l.Jdnner 1957 eine Rekordliste in un-—
serem Verband gofiihri. Tenn wir auch bisher ciner Rzkordliste nicht bhe-
sonders gut gegeniiberstanden, so kénnen wir wns den Argwaeonten nicht vore
schlicflen, daB dic MBglichkcit, Rekorde zu fliegen, die Aktivitit sehr
anrzgt. 7ir miissen nur darauf achten, dal nicht Rekorde un “jeden irois
geflogen werden. Da in Osterreich zur Zeit noch keine Rekordlisto fiir
Medellflug gefiihrt wird, wiser Varband aber die iiborwicgende Zahl der
orgonisierten Modellflieger umfafit, kénnen iz die goflogenen Bestleistbun on
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fast als dsterreichischic Rekorde betrachton. Wir hoffen, daf wir nun den
Thunsche ¥isler Mitglied 'r nachgekomuen sind und erwarten rege Beteiligung.
Vorldufiz . Rokordbestimmungen fir Hodellfluvhestlel tungen im OMV:

1.) Abnahmeherechtigt sind nur bestidtigtoe Leistungsprﬁfor des TFaclhverban-—
des (Aero-Club)
2,) Bin Rekordversuch kenn nur in Gegenwart eines beistungspriifers und
cinegs Zeugen ( 2.Zcitnchmer) iiber 18 Jahrs unternommen —erden
3.) Der crfolgte Rekordversuch ist der Bundesleitung in eigenom Anirag su
melden und ist erst dann giiltig, wenn or im Modollasport bekanntgeze-—
bon Eird. .
Dio Meldung hat zu be inhaltens
a.) Nome des Bewerbers, goboren am, Tolmort
b.) Art des Rekordes
¢.) Tag und Fluggelinde
d.) Plugleistung
©@.) Ein Photo des Rekordmodalls wnd jodenfalls /10 — Bkizze mit
Konstrultionsmalen und sonstigen technischen Daten ( Motor, Luft-
gchraube, Profi109‘Fornstcuerungsg“rate mit Skizze und Schaltplon
usw. )
f.) Bestitisung des Leistungepriifers und Zeugen
A.) Technische Angaben :
Die Sitart— und Konstruktionsbedingungen der Flugmodelle milssen don
AT-Vorgchrifien der cinzelnen Klassen contaprechon.

Rokorde kdnnen in folgonden Disziplinon goeflogen worden:

a.) Internationale Klasscn: Segler (A2), Verbrennungsmotormodelle Al,
Takefickd .
Gréfte Angazhl an lMaxime (3 Min.) innerhalb eines Tages. Mindestens
5 Maxima binnen loo Minuten (Wakeficld 120 Min.)
) Spoed: GréBte Geschwindigkeit (Leinenlinge 15, 92m), Mindestgeschvin-
digkoit 16akm/h, geflogen in Gabel !
) Teans Kiirzesto Plugzoit dor lo km. 4oo Sekunden flir lo km ist Mindesi-
geschwindigkeit .
d,) Saalflugs Lingste Fluy zelt nlndestens 350 u@kundon {(Freiflug)
& ) Radiocontrol-itotor: Langste Motorflugzeit und Ziellandung mit max.
loom Entfernung vom Landekreuz. Motormcdellreckorde milssen mit nindesios
15 nin Motorlaufseit geflogen worden. Mindestflug zelt 30 Minuten.
f.) Radio-Segler: Lingste FPlugzelt mit Ziellandung wie oben. Mindesi-
flugroit 3o Minuton. +)
g.) Segler ©it %elbutgteuerung Diesec Beﬂtlmmunnen slnﬂ provisorisch und
kénnen geindart werden. +) Sicho Seite 4 !

Die UM ‘aterialstelle setzt fir den erston, der die Mindestbedingumgon
der neuon Dekordliste in seiner Klasse crfiillt, folgende Primicn aus:

Klasgen AZ2,A1, 7, Segler mit Sclbststecucrung je ein Matorialgutschein im

Terte von S log.—
" Speed " 8 loo.-
*  Team : : 1 9 loo.—
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Klapoe Saaflug Materialgutschein v. ] 5G,.—
f RCV " 8 Z200.-—
n RCS " 9 180.-

Segler mit Selbastatoucrung.

Un unperen Mitglicdsrn in den Bundeslindern eoine Mégliclikelt zu gebon,

die Vortcile der Borghinge zu nilitzon, wwurde diese Sonderklasne cingoefif:i-’.
Unter Selhststeusruns sind alle Vorrichiungen zu verstehen, die im Hoder.
gselbat untergobracht sind und das Modell auf ecinem bestimmton Kors haliom
( Lichtsteucrung, Magnstsicucrung oder sonstiges Y. Funksteuerung f£Hllt
nicht darmter. Die HModelle sind den GroBenbeschrinkungen_ der FAIL untoir-
worfen ( 5 kg Héchstgowicht, Flichenbelastung max. Soz/dn®), Landungsort
egal. Mindestflugzeit 3o Minuten.

Die Schriftleitung in cigenzr “ache.

Aus herufliclhien und gesundheitlichzn Griinden bin ich auberstande, nobon
dor Geschiiftsfiihrung der Matorialstelle noch dic Schriftleitung unscr.o
Iitteilungsblattes weiterzufiihron. Deswegen wird aber das drscheinen don
Mitteilungsblattes keine Untorbrochuny erfahren, da ein anderer Schrift-
iciter an meine Steile tritt. Sendet von nun an Burc Beitrige dirckt =n
dic Bundesleitung, Tien, XV., Brunhildengasse 3.

¥. Schrodl

DIE BUNDESLANDER BERICHTEN

Hicon
Genoralvorsammlung der Zentralwerkstdite - Tien

A 13.12.1956 Fand die planmiBige Goneralversammlung fir 1956 statt. Dox
altc Vorstand vurde cntlastct und als ncuer gewihlt:

Obmann: I'ranz Heubauer
Btellvermier: Faord. Schaupp

1. Sehriftfithrar: Karl Ulrich

2 i : Bernhord Loitner
Knssier: Anton Schaupd
g llvertretors; Tranz Marasch

Organisationsleiter: Franz [ober
Technischer leitor: frich Jedolsky
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Alg Vortreter der Modellfluggruppe "Little flyers" waren Herr Uober und
lierr JCdCleV anweoond und sie erklirten den Anschlud disser Gruppe an
dic Zentralwerkstitte. Dics vurde mit Freude begrillt und wir haben da-
durch einen starken Zuwschs bekommen, dei sich bald sehr positiv auswir-
conn wird. S '

ck

Teihnachtsfeler in der Z9.

sing schlirhte Weilmachtsfoicr fand am 21.12. in der Z7 statt. Zratmals
trafen sich die Mitglieder beider Gruppen hel cinem ‘gemiitlichen Beisan-
menscin. Dic Feier wmrde als Anlall gonouncen, dem ungaTrischen Plilchiling
und als Spitzonsportler bekannt.n Julius 'Jagner die Bhronnitglicdschaft
unsgorcs Verbandes zu verleihen und iln im boschoeidenen TRahmen zu bosclieron.

Wach dem offizicllen Teil vurde natiirlich lebhaftcstons fachgesimpelt und
dic Mitglieder der belden Gruppen - nun ja,cine Gruppe — verstanden sich

rocht gut. ,
L.,

Tien ‘
Grindung ciner Modellflugentwicklungasgruppe

Anlisslich der nouordnenden Gencralversammlung der Gruppe Z¥ in der DBrun--
hildengasse am 13.12.1956 und dos Beltritts des gesamten Modellflugversing
“Little flyers®, Ticn,XVII.,Taubergasse 21, zun OMV vurde dic Bildung
viner zentralen Nodollflu“ontwlcklun sszruppe bheschlossen, da dic nersoncl-
lon wic organisatorischen Vorausseizmmgen fiir das ecrfolgroiche Arbeitor
ciner solchen CGrupve gogobon crschicinon. Mit der Leitung der Gruppe wurdo
B.01. Jedelsky, “Tion, botraut. Mir die Lésung.n von Tpezialfrigen konnten
die namhaften Sxperten '

Herr Kagtner fiir Punkfurnstouorunwen

Herr Ing. Kanzian, {{ir Mathemaiik

Herr Reininger fir Vorbrcnnun smotore
gevonnen werden. Die konscquente fntwicklung in ibrer Bparte haben dnec
Deihe der hekanntesten und alktivasten Modeliflieger iibornommen:

A2-%eglor: Leopold Tlapal, "72lter Hach, Kerl Bxel
Al-Verbr. Motore: Julius Tagner aus Budapest, Adolf Scmotan, Josef KSppel.
Manfred Hisselmiller
Takefield-Cummi-Fl.: Josci Kdppel
Tenselflug-Speed: Gorhard Ycitner
TFosselflug—Team: Walter Fdhnrich, Zrnst Licbl
Tosgelflug—Kunsts Leopold Tlanal, Gerhard Loitner, Talter Pihnrich
Radio-Toclmilk: Fordinand Fritsch, Franz Heubauor, Iobort Jafner, Anton
Schaunp, Alfrod Birke scn.
RC-Modelle: irnst Schipnar, Rudolf Gebhart, Terd. Schaupn, Anton Schaupn,
Tranz Neubausr, Alfred Birke jun. '
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Die Modellflugentwicklungsgruppe hat ihre Tdtigkeit in der 777 sofort ol ze-
IO aH 3

1.) Uerr Kastnor hilt joden Montag ab 20 Uhr cinen laufenden Lebrgang -hoo
FMnkfernstouerungstechnik. Alle Interesnenten aus jedor Gruppe sind
herzlichet cingeladen:. :

2.) Joden Froitag boim Klubobend stohen allen Intoressenton dic Mitglicdon
der ntwicklungsgrupie mit Rat und Tat zur Vorfiigungs. ‘

3.) Jeden Dienstag ab 8.1.1957 ab 18 Unhr wird laufond dioe Arbeitssitezun:
der Mitgliedor der Imtvicklungsgrupne abgohalten.

4.) Ab 11,1.1957 hilt Horr Jedelsky von 20-21 Uhr jedon Treitag boim
Klubabond oinen laufonden Grundlebrgang iiber dic Thomen:

a.) Krifte und Kriftespicl am Plugmodcll
Y.) Grundsparten des Ifodellflugsports und ihre Intvurfenerkmalc
.} Bauweisen, Boukniffd, Terkzmouge, Boubshelfe

) Winflicgen, Ausflicgon, llessen von Fluzrmodellan.

2 0

Daran anschlicBend izt ein Aufbaul hrgeng iiber dic ecinzolnan Spozialspar~
ton dos lModeliflugsportes wie 2.B. A2, Al Takefield, “peocd usw, vorgeschon
und zwar jeder in sich gegliedert nach den Punltton:

1.) Entworfeon

2.) Baucn :

3,) F1  =zem '
psowohl Grund- als euch Aufbaulchrgang werden so rasch als mglich sehrifi.-
lich niedergelegt und vervielfiltigt und stehen dann allen Modollfliaoguor:
gur Voerfiigang. Wihore Einzelheiton Uiber dun Bezug werden rechtzeitiz bo-
kamntgogebon., '

E. Jedelsky

AUSLANDRUNDRUNDSCHAU

Deshalb

Ihr werdet viclleicht verirgert scin, weil wir crst nach zwoi Monataon wvor
zwel wichtigen Bewerben berichton. Lelder verflizen wir im Inlamiiiber keir. -
ausfibrliclen FNachrichtendicnst und doshalb missen wir warten, bis wir
uwnscrs Informationon aus auslindischen 4citsehriften bezichen k#nnon. Und
da hat c¢s diesmal auch einc Verzdgerung gozchon.

= R )
L
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Spced-Teltmoistorschaften 1956 in Tlorens.

Irier deutlichor werden die 3pocdbowerbe cin Rennson i Spezinlisten nit
Spazialmotoron. Jedst sind beroits die Pirmenteams aus dom Telde jeschlo—
son und der "Eigenbau-Motor nit Spezial-Frisur" hat allein Aussicht ouf
srfolg. Das ist zu begriifien, weil sich wisder die Bingzelleistung durcl
setrt. Und zu bedauern, well dicse Sparte nur mehr wonig Ausarwdhltin
offoensteht.

An Samstaz, den 29.%centember 1956, surde der erste Durchgang goflogon.

Do cs auborgewbhnlich hell war, konniten nur relativ "langsame" Zeiion
soflogen varden. Der Englindsr Gibbs flog immerhin 206 km/h nit moinon
berithnton Carter Sp,sial 2.5", dor Tscheche Sladky 194 km/h; ¥orschio-
denc Teilnchner hatten Pech, so dal von 29 Startern 9 ausficlen.
- Di Zwreits Runde an folgenden Sonntagmorgen gah schon bessors Zeiton. Gints
orreichte wicder 206 knm/h, wihrond sich dic “taliener mit 2oo kn/h an

ilm hgranschoben. Abends vurde der dritte Durchgang bei ctwas kithlerom
Yotter abgchalton wnd dic crwart.ton Idchstleistungen horausgeholt. Gibhs
Itonnte mit 211 km/h die Siggerohren fiir sich gewvinnen. Auch anders Toil-
nehmer kamen an di: 2oo km Gronze.

Bei fast velliger Dunkelhoit untomahm Gibbe cinen  Rekordversuch it
dimnersn Leinen: 225 km/h |

Dicse Leistung vurde der FAlals neucr Teltrokord gemeldet.

Resultates '

1. Gibhs Ingland Cartor’ 211 km
2. Vitlkovies Ungarn BRIV 205
3, Celliini Italion B. 4o 200
4. Smejkal GsSh vvs 196
5. Battlo Spanicn G.20 195
6. Prati Italicn G.20 194
6. Sladky Cel F.K. 194
6. Zatocil CSR MVYS 194
G. Vydra C3R Myvs 194
lo. Gogorcona Spanicn G.20 ' 193

Gret an 22.%telle kommt cin Torpedo 15, und da weil man auch nicht, wasn
an ihm  herumgcebastelt wurde...

AP—-Teltneistorschalton 1956 in Florengz.

Anschliefiend an die Specd-Bewerbe fanden auf dem TMlugnlatsz von Porctoln
die AP-Bevorbe statt. Dic ﬁrganisation war alles cher denn mastergiiltig.
Dic Xritik erstr.ckt sich von dom Vorboreitungen und dem dsson, iber di:
fehlende Zeittafel bis zu don ungeschulton Zeitnshmern. Untor seolchen Uli-
atinden kann man den FAT-Beschlub, Teltmoisterschaften nur alle zwel Jour:
abzuhalton, nur begrificn, woenn dann einc Teltmeisterschaft auch wirklich
gut vorhereitet ist. ]

Jtirker als hei frihoron Tetthewerben spidte das Gliick mit. Ein Nouling.
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dor Belgivr Brems, entschiod den Boworb fiir sich. Scoin Modell war alios
andere denn schon; nodern und acrodvnamisch durchgebildet. Augonzouzm 5°~
gon, o8 wire unmdglich goweson. Aber or erwischtc chon mohr von don vie-
lon, kleinon Theoermikschlduchon als die anderon. Das grole AL Lindnoer |
konnts nur Sichzehbnter werden. Vicle ander: bekannte Modellflicgor nit
futen, bowdihrion Modellen fiolen durch. Der heste Ustorreiclher vurde
Pinfundzwanzigster, dic {ibrigen drei unseror Mamnschali licgen untor don
lotzten Zohm., Tiecder einmal hat der Tetiergott cinen Bewoerb zu :inon
Gliicksspicl gomacht. : ' :

Resultatos

1. Broms Bolgiecn 145 180 180 180 168 853
2. Amor Engld, 180 180 180 180 115 835
3, Thoman Ychwoiz 139 142 180 180 180 821
A, HTansen Dincnark  18e¢ 180 160 180 119 819
5. Kalen Schwodon 97 1G6o 180 180 180 817
6. Spulak . ot 155 132 180 167 18Bo 814
7. Jones B. - Kenada - - 81 180 18a0 170 180 791
3. llorma . C3R 177 138 142 130 152 789
9., Larsson Schweden 86 180 180 157 1080 783
lo. Hajok C9R 143 18c 180 180 89 TT7
11. Stepanck HEhH 142 18o 125% 163 16o 170
12, Rosecr Ungar: 1830 67 180 180 163 170

Lindorvrortungs

1., C8R 2380 Punkte 3. Schweism 92933 Punkic
. Schwoden n293 0 4. Ungomm P21l "

Zur Wachahmung (nicht) cmpfohlen.

Fin ncucr Daucrfessciflugrekord wurde in Kalifornien, Sitz der amerikani-.
schon Modollmotorenindustrio, aufgestellt. Bin Vier-Mann-Bcan drchtc
durclh 34 Stundeon und 34 Minuten seinewRunden. An den Strippen hing oln
Jolmson 35" (rund 5.5 cem), der im Zuge der Breignissc 15 Gallonen

{rund 57 Litcr) Sprit susbecherte. Was man allos machon kanne.......

Neue Frog~ [ zeos.llior
I'rog crginzt sein Lettensortiment durch cinige Dimonsionen, fir dic

schon lange Intorcssce bestanden hat.Bs worden dic Grében 5x6, 6x6 und
Tx4 aufgolegh.



TECHNISCHE ECKE

In Dienste der Gelmeinschaft

Zicle, Aufgabon und Methoden der Modellflugontwicklungsgrupne.

Brote Vornussctzung cines fruchtbringeonden; gedeihenden Modellflugspor--
tes ist dio stdndige Tleitcrentvicklung seiner teclmischen Grundlagen.
Diesec Entwicklung mit zihom Ziolbowultscin und dor ndtigen omston Exelite-
heit zu bheiricbon sowie ihro frgebnisse o 1 1 e n Modeliflicgern dog
UV zur Vorfiigung zu stellen, ist Aufzabe dor Gruppe.

Ihr Arbeitspebict teilt sich in zwei Hauptzgrupnen:

1. 'in Entwicklungsarb:it

2., in Sclwlungoarbelit

Dic Imtwicklungsarbeit 1iRt sich gliadern in die Gobicte:

Ao Spartencnitwiclklung:
1. BEntwicklung dor Spart solbst
 a. bestehonde Sparte vorbessern
b. noue Sparten entwickoeln
o mmtuicltlung von Modellen und Zubohir der cinzelnon Sparton
. Intwiclkklung bezw. Augwahl wnd Srprobung von Werkzougon und Jork-
stoffon C ‘

L I3

B. Forschung

1. Zweckforschung

2. Grundlagonferschung
Tic Schulungsarbeit 1iBt eich glicdern in dic Yebieto:
Ao Brarbeitung der Schuluwmgsvoraussetzungen

1. Zchulungenethodik

2. Schulunzsunterlagen

B. Durclhfiihrung der Schulunz sclbat

Tas wnter dicgem Programm konkret verstandon werdeon soll, sei an [Jand
von Beisgpielen crliutert: .

Dor Modellflugsport wird dann als Fruchitbringend bezcichhict weorden ko
nen, wenn juoder TJingzolnoe mdglichst zuticfat davon befricdigt wird, als
Trucht scinerinstrengungoen, Jenn cer also das darin orrveicht, woas or sich
bewuft oder gmefithlemiibiy als Zicl gesctzt hat. 8o z.B. wenn sein Seglor
dig 3-Minuton Gremze geschafft hat, oder scin Foerngesteucrtes Modoll
Tolgsan alle Kurse TliZgt und nach longem schinon Flug brav in der Fabho
londet, oder or den “hondgreiflichon” Gonuss des “Turmceng!
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mit ecinem wondigen Kunstflugfesselmodell versplirt, oder er oin stati-
-msches oder acrodynanisches Problom 18son konnta. Und der Modellflugsport
wvird denn gedeihen, wonn irmer mehr Degeisterte zu ihm dtolon und auch
dicse immer eifrigar fliogen. Dicscs Zicl wird umso vollkommener crroich-
har sein, jo Bkonomimcher die technischeon Grundlagen werdon, d.h. jo go-
ringer der Aufwand an Zoit, Mihe, Konnen und Gold ist inm Verhiltnis zun
irfolz. Sci cs, dal der selbe Brfolg mit goringorom sufwand crroichi
yordon kann, gel cs, daf bei den gleidchen Aufwand dor Jrfel ; gréfier istd.

‘ Un auf dic obigen Belspicle zuriickzukomnon: oo worden immer mcohr Seslol
flicgon, wenn c¢s dafur Pldnc gibt, dic cin oinfaches, rasch zu baumdss,
sichores Vier-flinuten-llodell arméglichen. s werden immor nchr fornge—
stourt flicgen, —vonn cs cinc preiswerte Femstoucrungsanlage pibt, dic
dom Laicn nicht mchr Kopfzorbrcchon boreitot als otwa cin Ddosclmoter. io
verden immer nohr Kunetflug fliczon, jo wronigoer Briiche sic nit ihrom Pesoci-
flugmodell nmachen, +7.:il das lodcll fostor und dic Typo geoimeter ist.

Tis werdon umse mohr Modellflisg.r crfolgreich konstruicren konnen, jeo
sonauere Messungsurgebnisse und Beroclmungsnethoden vorliegen.

[

Oy

Der Modellfluy solbor spiclt sich in FPorm sciner vielen dparten ab, in donn
zoflogzon wird. Dicsc selbst zu ontwickoln, hezw. neuc vollkommencre, molr
8zlichkoiton oréffnende su schaffon, muf unser Iauptaugennmerk secin.

Mit dor EBrfindung des Fopsclfluges -murde der Hodellflugsport z.3. in

chon dom Malo gofdrdert und verbreitert;in welchom 2inmal das Segelflug-
modell durch don Hochstari vom Zwang zum Hang, also ociner ortlichen Vor-
cussctzung bofreit vurde und damit nicht nur allen Hodellflicgern in dor
Tbene das Flicgen ormdglichts, sondern damit cine mitheloscerc und Sko-
nonischera, bofricdiygondere Moéglichltodit aréffnete. Mit der Verbosscrung
oder par FNoucrfindung ciner Sparte ist don Modellflug weitaus am molisto
godicnt. Selbstverstindlich ist die aussichisrcichste Sparte tot, so-
lange hiofir nicht dic gocigneten 1Modelle und ihr Zubehdr vorhanden sind.
Dos heift, das Hochstartflicgen war solange Krampl, als cinfach oin doang—
nodell heniitzt wurde und os war in dem Moment nicht mohr aufzuahlten,

als der Typ des Hoechstartsoglers cntwickelt war und Heochstartrolle und
Thernilkhronse Tunktionicrton. _ ' .

Tn dhmlichor Teise wird durch Finden und¥Verbessern geeignotersr Terkstol -
fo dor Krais dor Modellflicger graducll cerweitert. Als Beispicl gonigt

die Arwilnung des Balaaholzes. Eng hingt damit dic Terkszcougfrage zusan-
nen. Balsa bondiigt nicht nur cinfaches, sondomm auch wenigor "Torkzous n
miclla :
Doim heutigen Loistungsstand dos Modellfluges ist oins. exfolgreiche fnt--
vwicklung nur noch auf dor Grundlage exakter Forschungsarbgoit mdglich.

Diz Pionisrzoit ist vorbei, wo mam nur nach einer x-beliebigzn Richtung
probicrte und nouecs fand. Houte lkeunn man sagon, dad alles schon an For-
men und Tdeon im einzelnon dagewesen ist. Houte geht es immoar mehr un

dic Synthese der verstrout.n Binzelstiicke. Also:; welches Profil mit wol-
cher Streckung, welcher V-Forn, welchem Gumpf und Leitwerk stollt das
Optimum dar? Und dann ver allem: arum ist dics und das so? Telehes sind
dic grundleogenden Gesetzmibigkeiton, dic dahintersteocken?

Allesz "igmen und Konnen Finzgolner bloibt nun fir den Sport unwirksam, wenn .
os nicht bokannt wird und sich nicht durchscizen kann. )
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he ist dahoer crste Aufgabe ciner Schulungsmethodilk, jeno Art der Vermitd-
lung zu finden, dic am meisteon anspricht. Sie mul von der Empfingersclte:
her suf dem “umsch basicren, noucs zu crverben und von der Geboersciio buow
zuaholfen und nicht nur soine Ubcerlegenhbit zu dokuncnticrun. HNebeon dicnow
paychologischen Seite wird cine Tisscnsvermittlung nur dnn orfolgroich
aein, wonn sic auf dic Vorstecllung wund nicht auf die Formol aufgobaut
imt, Sic wird weitors neothodiseh scin milsson nach der Reihonfolgzoes
Behauptung, Definition; Daweis, wobel besondores Gowicht auf dic Defi-
nitdon gclcgt wrerdon tufl, denn nur dann, woenn sich beide watuir cin-
und demselben Jort das gleiche wvorstollon, worden sic sich verstin-
dgon kdnnon. Yenn ich z.B. Anstollwinkel sage und Binstollwinkel nmoinc:
odor von Richtungsstabilitdt spreche und dic Kursstabilitit vor Augon
habe, wird cg Hifverstindnisce gebeon. Dic gleiche Klaricit mul man ven
den Sechulungsunterlagen wic Leohrhefte, Baupléne, Zeitschriften usw. vor-
longen. In einom Plan ist cino perspoktivische Ansicht chonse hedeutond
klarer als diz unitborsichtliche technisch: 3-Riss-Zeichnung mit allion
ihroh Durchdringungen, ric ecine cinfaclhe klare Skizzo mohr klarstellt
als 2 Scitm Text in cipnom Artikel.
Mag dic Durchfuhrun dor Schulungz uolbnt Teotrifft,so ist sic am priolg-
‘reichsion,. yonn sic von den uYPbrthn gofithrt wird und zontral augstrah-
lond orgenisicrt wird. Dzs-heift, -dal-iiher . PﬂrnmtﬁurunTstochnlk der x-—
porte fiir Temsicucrungon, iiber Motoro dor hOtOISP“Zlullst usw., rofcericrt
und daBl dic Schulung von der Zontralo iibor dic teochnischen Roferenton der
Lendcsgrupp:wn an dic technischen Referonten’ der Gruppen und von dicseon
an dis Mitglicder vermittelt wird. ) ‘
Diec Modollflugentwicklungsgruppe will allen Modellflickgemn dicnen, Sic
ist sich bowuht, dab ihre Arbeit auch nur vine fehlerhafte, wbon cine
menschliche sein konn. Bs scicn darum a 1 1 ¢ aufgocfordert mitzuarbei-
ten, ihrs "Rinsche, Beobachtungon, Anregungon, Kritik und Vorbess-erung.n
niecht fiir sich zu hohaltwn. Wir alle leben in ciner Gemelnschaft, dureh
wolche wir Siéherheit und Fortschritt orhalton wnd der wir hiofir einon
Toil unseres Sclbst opfem. Die Orgenisationgform dor Gomeinschaft hat
nun cine potonziocrende Yirkung: Tin auch nur IKleiner Toil, irgundwo boi-
potragen, kann der fehlende Stcoin, sel es zur Vollendung, scl os zur
grundsteinlegung cincs Gobdudos soin., drg dann allon zur Vorfigung stcht
und damit oit Zins und Zlnsouzln dem Binzelneon wicdor rickerstatted; vz
or 1hr gogebon hat.

S0 wHre ce dic wﬁmschonswartustc Tvolution deor Entwicklunpgsgruppe selbs)
wenn sic von dur Bntwicklungssicllc zur Brprobungsstelle wirde. Jonn di.
Entwicklung in den cingzelnsn Gruppon scelbor durchgofiihrt wird, ihre Br-
gobnisse dor Erprobun7stollu nitgetoilt, von dicser gupriift, gesichiot;
coingeordnet wnd mit nsuer Hinwceison an 111 guriickflicft. Sic wire dann
von sublimicvrendor Art, brauchkt nur noch Kristallisationskemn und Ord -
nungsclenent sein und ihre Arboitskapazitit wire damit optimal geniihzt.

Darums Zusaommenarbeit Alicr hilft Allon.

Tirich Jedolsky



- 12 -

Dic Kurvenstocucrung.

Untsr Kurvenstoucrung vérstoht man cine Vorrichtung, die beim Abfallen don
Hochstartringes das dusscilagzn dos “eitonruders und damit den Kurven--
Tlug bowirkt. Geradcausflicgende Modell: fliegen crfabhrungsgemil immor
nit dem ind und legon uncrwinscht woite !Strockon szurick. Zwsitons
worden thormische Aufwindgobicte durchflogon, ohno sio durch stindigos
Karvaon auszuniitzen. Das kurvonde Modell legt cine Kirzero Streckoe iitbar
Grund suriick und kann sich Ilingoer in Thornmikgehioton halton. In den
leotzton lo Jahr.n haben vicle Kenstrulttionen das Licht dor "Telt corblickti,
dic jodoch zun Toil aulcrordentlich kompligicrt und wegen ihror Bnpfind--
lichkeit nicht fiir den “etthewerbscinsatz gocignet waren. Dor Deutscho,
Korl Helnz Donzin brachte 1953 ocine cinfache und sichers Kurvonstouorun .
Dor Anschlag und Ruderhehzl warom aus Stahldrabt in cinoen Stiick gobogon.
Sehr cinfache Hoerstellung und funktionssicher.

Loinen—
streoifen

Glaskopfstocknadcl Cunmi
y

q__ Sl L

L T S e

Perlonfaden zum Y ﬁ

Hochstarthaken
(Ansicht von unton )

TMosse und Duder wurdon aus zwsi Balsabrottchon vorleint und anm Spalt
guigchan boiden gleichzeoitig cin Stoffstreifen nmitgeleint. Hicr soll e
ndglich koin Rudol u.a. verwendet wordon, da dlese Loins schr hart werdswn
und das als Iuderscharnicr dicnonde Leinon sénst bricht. Am Deston nimm®
non Ketton- odar HMovicoll ¥Kumsthoarzleoin.

Loinen—
Stroifon
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Tudi Lindner verwendets bei sciner Spinne cin Soitenruderlagoer aus Alume -

als Achece boniitzte or Stahldrabsb.
J ) \< "
o

=-U-'\?.-"
o
2

X

é;r 1 Starrc Flossu )

- 2 Stahldraht ;
?\. 3 Alu-Rohr !
" 4 Seitenruder

3

Yorno bein Hochstarthakon knotet man an der Steucrungsscimur (P.rlon

0,3 — 0,5 mm #) 01n' Sehlingo (ca. 2 mn griBor als der Durcinasscr des
Hochstarthakons). Zum Vorknoim der leicht rutschenden Purlonschnur ot
pfichlt cs sich, 2inmm droifachen Knoton zu schlingen wd dicnen mit
Oartlklobor zu iitberszichon. Das sichert cinwandfroei geg . ungoewolltes And-
gohien, Die Steucrungsschnur fiihrt mon am beston innsrholbh des funpfeos
nach riickwirts zum Loit work.

M —m My o o e e o i m wa m m — e = am me e e e me = em A omr e e mes s e R

— o e T mn o ——— = —— = - -
—— — e e o ima v —b e o ""L\ Pl
~ 4 ~
. A

Stocucrleino e b

R Hochstartschnur

Vor dom Start wird dic Sehlinge der Stourungsschnur auf don Hochstari-
holeen geschoben und auf dicecn Ader Hochstartring. Hun driickt nman don

fing gang nach vor und in dicser Stellung muf der Zug das Seit:mruder
zopon don Anschlag driickon und cs somit ganz perade stchon. Ist der Guowmi-
zugz zZu schwach oder zu stark, so 1int sich mit ctwas Geoschick dio rich
Minstcllung bald findon.

.. Hach - &7

Dalsaleist.omschneidcr filr den Gruppenbetrich

Dol doem im Sorwmaer in ol tattgufundunun stoirischon Londeslobrgang i
Fessolflus ist nicht nur das Fesselflugmodell "o garl" geboren wordai,
Dic Toilnohmer konnton auch zincn Lelsgtonsclmeider filr Balsa fir don Gruw--
penbetriob bowmdorn, der tadelleos wnd oxakt funktioniorte uwnd mit dem won
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ohna Schwicrigkeiten Brotter von lo mm “tédrke schneiden kann. Der Kon-

struktour und Zrbau.r dicsos Schneiders, Bonno Spérk, Teiz, hat uns dic

ronstrulktionszoichniwiy zur Vorfilgung gestellt, damit auch in andoron G-
_pon goleh cin Leistonschroider horgostollt werdon kann,

2 4

P,

J
SN _\

D S—

Dic dgrstellung verursacht keine bosonderan Schwicrigkeiten, stceht ging
- Hobelnaschine odcr Prisbonk zur Vorfigung.

Jurase Raubeschrsibhunge T
P . b

[, ey

Dip. Grundplatte 1 wird aus dom Vollon zearbeltst.

Der Schishotoil 3 mub im Gegenstiick 1 gonau passcn. :

Klormetiick 4 diont zun Festhalton dor lasicrklinge {starke Klingo VOTwanal ).
Flommschraubd 5 klomnt Teil 4 fiir Desiorkliingo. E

Peil 6 wvorbindct Grundplatte 1 nmit Féhrungslelde 2.

-Toile 7 und 8 dienon zunm Fixicrom des Schichoteiles 3.

Toim Prototyp in Teiz ruhte der Selmoeider auf 4 angespitzteon Millen (Peild
dic an don Bekon in die Grundplatte goscliraubt waren. In Abinderung dasu
erpfehls ich dis Mifc so auszufiihron, dab sic auf der Unterlage feoatoo-
nacht werden lténnon. Vorwendet sum Schneiden starke Rasierklingeon.

Tch sclbst hebo din Loistomschnoider im Betrieb goschon und danmit gooar-—
boitot wnd ich mub feststellen, dal ich Fiir den Gruppenbetrich noch nic! iz
hossoras geachen habe. 3in lMetallarboiter unter curcn Mitgliocdorn wird
gicherlich don Loistonscimeider geme onfortigen. Dic Matorialkoston sind
schr gering, da Thr cuch dag meiste davon als Altmatorial beschalffon kinl.

w

Wihere Anfragon beantwortet gemme Bonne 3pdrk, TFoiz.

Tnd nun Trisch drauf los |

sdwin Krill E
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MATERIALSTELLE

Mince Bitte.

Seit oinoinhald Johron besteht dic Matorialstelic und von klzinoron Fol--
locrn abgeschen, diirfto sic auch zu Hurcr gufricdonheit poarbeitot habomm.
“Tonn nicht alles so 1lHuft, —ic Ibhr os gornc hiEttot, so denltt daran, dafl
pur louter ohronamtlicho Funkiioniire in ihrer Freizold t8tiz sind und
dal wir leider nicht {iber dic Geldmittol vemfiigen, dig wir bondtigton.

it bitten Such Acshald, auch auf dic Arbeit in dor “aterialstelle Tiick-
gicht zu n-ohmen und bel kleiner.n Difforonzon fBure “Hinsche in gosionender
Toine zu reklamicron. Zo kann (soll abor nicht) vorkommen, dad Ihr ander.
Laistondinonsionen bekommt, cinen Reparaturmotor statt cincs fabrilmouon
und dal Tagurdosen oxplodicron und dor Pokotinhalt verdorhen ist. Alle
dicss Ungliicksfdlle kemmen auch cndorwirts vor und os bostcht abor ksinc
Ursache, deswegon in cincn miden Ton zu yorfallm.

Tun hat wnscre Buchhaltung noch cine Bitte. Ihr crschwerd diz Arboit wvesomt-
lich, wenn Ibr auf don “rlagschein nicht gonau angebt, Fir vralche Rochoung
hr dio Zahlung leistot. duch bol a—conto-Zahlungon g ht bitte Adic Fole
turcnnunn:r an, Tir sralcho dice Zalilung bhostinmi ist. Wir gebon joetzt zun
loufonden Neclmungs-Nunm r dic Gruppen-Humner dazu, um uns die Buclhuno--
arboit zu orloichtern., Bs hoift z.B. 129/2 - 34 1 Faktura 139, Blatt 1

und 2, Gruppce "Teiz. '

Toch octwas: Soid nicht so splendid und dborwelst bel cinor Hlochnunz von
T

g 949,90 nicht 8 950,—, well wir sonst don Botrag vorr § 1,10 auf dom Don-
to horunschleppon ntissen. Hur dic gmoaon Nochmmeashotrize iiherweison |
e i} i

Ansongton miisson wir don Gruppen unscero zufriedenheit wogmm der plinktlichon
Zallungon aussprocheon. s gibt nur gonz wenige Grupoen, dic unangonehn
~uffallon. Aber mit demen worden wir so wenig vornohm soln, wic sBlin cs
sind: Itoin Matorial nohTeesoow

K., Schredl
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