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AUS DEM USTERR. MODELLSPORT. |

OMV_ itbernimmt Soktionsleitung im Landesverband Tien des U.4e.C.

Auf Grund der kiirzlich erfolgten Trenmnung des ehemaligen gemeinsamen Lan-
desverbandes Tien, N.0. und Burgenland, fand am 13. April 1957 eino auBer—
ordentliche Generalversammlung des Aero - Club Landesverbandes “Hen statt.
Der OMV bewarb sich um die Funktion des. Sektionsleiters im Modellflug und
brachte bereits in der Tahlkommission Bundesobmann Krill in Vorsohlag.
Schon dort wurde dieser Vorschlag einstimmig angenommen. Bei der General-
versammlung selbst wurde keine Gegenstimme gezihlt.

Bundesobmann Krill ist nun im stdrksten Landesverband Sektionsleiter fiir
Modellflug und wir hoffen_ auf recht gedeihliche Zusammenarbeit mit allen
anderen Gruppen im Interosse unseres Spories.

Hie_orhilt man eine Lizenz zum Betricb von Funkfornstouerungsanlogon?
Die brrichtung und der Betrieb von drahilosen Fernsteuerungsanlagen bedarf
oiner Genehmigung der fiir den Wohnort des Betreffenden zustidndigen Post -
und Telegrafendirektion.

Tir die Srteilung der Lizonz imst Voraussetzung, daB die Anlage nur sport—
lichen Zwecken dient. Telegrafie- und Telefonieilibertragungen sind verboten.
Die Lizenz gilt lediglich fiir einen Sender und einen impfinger. Auf heson-
deren Antrag kann man jedoch auch »ine Lizensz Tiir den Betrieb mehrerer
ILmpfinger erhalten. Vereine srhalten die Lizenz auf den Namen eines Mit-
gliedes, dap dann fiir die Zinhaltung der FPrequenz Scndeleistung usw. ver-
antwortlich ist.

Um die Bewilligung zu erhalten, muf ein Gesuch anrdie zustdndige Post- und
Telegrafenverwaltung gerichtet werden. Die Ablegung einer Priifung ist nicht
erforderlich. Ist der Gesuchsteller minderjihrig, so miissen sich dic BEltern
verpflichten, die jidhrliche Gebithr von § 30.- zZu bezahlen. fine entaprechon-
de Erkldrung der Eltern soll dom Gesuch beigelegt werden.

Bin molches Gesuch mufl Folgendes enthalten und so aussehen:

Der Unterfertigte Aloig Pendler

geb. in Tien am 3. Februar 1920, Ssterr. Staatsbiirger, Angestellter, wohn-
haft Tien VIII.; Pfeilgasse 9, ersucht um Genshmigung zur Brrichtung einor
Anlage zur drahtlosen Fernsteuerung cines Fahrzeugmodells. Als Betricbs-
frequenz sind 27.12 MHz vorgesehen, die max. Ausgongsleistung wird weniger
als 1 7 betragen. “Hen, 1. Mirs 1955.

Beilageg e.h. Alois Pendler

. Bine komblatte Zeichnung mit Schaltungen und Beschreibungen von Yender und
Impfingsr.

Alp technische Unterlagen werden bei Verwertung industriell hergestozllter
Anlagen am besten Kopien der mitgelieferten Beschreibungomn beigelegt. Die
Anfertigung von Lichipausen (niocht Photokopien) der dem Gerat beigégobenen
Unterlagen ist der rationellste eg wzur irlangung billiger und sauberer
Abziiga. ' :



Mip den Betrieb der Fernsteuerunasanlagen sind folgende Frequenzen nugs -
laasen: 13.56 Mz + 0. 055

: 27.12 MH= + 0.6/

40,68 MHz + 0.05)

Fiir den Betrieb mit 13.56 Mhz werden nur quarzgesteuerte %ender zugelassen.
Der Bender darf keine grtfere Lelstung als 3 W abstrahien.
Oberwellen des Senders und Pendelstrahlung des Empfingers diirfen in 30 m
Abstand keine gréBere Feldstirke als 30 chf/m hervorrufen.

Die Adresse der Postdirektion:
Pogtdirektion  Tien 1.,
' Dr. Karl Luegerplatz 5.
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Und noch eine Klassel

Is ist der A 2-Nurfliigel. Bei der letzten CIAM - ZTagung wurde von lingland,
Holland,; der Schweiz und Osterreich beschlossen, den Wurfliigelwettbewerb
1957 in ingland nach folgenden neuen Richtlinien durchzufithren: T tot 32 -~
34 dm2, Flichenbelastung mindestens 12 g/dm?. _
Dieser Schritt wird interessante Vergleichsmbglichkeiten zu den orthodoxen -
L 2 — Modellen ergeben. Die deutsche Modellflugkommission hat diese Flasse
bergits fiir die nichsten MeisterscLaften angenommen.

Sag beim Abschied....

Der zweimalige deutsche A 2 - Teltmeister Rudi Lindner widmet sich nunmehr

stdrker der @ntwicklung von Segelflugzeugen. AuBerdem konnte er sich nichi

mehr fiir das deutsche A 2 ~ Team ausscheidan, das heuer an den Teltmoister—
schalten in der C°R teilnimmt.

Damit diirfte wieder ein sympathischer uroﬁer des Modellflugsportes abgetre-
ten sein. Leider, leider: "Thev never come back."

Damit lielc sich gotwas anfangen!

Die deutsche Fimma Faller aus Gutenbach bringt erstmalig zwei Plastik -
Baukdsten fir Standmodelle heraus, die"He 111" und die Messsrschmitt

"o 109 T, Mafstah 1:100. '

Das Bemerkenswerteste 1st aber ein Miniatur - Blekiromotor (3 -6 Volt)von
der GroBe einer halben Zigarette, dor den Propeller antreibt.

Abgesehen von der naturgetreuvon Tirkung eines solchon Modells kbnnie der
Motor die Ternsteurer zu neuen Ideen anregen.

90 oin Nixerl kénnte man doch direkt in das Steuer cinbauen und mit einer
Rutschkuppluag ~-. - oder——-—, oder—— —. »

Mur keine Gewalt.....

Die neuen Frog - Latten 6 x 6 und 7 x 4 sind viel diinner als die bisherigen
Dimensionen. Da sie fiir den "Frog 80" bestimmt sind, hilt die Wylonlatte
nur 17.000 U/m und die Polystyrene - Latte nur 13. OOO U/m aus. Das Material
datf demnach nicht {iberfordert werden.



Gin gutes Zeichen

Tir den internationalen Aufschwung dos Plugmodellsportos igt die stindige
‘mtyicklung nsuer Modellmotoren. auch Linder, die im Allgemsinen wenlg in-
dustrialisiert sind, wie Spanien und Argentinien, bringen Modellmotoren
h,laus,-

In Brasilien sind durch Devisenmangel einerseits und die grafie Fachfragc
andererseits beglinstigt die Typen  Arria 35" und  Arria 297 (lehkerzon)
auf den Markt gelkommen. Die Motore dwrftcn den amerlkanlschen pFox! -
lotoren stark nachempfunden scin.

In Japan wird der K.0.99 - Diesel (1.6 ccm) gebaut, der bis auf den seit=
lichen Auspuffetutzen stark an den 1.6 com - Mc Coy - Dlesel erinnert.
Hoffentlich ist aber dic Kurbelwelle besser. ...c...

In Cstdeutschland gibt es vom 2.5 com — Dlescl G2eiB - Aktivist" 5 ver=
schiedene Typen mit Flach — Drehschichern und Platterventllen, Diase
Tlotoren sollen sehr billig sein, so daB sich ein Versuch wohl lolnen
gollte,

Gerlichteweise verlautet, daB eine Yeiterentwicklung als  Zeif - Stachas=
nosrigt"! orscheinen wird. Dieser HMotor wird der groflen Tradition gomid
chne Treibstoff laufene..os.

“Tebra bringt einen 1.7 cem Glﬁhﬁo@f heraus, der wohl fiir den amerikanischcn
Harkt bestimmt sein diirfte. #in bisserl schwach auf der Brust ist er halt:
0.090 B.H.P, bai 13.000 U/m Maximalloistung.

Do ist der spanische Byra 1.5 ccm" Diesel des bekannten Fesselflleger
Batloo besser gebaut. Br leistet bei 12.000 U/m 0.114 B.E.P.
Apropos gebaut: Wie sein groBer Bruder; der ,Byra 2.5 cem"™, basitzt er
Mlachdrchschicber und zwel Kugellager. Das Kadcrgehauso ist fiir die
“ellenlagerung in den Kugellagern verdickt. iAhnlich ist es bei den
wifint - Motoren mit Flatterventilsteuerung. Durch ein besonders gut
ausgetifteltes System des Plachdrehschiebers kann der MHotor als Rechts -
oder Linksliufer verwendet werden, wenn der Kurbelwellengapfen in die
entsprechonde Aussparrung des Drehschiebers eingesetzt wird.

Amerika du hast es besser !

Die U.S5. — Modellflugmeistersehafien haben vs in sich: 72 ( ) Klassen
und 400 (') Preise.

In einer Woche ( 29. Juli ~ 4. August 2957) soll dicses Monster -
programnm Creflogen Terden |

In eginem kleinen gentraleuropdisch.. Land wiren die Teilnchmer der
Meisterachaften 1956 schon froh, wenn sie im April 1957 die Urkunden




Grofieingatz unserer Fesgelflieger beil der
I, MAT — FEIGR im Wiener Stadion.

tinon beronders schinen Erfolg konnten unsere Fesselflieger beim

Inorifest im Btadion buchen.

_ Ficht weniger als 18 lModelle waren am Start und begeistorten mit ihron
Tliigen die 35.000 Zuschauer. Zweimotorige und dreimotorige Flugmodalle
fithrten tadellose Fliige durch. Unsere Fesselflieger legten eine '
Xunstflug - Kiir suf's Parkett, wollte sagen auf das Rasenoval, daB cinocm
das Herz im Leibe lachte. Bei den rasanten Kampffliigon (Combat) gingen
die Zuschauer ganz schin mit.

Ds war abar auch eine Froude, .die mit Papiersﬁreifun'verseheﬁen Modelle
durch die Luft jagen zu schen. Ununterbrochen flogen oft bis zu 6
Modolle gleichzeitig im Rund des Stadions.

Mi% eiﬂem Yort, das Auftreten unsrer Modellflieger im Rahmen des
grofen ASKO — Sportfestes im Stadiocu war ein voller Brfolg.

Leider machte ung das windige Tletter einen Gtrich durch die Rechnung.
Der bockige "Tind machte es uns unmdglich Freiflugmodelle im Stadion zu
starten. Schad ! Aber vielleicht nidchstes Jahr. | ’

Auch ein HeiBluftballon wurde hochgelassen. Leider konmien unsere
angekiindigten Fliige mit Dilsenantrieb (Dynajet) wegen Zeitmangele nicht
nmehr durchgelithrt werden.

Das Programm wurde klaglcs und richtig dosierd ahgewickelt.

Besonders aktiv boteiligte sich unsere 'Gewerkschaftsgruppe ien 17.,
und Qie Mitglieger der Zentralwerkstdtte.

s war ein grobBer Brfolg der uns allen Freude machte.

(& ‘l"?




U/E MODELLFLUG

Aurtrlebgentnll des Fliignle und Hohenlaitworless b im A 2 - . Sogler, Ty

.Ba i vielen 1berle gungen bzw. Berechnungen dber Leistung oder ca -~ T‘I\,ru,:i
- machen sich verschiedenc Boezugnahmen storend bemerkbar: in der FAT - Feormel
"wird die Belastung d.h. das Gowicht auf Fliigel und. HShenleiwerkfl&che
bezogen, wihrend bei den iblichen Berechnungen nur der Iliigel allein heran=
' zazogen wird. o

Um nun einen iberblick {iber die Grdlonordnung zu erhaltun, in dem gich der
Anteil des HShenleltworlkes am Gesamtaul+trieb bewegt und um die Tehlergriofo
abschitzon =u kinnen, habe ich bei Berechnungen ohne Beriicksichtigung des
‘Hohenlegitworkes an Hand der Menawcrte; bel modeornen A 2 - Vollbalsapeglomm
‘oine Untersuchung unternommen, dic auf Tolgendsr Uberlegung basicrt: im
stationdren Gleitflug aind alle Momentc ausgeglichen. Tenn ich nun den
Druckpunkt des Fliigels und des Hohenleitwerlkes kenne, kann ich aug don
Hobelabstinden den Auftriebsanteil in Gramm crmitteln und aus diesen in
Bezug auf die FlichengrdBe den ca - ort, und aue dicsem wieder den instoll=
winkel des HGhenleitwerkes erschliefen.

Dor TFliigel meines Modells hat sine Tiefo von 150 mm und genau heil 50 %
licgt der Schwerpunkt des Modells. Vom Schwerpunkt aus sind also elnmal
die Hebelabstinde der Druckpunkite von Fliigel und Leitwerk zu ermitteln. Da
daor Segler bei dieser Schwerpunktlage auf bestes Sinken eingeflogen war,
mifte er mit dem ginstigston Anstellwinkel geflogen seini
"Bei der Streckung 1:15 und der Anmahme, dal mein ¥l . .lprofil eine &dlmliche
Tolare aufweist wie das Profil 417 a von Schmitez, erzibt sich ein Anstell=
winkz1l von ca. 50 und bei diesem eine Druckpunkilage von 40 # ab der Fliig-l=
vorderkante, wis die Messungen von Schmitz zeigen (Seite 110), Bei dux
" Tigfa von 150 mm ergibt sich der Fliigeldruckpunkt bei 60 mm von der Vord.r=
kante und damit ain Hebslabstand von 15 mm gegeniibar dem in 50 0 Tiefe, -lso
bei 75 mm liegenden Schwerpunkt. Da ich beim Leitwerk cin dhnliches, nur
2twas geringer gewblbtes Profil, bei cd. 40 weniger Tinstellung als im
Piiigel verwonde, orgibt sich ein gréferer Druckpunkiabetand beim Hohenlait=
werk und cin Hebel von 775 mm. Im stationdren Gleitflug ist nun der Gesgant=
auftrieb gleich dem Gesamigowicht. -
Tenn ich also die Momentengleichung aufstelle: 410 g x 15 mm Hebol = wisvil
Gramm x 775 mm,; so ergibt sich daB das Hohenleitwoerk rund 8 g Auftrish
liefert. Und gerade das ist das Gewicht das m2in A 2 - Segler iiber das
Minimum von 410 Gramm Gesammigewicht tatsdchlich wisgt. Iin netter Zufell !
Also 410 g liefert der Fliigel Auftrieb uid nur 3 Gramm das Hbhenloitwerk, '
also nur ein 1/50 dos Fligels oder ganze 2 % 1! Das war cine Uberraschung !
Aus dor Fluggeschwindigkel® konnte ich nun riickgerechnet und das Gowichi
nun bezogen auf die Pliigelfliche (das Leitwork trdgt ja fast gar nichis),
den ca — Tert des IMliigels mit 0.8 urmittzin. Bei 30 dm2 Iligelfldche oinen
s ~ Tort von 0.8 und 410 g Auftiieb im Gleichgewicht zum Hthanloitwerk,
ergibt sich damit fiir dioses bsi 4 dm2 Fldche und 8 g Auftriob, cin ca -
Tart von 0,11 1! :



#in Konkavprofil von cd. 8§ /4 Oberseitonwdlbung erreicht nun ein ca von 0.1
bei cd. minue 27 Anstellwinkasl. Das heiBt, dad der Fliigelabwindwinksl in
Hohe des thenleitwerkes,eineJWbrt von cd. 3 erreic%t, wenn der Fliigol
mit plus 5 fliegt und die Dinstellwinkeldifforensz 4" betrigt |
Tiewoit sind nun diese Ergebnisne gonau und was kann ich daraus brauchon ?
Der springende Punkt dor ganzen Untersuchung ist, die mbglichst exakio
Brmittlung des kleinen Hebolabstandes des Fliigeldruckpunktes. Aug andorvois
tigen Vergleichoen geschlossen, diirfte die Genauigkeit mit plus - minuz 15 ¢
umgrenzt sein.Somit dirfte auch der Hbhenleitwerksanteil antweder 7 ~ 9 g
oder statt 2 £ cd. 1.8 - 2.2 % botragen, was aber clgentlich unwesentlich
ist. ' '
“Tas uns dicses drgobnis besagt ist vor allom, daB man bei allen Berechnungen
bei denen der fuftrieb vorkommt, mit ruhigem Gewimsen sich fiirs ilrstc die
Beracksichtigung des Hohcnleitwerkes ersparen kann. Diss gilt vor allom
bedi Fldchenbelastungsberechnungen, sovie bei Ermittlungen von ca - Jerten
und vy und vx Rechnungen, wihrend bei Berechnung des Tiderstandeg das
lithenleitwerk wohl kaum ausaer Acht gelassen werden kann., Weiters kdnnecn
wir auf Grund des niederon ca - Jertes des Hohenleitwerkes den induzierten
"ederatand nicht so tragisch nehunon und ruhig niodere Streckungen von
5 - 7 wihlen.
Aus der Tatsache des nisdersn Ansiellvinkols beim Hormalflug und des hdhoren
belm Stabilisieren, ergibe sich nun eine neue ntersuchung iiber dic optimale
Profilform des Hthenleitworkes in dem bendtigten Bereich,.

' ' E.J.

Achtungill ACHTUNGII! A CHTUN C i 1

An alle die an unserer Bundesmeisterschaft bzw, am Bundeslehrgang
tellnehmen !
Kicht vergessen, daB in diesem Monat die M EL DUN G T K (bis spitestins

25, Mai) in der Bundesleitung sein miissen |

Berichtigung !

Im Aprilheft (vorige Nummer) wurden durch cinen Irrtum zwei MaBangabon

in der  Rekordliste" (4 2 - Segler, 5 max. binnen 100 min.) nicht richtig
angegohen, . :

Die Tliigeltiefe des Rekordmodells betrégt nicht wie angdgoben 147 mm,
mondern 150 mm. Auch die Tiefe des HBhsnleitwerkes betrdgt nicht 70 mm,
sondern 75 mm, i

Die Zahl = 14.7 ist die Fliigelstreckung (1 : 14.7).

Die Zahl 7 ist dic Strociung des Hbhonloitwerkes (1 3 7).

)
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Ratschlige fir Konatrulktion und Bau won Motorfreiflugmodellen
von dem bekannton englischen Modellfiieger Normann M a r Xk u s.

Bei Proiflug - Motormodellen goll die Formgebung des Rumpfes so erfolgon,
daB oberhalb und unt2rhalb der Motorzugachse symmetrische Seitenflidchon=
verteilung herrscht. Damit wird die steucrnde Wirkung des Iuftschraubons=
atrahls kKlein gehalten. Hervorgerufene, unerwinschte Drehmomente Wer“n
waitgehendst neutralisiert.

- Der Tragfligel soll sich so hoch iber dem Rumpf befinden, daf er einvandfrei
auBerhalb des Luftschraubensirahls liegi. Damn kann eine Verschichung

( bei den dorzeit aktuellen rechtslaufenden Motoren ist os eine Links=
seitige) der Auftricbsvertcilung am Fliigel nicht erfolgmn.

Das Héhenleitwerk muB im Luftschraubenstrahl liegen, woil os dann einec
bessoro Stouer — und Stabllisierungswirkung hat.

_dine seitlicho Vorsotzung -der Motorzugachse (Zugrichtung) ist zu vermaiden,
de, Aurch das seitliche Anblasen des Parasols (Pylons) Schiebemoms: nto ‘
entstehen, dic natdriich unerwinscht sind.

Das Zeitenleitwerk seoll hinter dom Hohcnlbltwer1 ‘liegen, os kann dann

schr klein gehalten werdgn und hat beste Sfeuerwirkung.

Afus | Frank Laic!
JModel Aeronautik Year Book!
1955 ~ 1956
H.'7.

Dis neue Klasso dox A ? = Nuzfligel gilt ab sofort !

Anlshlich der letzijdhrigen CIAM - Tagung in Paris ist von den interos=
sierton Lindern beschlossen worden, den intomnationalen Nurfliigelwottbewsrb
nach nouen Richilinien durchzufithren. Die inglinder, Hollédnder, Schwelzoer
und Osterrcicher hielton es fiir mvockmdBig, die Bauvorschriften der Nur=
Tliigelklasse, entaprechend der Klasse A 2 zu dndern.
Demnach werden auf dem jdhrlichen intemationalcn Hurflagelwattbnwcrb
ausschlieflich Modelle vtarton, dic 1?g/dm2 7lachonbelastung habon und
deren Flicheninhalt zwischan 32 — 34 dm2 liegt.
Diecse Regelung so0ll einen direkten Vergleich mit der Klasse A 2 ermiglicl.m
und als Grundlage fiir einc spatcre Herabsetzung der Flidchenbelasgtung dicn .
H.9.

P.8.

Unter Bericksichtigung der angefiihrten Punkte wird die zukiinftige
ntwicklungsrichtung des Burfliigels mit 32 - 34 dm2 ctwa so aussehon:

Spannweite: 1.600 -« 2000 mm
Fligeliielfe: 168 - 20g mm
Pfeilung: 100 - 20
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Bau und Konstrulktion von Spcedmodellen,

In diesem Artikel wollen wir un. die Regeln betrachien, die fiir die
Konstruktion eines Speedmodells ausschlaggebend sind.

Motoronhubraum maximal 2.5 ccfl,

Ildchenbzlastung maximal 200 g/de.

Leinonlinge 15.92 m, gemessen von Modellmitte bir Mitte des Handgriffoes.
Das entapricht 10 Runden auf cinen Kilometer.

Tir pehen, daB im Gegonsatz zu den Freiflugklasson, das Gewlicht des Modells
oinem HochstmaB unterliegt. Das heiBt, wir kénnen das Modell unbeschrinki
loicht bauen, diirfen aber nicht schwerer werden als 200g/dm2-
Dicse Gewichisgronsze 1i0t sich baulich olneweiters unterbicten. Man kann
bis auf 1.5 dm? Gesamtfliche heruniergchen, ohne viel Gewichit sparen zu
miissen (mein ncucs Specdmodell hat 1.5 dm2 Fliche und cin Fertiggewicht
von 190 g), das cntsprichi einer Flichenbelastung von 126g/dm2.
Mit dom Modell kleincr zu werdon.hat jedoch nicht wicl Sinn, da nur e¢inc
~unstabile Tluglage dio TFolge wire und ein Geschwindigkeitszuwachs nicit
gintritt. Die gebrauchlichsten FldchengrdfNen der 2.5 com Klasse liegen
zwischen 1.4 dm2 und 2.2 dm2, ' |
Tun taucht noch die Frage auf, welchon Motor sollon wir vorwenden ?.
Verwendet kann grundsidtzlich jeder lMotor worden, dessen Hubraum 2.5 ccm
nicht {iborschreitot. lis empfichlt sich jedoch nur ausgesprochene Remmmotore
zu verwenden, da mit normalen Leistungsmotoren auf Wettbewerben nicht mit=
zuhalton ist. Soll nun ein Diescl- oder ein Glithkerzenmotor verwendet
" worden? Der Glihzinder ist zum Speedflicgen besser geeignet als der Diesel,
da bei letzterom durch diec hohe Verdichtung (¥ompression) die Drehzahl vreit
" hinter dor deos Glithziinders zuriickbleibt.
Auf intermationalen Tettbewerben findet man deher auch kaum noch eincn
Dicsclmotor. Mir Modellbauer mit schmalor GeldbSree ist er jedoch
ratloncllor, da der Treibstoff wesentlich bllllger als der des Gluhzundors
igt. Deor Glihzminder hingeogen bendtigt fir hohe Lelstun& bis zu 40 ¢
Fitromethen, dafl erstens schwer erhdltlich ist, und zweitens vicl Gcld
kostet. iis bleibt also jedom tiberlassen zu welchem Motor or greift.

Verwendbar sind:

Dieselmotore:
@.D Racer (engl. Fabrlkat)
Tobra Mach I (deutsch. Fabrlkat)

Glihkerzenmotore:

Super Tigre G 20 (ital. Tabr.)
¥ & B Torpedo 15 {amer. Fabr.)
9 Max 15 (japanisches Fabr. )

Hachstcn Monat beginnon wir mit Konstrukiionasdetails.

ff G.L.
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TECHNISCHE ECKE

Der AUFTRI.IB

ist das A vwnd O alles Fllegans.

Tonn wir cinen Stein aus cincem Kirchturmerker fallen lasscn, dann £811% oz

zu Bodon wioc -~ wic ein Stein eben. Wenn wir aber einen unserer Jegler

fallon lassen, egal in welcher Lage, damm wird er sich in lurzer Frist sohiv

gorade legen und langsam zu Boden gleiten. Denn er hat, wes der Sicin nichi

hat: Auftrieb, Beim Stein wirkt nur das Gewicht ein und hochstens der Luilt=

widorstand bremst seinen FPall ein wonlg ab.

o hat aber unser Segler seinen Auftrieb, der iln nicht fallen, gondern um

den Turm zu Boden gleiten 1&Bt7° Sicherlich im Fligel. Also auf in dic nich=

ste Drogerie,; und schnell noch ein Kilo Auftrieb dazugeksuft! Der Soglor mul

mit dieser Tillung such ohne Thermik wegsieigon wie oin Ballon!

Da stimmt was nicht, meint ihr. Nun der Segler hat den Auftrieb natiirlich

nicht von vornhercin im Fligel drin, sondern der Iliigel erzeugt ihn erst im

Flug, bozw. wihrend des Fluges. Und zwar bei jedem Gleitflug gerade so viel,

als das Gewicht des Flugzeuges bet- . gt.

Tis er ihn erzeugt das wiBft ihr ja: durch sein gewolbtos Profil und durch

den Ansicllwinkel diecses Profils. Denkt esuch auf den Punkt A in nebon=
stechenden Profil zwel Liuse gesetszt, die
gleich schnell laufen kimmen. Auf oin

2 Ak R0 *~wﬁ$\$* Startzeichen von uns miissen gie zum Puonkt

Aa ] "’ B3 laufen und zwar die eine auf der geraden

Unterseite und die andere auf der gowdlb=

ten Oborsciie. Also: Achtung — Los! Sis laufen und laufen und siehe da,

_obwohl sie gleich schnell mgind, ist dic obere Laus noch ein Stiickchen vom

Punkt B entfernt, wenn die untere lLaus schon am Ziel ist.

Wa ja,sagt ihr, sie hat ja durch die Krimmung cinen woltercsn Weg. Tenn siec

mit der unteren Laus zugleich am Zicl sein sollto, miiBte sie chen schnellcr

laufen.

Tun nehmen wir an, keine Laus koénnte ihrs Beinc schnellor bowe gen aln dic

andera. Wenn nun die obere schneller lgufsn soll, miizssen wir cing grifiers

Laug mit l&ngeren Beinon aussuchen, die mit gleich viel Beinbowegungcon

sine léngere Strecke schafft, Nun setzen wir weiter voraus, es gidbe an

sich keine gréfere Laus und alle wiren von gleichom Volumen und Gewichi,

Dann bleibt uns nur esins iibrig: eine schlanke, longe

;Eﬁﬁﬁ“ laus auszusuchen, eine gedehnte Laus sozusagoen. Und
unterg obeve @gonau wio diese Laus muB sich auch die Luft an der Obcr=
Louws Laug solte des Profils debhnett wnd schnolleor strdmen um rochit=

moitig mit der unteren Luft an der "ndleiste zu scin. Da sich die godchnte

Luft zusammenzichen mdchte und dies in Profillingsrichtung nicht tun kann -

dort muBte sie sich ja dshnen - probiort sic es etwa sonkrecht dazu. Sie
zieht das Profil zu sich, es entsisht almo
2in Sog. Diessy Sog ist der wichtignte
Toil des Auftriebes, an ihm hingt

- buchstdblich dor Fliigel.

ﬂ,,f=*““""“‘““““-M_“H\\“_ Unsere TProfile sind meist gekriimmt.

T O Durch diese Kriimmung wird die Luft am

= ‘Nhimtoron Znde des Profils nach unton
sz gelenkt, gewalisam nach unten godriiclct,

kénnie man sagen. Sie l#sst sich das aber nicht ohne weiters gefallen und
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driickt encrglsclh surisl suf den Tragfliigel. Dizs 1st nun ein waiterer Teil
des Auftriebes. Beide Auftriebatelile werden nun durch den Anstellwinkel des
Tliigels noch verstirkt. .jire Schrig zeostellte ebone Fliche wirde auch geniigen
am an sich Auftrich zu erszeugen, ihr tooucht nur an den Drachen zu deonken.
' 4 A }"' , Nu? ist ein gewdlbtes Sﬁroglinienprofil walt -
»\j ‘f #ICO  leistungsfdhiger. “Toher weiB nun der Trag=
ang fligel, wieviel Aufirich er exrzeugen mul und
\& wic macht er es, die richtige Menge zu ervischon?

. éy Der Tragfligel kann natiirlich nicht denien, abowz
lgﬁﬂ// er ist ein williger Auftricbshersteller und or=
. ’\5 zeugt grundsitzlich immer so viel davon, als 21

: 1&. {tberhaupt imstende ist. \ :
Und bei rubigem Gleitflug orln@t er cbont beim besten Willen nicht mehr ous=

stande; als das Gevwilcht des Flugzzuges ausmacht. No shmt einmal irgond dianc

f\/4u ‘Heleh Trazfldche an ihrem Inde so in dic Hoinds,
[ . dad sie der Linge nach waagrecht liegt und
T "\\ die Nasenleiste ein paar Zentimeter hoher
\\\ liggt als die Xndleiste, der Fliigel also

gogeniiber der Waagrechtz:n eine Plusecin=
\\ atellung besitzt.

Und nun dreht euch mit dem Pliigel lang=

\ gam um euch sclbst. Dabel werdet ihr vers
=T ! mutliel...... gar nichts bemerkon. Hun
f vwhaderhelt diese Drehung einmal rocht

,/ scimell, haltet den Fliigel aber gut in

- :iuer Lage fest. IThr werdet deutlich spii=

d ren, dal er nach oben weg will, und zwar
. - . -
e umso tiehry je schneller die Drehung ausge=
fhrs wizd, Tas inc caleol kor cilich spirt, das ist der Auftrieb, den der
Fliigel erzzuzt., Tnd da diezer k”ftrleb grbBer wird, wenn ihr euch schneller

dreht, so izt es klox; dal dic Crifle des Auftriebes ven der Geschwindiglkeit
abhingt, wit der zish dor Pligel in der Iuft bewegt. Man kann auch so sagen:
je schnollexr dure Flig a2l angablasen wird, desto mehr Aufirieb erzeugt or.
iin Bokamnter, dor elnen n¢1mapnarzt bn51tzt hat vorhin, als wir dsn Segler
auz dem Xirchiturm Jallea liefien, eine Ze1traffer1u£nahme vom gesamten Fiugab=
lauf gemacht. Diesget Film sehen wir uns nun im Zeitlupentempo genau an.

f=]

Im Anfang tat en dar Segler dem Stein gleich; er fiel, Demn so wie einen Stein
zog ihn dag Gowickt nach unten., Aber schon gleich nach dem Beginn des Tallens
tat er noch aitvaor v drciote zich um seinen Schwerpunkt. Und zwar nahm er da=

bei die Nasc nach unten. Denn ar der Rumpfespitze ist keine Flich , die der
Iuft im Fallen Tiderztand entgegmsetzi. Der Fligel wiirde in waagrechter Lage
den Fall zwar beemscl, abter kaum eine Drehung hervorrufen, da er ja im Schrer=
nunkt befestigt is%. Tea Leitwerk aber sitzt weit weg vom Schwermunkt, deher
hat gein Flichenwidzrsband einen langen Hebelarm und dreht das Modell.
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Wenn das Modell waagrecht lag, wird das Hohenlelt=
_ werk wirksam und im Messerflug das Seitenleitwerk.
l ] Durch diese Drehung gerit das Modell bereite in einen
& &KI 4‘»{ Flugzustand, in dem der Fligel mit _
geiner Arbeit beginnen kanns: es ' i~
nimmt Fahrt auf. Der Fliigel wird an —ﬁ
WU\NJ geiner Nase angeblasen, die Luft
umetrdmt ihn anlisgend, er erzeugt
l Auftrieb., Allerdings wirkt der Al
Auftrieb noch in ztwa waagrechter *“é'

. S
. l [, Richtung und bremst dem Fall nur @
m»\ W, indirekt dadurch, dafl er den Schwerpunkt (il

dee Modelle aus der PFallrichitung
seitlich wegzieht. “Wihrend das
Modall immer noch Fahrt

aufholt und der Fliigel dadurch mehr Aufirieb

erzaugen kann, wird die zu= .

orat senkrechte Flugrichtung ﬁA []
flacher. Das Modell fliegit e -
gchlieBlich bereits waagrecht, ;&(ﬁ '

hat aber noch viel zuviol Geschwindigkeit und daher ist sein Auftrieb grifer
als sein Gewichi: es beginnt zu steigen. bDurch die
Trigheit seiner Masse und durch daz Drehmoment d=s

A
L

\)ﬁ . Iligels dreht es sich auch noch weiter um den
$__,45§§5&L__45a4:3 Schwerpunlkt und nimmt nun die Nase nach oben. Im
\'/ﬁ. Aufwirtsflug bremst nun die Schwerkraft die Ge=
schwindigkeit wieder ab. Dadurch wird auch der

Auftrieb kleinesr, und sobald er goringer
ist als das Gewichi G,
beginnt das Modell wvon -
neuem nach unten zu gleiten.
Bin unstabiles Modell nflegt

: gich dabei nochmals senlrocht
auf den Kopf zu stellen und wiederholt den ganzen Pump — Vorgang solange, bis
s ungespiizi” im Boden steckt. Aber unser

llodell ist natiirlich ausgezeichnet langs= e
atabil. Be kinpt nicht schroff ab, "§
sondern es nolgt nur die Flugbahn, &
allerdigs ist diese noch
immer stwas zu steil.
Vs ‘ Also erhilt das Modell
Qéibgé}// - von netem zuviel Fahrt und der
. fleiBige Iliigel freut sich und pro=
- - duziert wiederum etwas mehr Auftrieb,

als das Gewlcht betrdgt. Infolgedessen steigt das Modell nochmals, aber schen
weniger, nach oben. Dabei verliert es wieder die zu groBe TFahrt und nelgt
geine Wase allmidhlich in seine nomale Gleitbaln. In dieser glelitet os rubkig
dem Boden zu. Und zwar gleitet es jetzt deswegen so ruhig, weil nunmeihr
Auftrieb und Gewicht sich die aage halten. :



Das Gewilcht igt die PFnergiequelle des Gleitflug=
reugens. Genau sc viel, wie das Qwicht nach unten
zieht, mteht dem Tragfliigel an Imergie zur Veriligung.
Gr verwandelt diese Imergie in eine lelchte, =zuerst
abwirts geneigte Vorwirtsbewegung und entnimmt dieserx
Bevegung die fnergie in Form der Anblasung zur wrseu=
gung des Auftriebes. Ist er ein fauler Tragfliigel

mit schlechtem Profil, soc mul das Modeli schnell fliegen, damit er eine
gréBere Luftmenge zum Umarbeiten in Aufitrieb belkommt., Rin im Verhdltnis zum
Modellgewicht kleiner Tragfliigel (hohe Flichenbelastung) braucht ebenfalls
mehr Luft, also grélere Geschwindigkeit. #in recht grofer oder ein Hoch=
leistungstragfliigel dagegen sagt zum RBumpf: Jaf dir nur Zeit, ich schaffe
es schon.'". Alle aber erzeugen im ruhigen Gleitflug immer genau soviel Auf=
trieb,; wie das Gewicht nach unten zieht.

Irgend ein BOsewicht, der ungeren Versuch aus einem der unteren Kirchiurm=
fenster zusah, hat mufdllig ein paar Meter dinnen Schnurgummi in der Tasche,
kniipfte daraus behonde eine Lassoschlinge und wirft diese in sinem glinstigen
Augenblick tber das Leltwsrk des gerade am TFenster vorbeiglaitenden llodells.

Fis vermag welterfliegend den Gummi zwar zu dehnen, wird azber immerhin etwas
abgcbremst und der arme Tragfligel kann aus der verminderten Pahri nicht
mehr die Kraft zum nitigen Aufsrieb nehmen.

Gofort wird die Sinkgeschwindigkei{ grofier; der Tragfliigel schreit: Wass
nach unten, ich brauche TahrsihV, dsr Zumpf gehorcht und gottlob, nun reift
der Gummi, Der Anschlag izt nlﬁglxcku und das Modell gleitet - nach dem
Schrecken doopelt vergniigt — nash cinigen Lingsschwankungen ruhig woiitor.
Tir heban es nach der Landing aut und befestligen behelfsméBig eine Jetex -
Diige am Rumpf. MiBftraciceh sleht der Tragfligel zu, gerdt aber in helles
integlicken, als er nach dem Start den Hchub der Diige splirt. Das Modell
fliegt ja jetzt viel sclmeller als im nermalen Gleitflug und nun kamn der
Gute nach Herzenslust Auftrieb erssugen,
viel mshr,als das Gewlcht betrigt. Das
Hodell steigt weg, ez stelgt, solange der
fSchub eine erhdhte Geschwindigkeit hervers=
bringt und solange dacdurch der vom Flijgel
erzetgte Auftrieb das CGewlcht liberwiegt.
-TTir haben bis her immer vom Auftricb gesprochen. Das war etwas versinfachi.
Der -~ =m Gleitflug sind nicht zwei, sondern
drei Krifte wirksam: das Gewicht zichy
&enkrecht nach unten, der Aufiricb in
rechtem Winkel gur Anblasrichtung (Gleit=
\BM richtung) nach oben und der Fiderstond

zicht genau in Anblasrichtung (entgegengs=

T

i\

v 7 satzt der Gleitrichiung) nach hinten. Und
o/ was wiv Heute als Auftrieb bezeichnct
habern, war in “lirklichkeit die zusammenge=
;C; faBte Kraft des Auftriebes und des ider=

gtandes. Diese Kraft nennen wir richtipg:
¥ .resultierende Kraft" oder einfach
,Resultierende" ("R"), weil sie, wie ncbenstehendes Krifteparalellogromm
zeigt, aus Auftrieb (4) und Wid. »siand (T) resultiert. Dicsen -Béfdun wsrden
wir demichst einzeln zu

leibe riinken,

Vorher aber werden vwir walrgcheinlich noeh eine interessante Bekamntscharft
machen. . ‘
A.M.
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Vorschlige fiir den Bau eines Teen ~ Racermodells!

Vor allen Dingen ist es empfehlenswert so fest als nur mdglich zu bauen,
denn ein Raccrmodell muf Ziniges eushalten kinnen. 8s i1st ziemlich bittemr,
wegen eines kleinen Bruches das Rennen aufgeben zu riissen. :
Tragfliche: - )

Als .uBerst bruchfest erwies es sich, dic Tragfldche in Schichten zu bauen.
Sie wird dadurch wesentlich verzugsfreier und zugleich fester.

Der Vorgang ist folgendews wir leimen 3 Schichten 2 mm starkes Balsa

(wie bei Sperrholsz), zwei lingslaufende und eine guerlaufends:Schicht
susammen. Tn der mittleren Schicht werden Alu - oder Messingrdhrchon als
ihrung fir die Steucrseile eingelegt ( siche AbD).

AT B, - m g A e b g IR e T s PR BT '-"\-u-'-u*\\‘wh
A.&-"‘t‘\ R :‘.-."-:.-'-._- T A T . :_"n‘i““ﬁf‘-" A T ‘; et Yo s

AN 1,
Alu, e Mess ih'gv-o]ﬁkcla e angs

Die Loimung erfolgt am besten mit "Mowicol™ (billig, geniigend Zeitspicl=
raum zum Leimen und spannungsfrei). _
Hach dem Trocknen wird das Profil herausgeschliffen (Unterseite gerads) .

Lgitwerk:

Das LeitweTk ist ebenfallsg aus 3 Schichten; nur ist die mittlere Schichteo
aus Sperrholz (siche Abb).
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%o Xlein als moglich halten. Rumpfbreite 40 mm, Rumpfhohe (in Kanzelhthe
bzw. Pilotenhdhe) 75 mm. Motortréger sehr krdftig ausfilhren (10 mm Harthols,
am besten Buche oder Esche).

Dag Fahrwerk aus 3 mm Dural und profilfdrmig verfeilen.

Die Motorvarkloidung ist zwecks besserer Kiihiung aus Alu - Blech hersustel=
len. Kihlertffnungen so grof als mdglich halten.

Vor dem Lackicren ist es ratsam, das ganze lodell mit diinnem Modelspan
(FPestiglteit) =zu {iberzisghen. : ‘ :

Als Lacke gind Nitrolacke gut geeignet. ‘ _

Die getankte Spritmenge darf 10 ccm nicht ivberschreiten (Tank inecl. Zulei=
tung). : _

‘Auf gute aerodynamische Durchbildung und tadellose Oberfldchesn ist
besonderes Augenmerk zu lenken. :

3. Licbl.
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vber den Diesel * Reno " 5 ccm.

Auf mehrfachen Tunsch von Fesselfliegern und Funkfernstouer - Leuten,

hab=s ich vor ca. ginem Jahr éinen 5 coem Salbstziinder cntworfen.

ds laufen derseit éinige‘%tﬁcke-klaglos, wobei nicht einmal der Prototya

irgendwelche Mangel gezeigt hitte.

Ich fihre kurz die Voraussetzung:n und ilberlegungen fiir diesen Imtwuri an.
Vorerst waren es die Fesselflicger, die sich einen stirkeren Motor

winschten. Teils, um fiir Schau ~ und Jerbefliige gribere Z2llen. vervanden

zu kdnnen, und vor allem um beim Kunatflug groBere Leinenl.ngen anwmnden

zu konnen. : . ‘

48 ergab sich daher die Forderung, einen Motor zu bauen der keine Renn=

sigenschaften haben muBte, sondemm gute Durchscinittsleistung bei #uBorster

lobustheit und Betriebssicherheit aufwies. Der Motor bekam daher Kugcllager

fir die Kurbelwelle und daraus folgend eine Drehschieber — SBteuerung mit denm

Vorteil der exaktien .inhaltung und auch wahlweisen Verdnderung von Stcuers

zeiten. Das b/h - Verhaltnig ist nahe quadratisch, um geringere Massen =mu

bekommen und gréfienmifiig ginstiger baven zu kinnen., Weiters bekem der :miwurt

die iibliche Schirmspilung mit 6 Kandlen, die ein gutes Drehmoment wnd stotter=

freien Lauf ergebon, wobei die Startbereitschaft bei juder Motortemparatur

optimal ist. ‘ :

Das Kihlrippensystem wurde so ausgelegt, dal der Motor, thermisch das

hochstmbgliche Durchstehvermgen besitzt.



Technische Daten des 5 com Motors:
HubTatm cc.cocoavcaoncacvernscoannacoedal CCM
BOhTUNE ccoocessvcuvaancncsoconsoreetyd MM
Hub scovoorccveasavescncucnecen. soseal] MO
B/H ¢ cocococcocooscoasannanoosacsanlal
Gewicht o, Iuftschravbe cccocccnsoso2b0 Gramm -
Leistung T cl. . ieeeenecnnesnceasaaDad = 0.5 PS
TGenaue Leistungsangaben erst nach Priifstandsmessungen.

Die gesammelten Drfahrungen sowie MaBskizze und Leistungsdiagramm folgon
.in spiteren Artikeln.
' ‘ ' N. Reiringer

PRAKTISCHE WINKE T

‘Tie verhindert man das Verstellen des :;5C) a "[]CYS
Kompression -~ Stellhebelg am Diesclmotor ? fﬂLl '

Vor allem bei den Fesselfliegern kann man das so oft sehen: das lodell fliegs
dic ersfte Runde gut durch,; auf einmal wird der Motor langsamer und langsamer,
hungert und stottert sich durch dic Gegohd oder bleibt schiieflich ganm ste=
hen. Is kann aber auvch ohne weiteres passieren, daf der Hebel in weitem Bogen
davonflicgt., _ . _ _

Tie Ursachée 17? Der Stellhebel sitzt schon lecker und verstellt sich wihrend
des Laufens unseres Motors wvon selbst. Durch langen Gebrauch oder ungachge=
méafe Bohandlung passiert es leicht, dal das kleine Gewinde im Zylinder zu
locker wird. Unterstiitzt wird diese Tendenz dadurch, daB die Gewindebohrung
im weichen Aluminium elnweschnltten ist, Wahrend das Gewinde am Hebel aus
Stahl ist.

3ine Sperre, wiec sle einfacher wohl nicht gemacht vcrden kann, wird aus
1 5 mm Btahldraht in dsr dargestellten Form gehogen und dann gut sitzond
zwitsch m die beiden obersten Kilthlrippen geschobén. '

A 7 (.\ FCL} Yon A
— \
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%‘ StHamldvoht

Hat man seinen Motor so eingestellt, dal er beim Ansgtarten weniger
Kompression braucht alg fiir Hochattouren, stellt man die Sperre an diesem
Punkt. Man hat damit zuglelch immer die richtige Stellung fiir den Hebel,

cin weiterer kleiner Verteil. Ist der Hebel entesprechend nach rechta gedreht,
schicbt man die Sperre nach und kann nun ohne Sorgen wegen einer Verriclung
des Kompressionshebels starton,

-

H.'T.
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Anfrage von lMorckutti, Kirnten:

- -

Yo bekommt man 5 cem Dieselmotore und was kosten sie 7

Antwort des Briefkastons:

Von Norbert Reininger (Z7) iiber die Bundesleltung!
Preis eines 5 ocm Motors cirvca 350.-—
Miheres iiber einige Dazten und Vorw., auf Seite 14 und 15 unserer
Zeitachrift. ’

Unser Leo Grigori aus Kidrnten schreibt folgendes:-

Unter uns sind leider keine Schriftsteller, sonst wiTe schon -
cin Brief fiir den Briefkasten unserer Zeitschrift gelkommen.
Tn Klagenfurt wird Samstag und Sonntag geflogen, aber das ist wehl in
jeder Gruppe dasselbe (Hoffentlich ! Anm. 4. Briefkastens).
. Also - | Im Westen nichts Neues" ' . :
o Leo

Der nzue Intwurf.

Anfang ist das Blelstiitspltzon.
‘Pann entsteh™n in Windeseil®

in Cesamt und in Detail
siebzehn flotte IFreihandslkizzen.

Hier und da noch Kopfzerbrechen
iiber einen vunden Punlt:

ob der Tliigelanschlul funks -
— oder wird die Zunge brechen?

Tine Rechnung klirt die Sache:
halten wird das Fragestiick

gwanzig Millimeter dick.

- Blddeinn. Geht ja nichi. Ich mache

das Profil doch drum nicht héher.
her mit fester m Mat riall

Dural oder Drabkt aus Stahl -

~ ja, mit Stahldraht geht es eher.
Langsam lichten sich die T'ragen,
immer finst 'rer wird die Nacht.
Als der letzte Strich gemacht,
fingt es wiedor an, zu tagon.

Gottseidanlk, es ist vollbracht!



