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An den A 2 Segler - Weltmeisterschaften, die diesmal in der Tschecho~
slowaltel stattfinden, nimmt auch heuver wieder elne Osﬁerrelchlsche Marm-
Beha-ft teil.

Das Abschneiden der Usterreicher bei den vergangenen Welimeistersohaften
war alles anders ales guinstig. Dabeli, und dasm gibt zu denken, hat der
Ogterreichinchn Modellsport Techniker und lModellflieger in seinen Reihen,
die ohneweiters fihig wiren, beli den A 2 Weltmeistewschaften Iliniges mit-
auredsn.

ils wire verfehlt, wenn man jetzt einzelne Ubelstinde anprangern wiirde

(s0 wie es bisher der Tall war) und im Grofen und Ganzen doch wieder im
alten Trott weitermachen wiirde.

Das Verbliiffende an der ganszen Angelezenheit ist aber; da8 man die Fehlar
ganz genau kennt und trotzdem nichis oder nur selr wenig unternimmt, um
die Felller ausgzumerzeh.

Befremdend ist die Tatsache, dal der Ustorreichische Aero — Club gar nichts
unternimmt, um diesen Ubelst#nden abgzuhelfen. Wir mbchten nur wissen, wo-
zu wir eigentlich einen Sektionsleiter fiir Modellflugz brauchen, wenn nichis
fZetan wird?

8 wire hdchstu Zeit, jemanden an dieser Stelle zu haben, der dle Inter-
essen der Osterreichischen Modellflicger wirklich voll und gansz vertritt.
AuBexrdem milte die ctwas gehidssige Rivalitét seitens einiger Union -
HModellflieser bei Belangen die Internationalen Ruf heben, stwas gemil-
dert werden. Tir werden auf jeden Iall alles dazu beitragen um die
Spannungen zu mildern und nicht zu steigern. Wir werden aber auch ver—
suchen, in Zukunft die diverseh Priigel die man ung vor die Fiife wirft =u
boseitigen, damit der Osterreichische Hodellsport wieder das wird, das er
auf Grund seinor bisherigen Leimtung zu sein verdient.

“Hr miggen in unseren elgenen Reilhen das verlorene Terrain wieder suf--
holen. s stimmt,; daB wir in den letzten Jahren hauptsichlich auf die
Breitenarbeit hingearbeite’ haben. Wir habuan auch die anderen Versine in
Bezug anf Mitglieder, weit dberfliigelt. Wir miissen aber auch g-stehen,
dall wir in Bezug auf Spitsenleistung nicht viel Wert gelegt habcn. Wir
wollten nur bauen und fliegemn.

Dal wir debel einige Faltoren nicht bericksichtigt haben, richt aich nun
ein wenig. Wir haben daher bel Beginn dieses Jahres angefangen, mit cini-
men Rickstinden aufgzuriumen.

Der erste lirfolg zeigt: sich bereits bhel deh Staatsmeistivsechalfton. Tir
gevannen nicht nur neue, sehr starke Gruppen, son’'ern noch viel mihr!
Mehrere Idtoatsmeistertitel und weitere giingiige Placierungen bewieren,
dal ss miglich ist, durch etwas zielbevuBieres Vorgehen das Leistunge-
vermdgoen stark zgu stelwern und zu forcieren.

Wir werden auch in Zukunft versuclien; die Intsvhationalen Klassen meihr
als bisher gu beacht:n und zu firdern.



Die Vorbereitungen sind bereits angelaufen. Wenn alle mitarbeiten, dann
wird es im néchsten Jahr kein Zufall sein, daB Mitglieder von uns bei

don einzelnen Weltmeistcrschaften stdndig dabei sind, :

Wihrend diese Zeilen geschricben we:den, messen zwei Mitglieder aug wl.e-
ren Rzihen ihre Irdfte mit den beston Modellfliegern der eincelnen Linder,
fis ist natiirlich selbsiverstindlich, dal wir der gesambten Osterreichischen
IMannschaft einen Brfolg winschen. s liegt dies ja im Interesse des zo-
samten Osterreichischen Modellsports und auch unser Poldi Tlapak, sowie
Waltor Haclh starten ja im Namen Osterreichs und niclht als Binzelne im
Namen unseres Vereines., Beide sind Wiener, Tlapak ist ein Routinier, Hach
ein Junger, eifriger Modellhauer,

Durch ein zielbewuBtes Vorgelen unsersiseits wird und muB es mdglich
seln; junge Talente aus allen Bundesldndern so weit zu bringen, daf auch
gie an dem Krificmessen und dem schonen Orlebnis einer Weltmeisterschaft

teilhaben konnen. 1
[

Graz:

-

AUSSCHREIBUNG
des

Lehrganges filr A 2 Segler.

In der Zeit vom 22. - 29. September 1957 findet ein landeslehrgang fiir

A 2 Segler in Wels statt. Von jeder Modellbaugruppe kann ein Teilnehmer
kostenlos entsandt werden. 38 wird lediglich ein Pauschalbeirag von  20.-
pro Teilnehmer eingchoben, der mit der Anmeldung mittels beigeschlosnenem

Wrlagschein eingezahlt werden muf.

Die Anmeldung war bis ldngstens 1. August 1957 an die Landesleitung zu
erstatten. '

Die genaue Aussgclhreibung wird dann noch im Monat Augusi erfolgen.

s wird bereoits jetzt erwilni, daB die Teilnshmer ein, bzw. zwei Modolle
Tfertig sum Kurs mithringen. sollen.

Die Werketidtte der Crubpe Weiz st .kt fiir Arbelton zur Verfiigung

Ziel des Lehr gcanges ist die C - Priifung.

Die Gruppenlolt—n werden ersuchi, Fortgeschritiene zum Lehrzanz zu onb-
genden. Diege sollen aber noch nicht die B, bzw. die C -~ Priifung er-
flogen haben.

Gport frei!

Der technisch.. Leiter: Der OMV ~ Landesobmann:
Bruno SU.HIPEJI'; @e.h. Dr. PFraiz Lechner, Balle

Viel Lrfolg und schines Tetier viinscht
: die Redaktion!



- Kirnten: ,Flugschan in St. Veit'.

Der 23. Juni 1957 war fir die UMV ~ Gruppe des 5C4 — St. Veit ein grofer
Tag. In einer groBangelegiten Flugschau, die erstmalig programmatisch aufpge=
baul wurde, zeigten die Modellsnortler der OMV -~ Gruppe St. Velt einem
rahlreiclh erschienenen Publikum ihr Konnen, :
Zingeleitet wurde die interessante Schau mit dem Aufstieg eilnes 2.5 m hohen
Heifluftballons. Danach lieh Pevker Ingo ein Preiflugmodell; beladen mit
Tallschirmen und Flugzettel in die Liifte steigen. Mit Interesse verfolgtenm
die Zuschauer anschlieBend die Kreisflugvorfiihrungen unserer "Kﬂckén". Aul=
zeregt und mit unsicherer Hand steuerten sie ihre ersten, mithgelig erbauten
 FPotzinger". Dann war der Zeiipunkt da, wo Geretschnig und sein geleuriger
. Schiiler Rabinig den St. Veitern zeigten, was Kunsiflug helBit. Sonderapnlaus
erhielten die Tuchsjagten und Ballonzielflilge von Kropf, Rabinig und
Geretaschnig. Auch Segelflugmodelle waren im Programm eingebaut. Die Haupi=
scliiler starteten von einer hohen Stehleiter aus ihre kleinen Kibitze und
Boys, wihrend die Gruppenaktivisten ihre Hochleistungssegler in die Iiifte
rogen. Zwischendurch zogen zwei Nachbauten der Me 109 ihre gehnellen Kreiss.
Die St. Veiter Pyrotechn. Fabrik E. Liebenwein spendete der Gruppe Rauch -
und Enallreketen. Sie wurden an den Modellen befestigt und dicker Rauch so=
wie hartes Geknalle begleiteten die wendigen Modelle bei ihren Fliigen. Der
slustische und optische Bindruck sprach das Publikum besonders an. Nach
cinem Teamflug zw dritt, fiihrte Geretschnig in turbolenten Kreisen seino

Me 210 wvor.

Eine Konzession an das sensationshungrige Publikum war die Sprengung oincs
uralten Kunetflugmodells mit Hilfe einer star'zen Btllerladung wihrend dog
Flugeseao. X

.Das Kernstiick der Flugschau bildese der Jungfernflug der viermoforigen

.  Britania" von Geretschnig. Mit Spannung wurde das Anwerfen der 4 Motore
vorfolgt Der erst: Start schlug fehl. Nach dem zweiten Start erhob sich die
schwere Maschine majestitisch in die Iiifte und zog ihre Kreise. In -~ und
Auslinder zogen ‘hre Kameras und lotoapparate und higlten diesen senszatio=
nellen Flug im Bilde fest.

Die Pausen, die =ich wihrend der Flugschau ergaben, wurden mi%t Schallplatten=
musik ausgefiillt. Ferner wurden durch den Lautsprecher die Zuschauer laufend
mit den technischen Daten und dem ganzen Um und Auf des Modellflugsportes
bekammtgemacht. 1Iit den eingebrachten freiwilligen Spenden wurden die Aug=
gaben der Grupne wettgemgcht. Unterkséfler Walter

e e e o ATeitex Q. Sektion).

Programm, Zusammenstellung und Terbung der Flugveranstaltung waren
wirklich aumgezeichnet. Dies beweist der Bericht, die sehr nett abgefalten
sinladungen und das mitgeschickte Foto mit den darauf abgebildeten Litfali=
ginlen eigensr Konstruktion, die von einigen Akteuren getragen, imposant
durch die Strafen wandsln. : ' -

Hier hat wieder eine Gruppe bewiesen, daf alles geht wenn man nur will.
Nachahrung vird empfohlen'!

Die Redalttion.
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ENTWICKLUNGSGRUPPE BERICHTET:

ACHTUN G 1! ACHTUNG 1111
Bs gibt neue P AI-REGERELDNE 11t

Dies erfubhren wir jetst durch Zufall aus der MODELLFLUGSPORTORINUNG des
Douigchen Aerc - Clubs! s klingt paradox, aber der OUsterreichische Acro —
Club, bazw, der Sektiongleiter fiir Modellflugz hielt es nicht fiir notwendig,
den groften Modellsporitverband Osterreichs von dieser sehr wichiigen He—
geldnderung in Kenntnis zu setzen. Man weiB wirklich nicht mehr, ist es
nur Lauhelt 0deT ..eeonses 1117 Tir wollen doch nur das, was die anderen
auch wollen - und das ist IMliegen! Warum wirft man une immer Steine auf
den Weg? TMirchtel jemand unsere stark angewachsene Mitglioderanzahl oder
unsere Leistungen? Oder geht hier das Geschift vor das Prestige des Uster-
reichischen Iodellsportes..!? Mit ein biBchen guten Willen ist es bestimmt
moglich, diese unangenehmen' Zustdnde zu beseitigen, um den Leigtungen des
Usterreichischen Modellsportes in Internationalen Modellflugkreisen nicht
noch mehr Riickschlige zu versetzen. ( Anm. der Red.)

- Durch den Schweizer Oberexperten Arnold Degen erhielten wir anliflich des
Internationalen Wettbewerbes um den Alpenpokal am Fluggelinde Spitzer-
berg dies Bestdtigung, daB ab 1. Jénner 1958 folgende neue Regeln fiir die
unten angefliihrten Klassen in Kralt treten:

IT, _Wettbewerbsordnung fiir Freiflugmodelle:

1. 1. Idasse I, TIlugmodelle mit Kolbenmotor
Zylinderinhalt max. 2.5 com
Leistungsbelastung pro cem 300 g (neu)
Tlichenbelastung pro ém2 20 g mindest. {neu)

: 50 g max.

Motorlaufzeit 15 selk. max.
Hundstart

III. Wettbewerbsordnung fiir Fesselflugmodelles

4. 3. Klagse TIM; Mammachalftsrennen
Zylinderinhalt max. 2.5 cecm

Gesamtfliche T, . 17 dm2 {neu)

Mindestabmessung des Fumpfep zur Unterbringung

cines Piloten in einem MWihrersitz (Kanzel) 100 mm Hdhe ( )

50 mm Breite ‘oo
Gesamtgewicht 700 g max. (neu)

N Tankinhalt 10 com max.

4. 2. Klasse FG. Geschwindigkeit

Zylindeorinhalt max. 2.5 ccm
Mindestgesamtfiiche 2 dm2 pro ccm (neu)
TFlichenbelastung max. 100 g pro dmg {neu)



Und hier gleich Betrachtungen zu den ncuen F AL - Regeln:

Die schon lingst “{iber™-f#llige neue Formel fiir die Freiflug - Motorflug-
modelle ist also nun da: 300 g Belagtung pro ccm Zvlinderinhalt wnd 20 g
Flichenbelastung pro .dm?2 lheifit sie. Alles andere ist geblisben wie eg waT.
g soll hier nicht untersucht werden ob dies die beste Ldsung ist —adenn
an den Friichten wird men eos erkennen”, ob sie einen Fortschritt bringt
cder nicht. Hier sei nur kurz die .mtwicklung dargelegt, die zu ihrer
Passung fithrte. @s wird je schon seit Jahren dariiber debattiert. Den An-
Ffang habe ich noch gelbst, als damaliger Vertreter Osterreichs in der

FAT ~ Modellflugkommission miterlebt. Dis letzte Zntwicklung schilderte
Bxperte Degen folgendermalfien:

Die rasche Intwicklung der Verbrennungsmotore brachte eine betrdohtliche
Steigerung der Leistung pro ccm Hubraum mit gich. Dadurch ergab sich bei
der Belastung von 200 g pro cem eine enorme Steigflugleistung, die bei
einer Motorlaufdauver von 15 sek. in Hohen fiihrte, aus denen das Marimum
von "18Q" bersits mur Wormalleistung werden drochie.

Zwei Mbglichkeiten warcn es nun, die seit dem Anfang heiB (und sehr lange)
umlkcimpft wurden:; Die Herahseizung der Motorlaufdauer oder die Brhdhung

der Bolastung pro ccm Hubraum. Die Herabsetzung der Motorlauldauer vurde
nach zweijdhriger Debatte ausgeschieden und geblieben ist die zZweite Mdg-
lichkeit: die @rhdhung der Belastung pro com Hubrawn. Mit ganz knapper
Mehrheit war bereits in der FAT - Modellflugkommission die Entscheidung
gefallen, daB die Belastung 400 g pro ccm beiragen solle. AKus dieser Be-—
stimmung hitten sichRiesenkihne” (z.B., fiir den 2.5 ccm Motor 1 kg Gesami~
sewicht und {iber 80 dm2 Gepamifliche) ergeben. Damit wire der Modellflug
in Bau, Bet?ieb und Transport in dieser Sparte hareits undkonomisch gewor-
den. Auf den Protest einiger Lénder gogen diesen Vorschlag hat die FAT -
Generalversammlung {(ein einmaliger Vorgang!) den BeschluB einer Fachlkommis-
sion aufgehoben und das Problem zur Neuberatung der Modellflugkommigsion
guriick iiberwiesen. Dis erstarrten IPronten "pro" und igontra wurden durch
den KompromiBvorschlag des Schweizer Vertreters Arnold Degen geldst,der
durch die irhdhung der Belastung auf nur 300 g pro ccm und giner gleich-
zoitigen Erifhung der IMdchenbelastung auf min. 20 g pro dm? Gesamtfliéche,
in jeder Hinsicht noch tragbare Verhdltnisse zulieB. Der Vorschlag wurde
zum Beschluf erhoben und gilt daher ad 1., Jdnner 1958 als neue FAL ~ Regelw

TJelche GroBenverhilinisse ergeben sich nun aus der neuen Formel?

2.5 ccm Motor:
Mindestgesamtgewicht = 2,5 x 300 g = 750 g
hei 20 g/de Mindestbelastung = 750 : 20 = 37,5 dm? (ist die Gesamtfliche )

Die Modelle sind also gegen frither (41,6 dm?) kleiner geworden, was als
Vorteil angesshen werden kamn. Jeiters erlaubt die hohe Michenbelastung
von 20 g/dm2 eine sehr feste Bauweise die, wenn sie richilig angowendet
wird, die Modelle (was Bauaufwand und Kdnnen betrifft) vereinfacht. Also
ist auch dies vorteilhalf+t. Als Nachteil erscheint dagegen die groBere '
Tucht hei harten Landungen und groBeren “"Bumsern'. Die héhere Flichenbo-
lastung hat weiters zur Folge, daf die Gleitgeschwindighkelt wesentlich er-
héht wird, das Modell also rascher aufler Sicht und an die Platzgrense
gelangt. Weiters bekommt das Modell durch seine kleinere T &che und gro-
Bere Flichenbelastung eine schlechtere ginkgeschwindigkeit. Wie weit nun
alle diese DMaktoren das Nrreichen des Maximuma von 180" erschweren werdon,
wird wns die Zukunft zelgen.



sine radikale, die “rreichung von Maxima beschneldende Légung 1st es nicht,
aber dag kann man auch von einem Xompromif nicht verlangen. :

Fegself{lug - Geschwindipgkelt:

Dieser Zweig des Nodellfluoes hat in den letzten Jahren cine uberaus extre-
me mntwicklung genommen.
Die Leistungen haben eine Hohe erreicht, die vor wenigsen Jahren noch un-—
faBbar erschienen wire. Wur noch ganz wenige Uxperten sind es (man kann
sie an den zehn Fingern abzihlen), die international konkurrenzfihig sind,
Fir die grofie Masse der Modellflieger ist dieser Sporitzweig unaktuell se~
worden und seine Verbreitung ist bei der breiten Masse zenau so extrem
ruriickgegangen, wie die ILeistungen in der “pitzengruppe extrem hinauf-
gesclhinellt sind. Die Ursache liggt darin, daB beim Speedflisgen der '"Mo~
torist" der Mann ist und nicht mehr der Aerodymamiker. Untersuchungen iiber
den Leistungsaufwand bei den geflogenen lhohen Gesclhwindigkeiten, die
Ing. Kenzian ven der Entwicklungswruppe der Z9 anstellte zeigton, daB dsr
Mnteil des Flugmodells {Widerstand) ein verschwindender gegeniiber den Loi
nen ist und daher asrodynamische Verbesserungen am Modell nichts Wosent11~
ches mehr bringen. s kommt also nur mebr auf dic Hoherziichtung der Motor-
leistung an und damit ist der {iberwiegende Teil der Modellflieger (also
diejenigen die nicht in der Lage sind eigone Motore zu entwickeln oder
Tabriksersougnisse aufzufrisieren) konkurrenzunfihig und daher auch an
@lesem -~ technisch an sich sehr interessanten - Sport uninteressiort
seviorden. — Da die heutiger Speedmodelle bereits so klein gewordern sind,
dafl der siclhere Start und IMlug Schwieriglteiten bereitet und da vor allom
wieder der "Aperodynamiker® mebr zum Zug kommen soll, wurde die Mindest-—
grofe pro com Hubraum auf 2 dm2 und die max. Flichenbelastung auf 100 g
pro dm? festgesetzt. Damit erhilt ein Modell mit oinem 2,5 cem Motor oine
GroBe von 5 dm2 gegenilber von 1,5 -~ 2 dm2 bigher. Js ist aber auch jetzt
schon klar, daB damit keine einschneidende Anderung crraicht werden wird.
Vielleicht wird die Hochstgeschwindigkeit um ca. 20 km/lL niederer sein,
aber angonsten wird die Klasse des Speedmodells eine Klasgse fiir ganz wenige.
bleiben. ‘
Pesselflug - Mannschaftsrennen (Teamracer):

Dem I'edselflug — Mannschaftsrennen droht eine dhnliche, wenn auch nicht =o
ragche “ntwicklung zum Bxtrem, wie dem reinen Speedmodell. Um dies noch
lédnger hinauszuzdgern, wurde die Crofe des Teamracers welter erhtht: die
Gepamtfléche ist auf 12 dm2 und die Abmessungen des Mindestrumpfquer-
schnittes auf 100 x 50 mm erhidht worden.

Beim Teamrennen hat sich auch noch eine weitere grschelnung verfdlschend
bemerkbar gemacht: das Schleudern des Modells. Je schwerery nun das Modell
viar, um so mehr zusitzliche km/h lieBen sich "schinden'. Um dem einen
Riegel vorzuschieben, wurde ein Maximalgewlicht won 700 g festgelegt. Hier-
mit diirfte die @Entwicklung in extrems Balhnen wohl ectwas gebremst werden,
Aber aufgeschoben igt nicht aufgehoben.

Betrachtet man nun die Intwicklung der Modellflugbestimmmegen durelh dic
FPAI im Laufe der Jahre, so kann man trotz des Verstindnisses fiir die be-
ddchtige Arbelitswelse der TAT - Modellflugkomnission die Kritik nicht unter~
driicken, daff die Bestimmmngen immer der Intiicklung nachhinken. Sie werden
iberhaupt durch die ziemlich rasche intwicklung erst zu einer Reglementie—
rung angeregit, bzw. gezwungen, anstatt daB das Reglement vorauseilend und
lenkend im Sinne einer Mérderung des Modellflugsportes lange vor den Ir—

gilgnissen beschlogsen wird. B3
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Ginige Profile filr Leistungsseglers : ' .

Nach lidngerer Zeit wollen wir hier wieder einige Profile fiir Leistungs -
Begler bekanntgeben.
Bei den Profilen G& 361 und Beta 8 - 45 — 7 handelt es sich um ausgespro=
chene Hochleistungsprofile fiir A 2 - Segler. Bei Verwendung der beiden
Profile ist auf sehr gute Lingsstabilitédt zu achten.
Als Leitwerksprofil wurde nach lingeren Versuchen GO 494 als ginstig fir
beide Flachenprofile empfunden. Fir den Leistungsmodellbauer sind diese
beiden Profilkombinationen empfehlenswert.
G 465 igt ein amusgezeichnetes Profil fir Motorfreiflugmodelle. Hs zelgt
auch noch bei hdherer Belastung ansprechende Leistungen und ist daher sobhr
ginsig im Anwendungsbereich der lommenden ncuen FAT - Regel.
Als Leitwerksprofil kann Go 403 oder GG 377 dazu verwendet werden,

G & 361 dinstellwinkel 4°

A, 2,5 5 10 15 _20 30 40 50 _60 70 BO 90 L A100)(2.25
vo 0.05 3.4 4.9 6.95 8.3 8.95 6.35 9.0 8.2 . 7.0 5.6 4.0 2.15 0.10)(2.55
u 0.85 0,10 0.4 1.10 1.75 2.15 2.85 3.15 3.25 3.15 2.6 7.0 1 05 0.10)(0.0
_4"’11/’-‘ MH‘“‘\-\“
G 8 494 Leitwork
% 0 2.5 5 10 15 20 30 40 50 __60 79 80 90  100)(1.25
w0 0275 2445 3.35 4aT5 5.65 6.3 1.2 1.6 1.45 6,65 5.65 4.2 2.3 0.05){(1.90
v 0,75 0.0 0.10 0.45 0.85 1.35 2.35 3.15 3.55 3.6 3.25 2.45 1.4 0,05)(0.0
e e
eta 80 = 45 - 7 Binstellwinkel 4.20
X 0 1,25 2.5 .5 10 15 20 30 40 50 .60 70 B0 90 100
o166 3.6 5.08 7.35 0.8 9,76 10.81 10.9 10,25 9.0 T.27 5.2 2,95 0.50
su 1.0 0.08 0.5 1.13 1.85 2.4 3.1 3.6 4.0 4.2 3.8 2.85 1.6 0.0
y’//i:::ﬂawf~—~—f-ﬁ—‘qqﬁﬁhhhh‘\‘Ht::::==
G 5 456 Jinstellwinkel 3 bis 3.5°
¥ 0 2.5 5 7.5 10 15 20 30 40 50 60 70 B0 90 100
o B85 2.1 4.75 5.3 6.15 1.3 0.05 9.0 9,25 3.75 7.75 6.4 1.6 2.5 0,10
n 0.85 0.3 0,05 0.0 0.10 0.05 1.0 1.80 2.25 2.35 2.25 2,0 1.3 0.75 0.10

e \“‘\

Toh mdchte abschlieBend noch erwilmen, daf das beste Profil nichia nitst,

" gemn das Modell nicht sauber gebaut und das winfliegen des Modells als
Wobonsichlichkeit betrachtet wird. :
- ‘ J.K.



FRA/’//Q HE WNKE

‘ulnlges nber Balsaholz,

Die Verwendung von Balsaholz ist seit Jahren ein Begriff Iiir den Modell-
bauer. [s ist so vielseitig verwendbar, daf es sich besiimmt lohnt, einige
Zeilen dariiher zu schreiben. -

Der Balssbaum ist in Dildamerika (sein Heimatland ist Fcuador) heimisech,
Dieser tropische Laubbaum wichst sehr schnell. Voraussetzung ist natiirlich
giingtiges Klima. Da das Holz auch immer mehr in der Industrie Verwendung
findet, wird dexr Baum seit l&ngerer Zeit in Plantagen gegiichtet. Der Baum
wichaet sehr rasch - bereits im ersten Jalhr wird er iUber 5 m hoch und ca.
1Cem dick. Wach fiinf Jahren erreicht der Baum eine HShe von ca. 18 m und
einen Durchmesser von rund 70 cm. Nach ungefdhr 10 Jshren ist der Baum
ausgewachsen und wichst nicht mehr weiter.So wie bei jedem andoren -

Baum {ibt das Klima, bew. die klimatischen infliisse einen hesonderen Jin-
flup auf das Tachstum aus. Ist das Jahr feucht, also niederschlagsreich,
‘wichat der Baum rasch. Zr wird schwammig, leicht und weich (TWeichbalsa).

- In trockenen Jahren -rird das Hols des Baumes fester und hirter (Hartbalsa)
und zugleiclh auch wesentlich schwerer.

Man kann bel gef&llten Biumen R ,SP&*t

leicht an den Jahresringen . LHarkelrakler, Cradinl)
dio verschiedenen “achstumg— -
nerioden verfolgen. Ifinde
Dic Bodenbeschaffenheit
spinlt natiirlich auch
hier sine groBe Rolle.
Der Pachmann erkennt
auf jeden Pall an der
Struktur des Holges
wig e¢8 beschaffen ist
und fiir welchen Zweck er es verwenden kann.

Ter denkt, daB Balsa erst durch den Modellbau bekamnt wurde; der irrt

sanz uewaltlg. Seit langer Zeit wird das Holz des Balsabaumes von den
Ureinwohnern (Indianern) als Flofholz angewendet — Balsa heiBt “"Flop' -~
und wer hat nicht "Kon - Tiki" von Thor Haverdal gelesen, der beweilst,
welch ungeheure Strecken mit solchen Fidfen zuriickgelegt wurdeon, Sie wur-
den Frither hauptsichlich zum Transpori von CGitern und Menschen aus dem
Binnenland in Qichiung Kiiste verwendet. Viel spdter entdeckte man die
Vielfalt der Anwendungsmbglichkeit des Balsaholzes und noch viel, viel
sniiter die Bignung sum Modellbau. Im Anfang verwendete man das Baluauolf
noch hauptsidilich zum Ausfiillen von Rundungen und Ubergingen da es leicht
war und auch leicht zu bearbeiten war. Trotzdem das Balsaholz schon jahr-
zelntelang im Modellbau verwendet wurde, wurde es lange Zeit ziemlich
nebensichlich behandelt. Kiefsr, Sperrholz und sogar IHartholzleisten do-
minierten im Flugmodellbau. Aber diese Feiten sind voriiber und das Balsa-
holz trat seinen Siegeszug an, der auch in Zukunfi nicht unterbrochen
vrarden vird.

Und nun einiges iiber Anwendung, bew. Verwendung von Balsaholz im Flug-
modellbaus

Balsaholz ist Kiefer in manchen Belangen welt iiberlegen. Bei gleichem
Gewicht, z.B. bei einem Vergleich swischen zwel Modellrohbauten, von dsnen
oines in Kiefer - und eines in Balsabauweise gebaut wurde, fdllt der Untor-
schied begonders deutlich ins Auge. Der Xiefer - Sperrholzrohbau zittert

vy, ] uchte Joh,
Jﬂf feachte Johye

5%y ?-,nml,/ene dabe
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unbespannt wie ein Schilf im Winde, der Balsarchbau rithrt sich nicht, wie
man ihn auch schiittelt und dreht, aufer einer gewissen Torsion natiirlich
die wir nicht verhindern konnen und auch nicht verhindern dlirfen. Dies ist
logisch, denn wir konnten ja, da unser Balsaholz leichter ist, elnen wesen-
sentlich gréferen @uerschnitt als bei Kiefernholz anwendon. Und das ist
ein riesiger Vorteil im Flugmodellbau - leicht und trotzdem fest bauen!

Die Hirtequalititen des Balsaholzes sind sehr verschieden. Wir unterschei-
den in groben Umrissen drei Balsahirten: Balsa weich, Balsa mittel und
Balga hart, also Balsa I, II und III. s ist selbstverstidndlich, daB sich
hier auch mittlere Werte dazwischen schwindeln, aber das ist ja bei eilner
Materie die in der fréieh Netur heranwichst, nicht zu verhindern. Bei erk-
stoffen, die kinstlich erzeugt werden wie Sitahl, Leichtmetalle und Kungt--
stoffe liegen ja Tabellen und Unterlagen vor und geben uns {iber Giite,
Festigkeit usw., genau Bescheid. Diese Werkstoffe werden sozusagen unter
Kontrolle hergestellt und die Abweichungen verschiedener Bigenschaften
gind nur gehr gering. — Bei Holz ist das aber,. wie schon vorher erwdlmt,
vesentlich anders. Kieferholz schwankt in der Gite nicht so betrdchtlich
wie Balsa. "ihrend das spez. Gewicht von Kiefernholz um 0;5 z/cem liegt,
schwankt das spez. Gewicht bei Balsa zwischen 0,08 - 0,330 g/cem?

Jetzt wird bestimmt so Manchem ein gewaltiges Licht aufgehen, wieso scine
-wKrdhe", trotzdem nicht der geringsie Verzug in den Fléchen oder im Leit-
werk vorhanden war, nie geradeaus flog. Simmend wird er bei den TriimmeIn
seines Modells gestanden sein und sich gefragt haben - wieso und warum?
Ganz einfach: der Gute war eben bei der Auswahl seines Balsaholzes niclht
bagonders wihlerisch. — Verschiedene Firmen bezcichnen das Balsaholz an
der Stirnseite mit Farbe, um dem Kiufer die gualititsauswahl zu erleichtern.
Aber auch hisr ist groSe Vorsicht geboten, demn es ist natiirlich unmiglich,
dep der Hiandler oder Lieferant jedes einzelne Balsabraettchen ausrechnet
und auswiegt. Der Vorgang ist nimlich folgender: Wachdem der Block roh zu-
gorichtet ist, also bever er in den gewohnien Zustand in Form von Brett-
chen verschisdener Stirken zersigt wird, wird er gemessen und gewogen, so—
dann je nach (ualitdt mit einem bestimmten Tarbauftrag versehan. Also vdie-
der nur Durchschnitt,"Je zum Kuckuck" wird sich jetzt so Mancher fragen,
auf was soll ich mich dann wirklich verlassen? Hur auf Dich, lieber Freundl
Und damit Du das kennst, wollen wir Dir aus unserer langjihrigen ILrfahrung
so viel sagen, daB Du imstande bist Deine Auswahl so zu treffen, Wwie es
oben die Voraussetzungen in statischer Hingicht verlangen. Die Statik
{Lohre vom Gleichgewicht) wird nimlich noch von vielen stréflich vernach-
ligpigt. Man nimmt Leisten, Klebstoff und Papler, pickt allesa laut Plan
cugamnen Und. ... .sperret Mund und Augen auf, wonn das Modell beim ersten
‘THochstart oder Tindstof in “"Fransen' geht. Voll Gift und Galle schimpfi er
dann itber alles mdgliche — nur nieht iiber sich selbst. Dabel wire es an
jhm gelegen, durch richtige Werkstoffauswahl und die richiige Anvendung
desselben, dies alles zu verhindern. Also, Balsa ist nicht immer jenos
Balsa, das wir gerade fiir Holme, Rimpfe usw. anwenden kénnen.

Tm nichsten Heft gehen wir dann gemeinsam Balsa einkaufen, aber so ein-
kaufen, daB wir mufriedengestellt sind.

Bis dahin griift dHuch 1.K.
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BRIEFKASTEN ! .

(i
t

An Alleill _
lg erfiillt uns mit Freude, daBl unsere kleine Zeitung " Modellgporti
ihren Weg schon iiber die Grenzen unsercs Landes sefunden hat.,

Tat ihr Umfang auch klein, so ist doch maenches darimmen,; was auch

Modellsportfrounde in angrenzenden Lindern gerne lesen.
Mier ersucht uns nun cin tschechischer Modellbauer um die VerSffentlichung

noines Schreibens. Ir mdchte mit einem Modellbauer des MV zwecks
Austausch von Erfahrungen u.s.w. in Postverbindung treten.
Wir bringen hier seinen sehr netten Brief wortgetreus:

Sehr geechrte Redaktion!

Ich bitte um Mitteilung einer Adressc elnes TMugszougmodellbauers,
der sich mit dem Bau von Motormodellen beschaftigt.
Die Korresponder kdnnte zu einem zwockmisaigon Austausch von Grfahrungen
und eventuell von Modellmaterial susgeniitzt werden.
Mir IThr BEntgegenkommen im voraus bestens dankend_verbleibe ich

mit den besten Griilen
| Jifi Patte jch,
VOKUVICKA 9
PRAHA - Vokovice,

Cegltoslovensl o,

Tir hoffen, daB dicse Bivie nichi ungahdéust vérhallen wird und bitten
Tnteressenten fiir diesen Briefwochsel uns baldigst zu benachrichtlgen.
Je mehr, desto besser.

Die Redaktion.
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MATERIALSTELLE.

R i .‘".‘i"- . é‘«j’:}\\
V"f._\‘g'(,?t.-
L‘:{‘})
Neu il
SCHUCO — Fesselgriff g 60.~ brutto

POLYFIBROW statt GLUTOFIX  1/8 kg ————— — 8.20.-
L 00 g eemermrsmee— 1,500~

Rudol ist total ausverkauft und vorlaufig nicht lieferbar !1

Wir liefern ab sofort BALSA < CHENT in zwel Tubengrifen
klein  ———m——m——— 3.50.~ brutto

Preis der grofien Tube yird in der nichsten Nummer bekanntgegeben!

ACHTUNG!
[Me!vlr@mamﬁeu Sh

ab 1. Seprember wieder




