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5+ Jahrgang Na endlich !

1353 Das werden viele von Buch bei Erscheinen dieser

1 Nummer sagen. Ein Teil von Euch weiB aber bereits,

' worauf unser verspdtetes Erscheinen zuriickzufiihren ist.
Wir meinen jetzt den Redaktionswechsel, bei welchem die
techniechen und organisatorischen Vorbereitungen etwas
lédnger, als beabsichtipgt gedauert hzben. Wir danken fiir
Euere Geduld und bitten das verspidtete FErscheinen ent—
schuldigen zu wollen!

Jinner-Feber

Wir werden uns bvemilhen, die Zeitschrift von nun an
wieder regelmissig herauszubringen.

Sport frei!
Die Redaktion und die Landesleitung Stmk.
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Liebe TFreunde!

Zu Beginn des Jahres 1959 will ich, wie in den vergangenen
Jahren einen kieinen Riickblick anf das abgelaufene Jahr halten.

: Das Jahr 1958 hat uns wieder recht viele schine Stunden
“gebracht. Denken wir an die vielen gemeinsamen Stunden und an die
vielen Wettbewerbe, bai denen wir unseren schénen Medellsport in
guter Kameradschaft mit viel Freude ausgeiibt haben, sei es nun mit
‘viel oder wenig Erfolg, wichtig war auf jeden Fall das Gefiihl da-
bei zu sein! :

Ich mochte die Gelegenheit wahrnehmen, allen unseren uner-
miidlichen Funktionidren zu danken  und heoffe, daB auch im neuen Jahr
der Idealizmus vorherrscht wie bhisher! -

Leider muBten wir noch zu Jahresende eine bittere Pille
‘schlucken. Die Arbeit im ABRO-Club war nicht mehr so, daB ein Blei-
ben unsererseits verantwortet werden konnte. Alie unsere Modellflug-
gruppen sind nun aus dem Osterreichischen AERO-CIub ausgetreten. Wir
wiinschen uns im Feuen Jahr, daff dieser Schritt den von uns erwarte-

" ten Erfolg zeigt! ‘

. Die Arbeit im Neuen Jahr wurde bereits in unserer letzten
Bundessitzung festgelegt. Als wichtigste Veranstaltung findet im
Juli das groBe ASK(-Bundesfest in Linz statt, bei dem wir Modell-
flieger sowohl im Fesselflug, als auch im Friiflug unsere Bundes-
meisterschaften austrazen werden. Im ersten Halbjahr werden aber
atuck von der Bundesleitung internationzle Wettbewerbe veranstaltet,
damit der Xontakt mit den ausl&ndischen MNedellfliegern ein noch ‘bes-
serer wird. Wir werden uns bemiithen, auch in Zukunft fiir alle unsere
Gruppen da zu sein und ich miiehte Euch alle bitten, welterhln s¢
Zusammen?ﬂarbelten, wie bisher. : :

So gehen wir nun wieder in ein néues, arbeitsreiches Jahr
und ich winsche allen Mitgliedern und Funktiendren ein recht frohes
nund erfolgrelches Jahr 19591 : :

Der Bundesobmann:

Edwin Kr il 1



In €igener Sache!

REDAKTIONSWECHSEL,

Tiebe Fresunde!

_ Tch mochte mich mit dieden Zeilen wvon Euch als Redakteur
unserer. Zeitschrifi ”Modelléprrt"'verabschieden. Zugleich will ich
mich auch bei allen jenen bedanken, die mich in den zwel Jahrén bei
meiner Tdtigkeit als Redalkteur tatkrdftig untersﬁutzen. Ich danke
zuch jenen Gruppen, die durch Zusendung von Artikeln und Berichten
ihre Mitarbeit kundgetan haben. Bedanken mochte ich mich auch bei
jenen, die die mithselige Arbeit des Abziehens und den Versand der
Zeitgchrift dbverncmmen haben.

Ich méehte auch zugleich an alle jene, die bisher so gut
mit mir zusammengearbeitet haben, appellieren, auch den neuen Redak-
teur unserer Zeitschrift ebenso zu unterstitzen!

Franz Cgzerny - so heifit Jetzt unser riener Redaﬂteur -~ wird
.Jeder Artikel und 391trag willkommen sein!

Auf Grund des Redaktionswechsels und der damit verbundenen
Unstellung f£4l1lt die Dezembernummer aus. Wir bitten Euch, dies nicht
fibel zu nehmen und diese Tatsache eben zu entschuldigen.

. Franz Czerny ist ja den meisten kein Unbekannter mehr. Er
ist technisch sehr gut beschlagen und in allen MNodellflugklassen. .
. bestens versiert., Br bringt also die wesentlichen Voraussetzungen
filr diese Art von Bundesarbeit mit.

: Durch den Redaktionswechsel bin ich nun entlastet und
werde Fiir mein eigentliches Arbeitsgebiet frei: Fir die Entwick-
lung der Flugmodelle im Rahmen des. gesamten 81V. Unsere neuegegrin-~
dete Entwicklungsgruppe, die unter der Leitung von Erich Jedelsky

cund mir steht, wird die PAI Klassen der Wettbewerbsmodelle durch-
erbeiten und entwick®ln, Bin riesiges Arbeitspensum, das aber nur
dann erledigt werden kann, wenn alle Angehdrigen dieser Gruppe nur
- auf diesem Gebiet arbeiten und sich restlos dafir einsetzen konnen.
Wir hoffen, einen Teil dieses Zieles bald erreichen zu kbnnen. Die
Arbeiten in dieser Gruppe sind selbstlos und dienen unserem ganzen
Verein. '
Ich will nun noch unserem Franz Cszerny recht viel Erfolg
wiinschen und alle unsere Mitglieder und Cruppen noch einmal reant
herziich bitten, unseren TFranz recht kridftig zu unterstiitzen! Bleibt
unserer Zeltqchrlft auch weiterhin treuund vergeBt nicht ganz

Turen .
Josef (Pepi) KOPPEL.

Bezugsbedingungen fiir "MODELLSPORT"

Jahresbezug fiir Mitglieder 7 8 12.,--
Jahresbezug flir Wichtmitglieder 5 20,~=
(Von edlen Spendern nehmen wir gerne mehr ).

Bitte um baldige Finzahlung mittels beiliegenden Erlagscheines!

Bitie den Eriagschein nur fur den "iodellisport" verwenden!



Liebe Preunde!

‘Ich will nun auch einige Zeilen zu der allgemeinen Schrei-
berel hinzufiigen!

, Zu Begihn winache ich allen Lesern ein recht frohes, ge-
sundes und erfolgreiches Jahr 1959! Zwar "etwas' verspidtet, dennoch
mit dem gleichen guten Willen!

Unser Fepi KOPPEL hat unsg also im Stich gelassen und ist
nun in einer anderen Sparte tdtig., Wir miissen alse versuchen, ohne
ihn die ZFeitschrift zu gestalten. Ich hoffe ja, &al er uns nicht
ganz vergift und uns auch ab und zu einen Artikel zukommen 1EBt!

"M pfer missen gebracht werden!l"

sagte schon Qtto LILIENTHAL und so blieb mir, nachdem ich vonr allen
Seiten bombardiert wurde, nichts anderes iibrig, =zls die Arbeit des
Redakteurs =zu {ibernehmen. Zum Gliick, hat sich die OMV-Landesleitung
Steiermark bereit erklidrt, mich zu unterstiitzen unddie Herausgabe
der Zeitschrift zu lbernehmen.

Besonderer Dank gilt hier unserem Herrn Dr. L. E C HF ¥ R.
ieh hoffe, dafB Ihr, die Leser, mich asuch nicht hingen lésst, denn
nur durch eine rege Zusammenarbeit ist es moglich, die Zeitschrift
so zu gestalten, daf Ihr, griftenteils zumindest, alle zufrieden
seid.

Alsc bitte, nicht gleich schimpfen und mit Steinen weffen,
wenn Euch etwas nicht gefdll+t! Gegeniiber einer p051t1ven und objek-
tiven. Xritik sind wir immer aufgeschlossen!

Hun frisch auf urnd fleisgig Artikel, Brfshrunge, Tips und
Berichte aus der Gruppeharbeit geschrieben! Dle anderen lLeser und
Gruppen wollen auch gerne wissen, wie es anderswo aussieht und was
es Neues gibt.

Zum Abschluf winsche ich Buch viel Freude an unserer Zeit-
schrift und mir eine gute Zusammenarbeit mit Euch!
Holm und Rippenbruch, sowie einen richtigen Leinen-
salat und durchgeheizte Rohren
wiinscht

Franz Czerny
Fuer neuer Redakisur.

Urlaub fir das ASK0-Bundesfest reservieren!
In Linz am 1f. bis 19. Juli 1959

Wir wollen uns ja alle dort Wiedersehen!
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"Vorschau auf Linz?tn ; = ] Vo
e o d

‘"Tch wundere mich, warum wurde das nicht frither erfunden?!
Aus "American Modeller!

EREXO0ORDLISTTD!
OMV-Rekordmeldung: '

Bewerber: Liebel -~ Bugl, ~ Art des Rekurdes: Team Racer .
Tag und Qrt: 7.IX.1958 in Briissel, Zeiten: 6,10 & 6.26

Modell: Flichen und Rumpfoberschale sus 0.5 mm Alublech.
———————— 3::: 2 s
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Die Gruppen berichten:

Wir freuen uns, die Gruppe Feistritz/Drau neu bei uns be-
griissen zu, diirfen und bringen gleich ihren ersten Bericht:

Unsere Gruppe besteht derzeit aus 10 aktiven Mitgliedern
von denen sich 4 schon lénger mit dem Flugsport besch&ftigen. Das
gréfte Hindernis einer Erweiterung ist der tfinanzielle Aufwand, der
nun einmel notwendig ist. In einer unserer letzten Sitzungen haben
wir daher beschlcssen, die anfallenden Spenden und Subventienen dazu
zu verwenden, unseren Mitgliedern auf die von der Materialstelle verbilligt
bezogenen Materialien, noch einen Nachlaf von 10 9% zu gewdhren. So sind
auch die finanziell Schwicheren unter uns in der Lage, aktiv mitzu-
~arbeiten. (Keine schlechte Idee, konnte eventuell auch von anderen
Gruppen iibernommen werden. Anm. der Red. )

In unserer Gruppe laufen derzeit 2 Webra Winner (von denen
der eine bereits die fiinfte, der .andere schon die zweite Kurbelwelle
nat), 1 Taifun Hurrikan (der nicht mehr richtig will), 1 vier Jahre
alter ©.D. Racer, der immer noch brav geht, 1 neuer Webra Bully, der
zur Zeit noch einléuft und ein eingelaufener Webra Mach I, der der-
zelit unser Glanzstiick ist.

An Modellen haben wir: Zwel Artist, ein Matador, ein Skor-
pion und eine im Bau befindliche Elektra, ferner zwei Nurfliigel Seg-
ler wom Typ Wick.

Wir haben die Absicht, bei den nichsten Kérntner Fessel-
flugmeisterschaften mitzumachen und wollen uns zunichst ein paar
tiichtige Motoren und dementsprechende Modelle zulegen. Wir hoffen,
mit den Moteren 1 0S Max 35, Bully und Mach I auszukommen. Der An-
fanger WilI in seiner Klasse mit @inem E.D. Racer fliegen,

‘Wir fliegen sehr viel im Winter, uvbwchl das nicht immer
ideal ist. (Tun dasauch andere Gruppen? Red.)
Wir sparen uns aber Modelle (bei den Anfingern).
Vorige Woche haben wir in einem Tage das "Weizerl'" gebaut.
Wir waren tiberrascht, wie gut das kKleine Ding mit einem alten
Webra Winner fliegt. Der E.D. Racer war dafiir zu schwer. Man muBte
‘soviel austrimmen, daB es die guten Eigenschaften verlor. .Bauart,
fefilligkeit und die erstaunliche Bruchsicherheit machen es zu
ginem 1.d e.a 1 e n FKunstflugtrainer. :

Gerne hédtten wir einen Typ, wie aus welchem Material
und auf welche Art man am besten Ski an Fessel-flugmodellen an-~
bringt, ohne daB sie die Flugeigenschaften wesentlich beeinflussen.
Wer weiss hier Rat? C

it herzlichem Grul!

Werkstatﬁenleiter: T. Taxer _Gruppenotmann: Karl Nachbafgauer.

s

Aus Urfahr erreicht'uns folgender Bericht:

Unsere am 15.,12.1958 abgehaltene Jahreshauptversamﬁlung ergalb eginige
. Umstellungen’in der Gruppenleitung: ‘ ’

i
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Baugruppenlelter: KEPPLINGERHGottfried? :
Stellvertreter:  STRAUCHS Franz
.Kassier: -+ KERSCHBAUI! Adi
Schrlftfuhrer. . OEHLINGER Trnst

Die Baugruppe Urfahr 206 1st welters, wie bisgher. bestrebt,
die Interessen des OMV zu vertreten und nimmt den Schritt, welchen
das Ausscheiden aus dem Usterreichischen AERO-Club bedeutet, mit
Gutdiinken und einstimmig entgegen. o

Nun einige Klagen: .

Die Materialstellenleiferungen, die Zeitschriftenzusendung,
sowie die Verbindung zur Bundesleitung lassen zu winschen {ibrig.
"(Eine Besserung bahnt sich an! Die Red.)

Finanziell ist die Baugruppe festgefahren und schlieBt
das Jahr mit einem Defizit von 8§ 3R0,-- ab. Diesbeziigliche Vorspra-
che um Zuschuf aus Landesmitteln brachte leider einen negativen Be-
scheid. Die Einnahmen wvon Mitgliedern gehen gur Gdnze fiir Heimmiete,
Licht und Brennmaterial auf. Die Werbemarken werden fiir.die Beihilfe
unserer Studenten und Schiiler verwendet (Spritzuschuss usw.)

Eine Bitte hitten wir noch: Scllten Meisterschaften oder
sonst etwas von Bedeutung filir unsere Baugruppe sein, bitten wir um
zeitgerechte Verstandigung!

Wir hoffen, im nichsten ionat erfreullchereq berichten zu
kdnnen. .
' Oehlinger Ernst ‘ Kepplinger Gottfried

L
&

Dle Elsenerzer Modellbaugruppen berichten:

Da bei uns im Winter modellflugmac51g, wegen des melst
schlechten Wetters nichts los ist, haben sich die Kinderfreunde
und die UMV-Gruppe ein gemeinsames Winter- und Schlechtwetterprojeki
ausgedacht, Wach englischem Vorbild wurde eine Autorennbshn gebaut,
die sich tadellos bewdhrt hat und uns die Schlechtwetterperloden ver-
treiben hilft.,

Wir wollen eine kurze Beschreibung geben, damit sich die
Leser eine kleine Vorstellung machen kénnen. Die Fahrzeuge sind
Modelle von Grand Prix Rennwagen und werden mit einem E-Motor ange-
trieben (Lok—Motoren aus Spielzeugeisenbahnen). Die Pahrzeuge sind
im MaBstab 1:32 gebaut, also ziemlich klein, durchschnittlich 11 bis
12 cm lang. Die Stomzufiihrung erfolgt iiber eine Fithrungsschiene, die
auch zur Lenkung dient und eine Stromzufiihrungsschiene, die sehr flach
ist und keine weitere Aufgabe hat. Die Bahn ist. aus Hartfaserplatten
auf einem Unterbau asus Weichplatten, Wir haben 5 Pahrbahnen mit einer
Streckenlidnge von 14 m. Jede Bahn hat eine eigene elektrische Z&hluhr
zum Rundenzdhlen. Die Rennwagen erreichen eine Geschwindigkeit von ca.
7 km/h. Wir haben schon einige Rennen gefahren und hatten viel SpalB
dabei, insbesondere dadurch, weil man bis zuletzt nicht well, wer ge-
winnen wird {( wegen mntglelsungen). Wir wollen nicht unbedlngt andere
Gruppen zur Nachahmung verleiten, doch dachten wir es wird vielleicht
. interessieren, wie wir den Winter verbringen. AuBerdem diirfte diese
Sportart von uns erstmalig in Osterreich ausgefiihrt worden sein. Nach-
zutragen wire noch, daB jeder Fahrer fiir seinen Wagen einen eigenen Ge-
schwindigkeitsregler hat. Gefahren wird mit 12 Volt. Das widre es wieder
fiir diesmal .-
Rrrrrrrrrrr! Viele Griife!
Karl Svimbersky T'ranz Czerny.
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PTECHNISCHE SET T :

Neues FAI Beschlises g 1

Von der FAT wuraen im Wovember 1958 in Llege/Belglen folgende Modell-
fluginderungen beschlossen:

l. Die maximale Flacheﬂbelastung fir Funkferngesteuerte Modelle wurde
.auf 75 g/qdm erhcht.

2. Der Wimpel an der Hechetartschnur fiir Segelmodelle ist auf 2,5 gqdm
Zu vergrdfiern,

3, Die Nationalmannschaft an Weltmeisterschaften werden von 4 auf
3 Teilnehmer reduziert.

4. Die Zeit flir einen Versuch (Fehlsﬁart) bei Motormodellen wird auf
20 Bekunden erhtht.”

5. Beim Fesselflug entfdllt der normale Wingover, dafiir werden Drei-
eckslooping und viervldttriges Kleeblatt neu eingefithrt.

6. Bei Mannschaftsrennen flleﬁen nunmehr jeweils 3% Mannschaften in
ginem Kreis.

JUGEID +FESSELFLUG~CRUPPEN-FRATNER -
von Brich JIDELSKY '

Diesmal bringen wir ein einfaches Fesselflugmedell milt guten
Flugeigenschaften. Riimpft bitte nicht die Hase dariiber, denn die Be-
ginner werden dafiir dankbar sein und vergeBt auch nicht, Ihr habt auch
einmal mit dem Fesselflug begonnen! : '

Sollten nur einige Anféinger duvurch dieses Modell fiir unseren
Sport gewonnen werden, so hat es seinen Zweck besser erfiillt, als all
die Supermodélle, die mit viel Mihe und Not f e r t 1 g gebaut wer-
.den, beim ersten Flug meist zu Bruch gehen und den Weuling, ansiatt
gU gewinnen nur abschrecken und kopfscheu machen.

" Doch nun genug gepredigt und lassen wir unseren Freund Erich
JEDELSKY zu Wort kommen: DZ.

Keine Modellflugsparte erscheint im Zeitalter der Téchnik
und des Mectors geeigﬁeter, gine lebendige, lebhaft - laute Jugend,
fiir welche das knatternde Moped bereits zum selbstverstédndlichen Teil
ihres Lebens geworden ist, so fir den Modellflugspurt zu gewinnen,
wie ein Antriebsmodell mit seinem Motorengebrumm. Eine vorwirtsstiir-
mende Jugend will ihre Krédfte und Tlhigkeiten erprcben! Sie will
"titige'" Erlebnisse und nicht besinnliche Beschaulichkeit. Hier gibt
besonders der Fesselflug der Jugend die Moglichkeit, durch das Steuern
des Modelles iiber die Leinenverbindung ein direktes und auch ktrperlich
splirbar tdtiges Flugerlebnis zu erreichen. '

In keiner anderen Modellflugsparte kann sich der Anfénger
ferner suviel an baulicher Ungenauigkeit leisten, wie im Fesselflug.
Ist zuch die mangelhafte Bauausfdhrung des jugendlichen Anfédngers in
den seltensten F&illen auf das U nverm©gen , als in der iiber~
wiegenden Mehrzahl auf die Un g e d ul d des jungen Menschen zu~-
riickzufiihren, so bedeutet eine pfuscherhafte Beuausfiihrung im FPreiflug
meistens einen WiBerfolg beim Flug. Im Pesstlflug dagegen fliegt, iliber-
trieben gesagt, alles, solange nur der Motor ordentiich schnurrt.

Dieser Punkt der"jugendlichen Ungeduld" ist der Angelpunkt
jeder Jugendarbeit iiberhaupt. Der junge Mensch mufl, mit einem Minimum
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an Aufwand, ohne gréBere Schwierigkeiten und so rasch als mbglich

zu dem ertriumten Eriebnis kommen. Frst nach diesem, also dann erst,
wenn er auf den CGeschmack gekommen ist, ist er bereit und hat auch
‘aus dem Brlebnis heraus die Xraft, mehr ¥ihe und Aufwand sowig finan-
zielle Opfer auf eich zu nehmen. Erst dann kdnn auch die Brziehung
zur baulicher Genauigkeit und Sorgfalt einsetzen. Die ¥raft hierzu
mul dem jungen Menschen jedoch immer wieder aus dem Erlebnis erwach-
sen kénnen, welches ja letzten Endes das Tiel aller Bautdtigkeit ist,
sollen Modell £ 1 i e g e v aus éen jungen Menschen werden und nicht
die, dem jugendlichen CGeist fremde Art des Modell b auer s , der
nicht im erprobenden Einsatz das Ziel seines Geistes und seiner Hinde
Lrbeit sieht, sondern sich mit einem genieBenden, liebevollen "Werken
and Anblicken" allein begniigt. Die Jugend braucht ein dynamisches Ziel,
“und nichts ist im kModellflug dynamischer als der Fesselflug. '

“In keiner Sparte ist auch die, bei unserer 100 Figen Boden-
nutzung so leidige Platzfrage leichter und ohne zu grofle belastende
infahrten zu lésen, als im Fesselflug. Hierfiir findet sich doch wenig-
Stent am Stadtrand ein Flidtzchen zum "Runddrehen", ohne 20 bis 50 km
anTeisen zu miissen.

9o sehr also der Fesselflug geeignet erscheint & e r Modell-
flugsport fiir die Jugend zu sein, so sind es doch zwei Dinge, die ihn-
fast in das Cegenteil verkehren konnen. Drstens die Schwierigkeiten
bel der Bedienung eines Modellmotors, die jeder Neuling kierbei hat,
und zweitens die richtige Dosierung der Steunerbewegung am Handgriff
bei den ersten Flilgen, die sonst meistens mit elnem ziinftigen Absturez
" enden, weil zu stark "gefuhrwerkt" wird. Wenn nun der Motor von einem
erfanrenen Modellflieger angeworfen und einreguliert wird und auller-
dem, dem Neuling bei den ersten Fligen die Hand gefiihrt wird, werden
auch die letzten Klippen iiberwunden und es ist die Gewidhr gegeben, daB
es nicht nur kein MiBerfolg wird, sondern der Neuling im wehrsten Binne
des Wortes gut ilber diese ersten entscheidenden Runden kommt. Dann ist
auch ein intensives Erlebnis fiir die Fesselflugjlinger gegeben, wie aus
ihren Gesichtern immer wieder zu ersehen ist. Steht also ein, im Fessel-
flug erfahrener selbstloser Gruppenfiithrer zur Verflgung, der auf's
Selbztfliegen verzichten kann und dafiir seine Jinger einweist, ist auf
diese Art am erfolgreichsten die Jugend fir den Modellflugsport zu ge-
winnen. ¥it dem Komnen und Vollen dieses Gruppenleiters freilich, steht
urd fHi11+ die Arbeit! Aber steht und f411lt mit cinem geeigneten Fihrer
nicht iiberhaupt jede Jugendgruppe?!

S Aus diesen grundlegenden Gedankengidngen wurde die Idee eines
Fesselflug' - Gruppentrainers geboren und erprobt. Dieser Trainer besteht
aus zwei trennbaren Hauptteilen: dem Anirisbsaggregat mit Fahrwerk und
der eigentlichen Zelle. Das Antriebsagiregat besteht aus einem Motor-
bock auf dem der Motor mit Luftschraube, der Tank und das Fahrgestell
fix montiert sind. Es kann als kompletter Block im Fu mit Gummiringen
anf jede Zelle des gerade szum Fliegen darankommenden AnfTéngers ummon-
tiert werden. Das intriebsaggregat wird vom Verein beigestellt und vom
Gruppenleiter gewartet, wihrend jeder Neuling seine eigene Zelle baut.
S okdnnen mit einem teuren Motor viele Anfédnger ihre ersten Ubungsfliige
machen. Die Zelle ist so einfach wie mBglich gehalten, ganz in Voll-
bauweise; sie kann in zwel Bauabenden fertig sein. Am ersten Abend:
Herstellung und Zusammenbau der Einzelteile. Am zwelten Abend: Ver-
putzen und Lackieren. ‘
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Als Handgriff hat sich ein gewdhnlicher Holzgriff mit dlinnen Reb-
schniiren, den sich jeder selbst herstellt, gut bewihrt. Lelnen-
tinge ca. 12 m. Wit dem Trainer kénnen Looping aufwidrts tadellos
geflogen werden..Nach diesen fHllt meistens schon die Entscheidung
ob das Tnteresse sich auf XKunstflug, Mannschaftsrennen oder ande-
res richtet. Dafiir kann sich dann jeder seinen eigenen, jeweils
richtig geeigneten Motor anschaffen.

Erich Jedelsky

- Bentctigtes Materigl: |

Motorbock t 10 mm Sperrhols
Motor : 2,5 cenm
Tanl : '+ 1 mm Zelluloid, 25 ccm
Fahrgestell "+ 4 mm- Stahldraht
Rumpf - : 10 mm Fichte
Hohenleitwerk -+ 3 - 5 mm Balsa
Seitenleitwerk : 3 - 5 mm Balsa
Sporn : 2 mm Stahldraht
Stofstange : 2 mm Fahrradspeiche
oA

Bauplan: A4 ;
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Skizze: Motorbock mit Tank und Fahrwerk., .
' Holzschraunben zur Befestigung mit Gummiringen.
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D 1ie e rstel l un g"von Bal s'a rohrorin p fen

fiir Wakefield modelle s

Venn wir uns die Statistik der vergangenen Bundesmeister-
schaften ansehen, bemerken wir, dafl in der Xlasse der W a k e -
field - Modelle nur 5 Medellflieger am Start erschienen sind.
Das miiBte uns zu denken geben und hat vermutlich folgenden Grund:

Als ich vor eineinhalb Jahren mein erstes WAKEFTELD-lindell
baute, war ich suf diesem Gebiet noch ein vollkommener Laie. (Ich
war es auch zu dieser Zeit. F.CZ.) Ich weiB daher aus eigener Er-
fahrung, wie schwer man es hat, wenn man erst auf alles selbst kom-
men muf. Bs wdre daher vorteidhaft, wenn jene, die sich bereits mit
dem Bau dieser Modelle befaBt haben, ihre bisherigen Erfahrungen im
Miodellsport" vertffentlichen wiirdent

‘Ich will nun damit den Anfang machen. Diesmal will ich
beschreiben, wie man zweckmissig und schnell einen formschonen und
festen Rumpf herstellen kann: B

Dazu benotlgen wir:
1 ausggebrannte Leuchtstoffrdhre, die man in jeder Werkstitte oder
in jedem grdBeren RBiiro umsonst bekommt.
4 Btlick Baisa 0.8 mm x 100 mm breit.
Weiters einige Meter Cummibinder, ein ausgedienter Gummimotor ist
dazu bestens geeignet.
Paplerklebestrelfen und dunne Seide cder Nylon.

Nun zum Bau: Vlr nehmen ein breites Brettchen 0.8 Balsa
nongrain (quartergrain ist nicht geeignet) und legen es einige Mi-
nuten in (warmes) Wasser. Dann wickeln wir es schraubenformig um
die Leuchtstoffrdhre und halten es mit einem Gummiband in seiner
Lage fest, bis es ganz trocken ist. Am besten iiber Nacht (Skizze 11).
Iet run das Balsa ganz trocken, wird es wieder vom Rohr abgenommen
und die Innenseite 1 bis 2 mal mit Nitro oder Spannlack gestrichen.
Wachdem die Leuchtstoffrdhre ganz leicht eingedlt wurde, wird das
Balszbrettchen wieder auf diese aufgewickelt und die Yuge mit einem
Papierklebestreifen verklebt (Skizze 2). '

: Vorteilhaft ist e, wenn man jetzt das entstandene Rohr

mit Seide bzw. Perlon bespannt, da dadurch eine gréBere Sicherhelt
bei Gummirissen gegeben wird. Sind wir mit dem Bespannen fertig, wird
eine zweite Schicht 0.8 Balsa mittelhart mit Faserrichtung in der
Léngsachse dariibergeleimt (Skizze 5). Zum Verleimen wird Movicoll
(Kaltleim) verwendet. Nach dem Trocknen wird der Rumpf fein ver-
schliffen und dann mit leichten Drehbewegungen von der Réhre abge-
zogen. Achtung!!! Da die Leunchtstoffrdhre um 1 mm konisch ist, mils-
sen wir darauf achten, daB wir den Rumpf nach der Seite des klei-
neren Durchmessers sabziehen, sonst sprengen wir ihn!!!

Fiir den hinteren Teil des Rumpfes bendtigen wir nun ein
zwelites, diesmal stérker konisches Balsarohr. Dazu besocrgen wir uns
von einem Drechsler eine passende Schablone, die er uns nach unserem
Wunsch abdreht. Diese Schablone (Skizze 4) wird nun ebenfalls wieder
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leicht einge&lt und dann auch zweimal mit Balsa (.8 beplankt. Dies-
mal genligt es, wenn wir die Paser nur inLingsrichtung legen. Die
Fuge der ersten Schicht wird wiederum mit einem Klebstreifen ver-
klebt. (Dadurch wird vermieden, daB sich der Rumpf an der Form an-
klebt und dadurch schwer oder {iberhaupt nicht mehr lSsen 14Bt).

Jetzt haben wir unsere belden Rumplfteile und miissen diese
noch miteinander verbinden. Dies geschieht folgendermafen: {Skizze 5
und 6)}. In den zylindrischen Teil des Rumpfes leimen wir einen 0.8
Balsastreifen so, daR etwa 15 mm hervorragen. Danach wird der ko-
nische Teil aufgeschoben und verleimt.

Hach Einleimen des Kopfspantes, der Hbhenleitwerksauflage
und des Seitenleitwerkes wird der ganze Rumpf noch einmal mit Foren-
fiiller (Glattex) oder Spannlack gestrichen, verputzt, dann mit diin-
nem Japanpapier oder Modelspan bhespannt und anschlieBend noch 2 bis
3 mal mit Spannlack oder Witro gestrichen. Jetzi sind wir fertig.
Thr werdet iiber die groBe Festigkeit bei geringem Gewichi angenehm
iiberrascht und begeistert sein.

Im ndchsten Heft will ich dann noch den Rumpfkopf samt
Luftschraubenmittelstiick beschreiben.

Jochann SBASCHUWIGG.

Mitteilungen der Bundesleitung und Materialstelle:

Die Materialetelle teilt uns mit, daB spitestens Anfang Feber mit

dem Erscheinen der neuen Preisliste zu rechnen ist.
Die Bundesleitung gib%t uns provimorisch folgende Wettbewerbstermine
bekannt:

Internationaler Fesselflugwettbewerb, Ende April in Wien.
Internationaler Freiflugwettbewerb, Anfangz Juni,

Ort vermutlich auch Wien.

In der nichsten Nummer scllen auch bereits die Bestimmungen Iir
concours d'elegance bekanntgegeben werden!

Samtliche (ruppen werden aufgefordert, ihre ABRO-Club-Stimmkarten
mit den aufgeklebten Jahresmarken an die Bundesleitung zwecks Riick~
vergiitung einzusenden!
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Skizzen zum Artikel "Wakefieldrﬁmpfé". ‘
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Leuchtstoffrohre i \__ 0.8 Balsa

;Fuge mit Klbbstreifeﬁ verklebt.
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R,C. in DARMSTADT

Versuch eines Berichteg!

. Fiir unsere Fernsteuerfreunde michie ich heute ‘einen kur-
zen Bericht von der R.O. Furopameisterschaft um den Peckal "S.H. des
Kbnigs der Belgier" in Darmstadt bringen. Eigentlich hitte das ein
Berufener als ich machen sollen, da ich Jja nur als privater Zuseher
und nicht wihrend der ganzen Meisterschaft dort war. -

Begonnen hat das (Ganze dumit, daB ich'im richtigen Zeit-
punkt in Stuttgart war und, dn die Leute durchs Reden zusammenkom-
men, vermittelten mir die Stuttgarter liocdellflieger eine Fahrge-
legenheit. Am Soantag den 22. September stand ich also um 7 Uhr
frith am verabredeten Treffpunki. In der vorangegangenen Wacht hatte
es ziemlich stark geregnet und icéh war daher sehr skeptisch, ob wir
fiberhaupt fahren wiirden. Zum Gliick hatte es gegen Worgen zu regnen
sufgehtrt und so fuhren wir doch. ¥er kand sich mein Erstaunen aus-
malen, a1§ ich beim Autobahnrasthaus Darmstadt, wo wir aus verschie-
denen Griinden hielten, pldtzlich meinen Namen hérte..Ich schaute hin
und her, konnte aber niemanden entdecken. lMein Name ertdnie wieder
und wieder und auf einmal sah ich Herrn Edwin Krill und Herrn Kastner
aus einem Autcbus auf mich zukommen. Es gab eine herzliche Begriiung
und dann, nach kurzem Plausch fuhren wir wieder getrennt unserem Fiel
entgegen., Auf. dem Platz herrschte ein reger Betrieb. Der "Pluzplatz "
war verhdltnismidssig klein, denn ca. die eine HElfte des normalen '
Flugplatzes war mit den Masten einer Funkanlage gespickt, die andere
nahmen ein Kraftfahrzeugpark mit hoher Umzdinung, die Teilnehmer- und
sonstige Zelte, Verkaufssiinde, sowile eineNikeabschuRbasis ein. Was
noch .iibrig blieb, diente den ¥odellfliegern als Start und Landeplatz.
Dieser war aber bei der gegebenen ifetterlage susreichend. :

: ¥un zum Fliegen selbst. Die iiodelle waren groBtenteils sehr
sauber gebaut und flogen auch zum Meisten sehr gut. Bei den Funkanla-~
gen sah man kaum einen Versager. Beim Landeanflug ergab sieh zwar noch
eine Schwierigkeit, dadurch, daB er iiber den Zuschauern erfolgen muBte.
Leider kann ich keinen genauen technischen Bericht geben, dz ich nicht
viel Celegenheit hatte, die Modelle so nahe anzusehen. Ebenso kann ich
nicht %um Fliegen die einzelnen Namen nennen, da ich zu dieser Zeit
noch nicht wuRte, daf ich dariiber schreiben wiirde und so machte ich
mir auch keine Notizen. ‘An Modellen sah man hauptsichlich Hoch- bzw.
Schulterdecker, aber zuch einige Tiefdecker, die aber die besten Plug-
leisturigen zeigten. Doppeldecker war keiner vertreten, doch hoérte man
munkeln, daB demnichst einige auftauchen wiirden. ¢

Bei den fZinachssteuermngen zeigte eg sich, daB es ziémlich
schwierig ist, das vorgeschriebene Programm exakt zu fliegen. Beim
Einkurven gegen den %ind ergab sich immer ein Aufbdumen, so daRl man
bei einigen Fliigen Wihe hatte, das Programm iiberhaupt zu erkennen.

Am ruhigsten war der Flug eines Schweizer Deltamodelles, nur stieg

es sehr schnell und erreichte in kurser Zeit die Wolkenbasis, in wel-
cher es 6fters verschwand, wobei es sehr weit abgetrieben wurde und
seinen Flug mit einer AuBenlandung beenden muBte. Bei den Seglern waren
nur VIER Teilnehmer erschienen, wobei alle Modelle &hnlich und 'in der
GréBe der MU 118 enteprechend waren. Die Segler hatten einige Schwie-
rigkeiten bei der Landung, da vom Publikum bis zum Landekreis nur eine
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_kurze Strecke zur Verfiligung stand und die Modelle auf diesem kur-
zen Stiick nicht herunterkommen wollten.

 Die Modelle mit Mehrachsensteuerung zeigten hervorra-
‘gende Leistungen, besonders die Fliige der ersten drei waren eine
Passion. Mir perstnlich gefiel der ¥lug von Bernhardt am besten.
Sein Trudeln und iiberhaupt der ganze Flug war einmalig und von
unerhbrter Prizision. Am verwegensten flogen dafiir die Engliénder,
obzwar sie nicht das Programm erfillten. Wiist sah es ja aus, als
einer dieser Vogel im Riickenflug in ca,.2m Hthe aufs Publikum los~
raste, kurz vorher hochzog und in Formallage rollte und dann kurs
vorm Landekreis wie eine reife Pflaume herunterfiel. Ebenso ver-
wegen war ein anderer Medellflieger, der, als er merkte, daB er zur
Landung zu kurz kam, Zwischengas gab und etwa 10 cm iiber dem Dach
eines VW-Kombi hochzog und dann eine tadellose Landung hinlegte,
Jeder hirte schon das Krachen und sah bereits ein kaputtes iodell
sowie einen beschidigten Xombi, doch zum Gliick passierte nichts.
Impressiv war eine Rolle, die ein dritter widhrend des Hochziehens
vorfuhrte. . < .

"In der Mittagspause zeigte noch ein Berliner Modellflie~
ger mit seinem kleinen HModell (um 80 cm Spannweite, mit Webra Picollo)
"mit einer 4 Kenalanlage einige nette Kunstfliige. Anschliellend flog
auch ein Herr aous Wirttemberg mit seinem Modell, in welchem sich
das Xaskadensystem von Brunnenkant befand ein Kunstflugprogramm vor,
Br zeigte dadurch mit seinem auffallend ruhigen Flug, daB man auch
“mit billigeren Mitteln und der nCtigen Ubung allerhand erreichen kann.

Als um ca. 1% Uhr eine Gewitterfront bedrchlich néher kam,
" beschlossen wir abzufahren. Dies erwies sich als glinstig, den nals
wir die Autobzhn erreichten, go8f es bereits in Strdmen so stark, daB
"man meinte, in einem U-Beoot und nlcht in einem Auto zu sitzen. Nach
30 km horte dann der Regen auf und ich wurde heil an meinem Ziel ab-
geliefert und ein schéner Tag war zu Bnde. :

: Nun, wie hidtten wir Dbel einer Teilnahme abge&chnltten?
Nach meiner Ansicht hitten wir einige Chancen bei den Segelmodellen
gehabt. Hier besonders Herr Ing.Tollich, ganz abgesehen davon, daf-
. er allein in einer Klasse hatte fliegen miissen. Aber auch mit den

. Binkanalseglern wire etwas zu holen gewesen. B

Bei den Binkanalmotormodellen hitten wir auch ein biBchen
mitreden k&nnen. Bei den Mehrkanalmodellen hitten wir koum etwas zu
bestellen gehadbt, denn hier ist der fliegerische Standart sehr hoch
und auch noch die Letzten der N81aterschaft mehr zZeigten, als man
bisher bei uns zu sechen bekam.

Ich hoffe, ich konnte mit meinem Bericht ein kleines Bild
von den Buropameisterschaften vermitteln, auch. wenn es nicht =zllzu-
viel war, was ich berichtet habe. :

Ich mtchte aber auch hier die Gelegenhelt beniiteen und
den Stuttgarter Modellfliegern, besonders den Eerren DENZIN und
WIBERLY, meinen herzlichsten Dank aus spreohen, denen ich es zu ver-
danken habe, daf ich diesen wunderbaren Tag in Dermstadt erleben
konnte. :

Czerny.
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Einige Tips zum Bau des OMU = ECHO - SELBSTBAUEMPFINGER!

-  'Der OMU-ECHO-Selbstbauempféngér diirfte der zur Zeit fir uns
am billigsten zu erhaltende Empfanger sein, der gut Ffunkitioniert
und durch seine einfache Abstimmung als "narrensicher" gelien kann.

Jeder, der mit einem I3tkolben umgehen kann, ist in der Lage,
diesen Empfénger zusammenzubauen, der dann auch funktioniert. Bs
ist nur wichtigz, daB man sich genasu an die Bauanleitung hdlt und auch
die Berichtigung beriicksichtigt. ’

Wichtig ist auch die Beachtung folgender Punktet

Ten L¥tkolben nicht allzulange an die gedruckte Schaltung
halten, sonst besteht die Gefahr, daff sich die Tupferfolie vom
Pertinax lést. Natirlich darf deshald aber keine Kaltlétung ge-
macht werden. :

. Beim Léten der Transistoren und der Diode muB man besonders
vorsichtig sein und un be din gt die hier anzulttenden Drihte
mit einer Zange zwischen L&tstelle und dem Trensistor bzw. Diode
zwecks Warmeabfuhr festhalten. Die Hitze ist ndmlich Gift fiir diess
Teile. Ein Radiotechniker hat mir auch geraten, den Ldtkolben, vor
dem Lofen dieser empfindlichen Teile, vom Nets zu trennen, (SteCker
ziehen), damit diese nicht durch einen eventuell vorhandenen Masse-
schlu® bzw. Induktionsstrime zerstort oder beschiddigt werden.

Werden diese VorsichtsmaBnahmen beachtet, kann praktisch
nichts mehr schief gehen. Bei mir hat der Empfdanger nach einéinhalb-
stiindiger Bauzeit auf inhieb funktioniert, -was er auch bei jedem
anderen tun mufd. ’ ' ' ‘
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Zum Artikel iiber Gliuhkopfmotore und Bericht Briissel.

Nachdem diese beiden Artikel allerhand Staubraufgewirbel haben,
/ mbchten wir kurz nochmals darauf eingehen. Zundchst, das Modell

#Phunderbird" ist von Bob Palmer (ohne s). Das andere heiBt
"Nobler" und nicht FNotler, wie fdlschlich angegeben. Es gtammt
von George Aldrich, dem siebenfachen amerikanischen Staatsmel-
ster! B '

i .

7u erwidhnen wire noch, daB in der Zeit, auf die angespielt
wird, sehr wenige Modellflieger Gelegenheit hatten, einen leistungs-
fihigen Gliihziinder zu erstehen. ' '

Es ist wohl klar, daR in anderen Lindern keine gitige Fee
die Mcdellflieger mit Motoren bemwchenkt, doch genligt es, wenn diese
aus groflen Werken kommen, cder von Staatsinstituten zur Verfligung
gestellt werden. Bel uns diérfte kaum jemand die Lust haben, viel
Qeld fiir einen FPlatz im Mittelfeld aussugeben, bei einer Aussicht
auf einen eventuell erreichbaren Sieg widre das wohl etwas anderes.
(Wer hat bel uns auch schon das Geld fiir ginen teueren Spszialmotor,
jede WMenge Glithkerzen, das hier sehr teuere Nitromethan und Berge
von Luftschrauben?) :

_ Es gibt aber, wie letzthin schoh erwdhnt, billigere Wege um
AnschluB an die Spitze zu bekommen (vor allem Xunstflug, eventuell’
Wannschaftsrennen und Fuchsjagd. Letzteres kann .aber auch wieder
zitmlich teuer werden.) ' ‘

GroBmotorige Kunstflugmodelle sind wohl zur Zeit das Giin-

stigste, besonders nach Einfithrung der neuen Regeln, doch gehirt
der Diesel noch nicht ganz ins alte Fisen. So flogen die ersten
zwei Sieger der englichen "GOLD-TROFHYM jewells nur mit einem 2,5 com.
Diesel. Dazu wire zu sagen, daf die Englénder das Frogramm ger Ama-
rikaner mit seinen eckigen Figuren eingefithrt haben, von dem man
bisher annahm, dafl es nur mit einem Glithziinder .geflogen werden
konne.

® Lieber Kcllege Buder, hoffentlich bist Du jetzt nicht bise.

Im néchsten Heft bringen wir dafiir Deinen Artikel iiber englisch
im Modellbau.

INTERESSANTE NEUIGKEITEN:

In England wird zur Zeit der "Taplin Twin", gin Zwelzylinder-
diesel von 6.92 ccm Inhalt in Reihenbauweise um nur ca. 5 620.--
angeboten., Dieser Wotor diirfte besonders fir groBe Ferngesteuerte
Flug- und Schiffsmodelle geeignet sein. Die Tourenzahl ist mit einenm
notorraddhnlichen Vergaser stufenlos von 500 bis 7.000, bel einer
Latte von 13%" x 8", einstellbar. Durch das verhdltnismissig hohe.
Drehmoment ergibt sich beil 7.000 Touren die gleiche Leistung wie beil
einem normalen Hotor mit 15.000 Touren. Der Motor springt leicht an,
1iuft in beiden Richtungen und durch einen eingebauten Auspuff ver-
hiltnismissig leise und sanber. Durch die bel jeder halben Umdrehung
erfolgenden Ziindungen l8uft er auch sehr erschiitterungsfrei. Das alles
mit normalem Dieselsprit ohne Dopmittel. Es gibt anch eine Bortsversion
" die mit Wasserkiihlmantel und Schwungscheibe um ca S 700.-- angebotan
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- S (CHEIFFSWODELLBAU -

Wohin s teuvuern wizr?

In der Zeit vom 29. November bis 1. Dezember 1958 tagten
in Basel die Delegierten aus 6 zentraleuropiischen lLdndern zwecks
Zusammenfassung der Schiffsmodellbauerschaft Zentraleuropas zu
einer Korporation. An sich keine iible Sache, wenn --- ja wenn
nicht derartiges schon existierte, und in den seit Jahrgehnten
schon bestehenden Internationalen Model Yacht Racing Union und
Model Powerbost Axxociation (Zentrale in London)-gegeben wire,

Wozu also all dieses Tam-Tam und detue, diese rihrende
Besorgnis und Bedachtnahme aufl unser Tschiffsmodellbauerisches
und modellseglerisches Seelenheil"? - Diese Frage derzeit zu be-
" antworten wire verfriiht, hier heift es filir uns blod abwarten, und
Gewshr bei FuB die weitere Entwicklung dieser "sentraleuropdischen®
Schiffsmodellbaubriiderschaft vorlidufig "par distance" zu verfolgen.

Als h&fliche Leute erwiderten wir die von Basel aus an uns
ergangene Einladung zu dieser Schiffsmodellbauertagung durch EInt-
sendung unseres Kollegen Dr.jur.Robert STEINER (AWV), dem die Auf-~
gabe zufiel, unsere Republik, bzw. unsere rotweissrote Flagge dort
entsprechend zu vertreten. Er hat diese Aufgabe, wie nicht anders
zu erwarten, in mustergiltiger Weise geldst. Gerade der Unstand,
deB wir Usterreicher zu dieser Tagung einen herw rragend versier-
ten Juristen entsandten, ist es zuzuschreiben, daB nicht aur, dank
der Verhandlungstaktik Dr.STEINERS in rascher und prédsziser Form
slleden internationalen Verkehr betreffenden hgenden glatt und rei-
bungslos abgewickelt werden konnten, sondern dariiber hinaus die
franzdsischen, schweizerischen und italienischen Delegierten mit
fisterreich zusammen ein famoses Team abgaben, das den "Hegemonie-
geliisten” {wenn dieser Ausdruck gestattet ist) und Fihrerschafts-
anspriichen der starken westdeutschen Delegation von vorrherein glatt
die Spitze brach. Leider war es dem Schreiber dieser Zeilen bis jetat
noch nieht mdglich, einen genauen Einblick in das gesamte Verhand-
lungsprotokoll der Baseler Versammlungen nehmen zu konnen, um jetzt
sehon ein abschlieBendes Urteil iiber Wert oder Unwert, bzw. Beitritt
oder Distanzierung von uns tsterr.Schiffsmodellbauern zu dieser neu-
geschaffenen Corporation fédllen zu kdnnen. Also wir stehen - wie be-
reits schon oben vermerkt - vorldufig noch "Gewehr beil Fuss", der
ganzen Sache gegeniiber, die Zukunft wird uns den Weg und unsere
Stellungnahme hiezu weilsen.

Und heute ncch ein paar Worte zum Bezug von deutschsprachi-
gen Modellbauzeitschriften fiir unsere Belange: ’

Fir uns Schiffsmodellbaver ist es eine fast undenkbare Sache,
ohne fortlaufende literarische Unterlage, Bezugsquellennachweils,
Neuerungsmitteilungen usw. unser Hobby ausiiben zu kinnen. Nichts
ist naheliegender als daB wir unser Augenmerk jenen Magazinen und
Tachzeitschriften zuwenden, die sich mit schiffsmodellbauerischen
Dingen befassen!

Tir uns hat es gar keinen Weri und Zweck, unsere Schillinge
in eines jener "“Wischmagazine", die "jedem Btwas" zu bringen benmilht
sind, zu investieren, da meist von 16 -~ 20 Seiten blof 1 - 2 Seiten
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fiir Schiffsmodellbad bestimmt-sind, .alles andere aber fiir uns
wesentlich uninteressant ist, wir also mit unserem Schilling
auch ung uninteressantes zu berappen  haben! - Da siand wir
Schotten! -~ | e

“Modellbaumagazine, die sich ausschlieBlich bloB mit
Schiffsmodellbau befassen, sind: "Der Schiffsmodellbauer,
Bamburg/Fuhlsbiittel, Riibenkamp 247, Th.Vieweg.Verlag, Einzel~
nummer 80 Pfg. - Dieses -wirklich gediegene und £ ach 1l i c¢ch
fiir jeden eransten Schiffsmodellbauertr
bestempfehlenswerte Pachmagaszin
(erscheint monatlich an jedem 5.) verdient es wirklich, gelesen
und durchstudiert zu werden, zumal sdmtliche Artikel, Olidne und
Bilder ein hohes Niveau erreichen. J e d er ambitionier -
te Schiffeamodellbvpaver 1lielft in ersterT
Lindie den HANBURGUR"SCHIFFSMOCDELLH®L
RAUTERER™M. R
BEin weiteres Fachmagazin ist der "N a uw t 1 k u 8" offizielles
Organ des Verbandes deutscher Schiffsmodellbauer (monatlich 1 DM)
Verlag und Druck PRUNO LANGER Verlag EZSLINGEY am Neckar - Hegens-
berg, Ludwig JahnstraBe 37.. Der VerfasserwmterlidBt es aus privaten
Griinden, eine Stellungnahme gegeniibér dieser bestimmt asuch gut
redigierten Pachzeitschrift Ausdruck zu verleihen, mbge der Amateur
selbst zwischen den beiden Pachmagazinen entscheiden,

Als lesenswerte Brgénzung zum Hamburger "Schiffsmodellbauer"
wire noch "Die Seekiste", ein Journal der Schiffahrt (monatlich 1 D)
Kiel, HasstrafBe 1% - 15 zu erwdhnen, die stets Aktuelles aus der
Groflschiffahrt mit Flanrissen der neuesten See- ﬁnd Binnenschifife
gowie die zugehlrigen technischen Unterlagen bringt.. .

"Karl EOFFEND.

7

- Eine Frage eines Laien; wenn es gestattet ist?

"Bau man so -~ ein Modell in der Flasche - "?7%27 «
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Aus “American Modeler'.



