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Wir waren dabei!

AnlHRlich des ASKG-Bundesfestes vom 16.-19. Juli in Linz wur-
den auch die OWV-Bundesmeisterschaften in Linz/H&rsching ausgetragen,
Leider waren diese vom Wetter nicht begiinstigt und dadurch war die Stim-
mang sehr gedriickt. Auch schlichen sich einige Mi#ngel ein, die nicht ge-
rade zur Hebung der allpemeinen Stimmung beitruren. Allerdings waren wir
gegen diese machtlos und es ist unseren Organisatoren zu danken, daB die
lieisterschaft doch im wesentlichen reibungslos abgewickelt werden konn-
te. Es hat sich auch herausgestellt, daB eine Modellflugmeisterschaft im
Rahmen eines allgemeinen Sportfestes nicht das Ideale ist und bei nich-
sten derartiren Veranstaltunsen es zweckmis siger sein wird, nur publi-
kunswirksame Vorfithrungen zu bringen und die Meisterschaften getrennt
auszutragen. Ebenso ist es unsweckmifig, die Teilnehmer getrennt unter-
zubringen, donn es ist nun mal so, daB die Modellsportler nur einmal im
Jahr zusammenkommen und hierbei Wert auf einen Gedenkenaustausch legen,
da unser Sport ja eine technische Sportart ist, die ohne Gedankenasus-
tausch dahinzuvegetieren beginnt. Beim Wettbewerb ist fiir Fachsimpelein
keine Zeit. '

- Wir kamen alsc am Donnerstag den 16.7. in Linz mit einer Stunde Vergpi-
tung an., Wie nicht anders zu erwarten, regnete es. Zuerst gingen wir drei-
mal im Kreis und dann fanden wir endlich die Unterkunft. Um 14 Uhr sollte
der erste Wettbewerd beginnen! Mittlerweile war es 15 Thr geworden und
wir waren immer noch nicht auf dem Flugplatz, da der angekiindigte Sonder-
zug nicht fuhr. Die Tedlnehmer am "Wakefield"-Wettbewerb wurden mit einem
futo zum Flughafen gebracht. Hier erwartete uns die nichsie Uberraschung.
Es mufte noch eine Flugplatzbegehung absolviert werden und dann endliich
um 17 Uhr konnte der Wettbewerb beginnen. Es wurde uns ein begrenztes CGe-
biet des Platzes zugewiesen, damit der Grofflug nicht pestdrt wiirde. Der
Platz beherbergt némiich: Bundeshecr, Luftverkehr und Sportflug und eine
Fliegerschule, von den Segelfliegern nicht zu reden.
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Wir bringen nun die Berichte der ecinzelnen Bewerbe und zwdr getrennt nach
Frei- und Fesselflug, wobei jeweils eine Sparts aufl den ungeraden Seiten
aufscheint, die andere auf den geraden {Schaukasten). Fehlen der Bundes-
linder und teilweise der Vornamen der Teilnehmer e¢rgab sich dadurch, daB
ich adie Startkasten nicht hatte und eine Anforderung aus Zeitmangel nicht-
mehr moglich war. Die erstplatzierten jeoder Xlasse sind auch gleichzeitig
Bundesmeister! '
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FPESSELPLUG:

Bericht von Ernst Oshlinger.

Donﬁerstag'néchmittdg'flog die¢ Klasse Speed,

. Speed = GCSGthﬂdlgkeltsflug

Leider wie fast in Jeder Pesselflupklas @ waren die Nennungen.:
grifer als die zum Bewerb antretenden Teilnehmer. Die erhoffien Geschwin-
digkeiten: wurden nicht erreicht und somit wurde dem Bewerb der r1ch+1ge
Anstrlch genommen. '

Tie vier gestellten lodelle bestanden aus drei Nannschaftsren—
nen und einem reinen Speedmodell. Ebenso waren die Zeiten, d.h. Ge-
schulndlgkﬂlten mehr Mannschaftsrennermaﬁlg alg reine GLSCthndlgkelts—
zeiten.,

1. 135,34 km/h Ii. Renner

2. 126,32 km/h - . Renner
3, 122,04 km/h - Speedmodell
4. 111,8 km/h . Renner

Rogel muBte seinen Start um 14 Stunden verschieben, da der Zug aus Vor-
arlberg 14 Stunden, infolge der Hochwasserkatastrophen, Verspitung hatte.
Er sorgte dann auch Tiir die Uberraschung, als er sich bei dem am Voriag
~abgeschlossenen Bewerb den 2. Platz holen konnte.

- Brgebnisse der Klasse Geschwindigkeits

1. Leitner-Gerhard u.ﬂ Vien 135,338 kﬁ/h‘
?. Réggl Franz, Bregenz S 126,318 km/h
3. Kerschbaum Adolf, OWV-Urfahr - 122,038 km/h
'4._LﬁgerAWb1f} OMv-Urfahr ' . 111,801 km/h '
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Freitag:

Mannschaftsrenner:

4 In diescr Klasse stellten sich nur 2 Ennnschaften dem Starter,
von .9 gemeldetbn. Te waren das die Teams'

Roggl-Bugl und Leitner- Buder.

‘Vom Start weg zog Leitner michtig en. Bugl folgte nach 2 Run~
den. Beim ersten Auftanken war Leitner bereits 6 Runden vorné. Beim er-
sten Auftanken jedoch wurde der Vorsprung durch Bugl wieder aufgeholt.
Schneller war das Modell der Wannschaft Zeitner-Buder mit einem Oliver
Tigzer ausgerustet, doch klappte das Anwerfen des Motors nicht. Bei 76 Run-
den, als der Motor endgiiltig nicht mehr wollte, ging dieses Team endgiiltig
aus dem Rennen. ROggl flog seinen sehr schonen Remner sehr gekonnt, muBte
aber in der 98.Runde nochmals tanken, was ihn wertvolle Sekunden kostete.
Interessant ist auch, daR sein Renner sich vor dem Beginn einen Motorwech-

sel gefallen lassen muBte.



WY akefieldHl,

‘Diese Klasse war durch das herrschende Regenweiter besonders

behindert. Wetter: Regen, Wind 1 - 2 m/sec. Um 17 Uhr begann der Start.
Tie geflogenen Zeiten des ersten Durchganges zeigten schon, daB das
fetter vielen einsn Strich durch die Rechhung machte. Shaschnigg aus
Graz, derzeit unser bester Wakefieldmann, zeigte sein Konnen und setzte
sich mit einem Max, in souveriner Manier an die Spitze, die er bis zum
‘Ende nicht mehr abgab. Seine Hhe war grilfier als die.der anderen Modelle.
Es machte sich Fiir ihn des intensive Training jetst bezahlt. Mit dem Mut
~der Verzweiflung wurden die 5 Runden durchgestanden und am Ende konnte
Sbaschnigg die Gratulationscour iber sich ergehen lassen, nachdem er
‘noch zweil Max. erflogen hatte. Br war Ubrigens der einzige der Maxima
flog. Die Leistungen Breith's und Fantscheris waren such sehr gut. Einen
besonderen Heiterkeitserfolg konnte oin Modell buchen, bel dem der Gummi-
heken im Kopf nicht zuriickgebogen wurde und das Modell dadurch Gergusche
wie ein Traktor von sich gab. Es wurden dabei im Motorflug 80 Sekunden
erreicht. (BEin neuer Weg um diz velle %eit im Kraftflug zu fliegen? ).

Bis auf das ungewdhnlich schlechte Wetter verliefl dieser Bewerb relbungs-
los und ohne Zwischenfille und es konnte eine Hebung des Leistungsniveaus
um ca. 80 % erreicht werden. : - :

_ An. technischen Newerungen fiel uns auf, daB nur 4 HModelle in
normaler Bauweise ausgefiihrt waren, es warsen allerdings der 1, und 3,
platzierte darunter. Die anderen waren alle Vollbalsamodelle in Varia-
tionen der '"Standart Wiener Schule”. Binige dieser Modelle hatien auch
Rimpfe aus Pertinax, die unzerstdrbar und feuchtigkeltsunempiindlich
sind. Einige hatten auch Luftschrauben aus Flastikmaterial, d&och miissen
diese noch weiterentwickelt werdexn. : : '

.

Am Donnerstag Abend war dann im Ausstellungssasl dex Arbeiterkamnmer die
offizielle Begriifung der Teilnehmer durch Bundescbmann Ing. Edwin KRILL,
Landesobmann von 0.0sterreich Ing.A. Oswald und den 0.0. Landestechniker
und Sportleiter Ernst Ohlinger. Im gleichen Raum fand auch eine Ausstel-
lung von Flug- und Schiffsmodellen statt, die sich im weiteren Verlauf
als sehr publikumswirksam erwies, Tann ging es schrell zum Nachtmahl und
husch husch. ins Bett (Es war mittlerwgile 24 Uhr geworden!)

Der urspriinglich eingebauts, noch nicht eingelanfene Oliver Tiger wurde
gegen einen neuen "BUCL-Motor" susgewechselt, doch war dies .ein Tausch
nicht zu seinen Ungunsten und es konnte der Sieg erflogen werden.
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Treebnisse devr Klasse "Mannscheftsremnen¥:
lklMénnséhaft& Hoggl Tranz, Bregenz, Pilot . :
P o Bugl Paul, Wien, Mechaniker Zeit:.7 min. 16 sec.
42;,Maﬁnsdhaft: Leitner Gerhard, Pilot
;. -:: Buder Josef, Mechaniker

... beide Z,W.¥ien : L
~“heide 76 Runden aufgegeben. . Zeit: 7 min. 16 sec.

—__.......-..—._._...--....__..—_-.-.._...—....._..._._..—_._...._.u....———-......--......._—..__....-._..—.—...——..—....-...—...—..._—_..—-.,—...

Freiﬁag flog auch die Xlasse:

Concours d'elcgance.

: Die Klasse OD siand im Zeichen des Vorarlbergers ROGGL Franz,
welcher mit 27 Punkten den ersten Flatz vor TURNER mit TA 152 (FW 190)
nolte. Sein "Thunderbird" (Bob Palmer) war auch schén. - :

" Dis Bewertung der Flugleistungen wurde, nachdem die bestge~
pauten Kunstflugmodelle auch zur Konkurrenz antraten, eine Angclegen-
heit fiir sich. Es wurden fiir Start, Flug und Landung der naturgetreuen
Nachbauten ein Punktevorsprung. von 3 Punkten gewihrt. Diese Binteilung .
erwies sich als gerechtfertigt. Riggl und Purner erreichten die gleiche
Punktezahl und es muBte c¢in Stechen um den Meistertitel geflogén wer-
den. Roggl flog diesen sehr sicher und Turner verzichtete suf seinen
zweiten Tlug und begniizgie sich mit dem zweiten Platz. Die Do 27 von
Schorg war gekonnt gebaut, doch.der Pilot muB noch ein wenig mehr
trainieren, um die Waschine sicherer Uber die Runden zu bringen. Allen
anderen auf den folgenden Plétzen sei fiir ikren Einsatz und Fairness
gedankt, die dadurch einen schonen Verlaguf des CD Webttbewerbes ermdg-
lichten ' ' .

Ergebnisse der Klasse CD:
1. ROGGL Franz, Bregenz, WPhynderbird" | éT Punkte
© 2. TURNER, Kérnten "Ta 152 (TW 190)" ' 27 punkte

.3.‘SCH@RG Kelmut, Korneuburg, ”DO-ET“U' o .23 Punkte. .



Am Treiteg hieB es um 1/2 4 Uhr aufstehen und marsch, marsch
zum Bahnhor, da der Sonderzug um 5 Unr abfahren soilte. Aufl dem Platz
angekommen, sah es einige Zelt nach Schiénwetier aus, doch erfiillte sich
dieser Wunsch nicht, ez blieb bedeclkt und am Fachmittag kamen auch eini-
ge kleine Regenschauer. Nach ibflitterung der Massen, jeder bekam elnen
Becher Kakao und. 2 Semmeln, setzte sich der Konvoi quer iibers Feld in
Bewegung. Um & Uhr begann dann der F 3 = A/2 Wetthewerbdy

L R 8 S 0 Sk ey iy T S A g o et o e G e b R . Tt e Pt P R - —

Klasse "F 3" ‘ 3

: Beim Bewerk der F 3 Segler war . das heste Wetter der ganzen
Meisterschaften. Es war bedeckt und der Wird von 2 - 4 m/seca war auch

im Bahmen des normalen. Die Thermik war schr schwach und zerrissen, Bed
den einzelnen Turchgingen zeiglce ez sich, daB dsw Thermiksuchen richtig
angewandt, seinen Zwecl erfiillt. Im ersten Nurchgpang wurde 5 wal Max,
geflogen. Hier hatte Seitner das Pech, daB cein Mndell in einem Korn-
-feld landete und trots sweieinhalbstiindigsm Suchen nicht mehr gefunden
werden konnte, obwehl ein Pilot des Buandesheeras su uns kam und die ge-
nau¢ Lage des Wodelles beschrieb, da er eg aus der Luft in seiner Lande-
hahn sehen konnte. Ter zweits Durchgang brechie die meisten Maxima und
zwar 11 Stiick., Es war dics die Zeit, wo sich die Thermik am meisten he-
merkbar machte. Beim dritten Duvchgangz warsn es dann 8. ‘nschlieRend
war Mittzgspause. . )

Die Wetthewerber waren schon etvwes erniidet und die Pause tat
‘allen sichtlich wohl. TaB sie sich denn 4 3tunden lang ausdehnte, war
ein anderes Kapitel. Die Kantine des Plztzes haite sich bsrelt erklirt,
uns mittags zu versorgen, konute den Mafenandrang aber nicht bewdltigen
und der Spal dauerte 3 Stunden! Tine Stunde verging, als Ing. Gumpert
mit seinem Blicker "Jungmasnn" iiber unsersm Gelindz Kunstflug tibte. Doch
diese Stunde mahmen wir gerns in Kauf. Sesine riskanten Kunstflugfiguren
in Bodemndhe waren auf jeden Fall sehenswert. Nach den diversen Verzdge-
rungen kennte dann um 16 Uhr der vierte Durchgang heginnen, Die Thermik
war xestlos weg, dafiir hatte der Wind ebwas aufgefrischt. Hisr schieden
sich nun die Geister und manches Modell mufte ins Gras, bzw. den Beton
beiBen. Bs gab diesmal 4 Max., dafiir aber mehr Brich. Bei der fiinften
Runde gab es gar nur 2 Max. und wiederunm konnte man sehen, dal das beste
Modell nicht viesl hilft, wenn die Beherrcschuns desselben nicht klappt.

Der Wettbewerb dieser Klasse hatte, wie nicht anders zu er-
warten, den gréBten Zuspruch. Fund § % der Modslle waren hersits in
Vellbalsabauweise ausgefiihrt. Man sah aber auch Seraph, Passat Spinne
und andere Typen, die genauso gut flogen. Eo kowmmt sben nur aufs Fonnen
an. ‘

Es fiel uns angenehm auf, daB cs kaum noch ein Wegwerfen der
Hochstartwinden gab, auch wenn e¢inige Tlieger damit noch Schwierigkei-
ten hatten,



"Kunstf1lug:

Tiesc Klasse flog am Samsiag.

Der Wetthewerh Jer Klassec Kﬁnstflug sollte um 6 Uhr anfangen.
Leider waren die Asse nicht in der Lage, piinktlich zu erscheinen und
gc begann 'er erst um 9 Uhr.

Teshalb konnten dern auch mar zwei Durchgénge geflogen werder.
Die Punkterichter waven die ellseits bekannten Briider Glaser sowie unser
unermidlicher und vor Humor sprithender Raimund Zndexlinger. Die Figursen
wurden nach erfolgtem Handseichen vom lautsprecher angessgt. Die Spitzen-
klasse zeigt, daB Roggl, Pugl, Leitner, Keinrath und Kaltenbach durch-
wegs Tir den Sieg gut gowesen wiren. REggl litt sichtlich unter Nervo-
gitdt und kem im ersten Durchgang nicht vom Boden. Bugl flog im ersten
Durchgang besser und ruhiger als im sweiten. Gerhart Leitner flog ep-
tisch fir den Laien viellszicht am rahigsten. Der zweive Turchgang war
ent scheidender fir seinen mveitan Platz, Keinrath aus Feldbhach hat dig
volle Wettbewerhsreife, doch wuliften bei der liegenden Acht die Schnitt-
punkte an der gleichen Stelle sein, ebensc wire das ¥Kleeblatt noch bes-
ser zu trainieren. Sein sweiter DPurchgeng war um ca. 80 Punkte besser
als der erste. Kaltenmbach, welcher sich als Clown keiren guten Ruf ge-
schaffen hat,diirfte mit mehr ernst die fehlenden Punktz auf den 4. Platz
bestimmt erreicht haben. Seine geschlenderten Runden mit stshemden Mo-
tor bhrachten ihm im ersten Durchgang dis Landepunkte.

Kunat{lug Jurend:

Diese Sparte stand im Zeichen dss talentierten Balzburger Land-
schiitzer, welcher sich mit seiner Combat-meschine eelbst iihertraf. Br
diirfte die Zeit seit dem Stéddbekampf gut geniitzt haben, was ihm auch den
Jugendmeistier einbrachte. :

Blamauer, Urfahr verhalf die Zusammenarbeit mit seinem Start-
helfer viel zum zweiten Platz und er dlirfie noch einiges =mu iliben haben.
Privas, mit seinen 14 Jahren, flog mit ganzem Einsatz und es war auch
wirklich nicht mehr zu verlangen, Bs wird sich zeigen, wie sich unser
Jingster nach einem Jahr entwickelt hat.

. Meine wirklich sufrichtige fAnerkennung fiir die Leistungen in
der Jugendklasge.

Ergebnisse Kunstflug Jugends

1. LANTSCHUTZER, ..erndorf . 659 Punlte
2, BLAWAUER, Urfahr’ 381 Punkte
3. PRIVAS 28% Punkte

4. TURNER 75 Punkte



Klasse RC IV

Parelell zum A/Q Wettbewert flogen am Freitag nachmittag die
Segler der Klasse RC IV. Bel diesem, sowie beim RC TIII Bewerb herrschte
die beste Disziplin und die Veranstaltung rollte {liissig ab. Die Segler
konnten in der Hbhe kaum gegen den Wind anfliegen urd so sah man nach
der Wendung kecinen Geradeausflug mit Riickenwind, sondern ein seitliches
Zuriickschieben guer zum Wind. So dirfte die Figur am ehesten zu erkldren
gein. Da in dieser Kiasse nicht viele Teilnehmer waren, kinnen wir uns
mit jedem einzelnen ndher befassen, gleich in der Reihenfolge ihrer Plat-
"slerung:

Dr. Stiegler zeigte schibne gut barechnete Fliige, Die Fliige
mit Riickenwind waren geschcben, doch waren die Kreise, dem Wetter ent-
sprechend sehr schon, Die Landeanfliige waren die schonsten iiberhaupt,
in gerader Linie, doch konnte der Zielkreis leider nicht erreichi wer-
den.

Ing. Trettelbacher startete taktisch besser, indem er weiter
gegen den Wind startete., Die Hohe war iiberwidlitigend. Dann stand das Mo-
dell lange gegen den Wind. Der Spiralsturz war etwas flach. Als nichstes
wurde der Landeanflug etwas hoch angesetzt, so daB vor dem Ziel noch
durch Kurven HBhe abgearbeitet werden multe, ebenso wie im zweiten Durch-
gang, bei welchem auch dies 8 etwas wackelig war. Im 2llgemeinen war das
Programm gut geflogen.

Kainz zeigte gutes Hochstarten. Er zog mit' einer Hand das Mo-
dell in die Hbhe und steuerte mit der anderen. Auch hier waren die Krei-
se nicht ganz sauber. Steinschneider haette zu wenig Héhe beim Programm
und fiel im sweiten Durchgeng aus.

Bei etwas schwicherem Wind wiren hei allen die Figuren bestimmt
besser ausgefallen, Vielleicht ist hier ein Hinweis angebracht und zwar
sollte bei Fliizen zum Vergniigen auch &fters das geltende Programm geiibt
werden. Die Modelle und Anlagen funktionieren einwandfrei und auch die
Modellflieger kbnnen mit ihren Modellen gut umgehen, doch wird bei Rick-
fragen, was jetzt kommt, sehr viel Zeit verloren und das Progremm wird
eckig und verliert von seiner sptischen Wirkung.

Nach einer handvoll Schlaf ging ces Samstag morgens wieder los. Die Bahn-
fahrt, Anmersch und TPrithstiick klappten etwas besser als am Vortag, Tas
Wetter war im wesentlichen auch gleich zeblichen: Bedeckt, Wind 1 -.2 m/seca
gegen Mittag einsetzender Regen,

Es war der Tag des meisten Lirms, es flogen alle Motorklassen!:

e P g el oy . Ty T 8 T L8 Y i o e ey e e £ R Pt S P P Y R oty S T il . S b b e iy o o 7R G P Y = i e .



Trgebrnisse der Xlasse Kunstflug:

"1. ROGRL, Vorarlherg ‘ 1412 Punkte

2. BUGL, Wien . 1398 Funkfe
3, LEITNER, Yien . 1298 Tunkte
4. KAINRATH, Steiermark 1113 Punkte

5. KALTENBACH, Oberdsterreich 1076 Punkte

6. RABENIX ) 996 Punkte
7. ANGERER ' 692 Punkte
8., POINTNER 690 Punkte
9. HOTMANN o 300 Punkte.
10, KRAPF | . 75 Punkbe
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" Fuchs jazd ~ Combat.

Am Semstag wurde auch noch Fuchsjagd geflogen. Leider stand
dieser Bewerb unter Zeitdruck. Der Regen setzte verstérkt ein und die
Streifen 1l8sten sich wahrend des Fluges beinahe von selbst auf. Die
Teilnehmer waren durch die 2 Tage Regen und Entbehrungen beinahe ohne
- Jeden Kampfgeist. Die Sache war eine gemihte Wiese fiir den oftmaligen

Sieger Franz Roggl. Kaltenbach flog diesmal sehr verniinftig, was ihm
auch den 2.Platz einbrachte. Andexlinger flog mit einem asiatischen
Lacheln und war nicht aus der Ruhe zu bringen. Angerer diirfte nicht
das richtige Modell eingesetzt hahen. Ich mSchte an dieser Stelle
-auch Kollsgen Reinhert danken, fiir seine Unterstitzung beim Kunstflug
und bel. der Auslosung der Bewsrber beim Combat. Ebenfalls . fiir die
beiden Modelle, welche er unter den Jingsten im Fesselflug vershecenk-
te. Ich danke dem Freund der Jugend an dieser Stelle auf das herzlich-
ste. Dle Nodelle waren ganz neu-und noch nie geflogen. Ein schineér Zug
eines.groBen Sportsmannes, ‘ -7

Beim Combat wurde kein Modell, wie es so schon heipt, "ab-
geschossen", was eine Selbenheit ist,



Klasse I (Motorfreiflug):

Tiese Klasse k&nnte man auch a2ls Klasse ‘der fliegenden Bom-
ben bezeichnen. Die Bezeichnung erscheint gerechtfertigt, wenn men
die Modelle auf dem Peton zerplatzen sah. (Anders kann man das Zer-
legen in die einzelnen Bestandteile nicht nennien.) Die Modelle der
Entwicklungsgruppe Wien waren durchwegs Seglertypen in Volibalsa,
mit hochgesetzten Motoren, Hhnlich dem "Hammerhead" ?on Stan Hill TUSA.
Die anderen Modelie waren alle Parasoltypen in normaler Bauweise, die
allerdings nicht an die Leistuncen der Segler herankamen., Hier gpielt
aber auch das Binfliegen und die Houtine eine grofe Rolle. Jedelsky
hitte die volle Wertung erreichen k&nnen, doch verlor das Modell beim
Ubergang vom Kraft- zum Gleitflug rund 30 % seiner Hghe, da es jedes-~
mal einen Looping drehte. (Man soll keinen zu "heiBen" Sprit verwen-
den) Dae Modell drecht normalerweise kurz vor fussetzen des Motors eine
Linkskurve, doch diesmal funktionierte dies nicht, da der Motor durch
therhitzen um 1-2 Sekunden zu frih aussetzte. Koppel kurvie im Gleit-
fiug unwehrscheinlich eng. Tlapak hatte das Pech in die Luftschranbe
zu greifen und zog sich eine stark'blutende Verletzung zu. Jantscher
flog mit seinem kleinen Modell die iiblichen Luststarts und platzierte
sich dennoch ganz gut. Von den anderen Modellen ist nicht viel zZu sa-
gen, héchstens, daB sie noch nicht richtig eingeflogen waren, denn
man seh kaum zwei gleiche Steigfliize, bei ein und demselben Modell.
Nett waren zwei kleine Modelle mit 0,5 bzw. 0,8 cem Motoren und Bal-
dachinen aus Plexiglas. Leider blieb auch ihnen nicht der hittere Weg
der anderen erspart. ' '

ot L o o e 56 o i bt e T P e T T o e by T B 4 A et e e e S S R e e e S T ey e T S PR R T

”J_e t e}:"

Als es denn zu regnen begann, durften die Jetfexflieger ihr
Kénnen zeigen. "Jetex-Jimmy 2" wnrde Fenz, der sich am Vorabend schon
den HaB aller Zimmerkollegen zuzZog, da er mitten in der Wacht sein Mo~
dell lackierte. Doch gebithrt ihm der Preis, da sein Modell wirklich
gut flog. Dic anderen Modelle waren alle noch zu unsicher, ein Flug
schdn, beim nédchsten nichts mehr. "Jetex-Jimmy 1" Pepl Kdéppel konnte
diesmal auch nicht zu seiner gewohnten Form auflaufen. D.H. Laufen
konnte er schon, doch nur hinter seinem Wodell. Jetex wire wieder
d e r SpaB geworden, doch leider machte das Wetter nicht mit. Auch
vermiRten wir heuer die umherhiipfendern Iiisen. Es waren heuer auch
schon die groBeren Tiisen (Jétmaster) dominierend. Es zeigte sich ein
gewisser Portschritt, doch ‘die Volksbelustigung "iitt" sehr darun-
ter. o
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Ergebnisse der Klasse Fuchsiaszd:

.hll._R@GGL Frenz, Vorarlberg.
2. KALTENBACH, Oberdsterreioch.
3. ANIEXLINGER, Wien.

4. ANGERER, Vorarlbere.

T T T T e e e 4 i b B 4 i o e Y e e e 0 et o 1 oot e e e

: Zusammenfassend muf gesagt Wefden, daf die diesjéhrigéABun—,
desmeisterschaften im Fesselflug ganz im Zeichen der drei Stddte:
Wien, Bregenz und Urfahr stand. Die Preistriger verteilen sich wie

folgt:
N ~ Bregenz: 4 x Bundesﬁeigfer, 1 x 2, Piétz.
Wien: 1 x Bunaesﬁéister, 1x 2..?la£z, 1 x 3. Platz.,
‘: ﬁrfahr: 2 x 2. Platz, 1 x 3. Platz. " |
‘SBalzburg: 1 x Jugendmeiste;.”
tE..Oe;
e e e ey e i e o m————————— ———— -

Dig¢ Bundesmeister im Fesselflug:

Klesse Geschwindigkeit: LEITFER Gerhard, Wien,

.Klassg,Mannéchaftsrenner: ROGGL Fraz, Bregenz,
| BUGL Paul, ¥ien.-

Klasse Concours dtelégaﬁce: ROGEL Fréﬁz, Bregensg.
. Klasse Kunstflug: REGEL Franz, Bregenz.

- Klasse Puchsjagd@: ROGGL Franz, Bregenz.

Jugendmeister Klasse Kunstflug: LANISCHﬁTZER; Sél%burg.

...-._—.-...-....—..-._—...__..-—_.-.—.._..—..---.-..-._.--.-.—........__.....__—__.-....-_.__....-..-._-_-.-—.-._.._—.....--.__-.
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Klasse RC ITIT (Motormodelle):

Wie schon bei den RC-Seglern erwihnt, herrschte auch bei-
beiden RO-Motormodellen hervorragende TDisziplin, Die Meisterschaft
begann am Samsteg gegen 11 Unhr. Nach dem ersten Turchgang wurde eine
halbe Stunde Pausec eingelezt, um Xollegen Neubauer Gelegenheit zu
_.geben, -sein entflogenes Kodell zu suchen. Tiese Suche blieb leider
ohne Erfolg. De es leicht zu Regnen hegann, wurde der Bewerb nach
dieser Pause gleich wieder mit nevem Elan aufgenommen. Wir bringen
" nun wieder, wie bei den Seglern einen Bericht von den einzelnen Teil-
nehmern, und zwer zwecks BEinfachheit auch gleich wieder in der Rel~
henfolge ihrer Platzierung.

Hier sei auch dem Kollegen Miiler und Birke gedankt, die
ea durch ihre Notizen ermdglichien, daf die Berichte iiber RC etwas
gusfihrlicher sind. :

Josef Sehmiedhammer aus Salzburg flog mit seinem "Satellit"
mit einem Mach I ausgerilztet, dag komplette Programm in eleganter
Manier und errcichie dadurch den Sieg. Als "Sonderzuteilung" flog
" er Spiraslen, Turns und Loopings. Das Modell diirfte sich beim Piloten
fiir die unsanfite Landung - im Zielkreis - noch bedanken; die hatte es
ndmlich nicht verdient. Aber was macht man nicht alles der Punkte we-
gen!! :

Dr. Stiegler konnte sich mit seiner "HS 81" den zweiten Platz
sichern., Ee war eberfalls ein rssanter und einwandfreier Flug, doch
- leider konnte im 1. Durchgang trotz groBer HOhe der Zielkreis nicht
erreicht werden und das Modell setzte ca. 150 m vorher auf. Auch bei
diesem Programm geb es Kunstfliige und zeugte von grofer Ubung.

_ Als dritter konnte sich Franz Rosenauer aus der Steiermark
platzieren. Vor dem Start montierte schon das Seitenruder ab, doch
kam es dennoch zu wertbaren Fliigen. Die Steilspiralen waren wirklich
steil und beinahke schon Trudeln. Der Gleitflug war gut, leider die
Landung auch zu weilt vom Ziel. Bei der Landung stellte sich das Mo~
delil vor "Freude'" auf den Kopf. '

Mittermager Fritz. 0.0, startete sein Modell aus der Hand
und zeigte ctwas zu wenig Ubung im FProgrammfliegen. Der Schaltstern
blieb einmal héngen, beim andersn mal lief er durch. Dadurch dlrften
auch die Notizen der ¥Xorrespondenten zu erkliren sein, die da heiBen:
"igximaléd Landepunktentfernung" baw. "Orop" (Petroleumbohrer).

Iudwig Fiithrlinger aus TirHl zelgte einen guten Bodenstart.
Er verwendete als einziger eine Proportionalsteusrung. (Die ersten zwei
hatten "Telematic", diz nichsten beiden Schaltsterns). Doch zeigte sich,
da8 unser Tiroler Freund scheon lenge nicht mehr geflogen ist. Beim wweil-
ten Flug wollte auch 2r nach Petrolsum bohren und fand auch welches, d.h.
die Steilspirale ging bis in den Boden. Dazu eine Frage der Redaktion:
Wurden die NModelle mit einer Schaufel ausgebuddelt, oder wurden die
Reste mit dem "Vereinsbesen'" weggekehrt?

Fortsetzung suf Seite 20
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Irpressionen eines Teilnehmers und Zuachauers an den Tesselflugwett-
bewerben:

Die Irrfahrten des Odyseus oder der Ringkampf nit dem Biiro-
drachken:
Bericht iiber die Bundesmeisterschaften in Linz Hérsching,

o ‘Von triiben Hoffnungen begleitet, begab man sich nach Linz,
alldort, wo die Wettkimpfe statffinden sollten. Die Vehemensz des RHe-
gens war nur in einer Vorerfiillung des Plansolls an Regenfédllen er-
kl&rbar. Bin paar Dptlmlstcn, die von einer bevorstehenden Hitzewelle
faselten, holten sich alle einen mehr oder minder starken Schnupfen
und ihre Nasen tropfelten mit dem Himmel um die Wette. Doch der Regen
war bei weitem nicht das Argste, das da unser harren sollte; noch bo-
seres sollte uns widerfehren. WuBte man doch widhrend der Fahrt noch
nicht, daR der Flugplatz Horsching durch einen Drachen bewacht war,
der den H8llenhund Zerberus bei weitem iibertraf. Jenes Tier, das den
Famen "AUSTRIA BUROXRATENSIS LINCENSUM" besitzt, und bis dato ins
Reich der Fabel verbannt war, bewies in Linz seine durcheus reale |
Lebensfshigkeit. Zum Schrecken aller besaB dieses Tier fiinf Képfe,
wobei jeder XKopf einen eigenen Hohlraum, allgemein Gehirn genannt,
.besaB, wodurch der eine nicht vuRte, was der andere esusheckte,

Bundescbmann Ing. Krill unterstiitzt von Landesobmann Ing.
Osweld und von unserem Preund Oehlinger lieBen sich am Ariadnefaden
der Organisation in das HBhlensystem der Blirokratie hinab und konnten
mit tausenden Listen dieses Tier endlich an die Kette hingen, an die
es schon lange gehort. Allerdings soll es, wie bbse Zungen behaupten,
uns erem Bundesobmann, sobald er den Namen Linz horte, die Haare auf-
~stellen; doch dies ist nicht genau verbiirgt. Iie Organisation war ein-
malig. In Linz angekommen, guetschte man uns in cinen Autobus, der be-
reits iiber die "Vurschrift" besetzt war. Um die einzelnen Bundeslénder
vor den Teilnehmern anderer Gegenden zu beschiitzen, (Modellflieger sind
ja bekenntlich unvertridglich), teilte men sie auf genz Linz auf. Einige
Kollegen, diec mit anderen ins Gesprich kommen wollten und deshalb ebends
die Quartlcre eines anderen Bundeslandes aufsuchen wecllten, sollen noch .
heute in linz umherirren. Dadurch verhinderte man eine Aussprache unter-
einander, die vielleicht furchtbringend gewesen wire. Der Regen wurde
dedurch zwar auch nicht weniger und auf dem Weg vom Flugplatzbuffett
zur Fesselflugbahn wurden wir naB und nédsser.

e e e e U o o i A T e P i A R T e T S fat e ek e g ey b ek o R L e A 6 S M T M M MY SR W e e TR e e
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Ergebnisse der Klaése”“WAKEFIELD” (Gummimotofmo&elle):

Mamnschaftswertung:

1. Steiermark 1 . 1983
2. Wien 1 | - 1628
3. Wien 2 1475
4. Steiermark 2 957 -
ﬁiﬂzélﬁertung: o | | |
1. SBASCHNIGG JOhann 180 158 174 180 180 872
2. BRETTH Franz o . 146 136 120 139 124 665
5. INTSCHER Worbszxt 134121 117 100 170 642
4. SUSSER Otto S 111 120 106 117 140 594
5. JEDELSKY Erich ' 78 82 136 107 145 551
" 6, ZIMMERMANN Kurt | 90 105 112 92 95 492
7. TLAPAK Leopold 95 100 98 B8 90 471
8. MITTENDREIY: Holmat | 95 93 101 102 78 469
9. REITER Herwig o - 53 53 108 88- 64 - 366
10. KIRCﬁERT Gert \ . 59 79 54 85 55 330
11, FENZ Heing . - 91 9 75 31 T 306
12. CZERNY Franz- - 6587 4 11 81 285
13. HACH Walter 50 68 35 36 47 236
14, KOPPEL Josef S o e e e

- ——n t——— o — T e s S At S T R b R R e S i e el B PN T S T m T s T R e S el BAN dem SN gy et gy S g e R R

Bundesmeister Klasse Wakefield:

Johann SBASCHNIGG, Steiermark.

S T TN ek o e T g T M Bk T e A A kg b g e ok e W Y s A Bl s pm g g P P T R A = e i R A8 R A3 s ——

Bundesmeister Klasse F 3.

Peter RANNER, Kirnten.

T TR R £ R e o B ke iy L e T R o e s e e T A ——— i . o ey frm " o T T P e oy Wy R
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Dort bereitete man uns wieder groBe Freude, unser B.H.

(nicht Biisténhalter!) bewachte uns mit geschultertem (ewehr vor bo-
sen Zuschauern, die ch nicht gekommen wiren. Um keinen von uns den
Unannehmlichkeiten eines Blasenkatarrhs auszusetzen, wurde das Be-
~treten von Blischen zu hinterlistigen Zwecken, kurzZerhand verboten,
denn das néchste W.C. war ja nur eine halbe Stunde weit entfernt.
Der Platz selbst war allerdings ideal. Es waren 2 erstklassige Bah-
nen gezeichnet und der Beton lieB, aufier der Hirte, nichis zuw witn-
schen iibrig. Elnlge Hegenlachen yon der GriRe kle1nerer Dorfteiche
stdrten uns kaum, da alle schwimmen konntens

%o begann man mit dem Training. Hier wer Bugl der schnell-
ste Speedmann. Er flog an die 160 km/h, was fur einen Mannschafis-
renner eine beachiliche Geschwindigkeit ist. Reine Geschwindigkeits-
modelle sah man nur 2 (zwei) Stiick, kein Wunder, wo scllen denn die
Leute eine Speedmaschine einfliegen? Unversténdlicherweise wurde vor
dem Start keine Leinenkontrolle vorgenommen; dieser Fehler war zum
Teil schuld, dafB Bugl seine Maschine mit 165 km/h in den Beton knall-
te, Wiren die Leinen auf Zug gepriift worden, wlre dieser Fehler.zu-
tage getreten und Bugl hitte ein Modell und einen Motor mehr. So
muBte er einen beachtlichen finanziellen Verlust in Kauf dehmen, der
ohne weiteres zu vermeiden war. Der Sieger hief dann Gerhart Leitner,
der ebenfalls einen Mannschaftsrenner mit Oliver Tiger flog. Zweiter
wurde Franz Roggl, ebenfelle mit einem Team-Racer und Oliver Tlger.
 Brst an dritter Stelle lag ein Speedmodell mit O3-MAX 15.

: Die Verwendung von Team-Racer in Speed ist leicht zu er-
kldren, da im Jahr fiir uns héchstens zwei Wetibewerbe stattfinden,
kann von niemandem verlangt werden, sich fiir zwel Peilnahmemdglich-
keiten einen Speedmotor zu kaufen, dissen dann mit hohen Kosten her-
zurichten, eine Menge (Geld flir Treibstoff auszugeben und, da keine
andere Moglichkeit vorhanden ist, ein paar Stunden vor dem Wettbe-
werb die Maschine einzufliegen. Obvohl die Geschwindigkeit des Staats-
meisters Niederwimmer nicht erreicht wurde, war der Leistungsdurch-
schnitt weitaus besser als bei den Staatsmeisterschaften., Hitten un-
sere Teilnehmer die Mglichkeiten der Salzburger, so wiren andere Ge-
gchwindigkeiten geflogen worden, dessen bin ich vollkommen sicher.,

Bei Team fiel Bugl aus, da er sein Modell am Vortag ver-
lor. So waren zwei Mannschaften am Start. Bugl, der nun arbeitslos
war, machte fiir RBggl den Mechaniker. Die zweite Mannschaft bestand
aus Buder-Leitner. Das Rennen versprach spannend zu werden, als sich
zeigte, daB beide Modelle gleich schnell waren. Sieger wurde schlief-
lich das Team Bugl-Roggl. Tie Wiener gaben wegen Motorschaden auf,

o o A B Ak iy e i T G S AL Sk A iy i S B ey e M ey T T M e T R A He R et M OV AN e AL P B S T e M e v e v S B Sum P et o o e T
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Ergebnisse der Klasse "F 3" (4/2 Segler):

Mannschaftswertung:

1. BE.C. Wien 1 | 2126

2. Niedertsterreich 2091

3. Steiermark 3 1899

4, Steiermark 2 o ' 1842

5. Tirol 1832

6. E.G., Wien 2 S 172z

Te Oherdsterreich 1530

8. Kédrnten 1 1384

9. Kidrnten 2 1207

10. Steiermark 4 915

11, Steiermark 1 787

12, Steiermark Jugend T1T

13, Hiederdsterreich 2 -

Einzelwertung:

1. RANNER Peter | | 180 180 180 150 106 796
2. SCHNECK Rupert 180 180 180 65 168 773
3, JEDELSKY Erich ' 139 180 180 123 144 766
4, TLAPAK Leopold 180 180 55 129 180 754
5. KBUSCH Heinz : : 103 180 180 178 84 1725
6. EIGNER Harald 128 148 155 180 66 677
7. LEX Johann . 97 98 180 155 155 672
8. KNIELY Walter ' 1035 79 164 180 138 664
9, KUSSIAN Josef : £4 1B0 180 70 170 664
10, HAIDEN Alfred ‘ ' 129 180 180 77 75 641
11. XERY Giinther 180 144 134 132 40 630
12, ECKER Franz . 177 175 96 B89 92 629
13, HASELHOFER Josef | 172 105 33 180 138 628
14. KEINRATH Hans 69 175 180 49 152  625°
15. ZIMMERMANN Kurt 98 90 174 78 1BO 620
16. BURGSTALLER Johann 119 73 139 144 142 617
17. KGPPEL Josef : 92 113 102 133 166 606
18, HIRSCH Bernd 62 180 67 130 161 600
19, HLAVKA Hans4 91 180 69 139 105 584
20. JURITSCH Hermann _ 159 78 170 90 80 577

21, KRAGL Josef o _ 110 121 85 105 150 571
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Dann begann der Schonheltswettbewcrb

Da keine Punkterichier vorhanden W&TCP, nahm “man elnlge
Soldaten des Bundesheeres, die die Wertung der Bauausfghrung durch-
filhrten. Hier siegte Franz Rbgzl mit eirnem "Thunderbird" einer
Kunstflugmaschine., Seine 4-motorige DT 6 B war .auf der Ausstellung
in der Arbeiterkammer, Er hatte keine Méglichkeéit, sie auf den Platz
zu bringen, da der Bundeswagen zur Hdlfite mit Familienmitgliedern
und Schlachtenbummlern besetzt war. Am Abend gab es dann die ein-
zige Streiterei des ganzen Wettbewerbes, die allerdings nicht von
schlechten Eltern war. Da unser Zug erst um 21 Uhr nach Linz fuhr
und Roggl seine Motore aus der IC 6 aunsbauen mufite (er ‘benttigte
sie fiir Combat), ersuchten wir den Chauffeur, uns nach Linz mitzu-
nehmen., Dadurch war der Wagen um eine Person iberbesetzt. Zwei jun-
ge Teilnehmer, der eine davon ein A/Q Flieger der gar nicht starte-
te, waren zu faul, suszusteigen. Der Chauffeur weigerte sich dar-
-aufhin abzufahren und liel uns kameradschaftlich sitzen. Mit eini-
gen aus der Luft gegriffenen Behauptungen von Vorschrift ist Vor-
schrift und der Jammerei wegen einer Strafe vom Vortag {(nicht .we-
gcn ﬁberfﬁllun sondern wegea Fahren ohne Licht), sagte er uns,
wir sollen schauen, wie wir nach Linz kommen. DaB ein Kollege von
uns erst kurz nach einer schweren Cporation aus dem Spital kam und
die anderen 4 durch den Regen, schlalflose NHchte und miserables
Essen am Ende waren, stdrte ihn nicht im CGeringsten. Dem méchte
ich die Kameradschaft unseres Shauffeurs aus dem Vorjahr, unseres
Hanei Zielmaier, entgegenzustellen, der, als er sah, daB wir nicht
wuBten wie wir nach Hause komen sollten. kurzerhand in einen fir.
zwel Personen zugelassenen Lieferwagen 16 Personen mitnahm, Dazu
wédre noch zu sagen, dal der Wagen sein Eigentum war und daf er eben-
falls eine Staataanstellung hatue,

er taten das Beste was wir tun konnten und stiegen ge-
me insam aus und {iberliefen den 2 Faulpelzen den Wagen und fuhren .
nit dem Zug nach Linz. Da zmwel keine Fahrkarten hatten, muBten sie
noch einen Zuschlag zahlen. Dies hinderte uns nicht und Kamerdd-
schaft iiberwend wieder einmal sture Paragraphenreitereil Nun genug
davon, der Freundlichkeit gewisser Aparatschicks werden wir noch .
lange gedenken. :

Am Samsfag war dann Kunstflug und Combat. Am Start waren
15 Teilnehmer., 45 erschienen nicht oder gaben die Nennung szuriick.

- Eg gelgte sich, daB im Kunsitflug ein allgemeiner Trend zu groBen -

unéd schweren Modellen, mit grofen Diesel- oder Glithziindermotoren
wvorherrscht. 5 Thunderbirds, 2 Nobler, Bugsl phantastisch .gebaute

4 'cem Maschine und die zwei EKigenkonstruktionen des Steirers Xein-

- rath fiir den Allen Mercury 35, bewiesen dies deutlich. Beachtlich
waren der Fleiff und das Kdnnen der jungen Teilnehmer, deren jiing-
ster gerade erst 14 Jahre alt war. Wenn man sie férdern wird, braucht
man sich um den Nachwuchs keine Sorgen zu machen. Nach harten Kampfen
giegte Franz Rogg 1 knapp vor Paul Bugl und Gerhart Leitner.
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KOCK Manfred
KIRCHERT Gert
SUSSER 0tto

CERNE Volker

HACH Walter
GALLOTITSCH August
FENZ Hugo
RIEDINGER Robert
ATUER Thomas

FENZ Heinz
OBERSTALLER Herbert
HOFFELWER Erich
BREITH Frenw
MOILTAS Werner
MOLTAS Johann

MOROKUTTI Georg

SACKL Karl
SALZBURGER Max
MORTL

KNOLL Karl

HAIDEN Klaus

ﬁAMM Alber$

WOLFE TFranz

REITER Herwig
SEITFER Johann
SCHELLANDER Velter
MUHLPARZER
WISSIMULLER Manfred
FELLFER EBugen
STEINSCHNEIDER Sianislaus
PICHLER Anton
PEERYKa jetan
HOEINGASSER Anton
RUFFERT Manfred

THEMEL Richard

SEGL Gottfried
HOYER Hans
BERTHOLD Rudolf

100
103
127
77
88
168
106
94
s
88
73
145
7
99
67
105
130
60
95
26
119

31

A6
87
180
62
109
78
56
42
42

21
58
32
22
39
48

52
i80
7
88
88

24

87

124
98
107
180
109
119
95
135
95
69
54
b3

115

47
39

T2
48
150
AT
63
125
44
A6
£0

130
68
110
169
63
64
44
140
47

80
31
71
31
71

54
72
110
103

115
98
96

121

180

161

141
65

158

166
109
134
86
117
88
88
85
9
178
134
.48
116
108
97
117
29
102
70
132
67
106
107
136

563
558

544

541

. 536

483
473
471
466
445
443
432
832
428
421
411
394
388
388
368
355
289
277
276
271
265
261
228
214
207
167
154
10%

98

73

57

50

48
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60. APFELAUER Bruno - S
61. HEIDEW Otto =~ - cm e e i em o
62 . KOWNEN Karl ' o mm mm e e e
63. LAGGER Erich - e
64. MAYER Wilhelm | - e e - e
65. SCHORG Helmut _ m. e s A e -
66. TOMMTO Halmut e
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Bugl hatte das Pech einsr verpatztlen Landung und mufite
mit dem zwelten Platzs vorlieb nehmen. Bugl und Réggl sind fitr die
nédchste Zoit kaum zu schlagen, ihr Leistungsniveau isi durchaus
international.

Die Organissation klappte hier susammnen wie ein Taschen-
mesgser, Es waren nicht einmal 3 Punkterichtei vorhander. Hitte Rai-
mund (Andexlinger) nicht auf secine Teilnahme verzichtet und wiren
die Gebrilder Glaser, welche wmanwvsr nicht allszu langer Zeit wegen
ihres Austrittes aus dem OMV hart cngriff, in Lirz gewesen, wire
die Sache mehr als problemztisch geworden‘ Dar Verantwortliche hatte
- keine Ahnung, wie man ein Klesblatt fliegt und verwechselte den
Schwierigkei tsfaktor mit der Punktezahl. Als er sah, daf die Zeit
knepp wurde, lieB er einfach den 3, Durchgang aus, er befragte zwar
‘alle Teilnehmer dariiber, aber was sollten dic noch retten?

_ : Am Voruage wurde ein halber Tag mit dem Suhonheltswett—
;-bewerb vertrodelt und die fehlende Zeit war nicht mehr gufzuholen,
Doch war dies gewiB nicht seine slleinige Sechuld., Man h#tte ihn ja
" friher instruieren konnen und an Hand der startenden Tzilnehmer hit-
. te man slch leicht die nitige Zeit ausrechnen kénnen. Der Boweis:

15 am Start-Hichstflugzeit 6 Minuten, das gibt bereits 1 1/2° Stun-
‘dern reine Mugzeit, x 3 Durchginge sind 4 1/2 Stunden, 3 Minuten

bis zum Start gibt wieder 2 1/4 Stunden. Dabei sind alleralugs ‘noch
keine etwaigen Verzogerungen eingerechnet. Zusammen ergeben sich

6 5/4 Stunden. Was wire gewesen, wenn statt 15 30 Leute am Start
gewesen waren? Vielleicht nur ein Turchgang? Das néchste Mal wird
men bestimmt aus diesen Fehlern lernen und es besser machen. Ubri-
gens soll bel Freiflug kein Mengel an Zeitnehmern gawesen sein, wollen
bose Zungen wissen. (Es war hier auch ein Mangel, denn dort war ich
dabei. RED.) Combat war durch den Betonboden und die sich dirch den
Hegen aufldsenden Streifen nicht so spannend, wie ‘allgemein erwartet
wurde, Hier wurde auch ohne jede Regel geflogen, blod die 6 Minuten
wurden eingelelten. Von Funktsn usw, keine Spur!

-Daf nur einige harte Burschen am Festzug teilnahmen, darf
niemand wundern, wo doch die Funktionfre nicht zu sehen waren. (Zur
Ehrenrettung dieser muB gesagt werden, def such Urkunden zu schrei-
ben waren und die Auswertung der Wettbewsrbslisten gemacht werden
mufite. Am néchsten Tag wollten ja alle ihre Preise haben. RED.) Als
Abschluf mSchte ich noch sagen, daf solche Weitthewerbe nicht gerade
fdrdernd sind, eine gllgemcine Verdrgerung war dedurch nicht zu ver-
meiden. Der Regen ellein war bestimmt nicht schuld. Dies so0ll keine
Mechersdi oder Demegogie meinerseits sein, uondern eine allgemeine Mei~
nung.

J.B.
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Brgebnisse der Fernsteuer-Klassen:

Klasse RC IV (Segelflugmodelle):
1. Dr. Robert STIEGLER ' 339 Punkte
2, Ing. Walter TETTELB4'WER - 325,5 Punkte
3. Heinrich KAINZ 168 Punkte

4., Stanislaus STEINSCHNEITER 22,5 Punkte

"'Klasse RC iII (Motorflugmodelle):

1. Josef SCHM;EDHAMMER ' 480 Punicho

2. Dr. Robert STIFGLTR | A44 Punkte
',_ 3. Franz ROSENAUER 306 Punkte
4. Trits MiTTERMAYER_ 219 Punkte
5, Ludwig FURLINGER ' 215 Punkte
.61 Franz NEUBAUER - 19 Punkte

“Klasse RC I (Motor-Mehrachsen):
| 1. Ekkehart MULLER 7le Punkte

- e i o e e e S T o B G P L P A A B P e et e o S e Y W (R S e i A i S e S
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Bundesmeisterklasse RC I : Ekkehart MULLER, Tirol.
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RC ITI Fortsetzmung:

Franz Neubsuer hatte bezonderes "(Gliick", Zunichst war
geine Steueranlage nicht in Ordnung und er hatte einige Miihe, das
Modell klar zu kriegen. Dann wollte der lMotor nicht und starb nach
10 m Anlaufstrecke ab. Hatte das Modell Vorahnungen? Nach Start-
wiederholung klappte es dann und das Modell flog anfangs auch gut.
Auf einmal jedcch reagierte es nicht mehr auf die Kommandos und
$rieb ab. Hun wurde versucht, mit ander:n Sendern das Modell zurilick-
zuholen. Als auch dies keinen Brfolg zeigte, wurde die Verfolgung
in einem Aute mit dem Sendér aufgenommen. Auch dieses Unterfangen
niitzte nichts. Der ungefdhre Landeort konnte noch beobachtet wer~
den, doch war das Modell nich+t aufzufinden (Korhfeld). Es bleibt
nur zu hoffen, daR die Suchaktion durch Rundfunk und Presse den ge-
winschen Irfolg bhringt!

Allgemein wdre noch zu sagen, daf die Steuneranlagen durch-
wegs zufriedenstellend arbeiteten und such das Anwerfen der Motoren
grataunlich gut klappte; hier konnten sich die Klasse I Flieger noch
ein Stiick abschneiden, ebenso auch bei den Drehzahlen der Motoren,
die mit gewdhnlichem Sprit, wig er in jedem Modellbaugsschidft zu ha-
ben ist, "erreicht wurden.

Piir eventuelle Heunanfinger kann der "Satellii" besonders
empfohlen werden. Er h#lt allerhend aus und hidlt auch was er ver-
spricht. :

..Tamit war nun der fliegerische Teil
der Bundesmeisterschaften 1959 beendet.

wie schon anderswo kurz erwidhnt, fand in der Arbeiterkammer
wihrend der Zelt der IFlugbewerbe, eine fusstellung von Modellen statt.
_Es waren sehr schine Freli- und Fesselflugmcdelle zu sehen, aber es
waren auch andere Modellsportarten vertreten. So =ah man verschieden
Motorboote, drei Segelyachten, swel Rennwamen und auch einige Hltere
Benzin- und Dieselmotoren. Die Pokale und Wanderpreise nahmen eine
eigene Wand ein. Wie wir vom Organisastionsleiter der Ausstellung,
Franz BOBER, erfahren, war das Publikum, das griéftenteils aus Laien
bestand, ven der Schau begeistert und viele konnten nicht glauwben,
deR die Modelle sélbst engefertigt wurden. Hier mul den Kollegen ge-
dankt werden, die bei den Fihrungen die Zuschauer sufklirten und da-
durch dem Modellsport bestimmt cinen guten Dienst erwiesen haben,

Hier nun noch die Reihung der Publilumswertung:

Flugmodelle: . ' Schiffsmodelle:

1. F.RBggl, Bregenz IC 6 B B 1. F.Schaupp, Z.W.Wien OMV. Nr. 9
2« R.Heuberger, @MV~Urfahr/Nr.34 2. A. Reich, Z,W.Wien Nr. 12

3. B.Angerer, @MV—Bregenz/Nr.QO.‘. 3. F.Neubauer, Wien Nr. 11

4. Ju 87 Nr. 32 4. ¥, Bober, Wien Hr., 6

5. R.Hevberger, GMV—Urfahr/Nr.24 5. K. Rollenik, St. PSlten Nr. 7
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Ergebnisse der Klasse "I (Verbrennungsmotormodelle):

| Mammschaftswertung:

1. E.G. Wien 1 _ 1876
2, E, G, Wien 2 1522
5. Kérnten 1 | 1106
Binzelwertung:
1. Erich JEDELSKY - _ 61 180 180 146 180 747
2..Josef KOPPEL | | 85 180 114 180 145 704
3. Gert XIRCHERT . I 160 119 117 95 180 691
4. Reinhold TRUPPE 46 121 180 165 119 631
5. Werner MOLTAS o 110 87 134 132 72 535
6. Herwig REITER 180 84 104 26 64 458
T Leopold TLAPAK 95 112 82 68 68 425
8. Frané BRETTH 97 45 85 65 127 419
9. Walter HACH ‘ 33 91 37 71 180  4l2
10. Erich LAGGER 14 116 -~ 180 50 390
11. Norbert J4NTSCHER 57 31 58102 45 293
12, Kurt ZIMMERWANN 69 53 96 39 -- 257
13. BILLES 60 75 57 19 19 23D
14. HOFFELNER | 110 56 e am - 166
15. Josef KRAGL : 42 38 30 -= -~ 110
16.-Kajetan PEER , .17 Bl -~ -= -~ 8B
17. Giinther KERN ' 28 54 3 —= a- 85
16. Trans CZBRNY ' | 13 46 16 .~- -- ' 65
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im Sonntag waren wir im Lokal auf dem Freienberg versam-
melts Am Vormittag fand dort auch eine Versammlung des Bundesvorn
standss statt.

Hieraus %1n1ge kurze Ausziige: ‘ ‘ :

Zun#dchst wurde iiber die Bundeqmelsterschaften gesprochen
und allgemein bedauert, dafl trotz der guten Vorbereltung durch Ing.
Oswald und E.Oshlinger dennoch die diversen Schwierigkeiten suftra-
ten. Es wurde der Beschluf gefaft, daB eine getrennte Unterbringung
der Tellnehmer nicht mehr in Prage kommen darf.

Damn wurde eine Nougrupplerung vorgenommen.

In Kilirze werden auch allen Mitgliedern neue Mltglledsaus-
weise durch die Landesgruppen ausgegeben werden. Bitte, aber die
Landesgruppen noch nicht zu belistipgen, da ein eigenes Rundschrei-
ben herauskommt.

. Es wurde auch als GrundsetzbeschluB ein einheitlicher Mit-
gliedsbei trag fir das ganze Bundesgecbiet beschlossen und die Mit-
glieder werden in ihrem eigenen Intercsse ersucht, diesen regelmis-
- sig zu entrichten., In diesem Beitrag wird dann der Bezug unserer
Zeitschrift inbegriffen sein und , was noch wichtiger ist, es wird
eine Haftpflichtversicherung abgeschlossen, in dereén GenuB nur der
kommen kann, der auch seinen Pflichten nachgekommen ist.

Uber andere Punkte wire es noch verfriiht zu reden, doch
s nur soviel, dafl wir grofien und fir jeden glinstigen Entwicklungen
im Gsterreichischen Modellsport entgegengehen. Diese Dinge lassen
~8ich allerdings nicht lbers Xnie brechen, wie es die meisten von
Buch gerne hétten. Toch die Geduld wird sich lohnen!
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Um 13 Uhr 30 kam dann der langersehnte Augenhlick und
- die Siegerehrung begann. -

. Inz, Oswsld Hankte den Teilnehmern fiir ihren Einsatz und
bedaverte, dap das Wetter nicht mitpemacht hatte. Als ndchstes war
Bundesobmann Krill an dsr Reihe. Auch er dankte den Teilnehmern so-
‘wie den Funktioniren und begann mit der Preisverteilung. Eine Reihe

namhafter Firmen hatten Varenpreise, Motoren, Baukidsten etc. spen-
diert urd wir wollen ihnen an dieser Stelle danken, denn dadurch
vurde die Preisverteilung beinahe zu einem Weihnachtsfest {(zumin-
dest fiir die Sieger). :

: . Die Siegerehrung dsuerte eine Stunde. Zum AhschluB dankte
Herr Ing. Oswald nochmels dem Bundesobmann fiir seine selbstlosze Ar-
beit. Dieser ergriff dann nochmals das Wort und wiinschte allen eine
gute Heimfahrt und ein frohes Wicdersehen bei den nédchsten Bundes-

- meisterschaften. Ce

Mit dieser eindrucksvollen Feier waren dann dle Bundes-
meisterschaften 1959 zndgiiltig abzeschlossen. :
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Anschliefend verteilte E. Oechlinger noch die Preise des Stddbtekamp-~
fes Linz - Salzhurg.
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Breehbnisse der Klasse "JETEX" (Diisenantriebsmodelle):

1. Heinz FENZ | 65 180 172 98 100 615
2. Walter KWIELY _ 105 116 180 47 24 472
%, Josef KUPPEL A2 35 40 48 48 213
4. Johann SEITNER 52 44 39 == -= 135
5. Erich JEDELSKY 33 65 am  —m e 98
6. Gert KIRCHIRT 25 33 34 = -- 92
7. Franz CZERNY 49 21 15 -- -- 85
8. Herwig REITER 22 6 —— -= = 28
9. Norbert JAWTSCHER 11 == == == - 11
10. Welter HACH ¢ S 7

-.-.—.——_..-.-.-_—..—_....--___........-.._.-._.__——...._.-..-...-..__.—-._....-....._.-.-..._.-.-._.-..q.-—._—-——._.___.——.._..-_.....-....

Bundesmeisterklasse Zetex: Heinz F e n z , Steiermark.
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Bg gehdrt zwar nicht direkt hierher, doch war das "Ding"
so eindrucksvoll, dafeine kleine Beschreibung am Platz ist., Ich
meine eine der "Fliegenden Untertassen”, die am Samstag Abend beim
Teuerwerk im Stadion abgeschossen wurden.

Diese Peusrwerksrakete hatte ca. 30 - 40 cm Durchmesser.
Nach kurzer Anlaufzeit stieg ein orangefarbener Feuerring, der von
giner Funkenglocke umgeben war, ca. 30 m hoch, mit unheimlicher Ge-
schwindigkeit. Dort blieb er kurze Zeit stehen, fiel dann blitzar-
tig um ca. 10 Meter und sauste nochmals um wiederum 30 Meter hoch,
um damn durch Brennschluf zu verschwinden, Wer von den Modellflie-
gern. dies gesehen hat, war zum mindestens beeindruckt. Ich persdn-
lich war hellauf begeiwtert und freute mich, als noch eine nwelte
losgelassen wurde, da ich bei der ersten vor lauter staunen nicht
zu einer gensueren Beobachiung kam.
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‘"Man muB sich nur zu helfeéen wissen!™.

\
‘\-.. : ) . \

o i

== = Q 3 o

—— T N

I 7 e f c_
_.._--—"-—‘""'_—‘—‘—-._______ -'——w’_—_—-—_'_"_— T TTTTT— . T~
: .._._H—_‘—'—"‘—h._ T ) - S B i
SOEIFFSNOTELLBAU:

| Wir pitten die Schiffsmodellbauer zu entschuldigen, daB
sie diesmal leer ausgehen. Turch die Berichte von den Bundesmei-
sterschaften sind wir diesmal nicht in der Lage, auch fiir die
Schiffsmodellbauer etwas zu bringen, da die Zeit sehr knapp wurde
und auch leider kein Platz mehr vorhanden war. Bitte nochmals um

Entschuldigung!
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