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FERIEN + v & « + 5 + » Leider vorbeil!

ﬁié Ferien~ bzw. Urlaubszeit ist nun vorbel und wir koén-
nen mit frischen Kréften wieder_uﬁsere (Modeilbau—) Arbeit aufneh-
men. ' ' : ' | n

Ich muB nun gleich wieder zu kritisierén anfangen und
zwar habe ichfbei den Bundesmeisterschaften die Zehntelskizzen der
Modeile.ﬁermiﬁt. Ich ersuche daher mindestens die drei erstplat-
zierten jeder Hlasse, Skizzen ihrer Modelle an mich einzﬁsenden.
Tie Zelt, um diese.anzufertigen diirfte ja Jjetzt vorhanden sein, da
keine Wetthewerbe mehr dréngén. Ich bin gespannt,'ﬁef die ersten
schickt? Und erwarte die Zehntelskizzen., Diesmal bringen wir einen
Bericht vor den Deutschen Meisterschaften, bei denen ich das Glick
hatte, dabei zu sein. Auch Bringeh wir die Ergebniése von aen
Wakéfield—wélﬁmgisterschaften und einiger anderer Meisterschafteni
des In~- und Auslandes,

Hier méchte ich auch gleich Herrn SCHREIBER vom "Mecha-
nikus" dahken, der mich von Minchen nach Manching und zurtick mit-
nahm, sonst widre es mir nicht mdglich gewesen, bei den DMM dabei
zu sein. Nochmals herzlichen Dank!

Doch. jetzt zu den Artikelnt

Bisg zum nidchsten Mal

Fehlerberichtigunz:

Bei dem Bericht wvon den Bundpumelsterschafuen hat ulCh
leide® ein Fehler eingeschlichen, den wir diesmal berlrhtlgen wol—
len. .

, Der Zweitplatzierte in der Klasse Jetex heiBt nioht Walter,
sandern Klaus Kniely! Bitte dies zur Kenntanis zu nehmpn und den Feh-
ler zu entschuldigen! :




WITTEILUNGEN IER BUNIESLEITUNG:

Heue OMV-Miteliedsausweise:

Die neuen OMV-Mitgliedsausweise sind bereits eingetrof-
fen und kénnen iiber die zusténdigen Landesobminner bzw. Landesfach-~
warte angefordert werden. Preis Pro Ausweis § le~-. Zum Freis von
S -.30 kénnen aulerdem Karteiblitter sngefordert werden, die auf
der Vordsrseite fiir simtliche Bintragungen vorgesehen sind, wie
sie im Ausweis aufscheinen und deren Riickseite einen Raster zur
Eintregung der monatlichen Zeitunrsgebilhren und Versicherungspra-
mien hat. Die Oruppen erhalten diese Vordrucke nur von den Landes~
gruppen und werden vorn der Bundesleitung nicht beliefert,

© Yaeh Erhalt der susweise miissen diese sorgfiltig susge- .
fiillt werden. Bitte zu heachten:

1, Auf der ersten Umschlag-Innenseite ist die Mitgliedsnummer ein-
gestempelt (z.B.: 00. 00023 oder S5T.00142 usv.) . AuBerdem sind
10 Rubrikén zur -Abzeichnung des monatlichen Mitgliedsbeitrages
vorgesehen. '

2. Einlageblatt erste Seite ist genauestens guszufiillen und dem
Landesobmann zur Unterschrift zuric ksusenden, der die Ausweise
danm an die Bundesleitung weiterleitet. '

3, Binlageblatt zweite Seite ist fiir die Vercins~ hzw,. Gruppensil-
gehtrigkeit vorgesehen und vom Gruppenleiter zu unterschreiben.

4. Eintragungen auf der dritten Seite des Tinlageblattes werden
nach Vorlage der Belege (ARRO-Club~Ausweis, vorldufige Priifungs-
bescheinigung W.a.) dorch.die Bundesleifung vorgsnommen.

5, Binlageblatt Seite 4 bleibi frei. N

6., Umsehlag zweite Innenseite wird mit dem Versicherungsstempel
 vyersehen, hat aber im Versicherungsfall nur dann #iltigkeit,
wenn die monatliche Prémie plinktlich bezahlt wurde. '

Laut BeschluB der letzten Bundesvorstandssitzung in Linz
wird ab 1. Juli 1959 in sdmtlichen Gruppen ein einheitlicher Mit-
gliedsbeitrag eingehoben. Tieser betréigt fir Vollzahler monatlich
S 5,~— und fiir Halbzrhler (d.s. Personen, die kein eigenes Binkom-
men haben) § 2.5C. Dieser Beschiuf gilt vorléufig nur Tiir jene
Lendesgruppen, bei welchen die Voraussetzungen dafiir bereits durch
LandesbeschluB gegeben sind. fAuf alle Falle missen ab l. Juli fiir
simtliche Mitelieder des UMV iiber den Landesobmann pro Monat 5 2.--
an die Pundesleitung eingezahlt werden, wovon 3 l.-~ fiir die Haft~
pflichtversicherung und 5 l.-- fiir die TFeitung "Wodellspori" ver-
wendet werden. Mitglieder, die bereits fiir 1959 das Zeitungsahonnement
_ bezahlt haben, brauchen die § l.-- fiir die Zeitung kein zweites Mal
} z1 bezahlen, milssen dies aher gesondert angeben. Pei Landesgrunpen,

' die beresits den beschlossenen Mitgliedsbeitrag einheben, sind die '

insgesamt S 2.-- fiir die Bundesleitung schon in diesem Betrag inbe-

griffen. Simtliche Lrledigungen betrelfs die Ausweise kdnnen zwecks

Kontrolle in Zukunii nur iiher den zusténdigen Landesobmann bzw. Lan-

desfachwart gehen. S ) _

Alie fritheren Msweise des 0MV. verlieren ab sofort ihre Giiltigkeit!
Sport freit

Tdwin K r» i 1 1 =h,
- Bundesobmenn '




MITTEILUNGEE DFR MATERTALSTELLE:

Teueingéinge :

§top~Tank - :,S 20.~- - DBobtzmann m. Steuerrad S 4e—-

Taifun-Tisennadel lg. 5 5.10 Pertinaxrohre als Rumpf

Hochstartschnur Rossyl : fiir Gummimotormodelle
50 m X 0.6 : S 1l.-- 25/26 p.m. S 19.m=
gtandart Holz 20 x 20 .8 12.~- Super Hylon 10 x 6 S 22.80

Telematik Beta $055,~-" Plastik Spornrdder 28 §
. Paar - g 4.20

Osterr.Sperrholz 4 mm gdm § ~.35
: : _ . 5 mm gdm S -.45
Zeitung: Flugmodell - Technik & 14.-- :
' ‘Modell - Technik S 14 4~--

suf alle Preise die iiblichen Rabatte!

" Tie Lieferfirma fiir Jetex-Artikel sandte uns sin Schreiben,
welches wir einfachheitshalber wiedergeben. o

npie Sie erfahrunegsgemdl wissen, ist fur Jetex-Artikel wohl
gropes Interesse vorhanden, jedoch konnte sich der Verkauf infolge
der hohen Kosten des Brennstoffes niocht so entwickeln, wie erwartet
sorde., Wir sind in der angenehmen Lage, Thnen nunmehr mitzuteilen,
dep der Hersteller der Jetex-Diisenmotore auf Grund langjidhriger Be-
mithungen den Preis Tiir die Kraftstoffpillen reduzieren konnte und
senden wir Thnen anliegénd unsere rev. Preisliste. Wir bitten jedoch
zu beachten, daB der neue Brennstoff eln anderes Wotorengehduse be-
nbtigt und konnen daher die neuen Kraftstoffpillen nicht fiir die be-
kannten Jetex-Motore 50, 50 B bzw. Rocket verwendet werden. Um je-
doch jenen Kunden, welche diese iiotore von Thnen bezogen haben, in
" die lage zu versetzen, den neuen bi]ligeren‘Brennstoff zu verwenden,
kdnnen wir bis 30, Oktober 1959 Austesuschmotorengehiuse zu ginemn
Sonderpreis von S 3.-- Pper atick zur Verfiigung stellen. Motorkopf
nd Filter #er aliten Motore kinnmen selbstverstiéndlich weiter verwen-
.det werden und h=ndlet es gich nur darum, das Motorgehduse auszutau-
~ schen. : . ‘ :
wie erwahnt, werden in Hinkunft nicht mehr die Motore 50
" und 50 B geliefert und tritt an ihre Stelle die neue Type 50 C. Bitte
nehmen Sie zur Kenntnis, daR die Motorengehduse, welche wir zum Aus-
nahmepreis von § 3.-- liefern kénnen, in 2 Léngen geliefert werden,
und zwar die etwas ldngere Type fiir den alten Motor 50 B, die kiirzere
fiir den alten Motor 50." '

Kraftstoffpillen fiir 50°C. Die neue Kraftstoffpilile hat ungef&hr 2/5
‘Jer Grofe der alten Kraftstoffpille und brennt 7 Sekunden. Wenn ge-
winscht, k8nnen 2 Pillen in den Motor gegeben werden.

Weue Preise fiir Motorausstattungen und Pillen:

Jetex 50 C S 45.--  Pillen, Dose zu 20 Stk. 5 12.60
Joetmaster ' ;8 120.~-- Pillen noch nicht bekannt.

Auch auf diese Preiss der-iibliche Babatt!

ALLE GRUPPEN, ITE NOCH AUSSENSTANDE HABEN, WERIEN AUFGEL
FORDERT, ITESE EHESTENS ZU BEGLEICHTN! !




GRUPPENBERICHTE:

W ETTBETERBSAUSSCERETE THe

2, Freiflugwettbewerb des Oy -~ St .Margarcethen.

Tie Nodellbaugrupps OWV-5t.argarethen (Steiermark) fithrt
gemeinsam mit dem ASV Puch-Ikarcs einen Freiflugwettbewerb in aen
"Klassen T 3 (4/2) und Wakefield durch.

Der Termin fiir diesen Wettbewerb wurde fiir Samstag und
Sonntag, den 10, und 11l. Oktober festgelegt.

Wennungen bis spitestens 26. September an:
Bernhard Hirsch, St.Margarethen beil Knittelifeld, Hauptstrafe 13.

Texr Wetthewsrh findet auf dem Flugplatsz in Zeltweg statt.
Tas Betreten der Rollbahn ist grundsétzlich untersagt! Tas Wettbe-
_werbsgelénde befindet sich am n8rdlichen FEnde des FTlugplatzes. (Ce-
nauer Lageplan in Modellsﬁort 5/59) .

'Wettbewerbsbrdnungé Flir- die Turchfithrung gelten die entsprechenden

Bestimmungen_&er FAI;i

Zeltpban. o

qamstag, den 10, Oktober: Klasse Wakefield.

Wetthewerhsrroffnung 12,45 Uhr

Beglnn des ersten Durchganges 13, OO Uhr

sonntag, den 11. Oktober: ¥lasse ¥ 3 (4/2)

Wettbeverbsers{faung: 8.350 Uhr

Beginn des ersten Durchganées: 9.45 Uhr

Wettbewerbsende: ca. 14.30 Uhr

Siegerehrung: 15. dO Uhr im Gésthau@ nZum Fliegerhorst"

Wertung: In der Klasse F 3 wird eine eigene Jugendwertung durchge-
fiithrt. Zu Wakelield und F 3 r1bt es Einzel~ und Nannschaftswertung.,‘
Fiix die Mannschaftswertung Werden die Flugzeiten ﬁer 3 ‘besten Teil-
nehmer cines jeden Vereines addiert. o

Unterkunft und Verpflegung:

Tm Gasthaus "Zum Pliegerhorst" (liegt gegeniiber dem Flug-— '
platzeingang) Preis pro Bett S 16 .- (Zweibettzimmer). Jene Teilneh-
mer, die bereits am Samstag am Wettheﬁerbsorﬁ gintreffen und Cuar-
tier benétigén, werden gebetén, dies mit der Meldung zum Wetithewerb
bhekennt zu geben, damit diec notige Bettenanzahl reserviert werden
kann. Fennungsschinf muf auf alle FAlle eingehalten werden, da Mel-

dung 'an den Flugplatzkommanddnten erfoleen muf!
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Tie Wettbewerbsleitung selbst lbernimmt keinerlei Haftunw Tir jed-
wede, durch den Tettbewerb entstehendep Schaden. Fs werden alle

Gruppen herzlich elnwaladen, an dlesem Jcttbewerb tellzunehmen‘

Fiir den (IV-St.Margarethen: Fiir den ASV Puch
Bernhard Hirsch . . o ' . Sbaschnipgg Johann
Burgstaller Johann =~ " Jantscher Horbert
- . | i
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er b WETZ 1959

Tie "WV-Gruppe Welz veranstﬁlfet am Sontag, den 18, Okto-
her 1959 in Welz einen Segelflugmodellwettbewerb.
Wettbewerbsbeginn um 8.00 Uhr. _

Der Wetthewerb wird in der #/2 Klasse fﬁr_Jugend uﬁd .
Senioren ausgetragen. ) ' _
Gruppenwertung: Vanderpokal der 4021alwstlschen Jugend Bezlrks-

leitung Weils.
11le Modellflieger und Baugruppen sind zur Tei}nahme herzlich ein-
geladen. ‘ 4
‘nmel dung und Suskunfts Brunc Sumper, Waiz,

Frenz Prucknergasse %38.



TROEBNISSE VON IEN STAATSHDISTERSCHAFTIN:

Fesselflugstaatsmeisterschaften vom 27. - 28.6.1959
in Salzburg:

Mannschaftsrennen:
1. Sehniirer - Meusburger (LSV-Salzburg) 6 min 7 sek

5. Lischak - Hobinger (Union Baden) f min 58 sek
3, Mach - Kanecnyr (Union Eaden) 7 min 9 sek
- Kunstflug:
1. Adolf Glaser (8M-Eferding) 869 Punkte
2. Willi Lischak (Union Baden) 818 Punkte
3, Johann Niederwimmer (LSV Saizburg) 653 Punkte
Geschwindigkeit: ‘

1, Johann Niederwimmer 144 km/h

2 Lischak 125 km/h

3, Meusburger , 109 km/h

.-...._._-—......__.-.—_.._._.-._-_.-....__....—.——...._..-_..--.

Freiflusstastsueisterschaften em 15. und 16. fugust 1959 in.
Wiener Neustadb.:

Ter- Salzburger Horst Wagner erreichte als Staatsmeister-
schaftebester eine Gesamtzeit aus drei Klassen 2,181 sek.

Klasse A/2: » o R
: 1, und Staatsmeister: Horst Wagner,

Salzbursk ' 800 sek
2., Oskar Czepa, Wien . 766 sek
3., Gerold Hormann, Wien ) 758 sek

Gesamtteilinehmer: 52

Klasse I:
1. und Staatsmeister: Gerold Hormann, ;
 Wien - 828 sek
2, Horst Wagner, Salzburg T47 sek
%, Horst Dostal, Amstetten : 712 =sek

Teilnehmer: 14

~ XKlasse Wakefield: : B
1. und Staatsmeister: Herwig Schniirer,

Jalzburg 720 sek
2. Othmar Schniirer, Salzburg 707 sek
%, Horst agner, Salzburg 934 sek.

Bei den ganzen Meisterschaften wurden 53 maximal Zeiten
geflogen; 73 Teidnehmer waren am Start.
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Internationale Wettbewserbe und Meigterschaften:

7, Internetionale Oststastenmeisterschaften:

Zum sicbenten Mel vurden heuer vom 28. Mai bis Ao Juni
die internationalen Oststaatenmeisterschaften ausgetraren. Der
hustragungsort war diesmal in Leszno in Polen.

Sieben Staaten nahmen teil. Die URSS war nicht vertre-
ten. Aus jedem Land konnte nur ein Teilnehmer in einer Klasgsse an-
tyeten und die Mannschaftswertung ergab sich aus den Teilnehmern
in allen Klassen. ,

Beim 4/2 Wettbewerb herrschte Thermikwetter mit seinen
ruf- und Abwinden. Wakefield spielte sich bei leichtem Wind und
turhulenten ILuftverhfltnissen ab., Die Motormodelle, hatten mit
dem schlechtesten Fetter zu kidmpfen., Bedeckt, starker Wind und
zeitweise Regen.

Nun die Ergebnisseﬁ

W. Roser Ungarmn 180 164 153% 180 180 857
V.Horyna C.5.Ra. 79 180 180 180 180 T99
Al.Bulisz Polen 180 178 180 117 132 787
D.Ducklaus - Do ' 180 180 141 46 180 T27
4JVlaicev Bulgarien 170 A9 83 180 180 662
M.Vuletic Jugoslawien i56 180 79 55 180 650
Pek-You-Tchun N.Xores 180 180 100 88 55 603
Wakefield: _ . .

¥.H.Fischer : IDR 180 180 180 179 109 828
R,.Cizek C.0.R. 180 180 161 180 113 814
4.Kozsowiski:: - Polen 180 112 180 180 159 811
G.Kriszma Ungarn 1680 140 155 111 180 766
K.Raskov . 'Bulgarien © 75111 180 119 180 665
An-Ban-Hek "Word Korea 138 A2 150 140 110 600

M.Tquovic Jugoslawien 109 -~ 170 180 B84 534

- Klasse I S :
V.Hajek C.5.R. 180 180 180 180 180 900

A.Metzne- Ungarn 180 180 105 180 180 B25-
K.Ginalsky ' Polen 180 166 106 129 180 761
S.Tiney © Bulgarien 180 159 150 86 104 689
W Korher DR 74 86 101 97 180 . 538
AoBtepanovic Jugoslawien’ 20 46 180 117 85 458

Pak~Col~Tin Korea —— me == == e

Mannschaftswertung: '
1. C.8.R. - 7199

814 900 = 2513

+ +
2. Ungarn 857 + 766 + 825 = 2448
3. Polen ‘ 787 + 811 + 761 = 23%59
4. DDR ' 727 + 828 + 538 = 2093
5. Bulgarien 622 + 665 + 689 = 2016
6. Jugoslawien 650 + 543 + 458 = 1651
7. Word Korea - 603 + K00 + -- = 1203
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S AXEFT L DR TTNE [STERSCHA PUEN IN BRIENNE LB CHATEAU/FPRAWKREICH -
17, -19. Juli 1959

Ip der %eit vom 17. -~ 19. Juli 1959 wurden die Wakefield-
weltmeisterschaften auf Gem amerikanischen Flugplatz in Brienne le
Chatesu in Trankreich asusgetragen. Die Teilnehmer aus 22 Lindern
flogen bei herrlichem Wetter wnéd es kam nur darauf =sn, die ibwind-
gebiete zu vermeiden. Dies zeigt sich am besten bel den Frgebnissen,
denn es wurde ein Rekord an vollen Zeiten geflogen und e@s waren,
wie schon 1955 in Mainz Finthen 7 Mann im Steghen. Dies ist beson-
ders bemerkenswert, weil diesmal mit 50 Gramm Gummi geflogen wurde,
wihrend in Maingz noch die alte Formel mit 80 Gremm gliltig war. Ob
wir nun wieder mit einer Reduzierung des gumrpigewichtes zu rechnen
haben? -

Die Modelle hatten meistens gewickel te Balsarohr- oder
vieteckige Vollbalsariimpfe. Dies war ein gewisser TFortschritt,
denn keiner der Teilnehmer verlor sein Modell bei einem GummiriB .
und Cummirisse gab es bel der herrschenden Hitze in jeder Menge.
Es zeigte sich, daf es jetzt viel wichitiger ist, die Luftschraube
zu schittzen, denn diese ist mum der Teil, der bei einem Gummirif
beschidigt wird, Die Luftschraube igt mur Zeit lberhaupt der wich-
tigste Teil bei den Wakefieldmodellen. Einige Modelle wurden bei
der Annahme zu leichi befunden, doch 1ieP sich dieser TFehler in,
allen Fallen noch rechtzeitig beheben, Bei der erfofderlichen Ge-
samtfliche gab es iberhaupt keinen tnstand da die Organisatoren
eine Differenz von + oder - 10 % zuliePen!

Baker, der Vorjahressieger hatte ein Modell, &hnlich "dem
von 1958, nur warec die TlHchen voll beplankt. Bilgri beniitze einen
mechanischen veitschalter fir die Thermikbremse. Zum Schutz des '
Gummis gegen die Hitzme wurden die verschiedensten Methoden angewen-
det. Dlechdéosen, Tharmosflaschern, Plastiksdcke mit Wasser oder EiSs
gefiillt usw., Beim Aufziehen wurde der Schatten der Sonenschirme
ausgeniitzt oder mit den Deckeln der Trensportkisten Schatter gemacht.
Im groBen und ganzen war die Weltmeisterschaft ein Xampf gegen die
Hitze und es ist daher nicht verwunderlich, daf Stréme von'coca cola"
fioRen. Wie schon erwihnt, gab ez jede Menge laxima und erst das
Stechen zeight, wer den Pokal bekommen sollte. Die Ergebnisse in der
Wannschaftswertung wurden allerdings ohne die Zeiten sus dem Stechen
ermittelt und die Leistung der USA ist nicht zn iibersehen, denn es
fehlen nur 44 Sekunden auf die héchstmbglich erreichbare Zeit!

Wie iihlich, gab es auch die obhligatorischen Empfﬁnge und
fusfliipe und zur TFeier des Tages zeigten die "Sky Blazers", die
amerikanische Kunstflugstaffel, ihre Hochgeschwindigkeitskunst-
fliige. ' ‘

Die Teilnehmer und 7uschauer erlebten wieder einmal herr-
liche Tege. l

Erflogene liarifialzeitens 150 - L e e -

In den einzelnen Runden 1. 2 3 4 5
29 %4 30 31 24

davon mehrfache: —- 20 13
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Wakefield-Weltmeisterschaften: Ergebnisse:

Einzelwertung: o .
1. Tvorak F. Ce3.R. 180 180 180 180 18O 900

£ 285
2. Hatschek R, T.8.0, - 180 180 180 180 180 900 + 256
3. Me Gillivray J. Canada 180 180 180 180 180 900 + 245
4. Zurad 5. Polen 180 -180 180 180 180 900 4 230
5. Zapachny URRSS 180 180 18C 180 180 900 + 198
6. Mackengie I, Canszda 180 180 180 180 180 900 + 184
7. Tysklind L. Schweden 180 180 180 180 180 000 + 121
8. Bilgri J. U.5.4, 180 180 180 180 163 883
‘9. Carduro 3ueno 4. Portugal 155 180 180 180 180 875
10. Xothe H. T.S5.0. 163 170 180 180 180 aT73
il, Petiot J. Frankreich, 14% 180 18C 180 180 865
12. Hyvarinen R, Tinnland . 180 180 180 147 160 847
13, :Fea G. Italien. 180 ,180 123% 180-180 843
14, Meyer J. - ‘ Schweizm . 180 180 112 180 180 832
15. Schilling G. - Deutschland 137 15D 180 180 174 831
16. Menks R, h ' Fngland 180 139 142 180 180 821
17. Xing A. Australia 180 180 180 180 97 a1t
18, Hamalainen ®, - = TFinnland . 164 180 180 11C 180 814
1%, Van Mallaert J. Belgien . . 143 180 130 180 180 813
20, EKrizsma G. . ~ - Ungarn .180. 160 180 1%0 138 808
21.-Pla Ysas M. ¢ Bpanien 180 18C 173 143 128 797
2¢ . Roberts G, - England _18Qa1£0'1@8‘129'180 797
2%. North R. o Efpland . . 180 147 180 127 156 790
24. Kessowski 4. - Palen 180 180 180 8& 159 787
25.  Fullarton J. T o
proxi Petiot 4. + - j(ustralia . 180 180 83 180 158 781
26. Rupp @. : © Deutschland 91 180 180 148 180 779
27. Suter H. ' Schweiz . 180 180 180 78 159 T77
28. Benedek G. "+ Ungarn 136 180 180 97 180 773
29. Ccoke W. Proxi ' '
Guilloteaun R. W.Seeland g1 151 180 180 180 772
30, Sugden D. " Kansda 180 77 180 180 154 T71
31l. Taberna 5. Ttalien 180 109 180 180 118 167
32, Jahansson R. Schweden 56 180 178 180 170 764
33. Smolders J. Holland . 180 138 76 180 180 754
-, 34. Beardicchio V., ‘Ttalien 180 . 76 180 180 132 748
35, Niptsch W. Teutschland .170.180 105 1B0O 132 TAT
36, Aalto P. Finnland -+ 108 180 120 180 157 TAR
27. Ivannikov URSS 12% 180 180 126 121 730
%38. Da Toseca T. C ‘ ) . '
Sousa M, " Portugal - 96 118 180 180 140 714
39, Muzny L. CeS.R. 107 18C 138 105 180 710
AD, Carrclld J. Irland 130 112 211 180 127 710
4l « Miklelsen H, _ Dénemarlk 180 180 .64 18O 95 699
42 . Kennedy D. Tedeeland
© proxi Fontaine J. " 180 180 &7 119 150 696
43, Terrazzoni D, Prankreich 10% 110 140 180 151 690
A4 . WMonturo Cavato M. Portugel 78 180 106 178 144 6856
45. Charbert J. Frankreich 105 123 106 169 180 683
A6. fzor L, Ungarn 11% 180 167 111 105 K76
47. Lust P. Holland 180 93 103 18C 103 659
48, Van Mellaert L, Belgien 142 180G 120 107 108 A5T7
49. KNatveev V. URRBS 105 72 131 165 180 651

50. Kaufmann B. Schweisz 69 180 A0 154 180 643




P £ I

51. Baker B. Australia 99 152 90 139 159 639 -
52. Qvarnstrom L. Schweden 180 71 78 152 156 637
5%, Balasse B. Belgien 138 80 134 132 142 626
54. Cizel R. O 0.5.R. "118 147 110 96 189 610
. 55+ Reuser B . Eolland —— 180 180 137 101 598 °
56. Merseburger Baldy C.Spanien 137 144 89 75 102 54T -
57 . Christensen N. Dianémark 121 118 133 69 85 526

58. Clarke A. :
proxi Sheppard J. W.Seeland 65 56 180 109 115 523

59. Kosihsky J. Polen 112 97 180 -- 129 518 °
60, Wienstaedt B. - Dénemark 107 86 27 61 113 400

61. ¥avarro C. Marokko 12 39 48 A4 ~- 143
. . N : . 1

Mannschaftswertung :

TeBefic o = s & s = s 5 « ¢ o » 2,656
Kanada « « o a « « o o ¢ s s 2,571
"England . . s s e e e 0oeoeon 2,408
Pinnland o o o o & o 0 o4 e e 2,406 "
THalicn o« o o o« o « 5 o o= > 2,358
Deutschland + « « « v+ 0 o« 2,357
Sohweden o + o o o 2 o8 o o4 ox e 2,301
TRSS o « o « o o = s _+ s + = 2,28%
CPortugal o 0 v e e s owoaov e e 2,275
Ungarn « » = o « > o o & n o o 2,257
11, SchwelZ o« o o o o & s+ s = ¢ 2,252
12, Trankreich . « « &+ o « « » & @ 2,238

D1 TN
.

=
OO
- »

1%, fustralien o« v o a0 v 000 2,257
14" Cls.Rl [ I ] .I - o - - - - » - - 29220
15, Polen « o & « « s v s & 4 e 2,205

16, Belgien o « o o o o 2 « ¢ @ 2,056

: : 17. Holland o & &« o o o v e = 0 2,011
i ‘ 18, Neu Seeland .« » « o o + ¢ o -+ 1,991°
2 © .. 19, Dénemark . . o« e e e oo oe v 1,629
é : 20, Spanien o . e e o« e s ox e e 1,351
1. Trlan@ « e e e e s e e . o» e s 110

29, Warolkke « « = o = sss o o o o 14%

Weuer FAI-Rekord:

Tie FAT hat am 25.6.1959 den Rekord des Amerikaners
pick EVERETT vom 12 .,4.1959 anerkannt. Es handelt sich um den
Rekord Nr.21 (siehe unsere Rekordliste). Ee ist’dies der Strek-
kenrekord fiir ferngesteuerte Wotormodelle. Die erflogene Entfer-
nung - betrégt 59,7 m und wurde von Tagget nach Ludlow in Kali~
fornien geflogen., Der vorherige Rekordhalter walT Pavel GORYNIN
(URSS) der den Rekord mit einer Sirecke von 12,961 km gehalten
hatte. . : e i

.-_..—._-_._...._...__..—...._...._..._-...._..._.—-.....-.—____...
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Weltmelsterschaften 1959 - A/E - Segelflugmodelle vem 21. - 24.8,
in Bourg-Leopold,

BELGIEN

. 11s besonderes Gustostiickerl kénnen wir diesmal schon
die Hrgebnisse der A/E Weltmeisterschaft bringen. Wir verdanken

diecs Herrn Karl Heinz TENZIN,

durch dessen DBntgegenkommen wir

die FErgebnisse friiher brlngen k&nnen, ‘als er selbst in seiner L
Zeitsehrift "Modell", Es sei Herrn Denzin-deshalb besonders ger

dankt!

aufhielt. (Eine

abschligig buantwortet) Doch nun dle Brgebnisse:

Mannschaftswertung:

P P T W

1 - Finnland
2 -« 3chweden
% - Holiand
4 - Italilen
5 - Osterreich
6 -~ Tschechnslowaked
T -~ J.E.5.8,.
E — Pakistan
¢ — Jugoslawien
1C-- DéEnemark
11 -« Ungarn
12 = GroB-Britanien
3 - U.8.A.
4 ~ Kanada
.5 ~ Zelgien
_6 - FTrankreich
7 - Meu-Seeland
18 - 3Schweisz
19 - Jeutschland
20 -~ Israsl
Einzelwertungs:
l. - Ritz USA
-~ Sokolow URES
- Habib Pakistan
. - THkh&pEE Finnland
- Keklkonen Finnland
6. - Buiter Holland
Te ~ Janscon Schweden
"8, -~ Bulgheroni Italien
9, ~ Wagner Usterreich
Q0. - Elia Finnland
l., -~ Nilsson . Schweden
2. - Babnic Jugoslawien
« - Mcnks Gr.Brit.
~4, - MHirmnalec C.35.R.
5. = Taverna Italien

180

180
180
180
180
180

. 180

180
116
180
180
180
180

180

97

2621
2433
2378
2369
2085
2264
0040
2198
2195
2184
2155
2146
2118
2027
2026
1884
1648
1841
1820
1801

180
180
180
180
180

.180

180
180
180
180
180
180
108
106
180

180
180
180
180
180

164
180
126
180
101

92
180
180
180
161

180
180
180
180
180

160
180
180
180
180

180"

180
180
180
180

180
180
180
180
180

180
140
174
180
180
180

90

160°

159

180

Leider konnte ich aus finanziellen Griinden nicht nach
Belgien fahren, obzwar ich mich zu dieser Zeit in TDeutschland .
infrage um einen kleinen Zuschuf wurde 1elder,

900
900
900
90D
900

864

B6O -
842 -
830

521

812

810

BOS:

805

798

S T S

401 ALS.
329 A.5.
86
71



16 -
17.
184
19.
20.
2l
22
234
24.
25,
26,
27.
28,
29,
30.
31.

32
53
34,
551
%36
3T
58.
39.
4G,
41,
42

43 .
44
45.
46.
47

4.8a
49.
50-
51.
52,
D3
54
55

56
57!
58.

59
60.

B.Hansen
Thomson
Kunz
Kool
Horyna
Schniirer
Petit
Kalen,
Frygyes
Krook
Radoczi
H.Hansen
Soave
Marchand
Wiehle
Wilson

proxi, Pileterhons

Feldleit
Black
Vuletic
Braud
Scheidler
Prochezka
Averyanov
Roser
Hauenstein
Dreher
Mahomedali

proxi, Duchaun

Simonov
Caron
A.Hensen
Tuck
Tawood

proxi, Preud'Bomme

Ghirt
Scheun
Foster
Kiflawi
Scheppard
Beutler
Benkert
Ritchie

proxi, Buykx

Zimmermann
Magniette
Kadmon
Siflet

Kalthoif

-12~

Danemark
Kanada
Teutschls

+Holland

CaS4R,
sterreich
Belgien
Schweden
Ungarn
Holland
Ungarn
Dinemark
Italien
Belgien
T.S.40.
He.3eeland

Israel
Gr.Brit.
Jugoslawien
Frankreich.
Osterreich
C.3.H.

URSS3

Ungarn
Dehweiz

Jugoslawien

Pakistan

TURSS
Fraenkreich
Ddnemark
Kanada
Pakistan

G JBrit.
Schweiz
Kanada
Israel
N.,S5eeland
Schweisz
Dentschl.
N.8eeland

Belgien
Frankreich
Israel
U.S.48,
Deutsehl.

180
180
145
180
180

85

180C.

180
180
180
1353
180

109

180

154
180

87
180
180
180

BT
180
18C
159

62

85
180

96
68
180
67
31

96
141
171

79

25

96
180
180

55
83

60
140

75
180
180
108
164
180
180

41

77
145
164
180
180

az
180
180

180
143
180

71
180
112
180
180

83
179

55
49
180
66
86
180
70
51
148
56

53
50

180
104
180
77
27

Mmerkung: A.S5. = AuBer Sicht abgesteppt.

180
180
180
180
180
141

87
180
180

68
180
123%
100
105
102
180

180

17
55
180
180
180
87
64
180
103
180

147
180
180

94

180

180

50
98
130
55
72
85

43
149
36
180
71

180
180

94
180
180
180
180
180
125
180
180

71
180
180
105
1.80

180
125
180
86
62

5

55
180

180
180
180

180
180
179
125
180

85
180
142
180
180

180

64
166

180

81
180
180

175

180

70
180
127

69
180
135
180
180
166

79
180
160
180
180

88
180
115
180
180
164
180

92
171
128
121

180
180
116
117
180

180

97
161
180
103
180
180

AT

9
113
102

77

795

- 790

781
775
773
766
762
761
142
139
736
754
729
727
721
720

115
711
710
697
689
686
682
677
676
675
661

658
657
655
643
637

627
598
594
588 -
586
567
549
542

537
530
498
497
490

- mm me e mm mm = e am e mm em e mm e e o e o omm b mm mm e e v e e SR e
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'Deﬁtédﬁe.Moéeilflugmeisterschaften fiir Freiflugmnodells in Manching

bei Ingolstadt, 30.?1 hig 2,.8.1959 )

Tie Deutsohen ModeWlflugmblqtarsohaften 1959 fiir Frei-

-flugmodulle und fiir ferngelenkte Flugmodelle wurden vom A1 7.

his 2.8.1959 auf dem Flugplatez Wanﬂhlng hel Ingolstadt ausgetra-
gen.
pus den 11 Lendesverbdnden des Tieutschen 2FRO-Clubs

kamen die Modellflieger mach Mznching, um hier ihre Meister zu
ermitteln, Am 1. Tag starteten bei schwachwindigem Wetter die
Segelflugmodelle der Alasq ﬁ/2, ferner dis Nuriliigelsegclflug-

modelle N 1, sowie die Gummimotormodelles der K1. Wakefield., Eine
groBflachlge Thermik, lieB bei bedecktem Himmelgute Flugleistun-
gen zu, besonders am spaten Vormitteg und am frithen Nachmlttag.

Am 2. Tag dnderte sich dieses Wetter villig und ein
steifer Wind fegte iiber das Fluggelénde. Zur Verfeinerung kamen
noch kraftige Regemschauer., in einen plinktlichen Startheginn war
bei dem herrschenden Wetter nicht zu denken. Am FWachmittag ent-
schlof sich die Wettbewerbsleitung den Start freizugehen, da mift
einer Wetterbesserung nicht zu rechnen war. Tie Teilnehmer der
Klassen / /1 Segler, W 3 Verbrennunwqmotornurfluvel I Motormodel-
le bis 2,5 cem und L Motormodelle bis 1 cdm, hatten gegen schwer-
ste Witterungsbedingungsn zu kidmpfen. Guie Flugzeiten waren kaum
zu erwarten, wurden aher von einigen wider Erwarten doch erreicht.

‘Eine Anszahl der lModelle wurden abgetrieben und gingen verloren,

Fiit einen Maximalflug hédtte der Flatz doppelt so lang seln milg -~
sen und die Teilnehmer augt@n, daB die Sohlen glithten. M die-

~sem Tag vuarden nur die ersten 3 Durchgidnge geflogen. Pir die Tern~

lenkflieger, die ihren erstesn Turchgang sbsolvierten, war das Flie-
gen auwch kein Honiglecken. Teilweise kamen dic Fodelle nicht gegen
den.Wind an. Buropameister Karl-Heinz Stegmailer zeigte sein iiher-
ragendes Kénen und sein Programm war einmalig, trotz des herrschen-
den Sturmes. Immer wieder holte er sein Wodell in gedriickten Flug
gegen den Vind heran, Bei der Landung hette c¢r allerdings Pech und

'bei einem Turchstarteverswuch: zerschellte sein Modell. Doch auch
“die anderen TPernlenkflieger zeigten guten Sport, nur fehlt beil

einigen der Wehrkanalflizger noch die Ubung und Routine.

Der letzte Tag der Meisterschaften brachte dann das er-
sghnte Flugwetter und Gie restlichen Turchginge komnten geflogen
werden. Pie Klasse M 2 flog auch, Nurflu;elgummlmo+or. Mir hat
diese Klasse gehr gut gefallen, am hesten von den Nurfliizelklas~
sen, um ehrlich zu sein. Das jusscheidungsfliegen in den Interna-
tionalen Klsassen konnten auch durchgefiihrt werden und verliefen
gibungslos. Die Fernlenkfliecger konnten die Schonheit des Fern-
gelenkten Fluges demonstrieren. Tas zahlreich anwesende Publikum

‘war restlos begeistert und such die Wochen chau und Fernsehen ka-

men-zu 1hr0n “ufnahmbp.

o er brin~en anschliefend. dlo LrvebnlsSa, -allerdinge nur
tis zu den ersten 10, sonst wiirde man eine eigene Zeitschrift fiir

- die Brgebnisse benotlgun. Bventuell bringen ~ir necch einige hel

uns hekanntere Namen, da einige der fritheren Weister schr stark
zurlickgefallen sind,
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Wun noch einige perstnliche Eindriicke:

Im ellgemeinen sah mgn Wodelle in altbewdhrter Bau-
weise und auch die Formen waren ziemlich normal. Bei den Nur-
fliigeln sah man bei W 3 einige verwegene Tormen, 2.B. ein Mo-
dell, dad wie ein Motormodell ohne Hohenledtwerk aussgh. Ein
anderes schleppte eine ca. 1 m lange Leiste als Schwanz. Fin
drittes hatte vorgepfeilte Tldchen und sah wie ein Fiugsaurier
aus . Nichtsdestoweniger Tloven alle diese lodelle sehr gut, Bel
der Takefieldmodellen wurden fast von allen Vollbalszariimpfe ver-
wendet, rund und eckig. Die Stuttgarter wzeigten hier ganz schmale
Latten von max. 30 mm BRlattbreite, dic sich satt an den Rohr-
rumpf anlegten, in angeklapptem Zustand natiirlich. Bei den Mo-
tormodellen sah man fast nur Parasoltypen in den diversen Arten.
Bin oder zwei Modelle waren mifi hochliegender Motlorzugachse aus-
gelegt. Bei den Fernlenkmodellen waren kol den Motormodellen auch
einige Tiefdecker, doch hauptsdchlich sah man . Hoch~ bhzw. Schulter-
decker. Bei den RC Seglern weven roch dis Mu 11€ vorherrschend,
doch sah man bereits auch die Mii 13 f-Bergfalke und das Modell von
'SHmann in einigen Exemplaren. Zwei Mi 13 T geigten Verbandsflug,
der der Zusehern besonders gefiel. Ts waren zwel Firmenmodell=z.
Tine besondere Uberraschung und Freude war es fir mich, als ich
am Sonntag unseren Herra Dr.Stigler auf dem Platz traf.

, Teilweise sah man auch Medelle (Segler) nach-unserer,
d.h. nach Jedelsky's "Standarthauweise" und die Besitzer dieser
Modelle waren restlos hegeistert. Einize bayrische Modellflieger
verwenden diese jetzt auch [ir Hangflug mit Magnetsteuerung und
wollen diese Modelle zum internationalen Hangflugwettbewerh nach
Roveretto mitnehmen. Tie Jugend aus Hamburg hatte 4 1 Segler in

' dieser Bauweise und Herr Gymnich, den ich die Fhre hatte kennenzu-
lernen, schickte diese zu mir, um sich einige Typs geben zZu las-
sen. Besonders begeistert von der "Standarthauweise'" war Herr
Dr.Keith Hoover (USi), der als Fuseher und Gast hicr war. Er sagte!

- "Die Tdee Jedelsky's ist die beste, die im Medellflug in den lets-
ten 20 Jahren hervorgebracht wurde!" {#1so Erich, wirf Dich in die

" Brust! Dieses Lob eines Experten diirfte Dich besonders freuen,

.ebenso wie die anderen Beispiele, dle ich angefihrt habe.) Dr.
Hoover hatte auch zwei kleine Motormodelle mit, die er auBer Wett-
bewerb zeigte. BEs waren dies lModelle in Vollibalse, "Standartbau-
weise" mit sehr hoher Motorzugachse (Motor hbher als die’ Tragfliche)
und mit ¥Holland Hornet's" 0,8 cem Glithziindern ausgeriistet. Die Mo-
toren sind eine Wucht, wenn men einen amerikenischen bzw. hochni-
trierten Sprit zur Verfiigung hat. Iie Tourenzahl bewegt sich um
20.000 am Stand. (Eine TMornisse ist nichts gegwn diese "Nornissen) .
Tie Modelle wurden dann auch vorgeflozen und so einen 3teigflug
muBl man gesehen haben, in 15 Sek. mindestens 150 m hoch bei fast
geradem Steigflug! Der Gleitflug war genau so gui und ein Max aus
dieser Hohe ist ein Xinderspiel. "Dr.Hoover, il wes great!"

Zum SpaB wurde auch vom Harsteller eine Plastik-I'liegende
Untertasse oder Flugkreisel- wie das Ting heiff - vorgeflogen. Bs
igt wirklich eine Hetze. Der Steigflug ist sehr schon und ruhig,
wenn allerdings der Motor stchen bleibi, lrenn man den "Plug" hesten~
falls als Heruntérfallen bezeichnen.
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Allerdings geht nichts kaputt. Und eine sofortige Start-
wiederholung ist mézlich. Auch ist das Ting in der Lage Luftbal-
lons, Postkarten, BlumenstrduBchen und kleine “inrfgleifer hochzu-
schleppen.

Tias Elektromodeill won Herrn Fred Militky konnte ich
auch bewundern, doch leider wurde es nicht im Flug vorgestellt,
da’ des Wetter die gmanze Zeit nicht geeignet war., Schade! ¥en
konnte zuch die Brzeugnisse der in- und ausléndischen Modellbhau~
industrie bewundern, denn es weren einige Hersteller baw. Héndler
mit ihrem bortlmﬁnt auf dem Platz vertreten.

/n dieser Stelle mdchte ich es auch nicht versaumen,
mich beim Deutschen fero~Club zu bhedanken, daR ich als Gast an
den TTV teilnehmen konnte, hesonders bei den Herren TFEMPE und
PETHRSEN! Ehenso danke ich nochmsls Herrn SCHREIBFR fir die Mit-
nahma!

Toch rnun endlich die Ergebnisse:

Klasse A/2: 76 Teilnehmsr
1. Oherdorf Willi _ BY 180 114 180 180 146
. ~ 130 180 180 180 18O 17600
2. Hopl Ludwig® EH 173 180 180 180 107
180 180 154 180 180 1694
%, Weber Helmut By 157 180 18C 161 159
180 180 171 180 91" 1639
4, Blochel Rainer BY 180 180 180 180 180
' %2 180 15% 180 180 1627
5. Giebel Walter EHE 180 159 180 180 129 .
180 180 180 180 76 1624
6., Mederer Andreas BY 180 180 180 1A7 103
g2 180 180 180 172 1605
7. Kimpel Klaus o 180 180 159 125 180 .
180 1BO 180 72 140 1576
8, Eunz Helmut BY 180 170 152 154 164
. 82 144 180 180 149 1575
9. Giinther Kiapse WI - 180 180 180 95 180 .
' 9% 180 124 180 104 1406
10, Hartmann *illy I 180 115 180 180 151 :
‘ , 180 63 134 18C 104 1473
11. Szucs Laszlo BY 160 180 180 133 180
_ 180 125 97 180 51 1466
12, Troje Jan HH 180 118 180 180 146 :
' 89 180 140 180 A1 1459
19. Hofsdss Reiner BY 151 180 180 180 71 769
2%. Piesk Lothar UE 180 80 155 153 180 748
Klasse F: 4 Teilnehmer (Naturgeireue)
1. Ziegelmeier Helmut . BY Scheibe "Sperling" 122,7 Punkte
2. Schmidt Heorst BY Tieseler Storch 11,0 o
3. Illing Biegfried BY Cesgsna 182 . 79,0

4. Radl Arnc _ RP Piper Tripacer . 50,3 "



Klasse Wakefie1d:"

'1.<Bupﬁ Gtinter

1

1

1

2. Leissnér Klaus
3. Dérmann Hans

4. Stratther Werner
5. Wrl HBeins

6. Ehmann Oskar

7. Hertsch Klaus

B. Richter Helmut

9, Freytag Peter

10. Zillinger fifred

1. Miiller Ulrich
2._Weichert Ewald
15. Ri{dle Manfred

17. Benno Sabel
21._Nimpsch Werner .

Klasse A/2 Segler:

Gilzmer Karl
Rupers Wolfgang
Griill Karlheinz
Schwenn Railner.
Greiss Twe .
Heinig Sigurd-
Schiitte Hans

O D=3 v A o

Wolf Hans
C. Roemer Gerhard

. Mllendorf Eklkehard

-1 6~

BY

BY

BY
BY

BW

ww
BY
BY
ww
NI
BY

HI
NI

49

RE
HF

BY
SH
HE

T BA

RP
HE

CBY

H

OO 0 —3 OV IS AN N =

Klasse ¥/1 Nurfligelseleger:

wilke Karl
7¥illing Wolfgang
Hack ¥ilfried
Miller Josef

Radl Arno

Braun Alfred
Jigering Hans
Kluge Konrad

. Gerlach Wolfgang
Lethgau Erich

- = a » =

;

SH
BY
By
S4
RF
BY
wE
W
BW
SH

180

180
180
180
180
170
123
.180
- 180
180
180
86
180
19
180
180
180
73
117
64
180
‘108
180
119
140
180
180

.37 Teilnehmer

180
157
180
180
180
169
180
162
180

88
180
1%6
180
109
157
180
180
118
180
180
180
180
180
124
148
129
131

Teilnehmer

180
97
12

164

1
52
29
93
54

160
148
T3
7T
1

139
78
68
96
95

64
180
180

93
180

.82

49

95

47

83

26 Teilnchmer

67
92
123
84
91
17
91
7%
a8
Bo

180

165

154

147
149
154

180

145
180
180
177
168
135
180
174
180
180
124
180
180
180

91
100
121
1.23

Al

157
128
86

78

160
68

137

154

48

169
79
56
63
80
71
87
44
59

180

180

180
180
180
180
153
180
120
180
170
180
180
147
118
180
173
180
160
139

94

77
123
120
129
167
158

180

180

91
106

180

121
122
120
180

104
103
A8
117
159
71
72
87
84
60

180 -

180
149
180
180
156
180
154
171
180
142
1.80
180

180
151

15
115
180
175
104
154
165
180
160

151

180
122

igod

180

180
180
180
180
180

180

126
180

99
100
145
102
102
109

68

96

43

86

1762

1710
1698
1639
1639
1599
1518

1515

1503

11499
1415

140%
731 .
663
632,

761
682
638
(606
567
562
516
502
501
491

599
522
165
[43
433
407
396
374
370
364



Fernsteuverklassen:

" Klasse RC I:

. Paschke Werner
. Fiistkamp Hermann
Goedecker Frang

Boach Fritz
alinski Helmub
Schumachcr Hans

-] D_'\U't-.'h\.h’l\J (o
-

a

Klasse RC T a:

1. Sehmidt Rolf
2, Fherl Dieter
4. Schumacher Hans

Klasse RC TTT:

. Késeberg Werner
Sehua Wilhelm
Ramel T'ranz
Spindler Kurt

. Koll Rohert

Dr.Salzmann Kurt
Grungs Horst
Heine Karl

10, Kdhler Herbert
11, Kast Volker

1?2, Schwelzer Gerd

WO =1 OV AR N =

Klasse RC IVE

. Piegsa VWolfgang
. Liese Richard
Fehlgiebel
BPotinér Hans
Kayser Keriheinz
Wolf Hans
Singe lmann EKurt
Kleemeier Helmut
Feuse Henning
10. VWeber Gilinter
11, Hucke Paul
12, Wehmann Lothar
13. Thies Verner
14+ Zimmexy ¥arkus
15, Driner Oskar
16. Schrdder Willy

- . [

O o~ T AN N -
PO

. Stegmaier Karlheinz

Reuschenécker I'ranz

. Middeldorf Bernhard

17~

ok
BL
HE
RP
BY
v
B
EY

BY
BY
BY

25

ikl
BY
BY
BY
BY
NI
HE
Bl
BY
WI
BY
A

NI
2N
BY
BL
B34
RP
"I
LY
NI
HH
BY
ud
SB
SA
HE
HE

2152
929
702
715
688
681
429
652

219
63

Teilnehmer

613
393
%286
299
590
302
340
185
336
284
264

165

211
289
128

56
1o}
121
106
201
121
11
210

53

1207
1092
1009
537
A1H
639
41

511
2356
180

hG8
509
611
620
ATl
508
AB5
H2T
374
384
379
421

424
274

3753

456
A26
395
331
293
197
271
343
103
310
208
237

46

2152
2136
L1794 -
1724
1225 .
1097
1068

693 -

730
299
180

1211
1002
997
918
861
810
795
712

IO

668
643
586

-

635
536
501
492
482
475
452
399
398
392
354
313
310
261
237

46
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Motormodelle Klagse I: 35 Teilnehmer

1. Beck Hans BY 180 177 180 180 180
) 180 120 164 148 1B0 1489
2. Schilling Giinter Yy 180 143 113 174 97 ira?
' 180 174 162 180 180 1583
31 Sehwend Tassilo Wy 16% 1%2 180 138 180 :
N © 108 180 139 180 180 1580

4. ¥dnig Dieter o I 180 163 87T 180 158
? 180 180 115 180 135 1558

5. Czeranowski Horbert NI 100 106 178 150 158

178 128 144 180 180 <1502

£. Becker Karlheins y 169 128 171 180 30 :
180 180 124 135 180 1477
7: Dérfler Emil BW 128 174 146 104 180 .
87 157 109 180 180 1465
B. Kraus Wilfried B 107 131 100 180 180
180 170 128 127 138 1441
9, Beuvermana Peter , i 178 121 180 100 119
180 84 180 107 180 1389
10. Siebert ¥elfgr - - IE G0 180 93 180 180 .

. : 13% 180 119 113 90 1330
11. Piesk Lothar HE 146 149 -~ 180 180 7655
18. Tlach Uerberi: HE 180 180 149 -~ ~- 509
27. Rizke Ksrlheinsz BL 1A 101 -~"115 137 367

Motormodelle Klasse Lt 16 Teilnehnsr

1. Pelz Bmil BW 8% 130 180 135 180 -
' : 180 167 13% 126 180 1494

‘2. Tonn Heinsz HE 115 110 93 180 180
: ‘ 57 139 132 180 117 1303
3, Rabenseifner Oskar HE 68 120 132 180 80 610
A. Stempfle Roland _ BY 84 122 151 -- 180 5§37
5. Schlesser Benno B 78 122 124 91 1z1 536
. 6. Kirchner Giinter Wi 7 g5 180 122 65 5 ABT
F. Miltner Horst BY 176 101 71 53 66 467
' 7. Endres Peter HE 61 B9 B1 92 137 460
8., Zwilling Wolfgang By 10 -~ 97 108 130 438
9. Pleschke Hans-Ulrich BY -~ 138 113 85 88 420
10. Bilz Bernd RP FC 102 58 62 75 347

Klasse N2 Gummimotornurfliisel: 4 Teilrehmer

89 75 78 104 429

1. Schenk Helmut BY 8=
2, Steiner Werner HE Re 63 61 82 Tl %15
%, Lane Herbert HE A3 A4 7 8% 78 275
4. Janisch Peter BY L

43 49 47 55 236

Klasse N3 Motornurfliigel: - § Teilnehmer

i. Langfeld Werner - BW o8& 51 2110 180 411
2, Wehmann Lothar ‘ iR 11 35 78 98 180 403
3. Meuser Peter HE n41106 76 70 A6 402
4. ¥linger Vilfried - BT 14 88 83 66 111 342
5. Krohn Heinrich © RP 0 -~ 35 103 89 297
_ 6. Distl-r Peter HE =2 57 6% 52 63 2RT
7. Bohr Hermann L35 54 46 52 55 55 242
8. Tammel Ludwig " HE L 22 %0 64 105 225
9, Ziegelmeier Helmut BY 1510 32 80 52 187




SCHIPFSMODELLSBSHTU:

-

Dié Froude'!sche Formel:

Tiesmael befassen wir unsmit einer Aneelegenheit, die den
meisten Schiffsmodellbauern unbekammt ist, die uns sher eine begriin-
dete Handhabe bietet, Zegen die bei ¥ettbowerben bisher gepflogene
Beweértung zu protestierin. Tast alle Wettfahrtleiter und jede Jury
pflegen z.B. ihre Entscheidungen ther Modallgeschwindigkeliten an
Hand der mittels Stoppuhr anfgenommensn reiten und der durchlaufenen
Wegstrecken zu bemessen. Tas helBt, aall z.D. gin Modell im WaBstal
1:100 in‘der Stunde 22,24 m 2u durchlaufen hitte, wemn das Original
mit 12 Knoten(Std.) (1852 m x 12 = 22,224 m) fahrt. So logisch es
auf den ersten Augenblick erscheint, so ist jiesc Auffassung doch
nicht richtig. ‘

Man hértgelegentlich jemanden sagen: “"Dieses. Schifl habe
ich gebaut", was genau gonommen nur Ledasuten kann, er habe aul der
Werft an diesem Schiff mitgearheitet. Enigegnet er auf diesen Vor-
halt, er meine, in seiner Jerkstatt e¢in gleiches Schiff gebasteld
zu haben, so stimmt dies ebenfalls nicht, dernn sonst hitte es im
MaBstab 1:1 nachgehaut werden miissen! ;

Ter Modellbauer schafft nicht "dasselbel und auch nicht
ein "gleiches", sondern ein "#hnliches” Sehiff. Obwohl Ehnlichkeit
das wichtigste Gesetz im Modellbau ist, vernimmt man dieses Wort
hochst selten. Dies liegt wohl mehr im allgemeinen Sprachgebrauch,
der 65 mit der Ahnlichkeit nich% so genau nimmt. Ter auf seine sehr
getrene Nachbildung stolze Modellbaver mag Jaher glauben, man werde
seine Leistung nicht gebithrend wiltrdigen, wenn er sie bloB als &hn-
lich bezeichnet. Nach den Regeln der Geometrie ist Ahnlichkeit je-
doch die, im Modelibau hichste erreichbare Vollkommenheit. Das Ge-
setz iber die fhmlichkeit stammt von F r o u @ £ , einem englischen
gchiffsbaner und Konstrukteur aus dem vorigen Jehrhundert und tesagt
folgendes: Beil ceometrigch dhnlichen Zchiffen verhalten sich:

1. die linsaren Masse (Breite, Tiefgang usw.) wie die Léngen;
2. die Flichenmasse (Flédche des Hauptspantes, ger Segelfusw.) wie
© die Quadrate der Lingen; SR o

3, die Raum- und Gewichtsmasse (Verdringung, Krifts, widerstinde)
wie die dritten Potenzen der Léngen; C

"4. die geometrisch dhnlichen fegchwindigkaiten wie die Quadrat-
warzeln sus den Lingen., Pei geomatrisch dhnlichen Geschwindig-~
keiten sind Aie Wellsnbilder geometrisch dhnlich.

Zu 1) Die Anwendung des Linmenmafstabes ist jedem liodellhauer ge-
lidufig. Yeitere Kommentare iibertliissig.
1 2) Digser fiir die Stahilititsberechnung wichtige Satsz ist im
vodellban von geringsrer Bedeutnng. Eine nghnliche" Stabili-
CtEt genlight fiir ein Schiffsmodell im allseneinen nicht, um
es vor dem Kentern zu hewahren, Der zwelie Satz besagt fer-
-ner, daB z.B., das WModell eines Sereibootes von 1% am Segel-
. f1iche beim Mafstab 1:10 sine Segelflifiche von 15/102 = 15/100 =
" 0,15 gm auvfweist. . ‘ .
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7u 3) Mit Hilfe des dritten Satzes LEBt sich leicht berechnen,

"7 yie schwer dms Modell sein darf, soferne man das Gevicht
(vassecrverdringung; Deplacemeni) des Vorbildes kennt. Ia-
bei ist zu bedshken, daB die Verdringung regelmiBig in
engl.tons = 1016 kg angegeben wird. las Modell eines
35.000 ts Schlachtschiffes soll beim daBsiab 1:200.,
35.000 ts/2007 = 35,560.000 kg/8,000.000 = 4,445 kg wiegen.

VAL 4)-Wer gich Gedanken macht; welche GCeschwindigkeit dem Modell
angemessen 1st, gelangs vielfach zu Tolgenden Lrwigungen:
Ein Schnelldampfer 1duft 30 Knobten. Das Modell im M 1:225
miifte somit in der Stunde 1/225 dieser Strecke zuricklegen,
ndmlich 0,13% Sm = 2,46 km oder in der “gkunde 0,07 m. Mit
solchen Ergebnissen wiirde sich kein Modellhauer zufrieden
geben. ’ ‘

Nach dem Gesetz von Froudé betridgt. das feschwindigkei te-
verhdltnis fiir dieses Beispiel: '

. 1/¥2557 =1 : 15
Das Modell soll demnach 2 Knoten = 3,7 km/h = ca. 1 m/ sek.
“laufen. S

Grundlage dieser Formel ist die rkenntnis, dal die Rewegung

des Modelles im Wasser nur daan derjenigen des Vorbildes Hhn-

liceh evecheint. wenn die Wellenkilder baim Torhild und Modell

geometrisch dhnlich sindl

Hiernach kann jeder die richtige Geschwindigkeit fiir sein
Modell ermittelmn. :

Tahelle: (Umrechnuneswerte)

Verhidltnis <
der Linsen 1:1 1:25 L:%0 1:100 1:200. 1:400
Geschwin- :
diglkeiten 1:1 1:5 147 1:19 1:14 1:20
Knoten .10 230 1,4 1,0 a,7 0,5
 km/Stad 18,5 % 2,6 1.9 - 1,4 0,9
" m/sek . 5.1 1,0 0,7 0,9 0,4 Q,2
- Knoten 15 _ 3,0 2,1 1,5 1,1 0,8
“km/5td 27,8 .6 3,0 2,9 2,0 1,4
m/sek 7,1 1.5 1.1 0.8 0.6 0,4
Knoten 20,0 I 2,9 2,0 1,4 1l,c
km/Sta 37,0 Ta5 552 3,7 2,7 1,9
m/sek 10,3 2.1 1,7 1.0 0.7 0.5
-anten 25,0 5,0 3,8 2,5 1,8 1,3
km/ S5td 46,3 9.3 6,5 4y6 543 2,3
m/sek 12,9 2.6 1,8 1,3 0,9 0,6
Knoten 20,0 £.0 PN 3,0 2,1 1,5
lm/Std 55,6 11,1 7,9 5.6 %59 2,8
m/sek 15,4 5,1 2,2 1,6 1,1 0,8
Knoten 35,0 7,0 7,07 5.5 2,5 1,8
k?/Std 54,8 13,0 .3 5,5 4,6 3,2
m/sek i8.0 3.6 N 1,8 1,% 0,9
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Tami$ hofft der Verfasser, einem schen lange in dater-
reichischen Schiffsmodellkreisen platzgegriffenen Irrium zu begeg-
nen. Der Verfasser michte nochmals auf den in Hamburg grecheinen-
den "Ter Schiffsmodellbauer" hinweisen. Es 1st ginvorgiirlich redi-
giertes bagazin und vollkommen neutrel d.h., keiner speziz=llen In-

teressengruppe unterlicgend. bis kann nur pestens empfohlen werden.

K.K,

Teh méchte nun auch meinen Senf dazugeben und ven eincr
Beobachtung erzdhlen, die unserem Kollegen Koftend bestimmt Preude
mechen vwiré. AnliBlich unseres Aviikels lUher die Klasss "10'" Segler,
wurde das Problem der zu segelnden Distanzen angeschnitten. Ich
hatte nun wihrend meines Urlsubes (als armer und geplagter Mansch
hatte ich diesen nétig!), die Gelegenheit, einen Jungen nit seinem
Segelbootmodell zuzusehen, Eigentlich wollte ich in meinem Urlaub
nichts von Modellhau wissen, aber wie e¢s sich so ergibt! nun also
zu meiner Beobachtung: Ich war sm Starnberger 3ze (als Snob fahrt
men ins Torade der Filmschauspieler!) und eines schénen Tages sehe
ich suf einmel eine Modellyacht ca. 200 m vom Strand. Mein Inter-
esse war natirlich sofort geweckt, Der Wellengang des Sees war ce.
25 cm hoch und es war kein reines Verghligen mehr, bei diesen Wellen
zu schwimmen. Hinter dieser Yacht im Abstand von ca. 15 m fuhr ein
Junge in einem Taltboot hinterhsr. Tie Yacht hielt einen stetigen
Kurs am Wind und nach etwa einer halben Stunde merkte ich, wie der
Junges der Yacht mit seinewm Paddelboot einen Schubser gab und sie so
auf Gegenkurs brechte, Eine zwar ziemlich drastische Methode, doch
erwics sie sich als ziemlich wirksam. Das ganse spielte sich schon
ziemlich weit drauBen ab. suf dem Passer sind Enifernungen ziemlich
schwer zu schibtzen, meiner Ansicht waren es aber gut 700 m. Hach
einer weiteren halben Stunde kam dann die Modellyacht, nachdem sie
wizder einen, fast michte ich sagen, schnurgeraden Kurs gelaufen
war, zum Ufer., /m Badesteg hatte ich dann die Geleganhelt, mir die
Yacht nidher anzuschauen und wer beschreibt mein Drstaunen, als ich
erkannte, daR es eine G-Klasse Yacat war wd zwar die bestimmt ilber-
all hekannte "Havel", Was mich aber noch mehr in Trstaunen versetzie
war die Tatsache, daB ohne jede Selbst~ oder sonstige Steuwervorrich-
tung gesegelt worden war, Man sieht also, daf es doch mdglich ist,
suf grofere Tistanzen mit Wodellyachten zu segeln, inshesonderes,

wemn man dafiir besser geeignete Yachten (gréfere) werwendetb.

r.CZ.



