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Bericht iiber die Tagung der Internzitionalen Modellflug-
kommission d. . A. I. in Briissel vom 21.—23. Okt. 1960

Wegen der Wichtigkeii der Tagesordnung dieser Konferenz entsandte der . Ae, C. den
vom Vorstand hestiminten Modellflug-F. A. L-Delegierten Oskar CZEPA nach DBrissel.
Die Tagung fand uater dem Vorsitz des bisherigen Priisidenten A. ROUSSEL, Belgien,
statt. Ferner waren anwesend: VF, MAIER, Deuwtschland, Vizeprisident, und M. BIEN-
VENU, Belgien, Sckretir der Kommission., Auch der bekannte Schweizer Modell-
flieger A, DEGEN war zugegen. Im iibrigen waren vertreten die C50t, Jugoslawicn,
Itulien, England, USA, Finnland, Polen, Holland, Schweden, Frankreich und Ungarn,
Die Neuwahl der Kommissionsvorsitzenden ergab, dal F, MAIER, Deutschland,
Prigident, H. NICHOLLS, England, Vizepriisident, und R. BECK, Ungarn, Sekretir
wurden.
Mit Ricksicht anf den Umfang der zu bearbeitenden Materie wuarden drei Unter-
kommissionen gebildet, und zwar:

fiir Freiflug Vors. d. JAASKELAINEN, Finnland,

fitr Fesselflug Vors. it. BECK, Ungarn,

{iir Radiomodelic Vors. W. GOOD, USA.

Soweit Anmeldungen vorlagen, wurde auch der Terminkalender fiir 1961 beschlossen.

Weltmeisterschaften: '
Freiflug: Klassen A2, I, Wakefield:
3[.8.—3.9. 1961 Miinchen oder Koblenz, Deutschland;

Saalflug: Datum noch nicht festgelegt.
Cardington -— Cranefield, England.

Internationale Wetthewerbe:

Internationaler Wetthewerh fiir Segel- und Wakefieldmodelle,

12, Feber 1961, Helsinki, Finnland.

Internationaler Freiflugwetthewerh,

0.—% April 1961, Zell am See, Usterreich.

Alpenpokal, Motor- und Scgelmodelle,

2,—3.duli 1961, Wiener Neustadt, Osterreich.

Wartex-Cup, Kiasse A2 — Segelmodelle, Mannschaftsrennen,
25.—28. Juli 1961, Jugoslawicn. -

5. Internationaler Hydro-Cup, Klasse Freiflug,

13.— 14 August 1961, Split, Jugoslawicen.

Stella d'Italia, Klasse Magneisegler,

15. August 1961, Rovereto, Trento, Italien.

Internationaler RC-Mehrkanalwetthewerh, Motor- und Segelmodelle,
20. Augost 1961, Stockhohn, Schweden.

Europa-Kriterium, Klasse A2 — Segelmodelle, Mannschaftsrennen,
16.—17. Septetnber 1961, Briissel, Belgien (beretts nach newen Regeln).
Nurfliigel-Wetthewerh, Klasse Freiflug,

Datum noch nicht festgelegt, Holland.



Hieranf beschlofy die Versammlung, die langjiihrigen Kommissionsversitzenden HOUL-
BERG und ROUSSEL 2zu Ehrenpriisidenten zu ernennen.

Dann ging die Versammlung an die Bearbeitung des Code Sportif.

Art.4. 2. 1. wurde (]:lh[n"(.]]Lnd geiindert, dafh der Satz eingefiigt wurde: ,,Eine
Bcf-themlgunﬂ oder ein I‘!ug:,schem braweht von einem Modellflieger nicht .mgefur—
dert werden.*

Weitere Anderungen lauten:

Art. 2.2 1. w -+« welche auf Anforderung vom Ae. CON. ausgegeben wird.**

Art. 2.7.: Proteste miissen schriftlich an die Jury der F.A.L unter Beigahe
von §2,— iiberreicht werden, Bei Stattgebung des Protesies werden
die 82, — zuriickerstattet. Die Jury ist verpflichiet, dem Ein-
reichenden eine Bestitigung iiber dic Einreichung und den Betrag
zu geben.”

Art, 2. 8. :s + - - nach Meldung durch den Ae. C.N. kiann der Veranstalter einer
\Y"eltmf.lstera(‘h.lft cine Sportlizenz gegen Bezahlung von $2,— aus-
geben.

Fiar die Unterkommissivnen wurde folgender Arbeitsplan beschlossen: Zwischen
November 1960 und TFeber 1961 solien die Ae. C.N. Vorschliige fiir eventuelle
Anderungen des Cods Sportif bei der F.A L einreichen, Die Bc.;rhcitung derselben
oblicgt den Unterkommissionen.

Bis Juni 196! haben die Unterkommissionen ihre Vorschlige bei der F.A.L ein-
zubringen. Die ¥ A, I. wird sodann die Ergebnisse der Arbeit der Unterkommission
an die F. A, L-Delegierten senden, um eine nochmalige Uberarbeilung zu ermiglichen.
Sehon withrend der Brisseler Tagung swurden aber etliche Beschliisse gefalbt, und zwar:

Freiflug:
Alle l'olgomlen Bestimmiungen gelten bereits ab 1. Jinner 1961,

Art. 3. 12,2, betreffend die Motorlaufzeit [ér Verbrennungsmotormodelle wird
dahingehend gefindert, daff diese auf 10 Sclkunden gekiirzt wird.
Art. 3. 8.: betrifft das Stechen wad erhilt die neue DBezeichnung, dal das

Maximum pro Runde um jeweils 30 Sckunden verlingert wird (z. B.
beim 6. Durchgang auf 210 Sckunden).

Art, 3.10.3.:  Beim Messen der Hochstartschour darf bei einer Zugkralt von 5kg,
gemessen mit einer Federwaage, die Seillinge nicht mehr als 50 m
betragen, Die Messung muf vor jedem Flug wiederholt werden,

Fesselllug:
Ab 1. Jinoer 1961 giiltige Bestimmungen:
Art, 4. 6.1 Der Secildurchmesser bei zwei Leinen wird mit 0,25 mm, blei einer

Leine mit 0,35 mm festgeselzt.

Acto4 I0.4: Der letzie § ist zu sireichen. Der Seildurchmesser bei Mannschafts-
rennen wird mit 0,3 mm festgelegt. Monoline ist nicht gestatict,

Art. 4. 6. 15.: Bei Geschwindigleitsrennen kénnen nur Glihkopfmotore verwendet
werden. Den Teilnelunern isl es nur gestatiet, ein vom Veranstalter
ausgegchenes Gemisch zu verwenden. Sie haben die Wahl zwischen
vinem Gemisch von 25¢0 und 759 oder von 200 und 809 Rizinus-
il und Methylalkohol.

Art, 4. 3, 2. Detrifft das ,,Schleudern’. Jeder Pilot, der wiihrend eines offiziellen
Fluges versucht, durch lkirperliche Mithilfe mehr Geschwindiglkeit
zu crreichen, wird sofort disqualifiziert (Geschwindigkeits-Mann-
schaftsrennen).

Art. 4. 6. 8.: An Stelle von ,,Gelenk® sind die Worte ,,Griff oder Hand®™ ... cin-

’ Zuselzen.

Art.+ 6.4.:  Dbesagt im letzten §, dal fiir Flige mit zwei Leinen ein Standard-

‘ griff zu verwenden ist, der in den Erliuterungen gezeigt wird, Dieser -
Griff ist vem Veranstalter beizustellen und muf von aflen Teil-
nehmern beniitzt werden. Der Drehpunkt des Griffes mufld withrend
des Tloges an der Gabel fest aufliegen,




Fiir Fliige mit einer Leine wird in den Erliiunterungen cbenialls ein
Standardgriff pezeigt. Die Hand des Piloten, welchs die Haltevor-
richtung des Griffes hilt, mull wilhrend des gesamten Fluges in
der Gabel ruhen. Der Verdrehungsteil des Griffes muB immer hinter
der Gabel liegen.

Art, 1. k- In diesem ist der letzte § zu streichen.

Die nun folgenden Bestimmungen gelten erst ab 1. Jdoner 1962;

Alle Teilnehmer werden zwei Durchgiinge nach dem derzeitigen I A.L-Programm zu
fliegen haben. :

Fiir alle, dic dabei 1600 Punlte erreichen, wird ein dritter Flug nach dem AMA-
(Academy of Model Acronanties)-Programm vorgeschrichen.

Ab 1964 werden zwei Fliige nach dem AMA-Programm und nach Errcichung von
1.600 Punkten cin dritter Flug frei nach einem noch auszuarbeitenden Programm
zu fliegen sein.

Art. 4 10, 6.: Die Entfernung von dem Punki, wo das Seil am Griff hefestige ist,
bis zur Achse des Griffes darf 4 em nicht Gbersteigen.

Art.4.10.10.:  wird dahingehend priizisiert, ,.daft der Griff eng an den Mittelpunkt
der Brust gehalten werden mull, aufier heim Uberholen®,

Der letzte § des Art. 4. 10. 2. soll anf Art. 4. 10. 14, tdbertragen werden., Eine Hinzu-

fitgung wurde bheschlossen: Ein Mechaniker hat dann den Kreis betreten, wenn er mit

beiden Beinen im 19 m-Kreis steht,

Dem Piloten ist es wiihrend des gesamten Fluges nicht gestattet, den 3 m-Kreis, auch

nur mit einem Bein, zu itherschreiten.

Art. 4.10.9.:  Kein Gegenstand darf zum Zuritckholen des Modells verwendet weeden,

Art. 4. 10, 4.: Nach der Ziffer ,,1,97 ineh® ist einzuliigen: ,,... und soll einen
Mindestquerschnitt von 39 em? haben. Fliigelithergiinge werden nicht
als Querschnitt geweriet. Der minimale Raddurchmesser muff 25 mm
sein,**

Ferngesteuerte Flugmodelle:

CArL A .,Die Linge der Schnor beirigt 300 m*.

Art. 3, und

Art. 5.3 Versuch gilt bis zu ciner Minute.

Arto 5042, »Mindestens 10 Sckunden Dauver*® (falsch: 10 m hoch).
Art. 5.4, 2. 52900 Linkskurve und 270 ° Rechtskorve®.

Art, 5. 4.2 SRiekflug auf derselben Fluglinie*,

Art. 5.4 2. K=06, K=18, K=10.

Art, 5,4, 2.8.: K==10.

Art. 5.-L 2,10, K== 12 wnd mull sofort nach Art, 2. % geflogen werden.
Art. 5.4 2. 11 K= 15

Ar. 5.4 2120 ist ab sefort Art. 5. 4.2, 15,

Art.5.4.2, 13, und

Art. 5.4 2. 14, st ab sofort Art. 5.4 216, K — 24,

Art. 5.4, 2,15, ist ab sofort Art. 5.4 2. 12, K = 12,

Art. 5.4 2. 16, ist ab sofort Art. 5.4. 2,13, K =12,

Art. 5.4 2. 17, ist ab sofort Art. 5. -5 2. 14, K == 12,

Art. 5.4 2. 1T, Dbeschreibt eine neue [igur, bestehend aus geradem Flug, senkrechier

Rolle nach oben und Ubergang wieder in den geraden Flug. Dahei
ist K=12, .
1i.: Es sind nur drei Spiralen zu fliegen, wobei das Anflangen in der
gleichen Richtung erfolgen muf, welche das Modell vor Beginn der
Spiralen einnahm. K =12, -
Art. 5. 3, 13.: Im Falte zu grofter Hohe, Entfernung oder schicchter Darstellung
konnen dic Preisrichier weniger oder lkeine Punkte geben.

Art, 3.4,

13




P.b b

Ieravspegeben im Figenverlag d. Outerrelchischen
Acto-Club, Fir d, Inhale veraeuwortliel s General-
sekretiir Dipl. Ing, Herbert Rubekli. Stimtkicho
Wien 1V, Prinz Eugea-Strafic 12,

Drack: Antonrr Hatz, Wien XI, Iianplstrnﬁc 0

Bei Unbestelibarkeit an Wien 1V, Prinz Eugen-Strafie 12

Hiegerkameraden

wendet Euch in allen Versicherungsfragen an die Firma

Austria-Komimenre Gmbfl,

Wien I, Weihburggasse 26/1/1/3 Tel. 52 27'69
Versicherungen aller Art.

liefert Thnen

Bauplane, Werkstoifpackungen,
Schnellbaukd&sien, Werkzeuge
Modernste Fernsteuerungsanlagen. Rudermaschinen.
Eklous, Batterien. Siahltriebwerke, Balsahdlzer

Technischer Modellbau LuﬁfahriSbedarfshandel

WIEN IIl, TRAUNGASSE 6

Geschiiftszeit: 15 bis 18.30 Uhr
Samstag 9 bis 13 Uhr




