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Dezember Dear Forelgn Friends,
Thank you very much for sending your excellent
e magazines in exchange, which I appreciated very
mach! I like to say “"good by’ now, because I have
to give up the editorial work on our paper for
proffessional reasons, Allways Yours ¥.Czerny
Liebe ausléndische TFreundel
Ich danke Thnen fir die Zusendung Ihrer hervor-
ragenden Zeitschriften im Austawch?! Ich mdchte mich
hiermit von Ihnen verabschieden, da ich aus beruf-
lichen Grinden die Arbeit an unserer Zeltung auf-
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Liebe Modellflugfreundé!

Tch will nicht allzu groRe Worte machen, aber
es kommt nun der Zeitpunkt, an dem ich mich von
Fuch verabschieden mul! :

Seit nunmehr 3 Jahren war ich mit den redalktionellen
Belangen BEBurer, besser gesagt uanserern Zeitung “lodell <"
sport™ betraub. Zu Beginn wollte ich diese Arbelt nicht
iibernehmen, doch im Laufe der Zeit gefiel sie mir Imnmer
besser und ist mir zu einer lieben Gewohnhelt geworden!
Selbstverstindlich war nicht immer all das in der Zeitung,
was Ihr erwartet habb, manchmal wurden auch etwas hértere
Worte gebraucht; oft hiel es: Wozu brauchen wir die Zeitung,
ein andermal wieder: Sie ist doch nicht “sco schlecht!
Leider kann man es nicht immer Jjedem recht machen, doch
habe ich mich bemiiht, das Beste zu machen und die Zeitung
so abwechslungsreich als miglich zu gestalten. Ob mir
dies gelungen ist, hattet und habt Thr zu entscheiden!

In den vergangenen 3% Jahren wurden %0 Hefte herausge-
bracht. Eigentlich hidtten es 36 sein sollen, doch war
es oft aus technischen Griinden nur Doppel- bzw, Dreifach-
nummern herzustellen. -

Dal diese 30 Hefte aber Uberhaupt zu Euch hinauskamen,
dafiir waren 2 Jahre die Kollegen in Graz und heuer die
Kollegen in Wien verantwortlich. Dafilyr mochte ich lhnen
hier besonders danken! Dahken méchte ich auch allen
Einsendern von Artikeln und den Lesern fir Thr erwiesenes
Vertrauen! : '

Leider ist es mir aus beruflichen Grinden nicht mehr
mbéglich, weiterhin die Zeitung zu machen.

Schenkt bhitte meinem Nachfolger ebensoviel Vertrauen
wie mizp! : ,

Wun wiinsche ich noch allen ein frohes Welhnachtsfest
und ein gutes Neues Jahr!

Und nun ist es soweib: Zum Abschied, nach dem

bekannten Lied: i, Jeises

SERVUS!

Euer:




Preiflugwettbewerb des ASV Puch Tkaros.
am 7. und 8, 10. 1961 in Zeltweg
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777
566

Brgebnigse:
Seglerklasse A2
1. Ernst Tommel UMFC Wien 163 178 180 180 180 881
2. Walter Hach OMV Wien 180 180 151 180 180 871
3. " Horst Wagner UMPC Salzburg 180 180 163 160 180 863
4, Hans XKeinrath OMV Feldbach 152 166 177 180 180 B55
5. Heinz Nitsche UMPC " 180 120 167 180 180 827
6., Otmar Schniirer LSV Salzburg 105 180 180 180 180 825
7. Gerhard Leitner OMV Wien 180 180 143 107 180 790
8. Helmut Schwarz CSV Salgzburg 180 99 138 180 180 777
9. Helmut Hintner 0SV Salgburg 180 180 180 98 112 750
10. Franz Salmhofer MV Judenburg 158 91 139 160 180 728
11. Gerd Kirchert OMV Wien 180 126 108 101 180 695
11. Bernd Hirsch OMV Knittelf. 81 135 119 180 180 695
13. Norbert Bauer UMFC Baden 80 121 180 180 132 693
14. Haymo Rinder BMV Knittelf. 109 65 158 180 180 692
15, Rudolf Hobinger UMFC Baden 88 144 18C 87 180 679
16. Johann Glaser 0MV Enittelf. 130 180 86 180 1071 677
17. Manfred Koller TSC Hallein 100 144 142 180 109 675
18. Vaclav Horéitka UMPC Salzburg 178 164 123 127 83 675
19, Oswald Ebner UMPC Baden 96 76 180 16% 157 672
20. Markus Stracke UMPC Wien 100 140 117 119 180 656
21. Hermann Kniebernig OMV Knittelf. 113 88 122 143 180. 646
22, Herwig Schniirer L8V Salzburg 76 103 100 180 180 639
23, Ronald Almer UMV Feldbach 149 135 93 80 170 627
24 . Thomas Ausr OMV Liezen 8% 150 90 92 180 595
25. Kajetan Peer OMV Liezen 120 11% 173 68 120 594
26. Gerd Tommel UMFC Wien 99 180 180 56 73 588
27. Glinter Lesiak ASV Puch Ikar. 63 93 165 180 85 586
28. Ingo Menzinger OMV Knittelf. 119 120 75 120.149 583
29, Bruno Peer OMV Liezen 180 67 59 180 80 566
30. Johann Tex OMV Judenbg. 107 180 106 656 86 535
Mannschaftswertung Klasse A2 Jugendwertung Klasse A2
1. Balzburg T 2363 1. Schwarz Helmut LSV Salzbg.
2. OMV Wien 2356 2. Brunc Peer OMV Liezen
3. Feldbach . 2309
4, Salzburg IT 2199
5, Enittelfeld I 2064
6. Baden 2044
7. UMBPC Wien 1919
8. Judenburg 1849
9. Liezen 1755
10.Knittelfeld II 1577
Motorfreiflug -
1. Vaclav Horcicka UMPFC Salzbg. 180 180 180 180 180 900
2, Horst Wagner galzburg 180 180 180 159 180 879
3. Gerd Kirchert OMV Wien 144 7% 108 180 60 567
Wakefield
1. Tommel . UMFC Wien 126 180 180 180 180 846
2. Horst Wagner UMPG Salzbg. 180 127 180 180 119 786
97 121 180 107 60

4. Helmut Mittendrein ASV Puch Ikar.

565
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Tn den Klassen Motorfreiflug und Wakefield flogen nur
Je 3 Teilnehmer am Samstag, den 7.10.61 und zeigten gute
Leistungen. Es war stark bewdlkt und ein 1e10hter Wind.

Samstag Abend begann es zu regnen und hielt auch bis Sonn ag
Vormittag an. Nach dem 5, Segler-Durchgang fing es dann wieder.
zu regnen an. Infolge des Schlechiwetters waren zu wenig Zeit-
nehmer anwesend und o wurde nach Aufruf gestartet. Es stoppte

ein Zeitnehmer mit einem Teilnehmer, der gerade frei war. Auch

50 ging der Wettbewerd reibungslos vor sich! Die Leitung hatte
Hohann Sbaschnigg. Im ersten Hangar, der uns zur Verfiigung ge-
stellt wurde, konnten die Vorbereltunnen getroffen werden und
von dort aus direkt gestartet werden. Die Segler zeigten auch
sehr gute Leistungen. Man beachte Ergebnisse von anderen Wettbe-
werben! Der Letzte haltte hier noch iiber 500 Sek.! Es war nicht
viel Thermik, aber auch keine richtigen Absaufer. Es war fast
nirgends etwas los. Startete einer und erwischte "etwas", dann
hing der Himmel gleich voller Geipgen, pardon, Modell natiirlich.
Bis zu & auf einem Haufen eng.kre1send beieinander! Es war ein
herrlicher Anblick, als die aus Holz und Papier nachgeahmten
Vogel Uber~ und untereinander lautlos ihre runde Bahn zougen, als -
wdren sie der Erdanziehung entwichen. Nur die Zeitnehmer hatten
ihre liebe Not in diesem Pulk "ihre" Modelle herauszufinden und im
Auvge zZu behalten.

Die Spitzengruppe hielt bis zum Ende ihre Position und auch nach
dem 5. Durchgang gab es keine nennenswerte Verschiesbung.

Bel diesem Wettbewerb wurde der Wanderpreils des ASV-Tuch-Graz,
ein Mannschaftswanderpreis und der Wanderpreis des Xulituramtes
der 8tadt Graz ausgeflogen. Den ersten holte sich:Tammel Ernst
aus Wien (der Vorjahrssieger). Der Mannschaftswanderpreis ging
nach Salzburg und der letzte verlieb in Feldbach.

Die Siegerehrung wurde gleich an Ort und Stelle vorgenommen. Der
Wettbewerbsleiter hob besonders die guten Leistungen hervor und
unterstrich das gute kameradschaftliche Verhalten aller Teil-~
nehmer, Horst Wagner dankte im Namen der Teilnehmer fiir die Ein-
ladung und sprach die Hoffnung aus, dafl auch im n&chs ten thr
alle wieder vertreten sein mdgen. .

Diesgser Wetthewerb wurde vor 3 Jahren ins Teben gerufern und er- _
freut sich immer groBerer Beliebtheit bei den Wettbewerbsiliegern.
Fir diese Arbeit mit der Organisation haben wsich die Kollegen

vom ASV-Puch unter Shaschnigg besonders verdient gemacht und es
gebllhrt ihnen daher auch besonderer Dank!

H. Keinrath

NEUIGXEITEN:

Das bisher kXleinste Funkfernsteuermodell, von dem wir gehdrt
haben, hat eine Spannweite von nur 30 cm. Als Motor wird der
Tee Dee 001 verwendet. Mehr ist bisher dariiber noch nicht be-.
kannt, doch diirfte es bald in einer der amerikanischen Zeit-
schriften als Bauplan erscheinen. :

i e i A Skt st




NEUIGKE®EITEDN:

Zum 50. Jahrestag der amerikanischen Marine wurden die Modell-

flugmeisterschaften ausgetragen. Der Platz war der Marineflug-
platz Willow Grove, Pa. Es war dies die 30. Staatsmeisterschaft
der USA. Wie iiblich, dauverte diese eine ganze Woche, vom 24. bis
30, Juli. An 2 Tagen regnete es, sonst herrschte schones Wetter.

Zu dieser Meisterschaft fanden sich ein: 130.00C Zuschauer,
1.586 Teilnehmer mit 500 Helfern. Es wurde in 38 Klassen geflogen
(mit 93 Altersklassen). '

Zum 5. mal wurde Woody Blanchard "Grand Champion" (GroBmeister).
Er baut seit 13 Jahren Modelle.

Freiflug: 400 Teilnehmer allein in Halb-~A (Motormodelle mit 0,8
Motoren.) Viele mit High-thrustline. Sehr viele Drucktanks in
Evidenz, auch Thermikzeitschalter iiberwiegen bereits die Glimm-
schniire. Bei "a das Ubel, daf die Bchniire 5 kg Zug nicht aushielten.

Saalflug: Gewann wieder eimmal Joe Bilgri, Kalifornien mit 33 Min,
16 Sek., Wurfgleiter Ron Wittmann, Kalifornien mit 74 Sekunden.

RC: Kollosal, etwa 1000 Fliige von 220 Teilnehmern. 3 BRadfahrwerke,
Tiefdecker iliberwiegend. Doug Spreng wiederholt seinen Vorjahrssieg.
Naturgetreue besser als bisher, aber mit weniger Teilnehmern,

Fesselflug: Jim Vornholt konnte auch seinen Vorjahrssieg festiger.
Geschwindigkeit wird populédrer, ¢bwohl die Geschwindigkeiten steigen.
Warren Kurth flog mit einem 0,8 164 km/h. und das b2i Regen! Beil

Diisen }Dyna—Jet) hochste erreichte Geschwindigkeit der Meisterschaften:
262 km/h. ‘

Es war wieder eine grofle Schau! Leider kommt man nicht als Zuseher
dort hin.

0.K. hat zu seinem C02 Motor jetzt einen kleinen Rennwagen heraus-—
gebracht. Dieser ist auf Art der "Dragster" (dies sind Rennwagen,
die nur geradeaus fahren und bel denen die Beschleunigung iber eine
bestimmte Strecke gemessen wird)., Dieses Modell erreicht maBstdbls~’
300 km/h. dh., es diirfte mit etwa 40 km/h. daherrasen.

——————————— Franz Czerny
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Liebe Sportfreundel
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Das Jahr "1 9 6 1 geht -dem Ende zu, Grund genug, Bilanz zu machen
und zu priifen, was gut oder schlecht war. Im groBen und ganzen war
es kein schlechtes Jahr und wir komnten wieder einen Schritt vor-
warts machen. Die sportliche Bilanz darf sich sehen lassen, wir
haben stolze Erfolge errungen und unsere Aktiven trugen dazu bei,
dall unser schénmer Sport im besten Sinne bekannt wurde. Dies ist eben
das groBe Problem, denn unser schiner Sport ist leider noch nicht
genug in der breiten Offentlichkeit bekannt und wird vielfach miB-
verstanden, da die meisten Laien doch der Meinung sind, es wire ein
Bastelsport . Es wird daher unsere Aufgabe sein, im Jahre
1962 durch entsprechende Schaufliegen mehr als bisher werbend in
Erscheinung zu treten, um neue Freunde und aktiv Ausiibende zu gewinnen.

50 sehr gerade unsere Sportarien geeignet sind, den schopferischen
Krdften des Einzelnenh groBen Spielraum zu geben, darf nicht iibersehen
werden, dall es erst die grofie Sportgemeinschaft ist, die dem Einzelnen
die Mdglichkeit gibt, wirksam in Erscheinung zu treten. Wir werden

uns im Jfahre 1962 bemithen milscen, Funktiondre zu schulen, die in
selbstloser Art bereit sind, ihr Wissen und Konnen den jungen Sportlern
zu vermitteln, ihnen beim Bau der Modelle zu helfen, ihnen die vielen
Moglichkeiten zu sportlicher Bewdhrung zu erschlieBén. Vergessen wir

. nie, daB die Forderung des Breitensportes die gesunde Grundlage un-
seres Verbandes ist. BErst aus dem groBen Kreis vieler junger Sportler
bildet sich die Auslese, der Kreis von Spitzensportlern, die wieder
gutes Vorbild in jeder Hinsicht sind und dem sportfreudigen Modell-
"sportler Ansporn zu wirklicher Leistung werden. ‘

Wir- brauchen aber auch gute Punktiondre fiir die Organisation unseres
Verbandes, denn wie die Dinge zurzeit .. sind, milssen wenige uneigen-
niitzige Menschen die groBle Arbeit allein leisten und es besteht die
Gefahr, daB durch Arbeitsiiberlastung des Einzelnen Fehler und Miangel
entstehen, die dann sehr zu Unrecht diesen wirklichen Idealisten ange-
lastet werden. Jeder Modsllsportler, der ehrlich wiinscht, daB unser
Verband stdrker wird, muB daher die Verpflichtung auf sich nehmen,
positive Arbeit im Interesse der Gesamtheit unseres Verbandes zu
leisten. Es gibt keine Funktion, die mehr oder weniger wichtig ist..
Jeder FunktionZr, der seine Funktion ernst nimmt und wirklich aktive
Arbelt leistet, trigt dazu bei, daB der gesamite Verband sitidrker wird.
Unschétzbar ist allein schon die Funktion eines Gruppenlieiters. Hier
in dieser Funktion entwickelt sich die gesunde Grundzelle unseres
Verbandes und darum die Bitte an alie Aktiven, sich solcher Funktio-
nen wirklich ernsthaft anzunehmen. Der Idealzustand wire, daB fiir je
10 Modellsportler mindestens ein wirklich fdhiger Gruppenieiter ge-
stellt werden konnte. Es ist nicht das Ziel unseres Verbandes, mdg-
lichst groBe Modellbaugruppen zu haben, sondern méglichst viele und
gut verteilt iiber das gesamte Bundesgebiet. Der Vorteil einer kleinen
Modellbaugruppe ist, daf bel allen Aufgaben, sel es der Bau von Model-
len, bei der Erprobung von Modellen und nicht zuletzt bei der Teil-
nahme an sportlichen Bewerben der Gruppenleiter besser helfen, beraten
und betreuen kann. Materiell betrachtet ist es auch leichter fiir eine
kleine Modellbaugruppe, geeignete Werkstdttenriume und Werkstdtten—
ausstattung zu beschaffen. Unsere Bemilhungen auf diesem wichtigen Sektor
haben in manchen Bundesl&ndern schon schine Erfolge gebracht, denn
namhafte Organisationen sind bereit, uns zu helfen und zu fordern.
Freilich, eine wesentliche Voraussetzung fiir diese Hilfe wird immer
sein, daB wir selbst insoferne einen echten Beitrag leisten, wenn wir
genligend Funktiondre haben, die bereit sind, Modellbaugruppen zu bilden.
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Die zweite Frage userer helfenden Freunde und Verantwortlichen 501~
cher Organisationen ist immer, wieviele zahlende, also ordentliche
Mitglieder konnt ihr nachwelsen? Auch dieSses Protlem muf gelost
‘werden, denn wer immer Mitglied eines Sportverbandes oder einer Or-
ganisation sein will, hat als erste Pflicht seinen Mitgliedsbeitrag
piinktlich zu leisten. Der Nachweis der zahlenden Mitglieder allein
ist die ordentliche Grundlage dafiir, wenn man im notwendigen Mafie

' - Subventionen oder sonstige Hilfen ansprechen will. Jeder der unserem

Verbande angehort, jeder Modellsportler, der diese Pflicht vernach-
1lissigt, schddigt nicht nur das Ansehen des Verbandes, sondern ist
mit dafiir eine Ursache, daB der Modellbaugruppe, einem Landesverband
und der Bundesleitung die Mtglichkeit genommen -wird, wirksame Hilfe
anzusprechen. Eine Binsenwahrheilt des Lebens besagt, daB man erst
selbst bereit sein muB, Opfer zu bringen, wenn man Hilfe von einem
anderen erwarten will., :

Die Ausiibung unserer Sportarten wird immer das erste wiinschenswerte
ziel fitr jeden Modellsportler sein, das ist keine Frage, aber um diese
" Sportarten wirklich richtig entwickeln und ausiiben zu konnen, bedarf

es einer gesunden Organisation und diese Organisation aufzubauen, =
stirken und reprisentativ zu gestalten, ist eine Aufgabe, der sich
kein Modellsportler entziehen darf. Nicht jeder kann freilich ein

- guter Organisator sein, sowelt es sich um reine Verwaltungsagenden han-
delt, aber wir sind ja eine technische Sportart, daher ware es ein Ver-
dienst jedes Aktiven, Funktiondr auf dem technischen Sektor zu werden.
Wir brauchen Funktion#dre, die tiichtig im Bauen, die erfahren in der
Bewertung von Leistungen sind - also Leistungspriifer -, wir brauchen
Punkterichter und Sportleiter! Genug Funktionen und Méglichkeiten, die
jedem verantwortlichen Modellsportler veranlassen miiten, neben der
Ausiibung des Sportes als einzelner, auch einen wertvollen Beltrag fir
die Allgemeinheit zu leisten.

Die Bundesleitung sieht nur eine Moglichkeit, den Verband und die
Organisation besser zu gestalten, wenn wirkiich mehr Modellsportler

als bisher bereit sind, technische oder organisatorische Funktionen

zu Ubernchmen. Wir haben nach der Zeit des Aufbaues nun jene Grenze
erreicht, die dem zur Zeit tdtigen Funktiondrstab ein solches Ubermaf
von Arbeit zumutet, daB man schon von einer kritischen Lage sprechen
muB. Die Bundesleitung hofft, daB in den ndchsten 2 Jahren der weitere
Ausbau unserer Organisation erfolgen kann, es wird aber dieses Ziel

nur erreicht werden, wenn mehr FunktionZre aktive Arbeit zu leisten be-
reit sind. Die Funktionidre der Bundesleitung richten diesen Appell

an alle Modellbausportler und sind dessen sicher, daB verstanden wird,
wie sehr die Interessen des einzelnen gefidhrdet sind,wenn hier nicht
bald ein groBerer Kreis von wirklichen Aktiven bereilt ist, sich im
Diensie einer guten Sache zu stellen. Die M6glichkeit, echte Mitarbeid
zu leisten, ist gerade jetzt gegeben, denn in Klirze finden in allen
Bundeslidndern die Neuwahlen in die Landesleitungen statt und es wére
wirklich sehr zu bedavern, wenn diese Neuwahlen nicht einen grofleren
Krois von aktiven Mitarbeitern bringen wiirden. Die beste Form der Kritik !
ist, selbst anzupacken und mitzuarbeiten, dann werden alle Mangen rasche
behoben als man denkt!

Allen aktiven Funktiondren, allen aktiven Modellsportlern sei herzlichst
fiir die Arbcit und die. grofien sportlichen Erfolge gedankt. Wir winschen
allen Modellsportlern ein frohes Weihnachtsfest, ein gliickliches Jahr
1962 und méchten nicht verfchlen, auch den Ehegatinnen herzlichst zu
danken, die durch ihr Versté@ndnis und Hilfe sehr dazu beitragen, dalB wir
unseren schonen Sport ungestért ausiiben kdnnen..

' ' " F.d. Bundesleitung -
Hahofer
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Bin sehr erfolgreiches Jahriﬁ§61_iﬁrﬁuﬁ$efe Fiugmodellsport;ef
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Nach dem Wiedereintritt in den Ost.Aero-Club, nahmen unsere Modell-
flieger wieder an den Staatemeisterschaften und anderen Veranstal tungen
des Fachverbandes teil. Die Bundes-Sektionsleiterstelle, die vor dem
Austritt Ipg.Edwin Krill innehatte; wurde jetzt wieder von ihm besetzt.
AuBerdem wurden in folgenden .Bundeslindern OMV-Modellflieger als
Tandessektionsleiter in den 0.Ae.C. gewdhlt: .

Wien: Robert Grillmeier
Ob.0st.: TFranz Strauchs
Tirol: Thomas Pichler

Kidrnten: Ing.Walter Déttelbacher
Stmk.: Herbert Haberl.

Bei der letzien Bundesvorstandssitzung des 0.4Ae.C. wurde betont, daB
speziell in diesen Bundesléndern die Modellflug-Scktionsleiter recht
gute Arbeit leisteten (Wien ausgenommen, da unser Geon. Grillmeier erst
seit Ende November seine Funktion iibernommen hat.) Besonders erfolgreir
im Jahre 1961 waren unsere Modellflieger bei den verschiedenen Staats~
meisterschaften. Von insgesamt 11-moglichen Stantsmeistertiteln ent-
fielen nicht weniger als 8 auf ASKO-~-Modellflieger. Es waren dies:

Hans Hlavka OMv-St.Polten . Magnetsegler

Josef Kastner OMV-Wien RC I S

Peter Billes - JMvV-Wien - - Klasse I -
(er gewa auch gleichzeitig den Igo Btrich Wanderpreis)

Gerd Kirchert OMV-Wien Klasse A2.

Paul Bugl OMV-Wien . Mannschnftsrennen

Gerd Kirchert OMV-~-Wien » Mannschaftsrennen

Heinz Freundt ' OMV-~Salzburg - Geschwindigkeit

Heinz Richter OMV-Wicn ) Kunstflug.

Perner wurden noch 4 zweilte und 2 dritte Platsze belegt;

Besonders crfolgreich waren diesmal die Wiener, die allein.6 Staats-
neistertitel erringen komnten. AuBerdem belegten. sie belm internat.
gtadtekampf um den Alpenpoknl der Stadt Wien gunsz knapp hinter den
Schweizern als beste 6sterr. Mannschaft den a Platz, Und wenn wir scho.
bei den internat., Veranstaltungen sind, muB besonders das 2. INTERNATIO-
NATE DOLOMITENPOKALFLIEGEN in Lienz'hervorgehoben werden, . Landesfach-
wart Thomas Pichler hat sich mit seinen Mannen alle Milhe gegeben und
dieser eimmaligen Veranstaltung zu einem besonders guten Erfolg ver- -
holfen. Aich hier waren unsere Modellflieger schr erfolgreich.

In der Klaése Segler belegte béi stdrkster Konkurrensz dér'Klagenfurter
Ing. Dettelbacher den 3. Pilatz. In der Mannschaftswertung wurde OMV-
Klagenfurt ZWEITER. ” ' :

Bei den Segelflugmodellen mit Hilfsmotor wurde Hons Prettner ZWEITER.

Als gnanz besondere Leistung mufBl der Sieg unseres Ing. Dettelbacher in
‘der Motorklasse angesehen werden, der die deutsche Klassemannschaft
gchuhmacher glatt distanzierte. Auch in der Mannschaftswertung meldeten
die Klagenfurter einen 3. Platz an. - o ;

7ur Weltmeisterschaft fir Freiflugmodelle in Lentkirch schieden sich
Peter Billes (Klasse I) und Franz Breith (Wakefield) aus. Breith belegte -
in der Wakefield-Klasse als bester Bsterreicher den 20.Platz. Billes
wurde in Klasse I 32.. . o




Versuchsweise wurden die ASK{O-Bundesmeisterschaften mit den Staats-
meisterschaften gekoppelt. Es.hat sich nicht bewdhrt und es wurde be-
gchlossen, die Bundesmeisterschaften 1962 wieder nach alter Gewohhnheit
in eigener Regle auszutragen. '

Die ASKO-Bundesmeisterschaften ergaben folgende Ergebnisse:

Freiflug: Klasse A 2
7. und Bundesmeister
Gerd Xirchert
2. Rupert Schneck
%. Hans Keinrath

Klasse .1

1. und Bundesmeilster
Peter Billes

2. Pranz Breith

3. Erich Lagger

Klasse W

1, und Bundesmeister
Franz Breith

2. Rupert Schneck

%. Alfred Haiden

Pegselflug: Klasse Kunstflug

QMV-Wien
OMV-St.Polten
OMV-Feldbach

OMV-Wien
OMV~-Wien
OMV~Klagenfurt

OMV-Wien -
OMV-St.P61ten
OMV-St.P61ten

1. und Bundesmeister
Heinz Richter

2, Avi Messinger :

%. Ernst Kaltenbach

Geschwindigkeit
7. und Bundesmeister
Paul Bugl

Mannschaftsrennen

1, und Bundesmeister
Franz Rdggl
2. Robert Schmittner

QMVHWién
OMV-Wien
OMV-Linz

OMV-Wien

(MV-Bregenz
OMV-Wien

Ferngesteuerte Flugmodelle: Kategorie IV (Segler)

2.
5

Kategorie III (Motor) .

7. und Bundesmeister Ing.
2.

3.

Segler mit Hilfsmotor
7. und Bundesmelster
2.
%

1. und Bundesmeister Ing. W. Dettelbacher

Hans Prettner
Karli Wolschner

W;. Dettelbacher
Hans Prettner
Walter Kofler

Hans Prettner
Hans Bruckner
Heinrich Kaing

fMV-Klagenfurt
L] :

n

OMV-Klagenfurt
"
OMV-Knittelfeld

OMV-Klagenfurt

- (MV-DLienz

MV-Klagenfurt
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Und nun die Termine fiir die ASK{0-Bundesmeisterschaften 1962:

31, Mai - 3., Juni in Wien. Bundesmeisterschaften - Fesselflug =
‘ n1ls eigene Wertung beim internationalen
Fegselflug-3tadtekanpf.

21. - 24, Juni in Wr. Neuztadt. Burndesmeisterschaften
‘ Freiflug A2, I, W, Bundesmeisterschaften RC.
I11, IV, RC IV mit Hilfsmotor.

Die Bundesmeisterschaft fir RC I muB aus technischen Grunden im Rﬁhnen
der Staatsmelsterschaflt ausgetragen werden.

ASKO-Liandesmeisterschaften 1961 wurden uns gemeldet zus den Bundesldndern
Kdrnten, Niederdsterreich, Oberdsterreich, Steiermark. Wir hoffen, daB

im Jahre 1962 auch die anderen Bundeslinder ihre ASKO-Landesmeister—
schaften durchfiihren, .

Achtung! Nicht vergessen' Alle unsere Veranstaltungen 1962 stchen unter
der Devise

70 AHRE ARBEITERSPORT
(1892 - 1962) '

D enk t daran!

Sicherlich waren die sportlichen Erfolge unserer Modellflieger sehr
erfreulich. Nicht weniger erfreulich war die Arbeit in den Bundeslandern.
NWeben verschiedenen Ausstellungen und Flugveranstaltungen wurde recht.
gute Gruppenarbeit geleistet. Eine Reihe neuer Gruppen sind wieder zu
uns gestoBen und wir hoffen, dall sie sich bercits in unsere Gemeilnschaft
eingefunden haben.

Wir wollen auf diesem Wege allen unssren Freunden und Mitarbeitern recht
herzlich fiir ihre Treue und Arbeit danken. Wir sind ein groBer Kreis be-
geisterter Modellflieper geworden, die ihre Zusammengehdrigkeit stets
bewiesen haben. Wir wollen auch weiterhin so zusammenarbeiten wie bisher.
Was noch nicht so recht geklappt hat, soll im Jahrel1962 endlich gelings

Flir 1962 wollen wir uns.die Devise setzen: Freundschaft iiberall!
Inzg. EBdwin Xrill

oMV~ Sektlonslulter51tzunb fiir Modellflug am 11, und 12 November 1961
in 3Salzburg

Anwesende bel dieser Sitzung: Bundessektionsleiter Ing.Edwin Krill,

die Sektionsleiter F. Strauchs,00., Julius Wast, NO., Herbert H%berl - 3tmk .
Franz Spilka, Sbhg., Ing. Dettelbacher kKtn,, Thomqs Pichler, Tirol,

Werner Ledl, Bgld. und als MOuollflugvertreter in der ONF Heribert Kargl
und eine Relhe salzburger Modellflieger als Géaste,

Die sehr umfangreiche Tagesordnung brachte die Berichte des Bundes- und-
.der Landessektionsleiter, die einen Uberblick iiber das abgelaufene Jahr
‘gaben und alle einheitlich der Meinung waren, daB die vergangene Periode
sehr erfolgreich war.
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Der Finanszbericht des BSL wurde zustimmend zur Kenninis genommen.
Fiir das kommende Jahr 1962 wurde folgender Terminkalender erstellt und
beschlossen:

Nationaler Te:mlnkﬁlender 19627

I Rt o e e T3

31. Mai - %, Juni 1962 Wien, internat. Fesselflug - Stadtekanpf
) auf dem PFesselflu;;platz des OMV
5./6. Mai 1962 Wien, Kadermeisterschaften im PFesselflug
9., - 11. Juni 1962 Langcnlebarn )
STAATSMEISTERSCHAFTEN IN RADIO CONTROL
25./26. August 1962 STAATSMEISTERSCHAFTEN IM FREIFLUG in
: Wr. Neustadt
8./9. September 1962 Wien, STAATSMEISTERSCHAFTEN IM FESSELFLGG
15./16. September 1962 Herzogenburg oder Spitzerberg
. STAATSMEISTERSCHAFT FUR MAGNETSEGLER
7./8. Juli 1962 Internat. Magnetseglerwettbewerg in den

Radstatter Tauern

28. - 30. September 1962 Iicnz, 3. Internat. Dolomitenpokalfliegen fiir
Feinsteucrmodelle RC ITI und RC IV und
Motorsegler.

"Nachden die Weltmeisterschatt im Fesselflug vom 1. - 7. September statt-
findet, wird die Staatsmeisterschaft im Fesselflug auf einen spdteren
Termin verschoben werden miissen.

Polgende Landesmeisterschaften wurden bisher angemeldet:

Salzburg
31, Marz bis 1. Bpril 1962 Radio control
28./29. April 1962 Freiflug
12./13. Mai 1962 Fesselflug
Kdrnten und Wien
15. April 1962 Pesselflug
i3, Mai 1962 Radio control
27. Mai 1962 Preiflug
Burgenland , -
29. April 1962 Radio control
20. Mai 1962 ' Preiflug
Qberdsterreich

/27, Mai 1962 Radio control
2./3. Juni 1962 Freiflug: A2 und Klasse I

Fesselflug: FK, FM, FG

AuBerdem sind noch Tolgende natiornale Bewerbe angemeldet worden:

28./29. April 1962 ' Nibelungenpokal in Engerwitz beil Lingz.
Eroffnung des Modellflugplatzes indllen
Radio control - Klassen

30, Juni ~ %. Juli 1962 Kombinationswetitbewerb in den Klassen A2
A und Radio control Segler in Trausdorf im
Burgenland.

Die Sektionsleiter haben beschlossen, daB nur jene Wettbewerbe ge--
nehmigt werden, die bis spitestens 31, Dezember 1962 angemeldet werden.
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ﬁum Punkt FAI ~ Tagung verlas BSL. Krill einen Brief von 0. Czepa, wo-
nach er alle Punktionen im Aero-Club zuriicklegte. Es wurde einstimmig
beschlossen, daB in Hinkunft nur der Bundessektionsleiter Osterreich
bei der FAI - CIAM vertreten solle. Heribert Kargl wurde zum Vertreter
bei der Obersten NATIONALEN FLUGSPORTKOMMISSION gewdhlt. Es wurden die
Antrige zur CIAM-Tagung in Paris durchgearbeitet und B3L. XKrill mit be-
stimmten Richtlinien betraut. -

Weiters wurden folgende Beschlilsse gefaBt (Auszug):

Jeder Verein hat ab % Teilnehmer bei einer Staatsmeisterschaft mindestens
1 Funktiondr zu stellen, der mit der Nennung der Wettbewerber gemeldet
werden mufl.

Um den Titel Staats~ bzw., Landesmeister zu erhalten, miissen folgende
Mindestbewertungen erzieli{ werden: )

Freiflug: A2, W, T 500 Sekunden bei 5 Durchgingen.

In s&mtlichen Punkteklassen mufl mindestens ein Drittel der HOchstpunkte-.
zahl erreicht werden, '
im Geschwindigkeitsflug miissen 140 km/Stde, und

heim Mannschaftsrennen milssen 400 Sekunden erreicht werden.

Ab 1962 wird die Silber C fiir den Staatsmeistertitel nicht mehr ver-
lichen. Jedoch erhalten die Vereine flir jeden Ersten, Zweiten und
Dritten bei eviner Staatsmeisterschaft eine Pramie. .

Piir die Staatsmeisterschaften werden eigene Urkunden angeschafft. Die
Teilnehmerzahl zu den Staatsmeisterschaften wird in der Klasse A2 mit

70 und in den Klassen RC ITII und RC IV mit 30 begrenzt. In den Fern-
steuerklassen III und IV werden aulerdem nur jewells die 15 Besten aus
dem ersten Durchgang zum zweilten Durchgang zugelassen. Die Sektion hat
ferner den Ankauf elnes cigenen Wettbewerbswagena mit Lautsprecheranlage
und Biiro-Inneneinrichtung beschlossen.

Piir die bisherigen Silber- und Gold-C-Prifungen und fir alle folgenden
werden eigene Urkunden aufgelcgt, welche von der ONF verlichen werden.
Dic Tagung vernahm einen ausgosprochon harmonischen Verlauf und alle
gefaBten Beschliisse wurden einstimmig gefalt.

Zum AbschluB der Tagung crschien der Président des Landesverbandes
Salzburg und fand schr nette Worte iber den Modellflug-Sport uhd

wiinschte der Sektion fir das falgunde Jahr mindestens ebensoviel Erfolg . .
wie in diesem Jahr.

Die nidchste Sektionsleitertagung findet voraussichtliich beim ndchsten
Tuftfahrertag am 14. April 1962 in Zell am See statt.
" Ing.Bdwin Krill

(von Bundessektionsleiter Ing.Edwin Krill)

Als Delegierter des Osterr. Asro Clubs nahm ich an der diesjdhrigen
Tagung der CIAM teil. Es waren die Vertreter aus Deutschland, Spanien,
Amerika, Prankreich, Finnland, England, Ungarn, Italien, Neu ‘Seeland,
Holland, Polen, Schweiz, Schweden, CSR, VAR, UDSSR, Jugoslawilen,
Belgien und Osterreich, zum Tell mit mehreren Vertretern, anwesend.
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Den Vorsitz fiihrte der Prédsident der CIAM, Herr H.J. Meier aus Deutsch-
land, unterstiitzt durch den Generalsekretidr der FAIL, H.R. Gillmann. Die
Tagung wurde vom Prisidenten der PAI, Jaques Allez, eroffnet. Der

Tagung lagen eine Unmenge voh Antragen zur Anderung von organisatori-
schen, -technischen und fliegerischen Bedingungen vor, Da es unmdglich
war, dicse Antrige im gesamten Forum zu beraten, wurden Fachkommissionen
fiir Preiflug, Radio control und Pesscliflug gebildet, welche die ein-
schldgigen Antrige zu beraten hatten. Die Beschliisse dieser Kommissionen
wurden sodann der gesamten Tagung zur endglltigen BeschluBfassung vor-

gelegt.

Es wiirde zu weit fihren,

auf alle Punkte ndher einzugehen. Ich beschrinke

mich daher auf die Nescntllchstcn fir Usterreich wichtigen Punkte.

Zuerst der inaternationale Terminkalender 1962

11, Februvar 1962
9./10. Juni 1962

.8a - 10. Juli 1962
25. = 28. Juli 1962
1. = 5. August 1962
8.-9. August 1962
August/September 1962
August/September 1962

Z1.Aug. - 1.8ept. 1962

1. — 7. September 1962

Ende August 1963

Internat. Freiflugwettbewerb in den Klassen
T und W in Helsinki/PFinnland

WELTMEISTERSCHART fliir Szalflugmodelle
in Cedington/England

Int. Hangflugwettbewerd fiir Magnetsegler
und RC -~ Segler am Hummerich bei Koblens

I¥X. int. Variteks Coupe Tfir A2 und Team-

" Racing in Varazdin/Jugoslawien

X. Criterium d'EBumope fiur Motorilugmodelle
in Einzel- und Mannschaftswertung in
Bled/Jugoslawien -

Int. Bangflugwettbewerb am Hesselberg

Europacup Saarbriicken in allen Freiflug-
Xlassen ' '

- WELTMEISTERSCHAFTEN fir Radio control in

Cranefield/England

. Int. Nurfliigelwettbewerb fiir Seglor—

Motor- und Gummimotorflugmodelie in
Pancevo/Jugoslawien

WELTMEISTERSCHAFT im Fesselflug
in Kiew/UDSSR

WELTMEISTERSCHAFTEN IM FREIFLUG 1963
YIENER WRUSTADT/OSTERREICH

Beschlusse filr Radio control: Vorsitzender der Pachkommission

- Dr. Good, UBSA

Bei den Weltmeisterschaften 1962 wird nur in Kategorie I geflogen.
Belgien und Deutschland sollen zwecks Gutachtung Vorfihrungen mit
Modellen in Katcgorie II machen.

Der deutsche Antrag, die Einkanalklassen aus dem CODE SPORTIV zu
streichen, wurde abgelehnt und die Beratungen daruber auf 1962 vertagt.

Die Zahl der Punkterichter bleibt mit 5 bestehen.
Mr. Good, USA, wird Erlduterungen fiir die Kunstflugfiguren 1t. Beschlvl
genau ausarbeiten und den Aero-Clute zugehen lassen.

Bei den Welitmeisterschaften 1962 werden bereits 3 Durchgange geflogen,
wobel zu Endwertung die beiden hesten herangezogen werden.
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Beschlusse Fesselflug' Vorsitzender der Fachkomm1551on -
‘ A, Beck, Ungarn

Fiir den Geschw1nd1gke1tsflug darf bei Meisterschaften nur der Standard-
Kraftstoff verwendet werden. Diesclkraftstoffe sind nicht zugeclassen.
Der Wettbewerber mif in Gegenwart von Punktiondren vor dem Start den
Treibstofftank seines Modells mit Standard-Kraftstoff -ausspililen. Das
Auftanken Wettbewerbsflug mufl 'in Gegenwart von Funktiondren erfolgen.
Verstifle gegen diese Bestimmung werden mit Disqualifikation des Be--
werbers in dieser Klasse bestraft. .

R. Cerny schlug vor, den Tankinhalt bei Mennschafisrennern auf

5 Kubikzentimeter zu reduszieren. Es wurde beschlossen, die Weltmeister-
schaften 1962 nach der bisherigen Regelung (10ccm) durchzufuhluﬂ Rernlig-
lich der 5 cem sollen interessierte Aero-Clubs.Erfahrungen samnelun. Der
russische Antrag, das Schleudern beim Mannschaftsrenncen wurde a%gelehntq
Die Veranstalter miissen dafir sorg@n dafi von clgunbn PUHktiOﬂdLLn uwn

erfolgt.
FEine Anderung der Schwierigkeits- Paktoren beim AMAmProgramm wird

beschlossen. Doppel - Wing-overs von 5 auf 8
Riickenflug von 3 auf 2
Viereck-AuBenlooping v.8 auf 5

3 ) 2.9 auf 7
Dreieck-Lopping 1 von 5 auf 6
2 von .6 auf 8

Horizontale Achi. lvon 4 auf 3
2 von 5 auf 4
Eieruhr von 8 auf 10

Teilnehmer, die beim PAT-Programm in zwei Durchgingen mindestens
1600 Punkte erreichen, konnen zum AMA-Programm antreten. Die Endwertung
erfolgt aus dem besten FAT und dem besten AMA-Flug.

Beschlussa Frelflug. Vor51tzundur der Fachkommission
J o Jaackelalnen Finnland. L

Die Zugprobe beil der Hochstart101ne von 5 kg wurde auf 2 kg hersa ogeset"
Eine direkte Baupriifung der Modelle beil der Weltmeisterschaft wird nic .
mehr durchgefithrt, Die Priifung erfolgt von den Nationalen Aero-Clubs,
welche eine Bescheinigung dariiber ausstellen. Die FAI wird Aufkleber zur
Verfugung stellen, welche an allcn Teilen des Modells angubraoht warden
missen. Die Modelle milssen eine Brkennungsnummer tragen und cu ihicr
Unterschecidung eine Vorsilbe vorgesetzt bekommen. Bei der Bekanntgabe

des Durchgangsschlusses werden nur jene Flugmodelle gewertet, die hercits
~in der Luft sind. Laut Artikel 3.10.3 des Cnde sportiv diirfen alle Vor-
richtungen zum Hochstart von Segelflugmodellen nicht weggeworfen werden.
Es wurde nun prdzise festgelegt, daB davon 1ed1g110h das Seil ausgenommen
ist,. _
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MAZIMUS
FAT-Modell von Bob Slflect Us- nhamp 1960
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nach American Modeller.
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PEE WEE SPEEDSTER
von Charles Tracy
Fin Zimmerfesselflugmodell,

Aufhangung an
Motorschrguben
-befestigen!

Pylon etwa 45 - 50 cm hoch, Leinenlinge

von 2 m gufwarts. Erreichbare Geschwindig-

Keiten 1Moo - 1%0 km/h,.
freundl.Genehmigung: Model Airplane News.
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Eine einfache Tabelle zum leichten feststellen
des Einstellwinkels., )
Kennt man t und h findet man im Schnittpunkt den
gEmmErkier Binstellwinkel.
Kemnt man € und den Winkel den man winscht, findet

man im Schmittpunkt h.
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von Brian Eggleston, England
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Motor: Webra Mach T
Propellr: 8 x 5
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Eventuell ein Modell zum C Fliegen?

freundl. Genehmigung: The Airfoil.




