austro-modell-flug holt in dieser
erweiterten Ausgabe das nach,
was in 11762 zu kurz kam.

Ab 1/1963 erscheint austro-mo-
dell-flug in never Form.

Sténdiger Modellflug-Teil
der Zeitschrift ,austroflug”
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Fesselflugstaatsmeisterschaften 1962

Frei nach Schiller-Wallenstein kann folgender Untertitel gewdhlt
werden: ,Der Osterreicher hat eine Fesselflugmeisterschaft, doch
scheinbar keine Ursach’ sie zu lieben!” Zu dieser Ansicht kommt
man durch das magere Nennungsergebnis und die dann tatsdch-
lich noch magerere Teiinehmerzahl. Wo waren die ganzen Fes-
selflieger?

Doch lait uns die den Platzverhdlinissen enisprechende, staub-
trockene Berichterstattung ein wenig auflockern. Der Platz war
sehr staubig, doch hat dies seinen besonderen Vorteil, namlich
im néchsten Jahr ist mit einem tadellos hergerichteten Platz zu
rechnen, denn der Einsaiz von Arbeitskréften durch die Baufirmen
war enorm. Ein gitiges Geschick liefi den Wind am Samstag aus
Ost blasen, wodurch uns der Staub nicht ins, sondern aus dem
Gesicht geblasen wurde. Am Sonntag hatte ein leichter Regen die
Staubmassen gebunden, also wieder ein Massel, besonders da der
Regen nichi so stark war, den Plaiz in ein Schlammbad zu ver-
wandeln. Da sich das ganze Geschehen sowieso auf den Beton-
kreisen abspielte, ging alles gut voriiber und wie gesagt, im
ndchsten Jahr wird der Plaiz in bester Verfassung sein. Da wir
schon beim ,Zerrupfen” sind, soll auch jeder drankommen. Die
Modellflieger kamen mit einer Nonchalance daher und fanden es
nicht standesgeméB, ein Grasbischel innerhalb der Bahn auszu-
rupfen, welches dann auch prompt zur Folge haite, da3 zumin-
dest ein Modell in den Kreis rollte. Auf die hoflich humorvoll vor-
gebrachte Frage, warum das Gras nicht abgerissen wird, kam
postwendend die ebenfalls humorvolle Antwort: Dafir zahlen
wir Mitgliedsbeitrag! Die Leinenprobe fiel wegen Nebel aus
und prompt flog ein Mannschaftsrenner um einige Sparten zu
fruh, Kunstflug — drehie Loopings nach oben infolge Leinen-
risses — in welchen ein anderes Modell geriet und dadurch ,,ab-
geschossen” wurde. . .

Drillbohrerfliegerei im Vormarsch

Und jetzt kurz zu den ersten beiden Durchgéngen der Mann-
schaftsrenner, Zwei Ereignisse wurden bereits geschildert. Anson-
sten wurde fair gekémpft. Auch wurde ein strenger Mafistab an-
gelegt, denn schlieB3lich handelte es sich um Staatsmeisterschaf-
ten. Es kam zu sehr vielen Disqualifikationen, infolge Anheben
des Modelles, oder zu hohen Fliegens nach dreimaliger Verwar-
nung. In-den-Kreis-Rollen und Zeititberschreitungen waren dann
die weiteren Grinde der Ausfélle,

Bei den Speedfliegern hat man das gleiche Gefihl wie bei einem
Kriminalroman in einer lllustrierten; das Ereignis tritt nach -zig
Fortsetzungen nicht ein und kurz vor dem spannenden Héhepunkt
geht die II?Ustrierfe ein. Heuer wurde kein ,Apfelsaft”, sondern
»GlUhwirmchen” als Sprit vom Veranstalter gestellt, (War in
grinen Flaschen gefillt und nicht unéhnlich dem Likdr.) Die Mo-
toren waren dadurch vorher schon benebelt und kamen nicht zum
Laufen. Ein Teilnehmer brachte keinen Bugl an den Start, doch
auch der lief nicht. (Sie liefen nach gutem Zureden doch alle und
nicht einmal schlechi, wie die Ergebnisse zeigen.) Bugl machie in
Tiktak, pardon Taktik, d. h. er lie} sein Mode!ll Runden fliegen,
ging nicht in die Gabel und konnte am Schlu3 den Fehlstart wie-
derholen. Die Drillbohrerfliegerei ist im Vormarsch, man konnte
damit vorbereitete Modelle, aber zumindest auch eines im Fluge
sehen. Es ist dies die Einleinensteverung, auch ,monoline” ge-
nannt. Und so t6tete das nervenaufreibende Vorbereitungsspiel
die Nerven und die Flige endeien meist kurz und schmerzlos. In
den beiden ersten Durchgéingen kamen alle Teilnehmer zum Flie-
gen und jeder erreichte Geschwindigkeiten iber 170 km h, was
die bisher besten in Osterreich bei Staatsmeisterschaften geflo-
genen Zeiten sind.

Am Nachmittag zeichneten die Kunstflieger ihre Kringel in die
Luft. Der zweite Durchgang war wie der erste und dieser, na ja,
ohne besondere Ereignisse. Das Niveau war hoher als in vergan-
genen Jahren, was auch bei den anderen Klassen zutraf. Im
zweiten Durchgang gab es den einzigen Bruch; bei der letzten
Figur knallte das Modell von Kropf in den Boden. Die Schnauze
flog weg und der Motor war bedient. Man sollte eben die Stell-
schrauke am GCriff richtig festziehen,
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Kropf wurde blufi um die Nase und war den Trénen néher als
dem Lachen, bewies aber Sportsgeist, denn kein lautes Wort kam
Uber seine Lippen, nur der Ausspruchi: Hab ich eine Wut im
Bauch. Bei den beiden Kunstflugdurchgéngen hérte man ein wei-
teres und vor allem dumpferes Brummen aus dem nahegelegenen
Praterstadion, Es war dies aber nicht die Konkurrenz, sondern ein
Speedwaymeeting. Und einige Zuschauer verlieffen uns leider,
um mehr Nervenﬁitzel zu genieBien. Dann wurde es dunkel und
so ging der erste Tag zu Ende.

Nur Bugl-Motoren im Finale

Am Sonntag wurden die Finale, bzw. Entscheidungsdurchgdnge
ausgetragen. Es war kihl und feuchtes Wetfer. Als erstes kam
das Finale der Team-Racer. Es flogen zwei blaue gegen ein sil-
bernes Modell. In diesem Lauf wurde gekonni geflogen. Der
aite Routinier Bugl und zwei Nachwuchsmannschaften flogen ge-
geneinander. Das Rennen verlief schnell und sehr spannend. Bis
zuletzt wuBte man nicht, wer gewonnen haite, lagen doch die
Zeiten des ersten und des letzten nur 20 Sekunden auseinander.
Bugl gewann, vergab aber einen noch Uberzeugenderen Sieg
durch einen nach dem ersten Tanken unrund laufenden Motor.
Richter-Tirk landeten auf dem zweiten Plaiz und Kohlrausch
Schmitiner mit ihrem Silberrenner auf dem dritten, Die Tankpau-
sen waren bei allen drei Mannschaften sehr kurz, was weiterhin
zum Reiz beitrug. An Modellen sah man von Bugl-Kirchert inspi-
rierte Modelle, fast alle mit Einbeinfahrwerk und bis auf einen
Teilnehmer verwendeten_ alle Bugl-Motoren! Im Finale waren
nur Bugl-Motoren! Man hat also erkannt, daf3 man nicht un-
bedingt auslédndische Motoren zum Sieg braucht.

Als néchstes folgte der dritte Durchgang in Speed. Hier wurden
bei den drei Teilnehmern mit Wertung wieder Bugl-Motoren ver-
wendet. Und zwar die neuen Glihzinder. Diese drehen am
Stand leicht 20—23 tausend Touren. Dabei werden die billigsten
Kerzen verwendet und diese brennen auch nicht durch. Bugl fihrt
das auf seine Spilung zurick. Die Geschwindigkeiten nohmen
gegeniber dem g’or’rag noch zu. Es wurde wieder fair geké&mpfi.
Freundt und Bugl flogen mit zwei Leinen, Lischak mit Monoline.
Die Motoren kamen mit dem Schwungradstarter verhaltnisméaBig
schnell und so ging mit Vorbereitungszeit und Fehlstarts nicht
viel Zeit verloren. Die Modelle sausten wie wilde Hornisse um
die Bahn und man merkte, daf} sich hier noch einiges holen 1661,
weng erst noch die best geeignetsten Luftschrauben gefunden
werden.

nStukas’’ im Einsatz

Die Kunstflieger mufiten nun ihre zwei AMA-Programme absol-
vieren. Es flogen drei Wiener gegen einen Salzburger, nachdem
der Grazer kein Modell mehr hatte. Bei den Wienern konnfe man
die Schulung und das Training der Gruppe um Tirk feststellen.
Tork vergab im zweiten Durchgang infolge Motorausfall die letz-
te Figur, das Kleeblatt erreichte aber einen bervhigenden Punk-
tevorsprung. Richter flog ebenfalls souverdn, nur tm etwas un-
ruhiger. Messinger konnte beachilich aufholen, nachdem er beim
FAl-Programm infolge miiden Motors nicht tiber die Runden kam
und nach dem Start gleich landen muBte. Lanschijtzer flog sehr
schnell, teilweise sogar so schnell, da die Figuren nicht mehr
erkennbar waren. Die Kunstflieger flogen clle mit O.S.Max 35
Motoren. Die Wiener seizten ihre ,Stukas” ein. Kropf hatte einen
Nobler, Lanschiitzer eine Kombination aus Nobler und Smoothie.,
Im AMA-Programm wurde von Messinger das Ersatzmodell, ein
Nobler eingesetzt,

Damit war die ruhige und ohne Protest verlavfene Staatsmei-
sterschaft zu Ende.

Auf jeden Fall soll den wenigen aktiven Teilnehmern fir ihre An-
strengungen gedankt werden, ebenso den Funktionéren, die qus-
harrten, um die Staatsmeisterschaften Sber die Runden zu brin-
gen. Es war trotz allem sehr schén. Bei den Mannschaftsrennern
ging es streng und gerecht zu, bei den Speedfliegern soh man
eine Pioniertaf, zum erstenmal Monoline. Im Kunstflug wurde
ebenfalls streng und gerecht gewertet. Leider muf es nochmals
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gesagt werden, daf} die Beteiligung sehr gering war und es soll-
ten doch mehr Anstrengungen unternommen werden wm mehr
Leute fir den Fesselflug zu begeistern und auch zu Meister-
schaften zu bringen, denn warum sollte nich auch bei uns der
Fesselflug wieder eine steigende Tendenz aufweisen, wie es im
Ausland bereits wieder geschieht.

Ahnliche Worte wurden von Bundessektionsleiter Ing. Krill an-

1&Blich der nach gemeinsamen Essen abgehaltenen Siegerehrung

%ebrqucht und kénnen und sollen voll und ganz unterstiitzt wer-
en.

Ergebnisse:

Mannschaftsrennen:

1. Lauf
Hofmann — Luger disqual.
Stark — Hobinger 6 58"
Fischer — Wallaberger 5’ 227
Schmied —- Wencze? disqual.

Lischak — Lischak disqual.
Kohirausch — Schmittier 5' 9
Richter -- Tiirk ausgefallen
Bug! - Kirchert 4 36"

2. Lavuf

Fischer — Wallaberger
Hofmann — Luger
Richter — Tirk

‘disqual.
ge:‘fy berschreitung

Stark — Hébinger ausgefallen
Schmied — Wenczel ausgefallen
Bugl — Kirchert ausgefallen

Kohlrausch — Schmittner ausgefallen
Lischak — Lischak disqual.

Finale
Bugl — Kirchert 457" 1. v. Staatsmeister
Richter — Turk 5 47 2,
Kohlrausch — Schmittner 517" 3.

Geschwindigkeitsrennen

1. u. Staatsmeister Heinz Freundt 171 km/h 174 km/h 178 km/h
2. Willi Lischak 154 km/h 171 km/h 175 km/h
3. Paul Bugl 172 km/h 173 kmh 173 km/h
4. Peter Novoszad 0 0

Kunsiflug

1. u. Staatsmeister 1.FAl 2.FAI1.AMA 2. AMA Gesomt
Helmut Tork 2766 2908 3346 3139 6254

2. Heinz Richter 2453 2457 2724 2970 5427

3. Ernst Lanschitzer 2281 2542 2296 — 4838

4. Awi Messinger 232 238 2807 2925 3143

5. Johann Kropf 2489 2239 0 0 2489
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