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Jugendarbeit — Nachwuchsheranbildung fir den Modellflugsport . ..
und oft noch mehr!




Sténdiger Modellflug-Teil
der Zeitschrift ,austroflug”

Geleitet ven Edwin Krill

Flugmodellsport fiir unsere Jungen!

Wie herrlich der Flugmodellspart ist, braucht an dieser Stelle nicht mehr hervorgehoben
zu werden, Es gibt in Usterreich viele Gruppen und Vereine, die FLUGMODELLBAU be-
treiben. Fs wird auch sehr viel geflegen, Das Durchschnitisalter der Modellflieger liegt
aber leider hel etwa 35 Jahren. Uber 40idhrige gibt es mehr als unter 17jdhrige. Micht
allzu viele Vereine befassen sich mit der Jugendarbeit und gerade dos wiire so unend-
lich wichtigl

Oft liegt es aber nicht am Fehlen des guten Willens, Jugendarbeit zu leisten. Meistens
scheitert der gute Wille om Fehlen von selbstlosen Jugendfunkiionéren, Gute Modell-
flieger gibt es viele, aber die wenigsten von ihnen haben ein Ohr fir die Jugendarbeit.
Warum auch, da komme ich ja selber zu nichts”, ist die Antwort dieser GroBen. Leider
ist bei vielen Spitzensportlern der Egoismus gréBer als das Versténdnis zur Jugendar-
beit, ja off sogar als dus Verstéindnis zur Gemeinschafisarbeit. Wie schon wire es, wir-
de so mancher ,,Capo” mehr in WIR als in ICH denkenl

Jene Vereine aber, die schon Jugendarbeit befreiben, mogen sich hitten, die Jungen zu
iiberfordern. Am Anfang ist es ziemlich gleichgiiltig, ob die Jinglinge an Wetthewer-
ben teilnehmen oder nicht. Grundfalsch ist es, aus Vereinsehrgeiz die jungen Modellflie-
ger zu den verschiedensien Wetthewerben und Meisterschaften zu hetzen. Eigene Ju-
gendweithewerbe — ja! Da kénnen die Jungen auch selbst als Funktiondre wie Zeit-
nehmer und Kontrolldre usw. arbeiten. Das hebt ihr Selbsivertraven und starkt ihr
PflichtbewuBisein. Auch die Modelle, die sie bauven, sollen s¢ einfach wie nur mdglich
sein. Bei schwierigen Modellen touchen die verschiedensten Probleme auf, und ihr seid
eure Neulinge los, ehe sie noch warmgeworden sind. Machi alles mit Maf3 und Ziel.
VergeBt nie, doB nicht jeder gleich geschickt ist und daf} die jungen Menschen doch
keineswegs kleine Erwachsenen sind, wenn sie selber es auch glauben.
Gruppenobménner, versucht junge Menschen, den Nachwuchs, in eure Vereine zu be-
kommen, Kimmert euch um sie cm meisten, die ,Alten” wissen sich schon von selbst
zu helfen. Und bt Geduld, denn noch kein Meister ist vom Himmel gefallen. Fohrt eure
Jinglinge dabei auf den rechten Weg, gute Madellflieger und aufrechte und foire
Sporiler zv werden. Edwin Krifl
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Interessanter Vorschlag fir
einen RC-Mojorsegler-Bewerb

Von der duBerst rihrigen Gruppe UMV-5t. Palten erhielten wir einen Vorschlog zur
Durchfijhirung eines RC-Wetthewerbes fiir Motor-Segler, welchen wir unseren lesern
als Diskussionsgrundlage filr RC-Motor-Seglerwettbewerbe vorlegen wollen.

Die sich zeigende Tendenz vieler Modell-
flieger, ihre’ RC-Segelflugmodelle mit ei-
nem Hiifsmotor auszuriisien, bewegt die
Mitglieder unserer Gruppe Gher die Durch-
fohrung eines RC-Wetthewerbes fir Mo-
tor-Segler zu beroten.

Hiebei soll vor allen Dingen dus ,Hinein-
schmeillen” der Modelle in den Zielkseis,
ohne Ricksicht auf Verluste on Modell
und RC-Anlage vermieden werden! Es
zeigt sich jo auf den bisher durchgefihr-
ten Wetibewerben der Klusse RC-IV im-
mer wieder, daf3 dos schénste geflogene
Programm durch eine ,zv exakte Punki-
Jlandung” irgend wie in seinem Gesamtein-
druck unschén wirkte. Ein schén angesetz-
ter Landeanflug, mit einer relativ hohen
Bewerfung, in die von uns vorgesehene
Londeschneise, wirde doch das geflogene
Progromm schéner ahrunden!

Wie wir uns die Beskimmungen und das
Progromm eines solchen Welbewerbes
vorstellen, soll nachstehend angefiihrt wer-
den. Wir bitien die Mitglieder anderer

Vorschiag zur Bewertung:

Z, B. Motorlauf Uberschreitung — Punkte

Gruppen, die sich mit dieser Sparte be-
fussen, sich mit unseren Yorschldgen aus-
einander zu sefzen und dazu Stellung zu
nehmen.

Vorschlag der Bestimmungen:

A: Begrenzung des Zylinderinhaltes des
Hilfsmotores auf 1/62 ccm.

B: Moiorlauf mox. 180 sec.

C: Offiz, Aufruf drei Minuten bis Start —
(gin Fehlstart)

: Max. 5 Minuten Flugzeit fir dus Pro-
gramm nach Stillstand d. Motors,
Vorschlag zum Flugprogramm:

1. Geradeausflug vom Sender gegen den

Wind 10 Sekunden,

2, ([:_! — od. R, -~ 180 Grad zuriick zum Sen-
er.
3 Liegende Achi Gber den Sender L. — od.

R. — heginnend
4. zwei vollausgeflogene Steilspiralen
5. Landeanflug, beginnend mit Einflug in

die Landeschneise
é. Landung im Landequadrat

Unterschreitung --/— Punkte Max 100 Punkte
1.5 Pkt sec. . .. . ... e e e e e e e e e e e " 50 Punkte
2, Rickflug 18p Gred zum Sender . . . . . . . . . .. . ... " 50 Punkte
3. Liegende Acht Ober den Sender . . . . . . . . ... ... " 150' Punkte
4.]. Spirale 100 Pkt/L Spirale 150 Pkt . . . . . . . L L o oL, i 250" Punkte
5. Gerades einschweben in die Landeschneise geg, d. Wind . . . 300 Punkte
6. Landung im Landequadrat . . . . .. L L L. oL ... 200 Punkte
Héchstanzah! der erreichbaren Punkte Total , 1100 Punkte

Aligemeine Erlduterung zv dem Vorschlag:
Motoren mit einem Zylinderinhalt von 1/62
ccm wurden desholb gewdhlt, um auch
- Erzeugnisse von Léndern mit anderen
MaBeinheiten verwenden zu kénnen.
Wird die Londeschneise nicht von der
- 25 m-Linie angeflogen, so werden je-
weils nur die in den einzelnen Feldern
zustehenden Punkte bei der Landung
vergeben,.

Gewertet werden von 3 Durchgéingen je-
weils die zwei besten.

Vorgeschlagen wurde weifers eine Mann-
schafts-Wertung, wohel die drei best-
placierten zéihlen (bei geniigender Teil-
nehmerzahl).

Jede Figur muB3 vom Wehbewerber an-
gesagt werden.




- Nachstehend die Skizze der Landeschneise
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Versuchsbewerb!

Allen Sportfreunden fir die Klasse RC-
Motorsegler teilen wir mit, dafl die Grup-
pe MV St, Péiten am 1. Mai 1963 in St
Pélfen — Véltendorf (Truppeniibungsplatz)
einen RC-Motorsegler-Bewerb nach Vor-
schlog, durchfihrt, Der Start erfolgt um 8
Uhr und es soll zugleich ein neuverlicher
Versuch sein, der Klasse Motorsegler end-
lich einen Platz bei den RC-Bewerben zu
verschaffen, Der Bewerb findet nur als
Versuchsbewerb siatt, Fiir den Sieger wur-
de ein schdner Pokal gestiftet. (Wander-

pokal]. Die weiteren Wiederholungen er-
folgen jahrlich am 1. Mai. Modellsportler
mit Motorsegler sind dozu bereits heute
herzlichst singeladen. Eine weitere Aus-
schreibung erfolgt nicht. Termin bitte vor-
merken!

Ein Bericht iiber den erfolgten Bewerb
bzw. Stellungnohme folgt!

So geht's jo auch, aber...

Und nun noch ein humorvoller Vorschlag
der Gruppe!

Bety,: 100%ige Punkilandung.

Bendtigt werden hiezu;

1. Mehrere Ersatz-Modelle

2. 10 bis 15 Stick Donaritpatronen

3. Mehrere Ziindkapseln

4, Besen und Schaufel

5. Unternehmungsgeist

Vorgang:

o) Nach Beendigung des Flugprogrammes
unmiiteibar Sprengladung am Flugmo-
dell iber dem Landekreis ziindenl

b) Die in den lLundekreis fallenden Teil-
chen zusammenkehren.

c) Ersatzmodell fir den néchsten Durch-
gang fertigmachen,

Weitbewerbe mit 100%iger Punktlondung

. sprich ,,Sprenglandungen” - sollen még-

lichst in die Zeit der Sonnenwendfeiern od.

sonstigen heimischen Feiertagen fallen!

Fur den Vorschlag der Gruppe zeichnen
die Motorsegler-Sportler:

Eigner Harald, Bayer Otto, Christian
?rucrllz, Haselhofer Josef und Haiden Al-
red.

Die Redaktion erdffnet die
Diskussion:

Zum vorliegenden ,Vorschlag zur Bewer-
tung” will die Redaktion gleich mit eini-
gen Anfragen bzw. Bemerkungen die Dis-
kussion eraffnen:

Die Klausel Motorlauf Uber- bzw. Unter-
schreitung ist nicht klar. Ebenso Punkt 1
5 Pkt, sec.

Spiralen in doas Programm aufzunehmen,
dirfte nicht sehr gliicklich sein, da ja ge-
rade die Motor-Segler Modellflieger jedes
Risike vermeiden wollen, bei den Spiralen
aber ein sicherlich grofies Gefahrenmo-
ment gegeben ist. :
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- Staatsmeistermodell in Mann-

schaftsrennen

Kanstruktion: Paul Bugl — Wien .
Pilat: Paul Bugl, Mechaniker: Gerd Kir-

&
chert . f::;
Motor: BugE-Spezml 2,5 cem Paul Bugl und Gerd Kirchert bei den Staolsmeisler-

Lotte: 7 x 7 Zoll schoffen 1942
Fligel- und Leitwerk in Vollbalsa e
Rumpf-Unterschale aus Polyester
Leistungen 1962:

Internat. Stadtekampf in Wien 196’?

beste Durchgangszeit 434

Finalzeit 4'57":

Staatsmeisterschaft 1962

Beste Durchgangszeit 4'26"
" Finalzeit 501"

Der 2. Platz wurde mit gleicher Konstruk-
tion und Motor von dem Team Richter-
Firk, der 3. Platz detto von Kohlrausch-
Schmitiner erreicht,
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Araldit-Rimpfe im Flugmodelibuu
Flugmodellrimpfe aus Kunstharz

Angeregt durch einen Arfikel in der Zeitschrift ,modell” Uber die Verwendung von
Kunstharz im Flugmodellbau, habe ich den Versuch unternommen, Rimpfe fir RC-Segler
aus Araldit herzustellen. Zur Yerwendung gelongte Araldit-Laminierharz 553 und Vetro-
tex-Glasseide AY 193 C, beides erhéaltlich bei C. Streil & Ce. in Zurich,

Allerdings habe ich versucht, die ganze Herstellung noch etwas zu vereinfachen, ange-
fangen schon bei der Rumpfschablone. Die in ,modell” beschriebene Methode ist recht
und gut; wer aber Erfahrung in der Holzbearbeitung hat, weifl, daf} sich Hirp- und
Léngsholz in der Bearbeitung schlecht vertragen, und daf} es unwillkirlich eine Wellen-
oberfléche gibt; und jeder noch so sauber gebaute Rumpf verliert seine Formschénheit,
sobaold die-Beplankung zwischen den Spanten einféllt, was bei Belsaholz nicht zu ver-
meiden ist, ober bei einer Kunstharzschale nicht vorkommen soll.
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Herstellung der Schablonen

gir die Schablone eignet sich trockenes, asifreies Lindenhoelz am besten. Zwei der
RumpfgroBe entsprechende Holzklotze werden miteinander verleimt, ober domit die
Form spéter getrennt werden kann, ege maon eine Lage Zeitungspapier dazwischen. st
das geschehern, schneide man die duBern Konfuren der Rumpfform an der Bands@ige aus
und bearbeite anschiiefend die Schablone so fange, bis die gewlnschie Form erreich?
ist. Vorziglich eignet sich ein Ziehhohel dazu, und zur Konirolle der verschiedenen
Querschnitte verwendete ich ein Negativ des jeweiligen Rumpfquerschnittes aus Kar-
fon. Ist die Schablone fertig aysgearbeitet und sauber geschliffen — wdssern mit
heiflem Wasser schadet nichfs, dadurch quellen eventuelle Druckstellen auf und kdén-
nen verschliffen werden —, lackiere man das Ganze mit einem wasserfesten Klarlack,
Es hat sich erwiesen, daB sich die im Handel erhéltlichen Trennwachse fir eine Holz-
form schlecht eignen; die heste Erfahrung machie ich mif Kunner, tiber die gonze Ober-
fldche gespannter Plastikfolie. Nachdem die Schablone mit einem hreiten, ?Iuchen Mes-
ser bei der Leimfuge wieder gefrennt wurde, heftet man mit ReiBnéigein, wenn maglich
Dreispitz, eine Plastikfolie dariber. Damit es an den coupierien Stellen keine Falien
gibt, wérmt man mit einem F&hn die Folie so lange, bis sie sich faltenlos Uber die Form
spannen 1&ft,

Auftragen des Kunstharzes

ist die bis jetzt geleistete Arbeif zufriedenstellend, steht dem Auftragen des Kunstharzes
nichts mehr im Wege. Zverst schneide man einmal die Glasseidenlagen in die ge-
wiinschien Gréfen, Fur einen Rumpf von 140 cm Ldnge lege ich finf Lagen auf: 1. Lage
ganze Rumgpflénge, 2. Lage zweidritiel Linge ab Rumpfspiize, 3. Lage bis hinter den
Flogelanschiu® und 4. und 5. Lage wieder ganze Lénge. MNun streicht man eine Form-
héilfte mit genau nach Gebrauchsanleitung gemischtem Araldit ein, die 1. Lage Glasseide
darauf und mit den Hénden gleichméiBig andricken und verteilen. Jetzt folgt bereits ein
weiterer Harzanstrich und die 2. Lage Glasseidengewebe usw. Es empfiehli sich, das
Glasgewebe nur so fest anzudricken, bis es keine Falten und weiBen Stellen mehr gibt.
Keinesfalls darf aber das Araldit allzustark durchquellen, ansonst die Wandstéirke zu
diinn wird. Die letzte Lage besonders sorgféltig cuflegen und clifallige Falten und
Blasen vorsichtig glatten. Dann noch ein letzter savberer Harzanskrich, und die ganze
Arbeif bei gleichmafliger Temperatur (maglichst nicht unter 209} einen Tag trocknen las-
sen. Sind nun beide Schaten vollsténdig ausgetrocknet, |6st man sie von der Form,
nimmt die Plastikfolie vom Holz, legt die Form wieder in die Schalen und schneidet mif
einer Schere den Uberstehenden Rand weg. Zum genauen Abrichfen und Anpassen der
beiden Rumpfschalen eignet sich gut eine normale Hoizfeile, aber wahrend dieser Ar-
beit soll die Formschablone immer in der Schale bleiben.

Als Niichstes kommt die Herstellung der beiden Verbindungsstreifen, damit die Schalen
schlieBlich zusammengeleimt werden kénnen, Erst werden die beiden leeren Formhalf-
ten wie das erste Mal zusammengeleimt; hierauf spannt man mit Kiebbond einen etwa
5 em breiten Plastikstreifen neben die Leimfuge. Die Verbindungsstreifen bestehen aus
zwei Lagen Glasfasern und werden arbeitsmaBig auf die Plastikstreifen gleich aufge-
tragen wie vorher die Rumpfschalen. Mach dem Trocknen auf die Breife von 1—1,5 cm
-uschneiden. Sind die beiden Rumpfschalen genau aufeinander abgerichtet, so werden
die Spantenahbsténde eingezeichnet und nachher die Verbindungsbéndchen zwischen-
hinein mit Araldit aufgeleimt. Dies geschieht auf folgende Weise: Die Rumpfschablone
wie schon einmal wieder auftrennen, jede Hélfte in die dozupassende Halbschale
legen, an den Verbindungsstdbchen bis zur Mitte der Breite mit Arcldit bestreichen und
diase zwisehen Halbschale und Schablone klemmen, genau verfeilen, wenn notwendig
mit Gummibéndern andriicken und hervorquellendes Araldit sofort entfernen. Alle Leim.
stellen an den Halbschalen mit Glaspapier vorher eiwas aufrauhen. Wer sich ein zwei-
maliges Verleimen der Schoblone ersparen will, kann ja die Verbindungshéndchen vor
dem Avftragen der Rumpfschalen anfertigen!

Armierung der Halbschalen

Die Armierung der Halbschalen besteht aus Sperrholzspanten und zwei Kiefernleisien.
Da Kiefernholz sehr harzreich ist, empfiehlt es sich, die Kiefernholme vor dem Einleimen
mit Verdinner zu entharzen, damit eine gute Leimverbindung enistehen kann. Die
Spanten werden ganz ausgeschnitien und dabei die senkrechte Mittellinie gut markierh.
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Einpassen der Spanten, Glatten der Oberflache

Die Spanten werden so lange an enisprechender Stelle in die Schalen eingepafit, bis
die senkrechte Mittellinie und die Schealenkonten genou aufeinander possen. Nachher
die Aussparungen fir die Fligelzungen, eveniuell Seitenstever und Hohenleitwerk aus
den Schalen schneiden. Vor dem Einleimen des Holzgerippes soll man noch die genaue
Lage des Langsholmes markieren, Zuerst werden in die Schale mit den festgeleimten ¢
Yerbindungsstreifen Léngsholme und Spanten eingeleimt. An alle Holzteile tiichtig
Araldii angeben, hineinlegen und den Markierungen entsprechend genau ausrichten
und die Spanten mit Fourniernadeln bei den Verbindungsstreifen fixieren. Diese Arbeit
muf3 sehr sorgféltig und prézise ausgefihrt werden, hauptsichlich wenn noch der
Flogelanschluf3 miteingebout wird, Diese Schale mufl nun am Arbeitsplatz bis zur voll-
standigen Austrocknung liegen bleiben, damit auch gar nichis verrutschen kann, Ob die
noch leere Schale schén darauf paft, héngt nun davon ab, wie genau wir gearbeitet
haben. Nétigenfalls nehmen wir die Korrekturen vor, streichen alle Berithrungsstelien
mii Araldit ein und dricken die Schalen zusammen. Dauvernde Kontrollen, ob sich nichts
verschoben oder verdreht hat, sind bei der nachfolgenden Zusommenbinderei uner-
16iRlich, Bei jedem Spant bringen wir namlich eine Schnirung an und fillen Fugen mit
Araldit aus oder wischen hervorquellendes Klebematerial weg. Fiir eine gute Trocknung
sind auch hier mindestens 24 Stunden ratsam. Fligelverbouungen und Leitwerke aus
‘Halz kénnen ausgezeichnet mit weilem handelsiiblichem Kunstharzleim angeleimt wer-
den, wenn die Stellen mit Glaspapier etwas aufgerauht werden.

Um an unserem Rumpf eine spiegelglatte Oberflache zu erreichen, ist selbstversténdlich
noch eine Spezialbehandlung nétig. Die grobsten Unebenheiten missen weggefeilt
werden, und olsdann wird der ganze Rumpf mit einem Kunstharzspachtel ausgespach-
telt, Nachher na schieifen und mit einem passenden Lack streichen oder noch besser
spritzen.

Dper Arbeitsavfwand ist nicht gréfler als fir einen Holzrumpf in normaler Bauweise.
Araldit-Rimpfe sind unglaublich solid sowie bruchfest und erméglichen eine maximale
Formgebung. Den einzigen MNachteil sehe ich darin, daf3 Araldit eine relativ lange
Trocknungszeit hendligh, FRANZ MEIER

Die neuen Prifungsbestimmungen be-
sprach W. Ledl und dabei ergab sich eine
grifBere Diskussion bei den Fesselflugklas-
sen. Als Ergebnis dieser Diskussion wur-
den die Prifungsbestimmungen im Artikel

Am Samstag den 2, Februar 1963 fand in
Wien im Haus des Sports der 1, Leistungs.
prifer-Lehrgang fir Modellflug statt. Als
Lehrer fungierten der Bundessektionsleiter
Edwin Krll, ONF-Delegierter Heribert
Kargl und ONF-Delegierter und Landes-
sekiionsleiter Werner Ledl. Insgesamt nah-
men an diesem Lehrgang 49 Personen teil,
wovon aus Wien 21, Niederdsterreich 14,
- Burgenland 7 und aus der Steiermark 7
kamen, Jeder Kursteilnehmer erhielt eine
Mappe mit allen Unterlugen wie Code
Sportif, neue Prifungshestimmungen, Fi-
gurenpline mit Erléuferungen zu den
KunstHugprogrommen im Fesselflug und
Rodio contral, den austroflug mit den na-
tionalen Rekordbestimmungen fir Modeli-
flug, Instruktionen fur Zeitnehmer bei
Weithewerben, sowie ols Geschenk der
Zentrolsparkasse der Gemeinde Wien ei-
nen Kugelschreiber.

H. Kargl erklérie die neuen nationalen
Rekordbestimmungen. Der genaue Wori-
laut ist im Austroflug Heft Nummer 8,
tahrgang 12 {1942) nachzulesen.

Vil

6 gedndert und neu formuliert. (Der ge-
noue Wortlout hefindet sich am Ende die-
ses Berichtes.)

E. Krill sprach Gber die Durchfihrung des
Johreswettbewerbes 1962 und gab die not-
wendigen Erklérungen dazu.

Der Code sportif wurde in drei Abschnit-
ten besprochen, H. Kargl referierte {iber
den allgemeinen Teil und die Freiflugklas-
sen, W, Ledl iiber die Fernsteverklassen
und E, Krilf iber die Klassen im Fesselflug.
Die Figuren der Kunstflugprogramme im
Fesselflug und im Rodio control wurden
mit Hilfe von Lichtbildern n&her erléutert.
Als Informationsprofung muflte jeder Kurs-
teilnehmer ein neves Formular der Modell-
flug Profungshewerbungen exakt ausfl-
len und erhielt anschlieBend seinen Lei-
stungsprisferstempel und die Priiferlizenz
ausgetillt, Diese ist auf ein Jahr begrenzt
und muf3 jdihrlich ernevert werden.

Die Teilnehmer weren alle eifrigst bei der
Sache und haben recht gut mitgearbeitet.
Wir hoffen, daf3 sich dieser Lehrgang fir
den Modellflugbetrieb gut auswirken wird,




Ich/wir bestelle/n hiemit .......... Stiick Jahres/Halbjahres/abonnement/s der Zeitschrift
Jausiroflug” zur Lieferung ab nachstfolgender Nummer,

Ich/wir ersuche/n um Nachlieferung bisher erschienener Avsgoben ab Nummer ...
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lech bin/wir sind Mitglied/er des Usterr. Aero Clubs
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Unterschrift

Ich/wir bestelle/n hiemit ... Stick Johres/Halbjohres/abannement/s der Zeitschrift
Jaustroflug” zur Lieferuny ab néichsifolgender Nummer,

Ich/wir ersuche/n um Naochlieferung bisher erschienener Ausgaben ab Nummer.........
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Ich bin/wir sind Mitglied/er des Osterr. Aero Clubs

Nichizutreffendes bitie streichen

. Unterschriff ...




lch ersuche um Zusendung einer Probe-
nummer ,autroflug”
Zusendung einschléigiger Prospekie

Ich ersuche um Zusendung einer Probe-
- nummer ,autroflug”
Zusendung einschléigiger Prospekte

An die

EUROPUBLICA VERLAGSGES. M.B. H

Korl Schweighofergosse 3

WIEN VI

An die

EUROPUBLICA VERLAGSGES. M.B. H

Karl Schweighofergasse 3

WIEN VI




ACHTUNG! Aus organisatorischen Grin-  Der voraussichtliche Termin ist der 24. und
den werden die néchsten Leistungspriifer-  25. Marz 1963.

lehrgénge nicht wie geplant in Salzburg

und Klagenfurt durchgefihrt, sondern in  Wien abgehalten.

Anderungen der Allgemeinen Bestimmungen

Der Artikel 6 der Allgemeinen Bestimmungen ist wie folgt zu &ndern: (siehe -austro-

modellflug 1/19463)

o. o} Segel-, Kolbenmotor-, Gummimotor-, Saalflug-, Fernsteverungs- und Fesselflug
modelle sind zugelassen, soweit ihre Gesamiflache 150 dmg, ihr Gesamifluggewiclt
5 kg und der Gesamthubraum des oder der Motore 10 ccm nicht Gbersteigt.
Ausgenommen sind die Klassen Fesselflug-Mannschafisrennen und Fessegfflug-Ge-
schwindigkeitsflug, fir die folgende Vorschriften gelten,

Mannschaftsrennen: groBter Tankinhalt 10 ccm,
Leinenléinge 15,92 m, gemessen von der Achse des Steuergriffs bis zur Langs-
achse des Modells.

Geschwindigkeitsmodelle: gréfter Zylinderinhalt 2,5 cem,
Leinenldinge 1592 m (wie oben). Beim Geschwindigkeilsflug muf} der Stever-
griff withrend des Wertungsfluges in der Gabel des Mastes bleiben.

b) Beim Fesselflug-Mannschaftsrennen erhélt sowohl der Pilot als auch der Mechaniker
die C-Prifung bestétigt. Bei der Prifungseinrichtung muf} jeweils angegeben wer-
den, ob der Bewerber PHLOT oder MECHANIKER war,

Auf alle Falle mu auch in dieser Klasse der BEWERBER der Erbauer des Modells
sein.

Bei dem Artikel Il. Fliegerische Bedingungen ist zu dndern:
B-Priifung . .
Mannschaftsrennen:  es ist zu sireichen

.Bewerber muB Pilot sein®

C-Priifung
Mannschaftsrennen: statt 2 Flige .. ... 5 Flige
auvch hier ist zu streichen;
Bewerber muB Pilot sein” .
Geschwindigkeitsflug: statt 3 Flige ....... 5 Flige

Anderungen bzw. Ergéinzungen im Code sportif,
Sektion 4 laut den Beschliissen der CIAM-Sitzungen 1961 und 1962

ERSTER TEIL

1.3.3. — ... bezieht sich nicht auf Saalflugmodelle.

ZWEITER TEIL

2.4, — anfiigen: Dolmetscher kénnen mit der Mannschaft nach Absprache,
Regelung div. Formalitéten, Unterkunftsheschaffung usw, mit dem
veranstaltenden Aero-Club mit der Mannschaft entsandt werden.
Betreuer (Manager, Trainer} dirfen nicht mitfohren.

2.7.. — anfiigen: ... und der Verbindungen, die mittels einer Pipette, eben-

50 wie durch Beschau untersucht werden mussen. Eine zweite Uber-
prifung wird direkt nach dem letzten Flug durchgefGhrt werden.

Xl




27.p. -~ neu: Abnahme und Kennzeichnung von Modellen. Der Nat. Aero-

DRITTER TEIL

33 —_
38 —

3103 —

VIERTER TEIL
4.6.2, —

4.6.4, —
4.6.6. —

4.6.10.d. —_
49. —
4.9.23, 24,25, 27 —

4.10.3. —

Ja B
L
(=]
g
o

4.30.15. —_

FUNETER TEIL

3.3.7. —
5.3.H.a. —

5.4,2.15. —
5.4.2.16. —
54.3.1.

Allfallige weitere Anderungen werden nétigenfalls bekanntgegeben.

Xl

Club nimmt jedes Modell der Mannschaft ab (bis max. 3 pro Mir-
glied) und stellt eine Bescheinigung Uber Fligel- und Leitwerksféche
qus. Klebebilder, von der FAI gestellt, werden zur Identifikation auf
Flache, Rumpf und Leitwerke geklebt und auch auf die Bescheini-
gung des Nat. Aero-Clubs, Jedes Madell soll ein Vorzeichen zu
einer Bescheinigungsnummer erhalten, so daBl die Teile der ver-
schiedenen Modelle erkannt werden kénnen. :

Dieser Abschnitt ist zu streichen.
anfigen: Stechen sind in Durchgtingen abzuhalten, doch sind diese
so kurz wie méglich zu halten und werden von der Jury und den
Mannschaftsfihrern nach Wetter usw, besfimmt.

dritte Zeile: Zugprifung von 5 kg auf 2 kg herabgesetzt.
neunte Zeile: nach ,Diese Vorrichtungen...” anfiigen; mit Aus-
nahme der Hochstartschnur. .

anfigen: Vor jedem Versuch eines offiziellen Fluges muf} der Teil-
neblme.r den 'IJcmk des Flugmodelles mit Standard-Treibstoff aus-
spiilen.

MNach Formel 1 und Il anfiigen: Dieseltreibstoffe sind fir Diesel-
motoren erlaubt.
%i:;éléergriff: neue MaBle und Formen siehe Austro-Modellflug Januar
Versuch a, b, streichen — Neuformulierung: ein Versuch wird als
solcher gewertet, wenn im Loufe desselben ein Wetthewerber die
Steuergubel wihrend einer Zeit von 3 Minuten, die thm vom Beginn
des Startsignals an zustehen, nicht beniizt hat, )
neu: Wird festgestellt, dof ein Teilnehmer Zusdize zum Standard-
Treibstoff benitzt, wird er fiir alle drei Durchgénge disqualifiziert.
das AMA-Programm wird unfer dem Namen FAI-Programm bis auf
weiteres verwendet,
zu streichen: ... es kann entweder zuerst das Innen- oder zuerst
das Auflenlooping geflogen werden. Neuformulierung. Das [nnen-
looping muf} zuerst geflogen werden.
zweiter Absatz nach ... einschliefllich des Zylinderkopfes hinzu-
fiigen: und des Vergasers, mif Ausnohme der Offnungen fiir die
Zu?eitung.

an den zweiten Absatz anfiigen: dos Sterten und Landen.

nach dem ersten Satz des dritten Absatzes ... in den Ausscheidun-
gen ... ist hinzuzuftigen: nach npeverlicher Uberprifung des Tank-
inhaltes und der allgemeinen Charakteristiken.

never Artikel: Wenn eine Mannschaft ausgeschlossen wird, weil sie
behindert wurde, ohne daf} sie daran schuld war, hat sie ein Rechi
auf einen neuen Versuch.

Der Wetthewerber hat Anrecht auf drei offizielle Flige.

Die beiden besten von drei Fligen werden fiir die Endwertung in
Betracht gezogen.

streichen: mit oder gegen den Wind.

Riickenflugacht Gber dem Landekreis links beginnend ...
hinzufilgen: Die Richtung des Mandvers wird, je nach den Sicher-
heitsvorzeichen, vor dem Flug genau bestimmi.



