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Stiindiger Modellflug - Teil
der Zeitschrift ,,austroflug

ausin,
moael,

Geleitet von Edwin Krill

Bundesminister Otto Probst bei den Modellfliegern

»Wir haben schon lange erkannt und immer wieder bestétigt gefunden, daB die Modellfliegerei
keine MaroHe von Bastlern, sondern eine notwendige und echte Ausbildungssiufe kiinftigen Nach-
wuchses in der groBen Luftfahrt ist." Mit diesen Worten begriindete Bundesminister fir Verkehr
und Elektrizitdtswirtschait, Ctto Probst, in seiner Ansprache anléBlich der Er8ffnung eines moder-
nen Modellflugplatzes in Unterfladnitz-Weiz (Steiermark) die iélige Férderung des Modellfluges
durch sein Ministerium und andere Stellen, nachdem er auch auf die pddagogische Bedeu-
tung des Modellfluges hingewiesen hatte.

Die fiinfte Modelisportanlage in Osterreich

Es war ein Feslag fiir die sleirischen Modellflieger, als der Minister sein Kommen zur Eréfinung
der nun 5. Modellspariantage in Osterreich zusagle. Aber noch gréfler war die Freude,
als der Minister in einem Sporiflugzeug, begleitet von zwei weileren Sporiflugzeugen, auf dem
schinen, mit bunten Fohnen geschmiickten Flugplalz des ASKO-Fiugsporiverbandes landefe.
Nach der BegriiBung der zahlreich erschienenen Ehrengdiste und der vielen Zuschauer durch
den Présidenten des OMV-Steiermark, Troll, sowie BegriiBungsworfen des Crganisationsreferen-
ten des OMV, Hahofer, sagte Minister Probst weiter in seiner Rede:

20 Mio. Schilling Subventionen fiir den Fiugsport

wWir alle wissen, daB in der Fliegerei der Anfang im Kieinen gemachi werden muB. Daran hat
sich nichls gedndert. Unsere moderne Zivilluftfahrt iiberschreitet in einem fast sich iibersfirzenden
Tempo die vermeinilichen Grenzen der Technik immer wieder. Der friedliche Wetthampf um
immer gréfere Geschwindigkeit, immer hshere Sicherheit, immer stérkere Leisungsidhigkeit, der
Kampf auf den ReiBbrettern 1Bt zu keinem Ende kommen. Der Grundstein zu diesem Fortschritt
wird in weitem MaB schon in den Flugmodellbauwerkstdtten und in der tdglichen nachhaliigen
Beschditigung mit den selbstkonstruierten und selbsigebauten Flugmodellen gelegt, Und hierin
sieht man die besondere Bedeutung dieser Arbeit. Man steht nicht am Montageband einer grofien
Flugzeugfabrik, man bekoemmt als Flieger nicht ein startbereites Flugzeug einfach hingestellt,
sonderr. man hat die Méglichkeil, das Werk vom ersten bis zum letzten Handgriff selbst zu schaffen.
In der Gemeischaft der Modellflieger werden dann auch diejenigen Probleme auf technisch neuem
Gebiet studiert und gelést, die ein einzelner heutzutage kaum mehr bewdiltigen kann. Um diesen
grofien Geist zu pHegen und zu férdern, hat die Oberste Zivilluffahribehérde seit 1958 etwa
20 Millionen Schilling an Subventionen gewéhrt, die dem Flugsport zuguie kamen: etwa 750.000
Schilting davon sind allein fir fiinf Modellfluganlagen in Osterreich verwendet werden, deren
jdngste soeben hier in Unferfladniiz eréfinef wird. Besonderes Augenmerk wird auch der Errich-
tung von Modellbau-Werksidtien gewidmet; neun solche sind in Belrieb, und einige davon kénnen
bereiis heute als Muster fiir die Bedeutung des Madellftuges fiir die Luffiahrt angesehen werden.”
Anschiieflend zeigten einige als Gast erschienene Klagenfurter Madellilieger herrliche Schauflige
mit Segel- und Motorflugmodellen, die dem Minister Einblick in das Kénnen der RC-Flieger gaben.
Auch sieirische Modelillieger begeisterten mit ihren Fliigen das Publikum.

Wir danken Minister Probst recht herzlich fiir seine Worte und fiir seine Hilfe, die er auch anléf-
lich der Freiflug-Weltmeisterschaften in Wiener Neustadi durch eine namhafie Subvention unter
Beweis stellle. Den steirischen Medelifliegern gratulieren wir zu ihrer neuen Medelifluganlage!

Edwin Krilt




Ja gibt's denn so was auch?

Bei der Durchsicht seiner Fabrikate — siehe austro modeliflug — muBfe endesgefertigter Redak-
teur mit Enfsetzen festsiellen, dalBl nicht eine Zeile Gber die Sfaatsmelsterschafien {ir ferngelenkie
Flugmodelle geschrieben wurde. Soll man slillschwelgend liber diese bése Tat hinweg- und zur
Tagesordnung fibergehen? — dachte der revige Siinder. Mitnichien!

Und so erlaube ich mir, wenn auch sehr verspdtet, iber die

Staatsmeisterschaften im Fernlenkflug 1963

zu schreiben,

Veranstaltungsort war diesmal die Modelllugantage des OMV-Klagenfurt, und die Veranstal-
tungszeit legt schan etwas zuriick (Plingsten). in der Kunstilugklasse startelen diesmal fiinf Wett-
bewerber, obwohl, wie immer, viel mehr Nennungen abgegeben worden waren.

Am Slart waren zwel Tiefdecker (Taurus und Eigenkonstruktion), welche gegen drei Schulter-
decker {Thor und zwei Eigenkonstrukiionen) kéinpften. An Motoren wurden zwei OS 49, ein
Kyowa 49, ein McCoy 33 und ein K & B verwendet,

Zwei Telecont, eine OMU, eine Bellaphon-Polylen 10 und eine Orbit wurden an Fernsteuerungen
eingesetzd, Zwei arbeitelen mit Zungenrelais und drei mit Tonkreisen.

Ergebnisse Klasse RC |:

1. und Slaaismeisler:

Dr, Withelm Klaus FMBC Wien 1309 750 421 2059
2. Ing. Josef Neubauer OMYV Linz 912 898 914 1885
3. Gerold Hérmann UMBC Wien 537 5%0 1197 1787

In der Klasse RC IV, bel den Seglern, war dle Beteiligung notiirlich wieder recht gut. Insgesami
wurden 19 Modelle gewerlat,

Am Start waren zehn Eigenkonsiruktionen, drei MU 118, zwel Tele-Edith, eln Amigo und je eln
Pascha, Zephir, Weihe, Kondor, K 4 sowie ein Quax. Zehn davon flogen mit Landeklappen.
Imponierend waren die Flugmedelle der Klagenfurler, welche durchwegs groBe Modelle natur-
getreuer Nochbildung an den Start brachten.

Folgende Anlagen wurden verwendal:

Fiinf Metz, vier Bellaphon-Polylon, vier Telecont, vier Grundig-VYariophon, zwei Eigenbau und
drel Teileilgenbau {Sender bzw. Empfdnger im Selbstbau).

Die Ergebnisse der ersten drai:

1. und Staalsmeister:

Ing. Waller Dettelbacher  OMV Klagenfur! 471 308 322 793
2, Bruno Lenzhofer OMV Klagenfurt 330 407 335 142
3. Willi Stuitschnig OMY Klagenfurt 410 325 286 735

Bei den einachsgesteuerfen Motarflugmodellen wurden insgesamt 22 Modelle gewertef, Beim
ersten Durchgang machte vielen Modellen der Bodenstart zu schaffen, was sogar einige verane
laBte, das Nichiabheben oder Ringelrelh-Tanzen der leichigewdiblen Startbahn in die Schuhe zu
schieben. Aber siehe da, nach einiger Ubung kloppte es bei fast allen Knoben, und ihire Modelle
kamen vom Boden ab. Bei den Anlagen lag Gruadig-Varlophon mit sieben Stiick an der Spitze.
Es folglen sechs Bellaphon-Polylon, fiinf Metz, vier Telecont und drei Eigenbau sowie zwei Teil+
eigenbau.

Modelle: Sieben Eigenkonstrukiionen, sechs Satellit, drei Cherie, drel HS-81, zwel KW.Siltich, je
ein Kobold, Viking, Kapitén, Feuervogel, MU 122 und ein Skymaster.

19 Anlagen arbeitelen aufl 27 MHz, acht auf 40 MHz.

An Motoren wurden fast alle gdngigen Typen zwischen 2,5 cm® und 8 cm® verwendeh

Gedankt sei den Firmen Schuco und Steyrer, beide Wien, die Ehrenpreise zur Verfligung gestellt
haben.

Ergebnisse in der Klasse RC HI:

1. und Staatsmeister:

Ing. Waller Detfelbacher &MV Kdrnten 419 430 567 1057
2, Ing. Rudolf Kiaflenbtick RC-Club Gmunden 431 255 470 901
3. Josef Schmidhammer OMY Oberndort 317 393 469 862

Allgemein soll noch gesagt werden, dafl, wie bel allen unseren Veransialiungen in den lefzien
Jahren, kein Protest eingebrach! wurde und alles zur Zufriedenheit von Wettbewerbern und
Veranstaltern abgewickelt wurde. Die Klagenfurter Modellflieger haben sich bei der Vorbe-
reifung fiir dle Veranstaltung recht grofle Mithe gegeben. Danle dafiirt Besonders erfreufich ist,
daB sich das Niveau gegeniiber dem Yorjahr in allen RC-Klassen merklich gehoben hat.

Euer reniger Edwin 1rill
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Bericht von Frelflug-Fachreferenten Sepp Plisterer:

Freiflugstaatsmeisterschafien 1963 in Wiener Neustadt

Der Wiener-NeusiGdier Flugplalz war in alibekannter Weise auch in diesem Jahr wicder der
Austragungsort der Osterreichischen Staatsmeisterschaften fiic Freiflugmoedelle in der Zeit vom
12. bis13. Okiober 1963, Schines Herbstwetter begiinstigle die letzte GroByeranstaltung der Saison.
Die Gummimolor- und Verbrennungsmotormodelle flogen am Samstag Ifire Meisterschaffen ge-
meinsam, denn die Tellnehmerzah! war in beiden Kiassen nicht sehr hoch. Lelchter Wind mit efwa
15 kmjh sorgte im Zusammenhong mif zerrissener Thermik fiir die nétige Spannung. Maximal-
flige und Absaufer machien den Ausgong bis zuletst ungewill.

Bei den Wakefields konnte sich zuletzt Schneck mit einer Sekunde vor Breit placieren und wurde
damil Staalsmelster. Der Dritte wurde Martin, der einen méglichen Sieg mit dem letzten Flug von
nur 170 Sekunden vergab.

Viele Modelle hatten Schaleniliigel und -leitwerke. Vorherrschend waren Balsa-Rohrriimple.
Bei den Motormedelien sah man Parosole, High-trust und Very-high-irust, Auch bei diesen
Modellen ging es wechselnd auf und ab, und alle Tellnehmer vergaben wertvolle Héhe durch zu
frithes Motorabstellen. Langsam, aber sicher schob sich Keinrath vor und ecreichie einen beruht-
genden Sieg mit seinem VHT-Modell, Ebner landele an zweiter Sielle. Den driften Plalz konnte
Bajc belegen. Bis auf einen-1,5 em®- verwendelen clle 2,5-cm®-Motoren,

Die Segler flogen am Sonntag bei fast windstillem Wetter. Die Modelle wurden nicht sehr weit
abgelrieben, und so war alles eitle Wonne, aber die Thermikicherie machie sich quch hier be-
merkbar. Einige Anfangsfavoriten flelen zum Ende weit zuriick. Es wurden von einigen Mann-
schaften Vormodelle gesfartet, man versuchte mit wechselndem Erfolg, durch Laufen unfer dem
Modell die Thermik auszulésen, dennoch gelang nicht immer dos Maximum. Des Deponleren
der berelifs gemessenen Hochstartschniire beschleunigte den Ablouf der Meisterschaff, Auf Wunsch
der Teilnehmer wurde die Miltagspause gesirichen, und die Meisterschaiten wourden um 15 Ubr
bereits beendet,

An Medellen sah man die iiblichen bewdhrien Typen. Zu den Modellen in Skeleftbauweise ge-
sefften sich in slelgendem MaBe Modelle mit Schaleniliigeln und vorgespanntem Turbulator sowie
Modelle in ,Standard”-Bauweise.

Zitko siegle mit einem konventionellen Modell, Keinrath belegte den rweilen Platz mit seinem
Vollbolsamodell, und Hébinger erkampfie den driften Pialz. Die Siegerehrung wurde direkt auf
dem FPlaiz abgehalten, damit die Telinehmer keine Zeit filr die Heimfahrt verlieren, Damit waren
die heurigen Staatsmeisterschafien beendet,

DIE ERGEBNISSE
Klasse F-1.A {(Wakefield)

1. Schneck Rupert OMV 5t, Pélten 159 115 150 180 180 784
2. Breith Franz OMV Wien 180 148 180 180 75 783
3. Martin Hans OMV 51, Palten 140 180 180 109 177 79
4, Karner Erich UMFC Wien 132 180 180 115 128 73
3. Wagner Horst UMFC Saizburg 180 144 163 12 130 733
6. Kirchert Gerd OMY Wien 155 180 119 117 109 480
7. Hoiden Alired OMV St. Pslten 131 42 128 102 144 567
8. Kocjan Franz OMYV Graz 97 87 30 — — 214
9. Giiriler Hans OMV Wien 97 30 48 ——— — 175
10. Fuxa Friedrich AMC Wien 118 7 23 —_ — 148
Klasse F-1-B (Verbrennungsmotor)
1. Keinraith Haps OMV Feldbach 135 169 180 180 146 B0
2. Ebner Oswald OGMVY Berndorf 152 73 130 180 171 756
3. Bajc Kari Weilie Mowe Wels 70 131 139 177 180 697
4. Slark Werner OMV Berndorf 100 91 180 56 180 407
5. Czepa Kurt UMFC Wien 180 51 130 72 75 508
6. Hobinger Rudolf MV Berndorf 9 —_ - — — 9
Klasse F-3 (A2-Segfer)
1. Zitko Otio WeiBe Mowe Wels 168 166 180 180 180 874
2. Kelnrath Hans MV Feldbach 111 176 180 180 170 827
3. Hibinger Rudolf OMV Berndorf 171 156 180 141 180 826
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4, Hach Walter OMY Wien 180 180 8 180 180 806

5. Russ Manfred OMV Graz 150 160 130 180 180 800

6. Hlavka Hans OMV St. Pslten 140 115 180 180 180 795

7. Lemmerer Erich QSFC Wérschach 138 164 180 180 104 766

8. Schneck Rupert &MV St Pélten 149 176 148 137 150 740

9. Tammel Ernst UMFC Wien 180 180 180 106 108 754
10, Sufter Gerhard OMYV Kagran 180 132 180 78 180 750
11. Stieg Josef USFC Worschach 109 178 180 100 180 747
12. Pinsker Werner OMVY Judenburg 143 160 129 180 135 747
13. Wagner Horst UMEC Salzburg 151 51 180 180 180 742
14, Steinkellner Karl _ESV 5t. Valentin 121 122 180 180 138 T4
15. Reis Fritz FMBC Vienna 141 95 180 180 138 734
16. Heinzl Manfred OMV st. Pélten 106 113 148 180 180 727
17. Bauer lohann {karus 180 180 110 112 144 726
18. Blacher Rudolf Weifle Mowe Wels 101 180 180 180 84 725
19. Kirchert Gerd OMY Wien 119 180 140 119 165 723
20. Zavodsky Alexander OMV St. Pélten 142 147 180 180 70 719
2i. Koller Manfred FSY Hallein 138 119 180 100 180 717
22, Hepp Karl SMBC Bischefshofen 145 180 89 108 180 702
23. Leitner Gerhard OMVY Wien 135 100 180 180 86 701
24, Kargl Heribert FMG Amsletten 116 143 180 158 101 698
25, Sporer Willried FRA Wr. Neustadt 155 180 76 180 107 698
26, Lemmerer Matthéus USFC Waorschach 127 129 180 78 180 694
27, Meusburger Harald UMFC Salzburg 124 123 180 835 180 692
28, Giriler Johann OMVY C.G.Wien 112 91 175 180 125 683
29, Lex lohann OMYV Judenburg 143 85 180 82 180 670
30. Tlapak Leopold Union Wien 129 a5 94 180 180 668
31. Hoyer Hans OMV Kagran 128 84 180 M 175 658
32. Stark Werner OMV Berndorf 108 85 97 180 180 643
33, Eigner Harald OMV St Pélten 108 108 66 180 180 642
34, Taborsky Herbert OMYV Schulgem. Wien 114 70 180 178 96 638
35. Kajetan Peer OMV Liezen 143 100 130 180 83 636
36. Nitsche Heinrich OMV Graz 120 107 77 180 14 625
37. Nachtelberger Johann MBC lkarus 180 a2 Al 112 180 625
38. Rausch Hans OMV Kilegenfurt 151 141 180 85 46 60
39, Truppe Reinhold OMV Klagenfurt 86 a3 56 180 180 385

Die CIAM tagte...

Anfangs Dezember tagte wieder die CIAM
{internationale Modellilugkommission) in Paris,
zu der ich als Delegierter Osterreichs vom
O. Ae. C. entsandt wurde. Um es gleich vor-
wegzunehmen, es gab keine Anderungen in
irgendwelchen Klassen. Trofzdem wurden,
quasi im voraus, bereils éinige Regeltnderun-
gen vorgeschlagen, die in den N, Ae. C. be-
sprochen werden sollten, Die von Oslerreich
durchgefilhrie Weltmeisterschaft wurde gelobt,
obwohl uns die GroBziigigkeit der freien Start-
stellen vorgeworfen wurde. Nach Meinung
einiger Delegierler wiren die Sfarisiellen zu
weit auseinander gewesen — allerdings durch
die Schuld der Ldnder selber. Es wurde dann
auch eine enlsprechende Bestimmung ausge-
arbeitel, wonach in Zukunft die Startstellen
innerhalb eines quer zur Windrichlung liegen-
den Rechtecks sein miissen. Den genauen Wort-
laut werde ich in der Jé@nner-Nummer — wie
auch einige andere Fesllegungen — belannt-
geben,

Osterreichs Antrag
beziiglich Magnetsegler

Der dslerreichische Anirag beziiglich Auf-
nahme der Magnetseglerklasse in den Codes
spartiv und eine Regelfestlegung wurde un den
UnterausschuB der CIAM weitergeleitet, der in
der ndchsten Silzung daritber beralen wird.
Leider gibt es innerhalb der CIAM nur wenige
Stimmen dafiir, Selbst der Schweizer Modell-
flugreferent Degen sprichi sich gegen die Aul-
nahme dieser Kategorie aus, Folgende Veran-
staltungen wurden in den Terminkalender der
FAl aufgenommen:

Weltmeisterschaflen:

Fessellug: vam 28. Juli bis 3, August 1944 in
Budapest.

Saalflug: im September 1964 in Cadington,
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RC-Motorflugmodell
mit Schneekufen

Um auch im Winter bei Schneelage fliegen zu
kénnen, habe ich fiir meine RC-Motorflug-
modelle Schneekufen entworien und gebaut,
die sich im vergangenen Winter einwandfrei
bewdhrt haben. Mii solchen Kufen konnie ich
einwandfreie Bodenstarts — und natiirlich
ebensolche Landungen -— durchfithren. Da der
Gleitwiderstand der Kufen wesenilich geringer
ist als der Rollwidersland eines Rades, hebf
auch das Modell viel [riiher ab, so daB die
Bodenstarts auch weniger kritisch werden. Es
isi ein eindrucksvolles Bild, wenn ein solches
mit Kufen ausgeriistefes Modell lber die
Schneedecke ,rofl" (eigentlich gieifet) und
dabei eine aufstdubende Schreewolke hinier
sich zieht. Im Fluge sieht das Modell mit seinen
leichl angewinkelten Kufen dann aus, als ob
der schweizerische Glelscherpilot Geiger per-
sdnlich mit seiner Kufenmaschine durch die
Lifte kurven wilrde, Die Kufen kdnnen bei
fast allen Schneelagen verwendet werden. Nur
bei frisch gefalienem oder ausgesprochenem
Pulverschnee gehl die Sache nicht (zu tiefes Ein-
sinken der Kufen in den Schnee und dadurch
Erhthung des Gleitwiderstandes).

Fahrwerk

Nylonschnur zur
Begrenzung der

Kufenanstellung‘\\\\\

De.r Anstellwinkel beider Kufen mufl gleich und etwa 30°
wen

Der Bauaufwand f{lir solche Schneekufen ist
nicht allzu grofB, und es brauchen diese nur an
Sielle bereils vorhandener Fahrwerksréder
aufgesetzt werden. Zu beachien isi lediglich,
dalB der Ansiellwinkel beider Kufen vollkom-
men gleich ist (elwa 30°), da sonst mit dem
Modell kein einwandfreier Geradeausflug zu
erzielen ist. Die Kufen kéinnen bei allen Zwei-
beinfahrwerken verwendet werden und eignen
sich in der angefiihrien GriBe fiir Modelle mit
ca, 1,40 kg Fluggewicht. Eine Ausfiihrung fiir
Dreibeinfahrwerke wird im kommenden Win-
ter erprobt werden.

Bouskizze fifr Kufenfohirwerk 1:1
! r

r /
i/

Gummiring 1mm

\\\\\\gg;:// Balsa 5 mm

/
Sperrholz 1 mm fiUr Gleitfliche,
Balsa 5 mm mit Kontaktkleber.auf die Balsakufe
aufleimen

JaSEID

O
Fahrwerkslager Buche 8 mm

VI

T~

Bohrung filr Fahrwerks=
achse 3 mm



fachgeschiift fiir den flug-, schiff-,
auto- und eisenbohnmodellbau

grofle auswahl an einzelteilen
und werkstoflen

wien 17, oftakringer strafle 12

Das RC-Moadell mit Kulfen

In Nr. 12: E. Jedelsky berichiet tiber
wTeamarbeit in Klasse 1

Kein Unbekannter ist in Modellfliegerkreisen
des In- und Auslandes der Wiener Erich
IEDELSKY. Seine Entwicklungen und Publika-
tionen auf dem Gebiete der Aerodynamik und
neuartiger Bauweisen machlen ihn internatie-
nal bekannl. Seine Standard-Bauweise isf jefzt
in aller Mund, nachdem sie von Osterreich

iiber Deutschland wieder nach Osterreich zu-
riickgekommen ist. Das Modell des A-2-Weli-
meisters Erichsen waor in Standard-Bauweise
gebauf, Der in Nr. 12 folgende Ariikel aus
seiner Feder zeigf einen Weg zum erfolg-
reichen infernationaten Leistungssport.

Hans Keinrath, der in diesem Artikel ,,mit dabei
ist”, wurde, wie an anderer S$telle ersichilich,
Staalsmeisler in der Klasse [ der Verbrennungs-
motermodelie. e gl —

Grenziandfliegen in Laa a.d. Thaya

Die sehr riihrige Gruppe OMV Laa a.d. Thaya
veranstaliete anl@Blich der Erdfinung ihrer
heri lichen, neuen Werkstélle Ende Sepilember
ein Grenzlandftiegen mit RC-Flugmodellen, Es
kamen RC-Flieger aus allen Ecken MNieder-
osterreichs und Wien.

Vom Gruppenobmann, Ing. Erhard Berger
wurden die zahlreich erschienenen Maodell-
flieger und Gdste recht herzlich begriiBf. Der
eigentliche Grund der Veransiallung, die neue
Werkstdtte, ist ein Musierbeispiel einer Werk-
stéitie. Alles ist gut durchdacht, und die Einrich-
tungsgegenstdnde sind zweckmdBig ange-
schafit, Gleichzeitig war auch eine kleine Aus-
slellung der Gruppenmodelle zu seher, die
durchwegs erstklassig aussahen.

Inzwischen tat sich schon etwas auf dem nahe
der Werkstétie gelegenen Fluggeldnde. Es gab
eine Menge zu sehen. Seien es die Motorsegler
der St. Péliner oder die vielen RC-lil-Modelle
von allen Enden oder die 10-Kanal-Modelle
der OMV-Gruppe Orion (Ksatner), oder von
Hérmann, es war was los, chne Wettbewerbs-~
fieber und ohne Hast, das reine Lusifliegen.
Die Mehrkanalmedelle wurden ganz einfach
auf der StraBe gestartet, was . niemandem
etwas ausmachle, am cllerwenigsten den
Modelien. Nach Ol wurde auch gebohrt, jedoch
ohne Erfolg. Sehr neft war es, daBl auch Bun-
dessektionsleiter Krill mit Familie zu diesem
Treffen kam.

Ein gemeinsames Miitagessen wurde in der
Burg eingenommen, und anschlieBend zeigte
Obmann Berger in seirem Kinc einen Film
{iber die WM in Wiener Neustadl, zusammen-
gesetzt aus laufer Wochenschaufilmen, Am
Nachmittag ging die Fliegerei wieder weifer
und es wurde noch ein vergniiglicher Nach-
mitlag, den wir alle noch lange in Erinnerung
haben werden. Alfred Haiden

Qbmonn Berger begulachiel das Modell eines Teilnehmers




die bundeslinder berichten...

Steirische Landesmeisterschafien im Fesselflug

Nach zweimaliger Verschiebung konnfe die
Fessefflug-Landesmeisierschalt Ende Oklober
durchgefiihrt werden. Den Welibewerbern
waren zwei herrliche, windstille und warme
Tage beschieden.

Speedflieger

Laut Ausschreibung begannen am Somsiag
die Speedflieger mit ithren Fliigen. Anschiie-
Bend Hogen die Mannschaftsrenner. In der
Geschwindigleitsklasse wurden teilweise auch
Teammedelle eingesetzt.

Mannschaftsrennen

Beim Mannschafisrennen war das Team
Hengsberger-Nitsche vom Pech verfolgt. Zwei
ihrer Modelle wurden beschédigt, und beim
dritien wollle der Motor nicht mehr ansprin-
gen, nachdem er schon in der 11. Runde aus-
geselzt hat.

Kunstflug

Bei den Kunsifliegern sah man hohes Kénnen
in der Spifze. Tirk gewann knopp vor Math-
wurf und Kropf. Anschlieend flogen die Kunst-
flug-Anfénger, bei denen das ehemalige FAl-
Programm ausgeschrieben war. Auch der
Neuling sollte welibewerbsmdiBig eine Chance
haben. Auch Fuchsjagd war ausgeschrieben,
und es gab spannende und auch heilere Szenen.
Die zahlreichen Zuschauer waren von dieser
flasse besonders begeistert. Der Vorjahrssie-
ger konnte seinen Tilel erfolgreich verleidigen.
Concours d’élégance war die letzte Klasse. Es
waren durchwegs sauber gebaute Modelle am
Start. Sehr gut gefiel eine Focke Wull-Stieglilz,
eln Doppeldecker mit einer Dreileinensteue-
rung. Der Motor konnte so gedrosselt werden,

daB das Modell mit laufendem Molor zwischen-
landen konnte.

Preisverteilung

Bei der Preisverieilung gab es [iir die Sieger
im Kunstflug und in der Anfdngerkiasse neben
Urkunden schéne Ehrenpreise. Landessektions-
leiler Haberl dankle den Teilnehmern fir ihren
fairen Wettkampf und den Funktionéren fiir
ihre Hilfe.

Hans Keinrath

Die Ergebnisse;

Klasse FG — Geschwindighkeit:
1. und Landesmeister: )

Helmut Tiirk ASY-Puch-Groz 176 km/h
2, Heinz Mitsche ASV-Puch-Graz 173 km/jh
3, Hans Kropf ASY-Puch-Graz 172 km/h
Als Gasl: Paul Bugl Wien OMV 195 kmjh
Kiasse FM, Mannschafisrennen
1. ¥ropf-Russ ASV-Puch-Groz 4 min 54 sek
2. Bugl-Tiirk ASV-Puch-Graz 4 min 57 sek
3. Hengsberger-

Nilsche ASY-Puch-Graz 3 min 32 sek
Klosse FK, Kunsifiug
1. und Landesmeisler:

Helmut Tirk ASY-Puch-Graz 2237 Punkle
2, Ewald Mothwurf UMFGC-Graz 2173 Punkie
3, Hans Kropf ASY-Puch-Graz 2077 Punkla

Klasse FK-Anfdnger

1. und Landesmeijster;
Fritz Ktinegger

2. Peler Rath

3. Franz Hengsberger

Klasse FJ, Fuchsjagd

1. und Landesmeisler:

UMFC-Graz
UMFC-Graz
ASV-Puch-Graz

2001 Punkte
1809 Punkte
1291 Punkle

Erich Hohenberg UMFC-Groz 457 Punkle
2. Frifz Kiinegger UMFC-Graz 311 Punkta
3. Peler Griinbaum UMFC-Graz 218 Punkie
Kiasse FC, Concours d'élégance
1. und Londesmeister:

Alfred Rauch UMFC-Mureck 308 Punkie
2. Lukic Milenka UMFC-Eggersdorf 299 Punkia
3, losef Moitzi UMFC Fehring 272 Punkle

Landesmeisterschaften NO 1963 im Hangflug

Am 5. und 6, Oklober 1963 fanden auf dem K&lbling bei Herzogenburg die 3. Landesmeister-
schaiten {iir Hangflug in den Klassen N1/M (Nurfliigel magnetgesteuert), A2/M (Segelireillug
magneigesteueri) und RC-IV/H (Segelflug funk-ferngesteuert) sfatt.

Nurfliigler und Fernsteuerer im Kampf

‘Wdhrend der Sonntag den A2-Fliegern vorbehalten war, kémpflen am Samslag die Nurfliigler
und die Fernsteuerer um die Siegespaime. Dieser Tag fing so trasilos an und endeie dann doch In
schiiner Sfimmung. Trostlos deshalb, da bis 10 Uhr Regenschaver mit Wind bis zu 10 m/sek iiber
den Hang fegten und der Frilh-Wetterberieht keine Hofinung auf Besserung verhiefl. Als um diese
Zeit der Regen aufhirie, begann der erste Durchgang der Fernsteuerer. Dieser Hang-Fernsteue-
rungsbewerb war in seiner Art der erste in Osterreich. Es gab viele Skeptiker, die an diese Art




des Weitbewerbes nicht glauben wollien — aber trotzdem gekommen sind und sogar einen Platz
errangen (Kargl-Amstetten). In zwel Durchgéingen muBte eine Zeit von je 10 Minuten geflogen
werden, wobel Uber- oder Unterschreifungen mit Punkteabzug belegt wurden. Zusdtzlich konnte
noch ein einfaches Kiirprogramm {aus dem Code Sportif zusammengestellf) geflogen werden,
was wiederum Zusalzpunkie einbrachte. Sefzte sich im ersten Durchgang der Lokalmalador
Dittrich {Herzogenburg) mit 273 Punklen vor Kargl {Amstetten) zwar knapp in Fithrung, so war
der erste Durchgang doch nur ein ,Abtosten” des Geléindes und Modells, und erst der zweile
Durchgang zwang dann die Weltbewerber, aus der Reserve herauszugehen. Gruber (Rainfeld)
setzle sein Modell in die richtige ,Gegend" und sich varerst einmal an die Spifze des Feldes, Karg!
folgle diesem, konnle sich aber gegen eine pldtzlich autkommende Windfront nicht hallen und
tandefe etwaos zu frith und auch unfreiwillig im Zielstreifen am Hang. Er fiel damit auf den dritten
Rang zuriick. Dittrich , baute” vorerst einen Fehlstart, wechseite das Modell und flog die vorge-
schriebenen 10 Minuten und slegte damit iiberlegen mit 1041 Puniden.

Bisher beste aller Meisterschaften

Bei abflauenden Winden wurden anschefend die fiinf Durchgdnge der Klasse N1/M abgewickelt-
Keine Staats- und keine Landesmeisterschafl hat bisher so hervorragende Ergebnisse in dieser
Klase gebracht wie die heurige Landesmeisterschaft, und dies war der schéne Ausklong dieses
Tages:
Durch die gufen Nurfliigelleistungen wurden wieder neue Nurfligelfreunde geworben, man sah
ausgesprochene ,, A2JM-Flilge”, und Zeilen von zwel bis vier Minuten waren keine Seltenhelt mehr,
und man hérle guch keine abfdlligen AuBerungen mehr, Yom ersten Durchgang an bildete sich
ain Spitzentrio, das bis zum letzten Durchgang nich! mehr zu schlagen war. Sieger wurde schlieB-
Heh Zichtl {Nurfliigelfreifiug-Landesmeister 1963) ver Schobel (Nurfliigelhang-Landesmeister
1962} und Haider.
Zur feslgesetzien Zeit wurde am Sonnlag der erste Durchgang in der Klasse A2f/M bei Wind-
geschwindigkeit 5—7 m/sek begonnen. Schneck filhrte knapp vor Halder, Kargl und Hlavka. Bef
stéirker werdendem Wind (8—10 m/sek) erreichten im zweiten Durchgang nur mehr Hlavka und
Schobet die 100-Selkunden-Grenze.
Der drifte Durchgong muBte wegen Windgeschwindigkeilen zwischen 15 und 20 m/el vorerst
um eine halbe Stunde verschoben werden und wurde nur mehr von B Teilnehmern geflogen.
tedes Modell wurde kilometerweit hinler den Kélbling abgetrieben. Wegen des immer heltiger
werdanden Sturmes wurde der Bewerb nach dem 3. Durchgang abgebrochen. Sieger wurde
Hlavka vor Schneck und Haider. Bel der Siegerehrung im Gasthof Spitzendobler (Herzogenburg)
konnte fiir die profestiose Durchfiihrung des Wettbewerbes allen Teilnehmern und allen Funklio-
néren herzlich gedank! werden.
Mit Genugtuung méchie ich auch feststellen, dafl Niederisterrelch sdmifiche angeselzien Bewerbe
termingerecht durchgefithrt hat.
Felix Schobel

{l.andessektionsleiter NO.)

ERGEBNISLISTE

Klasse RCAV/H
11 Mennungen, & Siarfer
1. und Landesmelster NO.:

Diftrich Kurt USFC-Herzogenburg 273 768 1041
2. Gruber Kurt OMV-NO/Rainfeld &8 &7 735
3. Ferdan Wilhelm {Gast} FMBC.-Vienna 162 2 383
4, Kargl Heribert FMG-Amstetten 223 119 352

Kiasse MNi/M
6 Nennungen, 6 Starfer
1. und Landesmelster NO.:

Zichil Adolf UMSC-Kolibri —_ 238 35 110 140 523
2. Schobel Felix UMSC-Kolibri 57 100 23 87 80 419
3. Haider Franz FMG-Amstetten 50 82 132 &6 54 384
Kiasse A2/M

28 Mennungen, 17 Slarter
1, und Landesmeister NG.:

Hlavka Hans OMV-NO/St. Pélten 212 128 1% 359
2. Schneck Rupert OMV-NO/S!. Polten 247 78 25 353
3, Haider Franz FMG-Amstetten 245 L1 11 34



die bundesiinder berichten...

Salzburger Landesmeisterschaften

Freiflug

Sonntag, den 25. August 1943, mil Beginn um 9 Uhr, wurden auf den Moorgriinden der Stick-
stoffwerke bel Lamprechishausen die Salzburger Landesmeisterschaflen ousgeiragen. Da sich
nicht, wie iiblich, den Salzburger Verhdltnissen enfsprechend, die grofien ,Asse" belelligen
konnien, wurde nur die Klasse A2 fiir eine Landesmeisterschaftswertung ausgetragen. Durch Ver-
hinderungen einzelner Matadore konnte dle Klasse A2 auch nur In kleinem Rahmen ausgetragen
werden, wodurch es einem MNachwilchsler gelong, sich unter die ersten drei zu placleren. Durch
die geringe Beleiligung und das herrschende schiine Weller konnten nach vollzogenen ,,Moor-
strapazen” mit einem Bad in dem nohe gelegenen See die Landesmeislerschaften 1963 im Freiflug
abgeschlossen werden,

Fesselflug

Die Landesmelsterschaften 1963 im Fesselflug, welche von der Sekiion Modellilug des QAEC-
Landesverbandes Salzburg ausgeschrieben und vom OMV Salzburg durchgefithrt wurden, wur-
den am 5. und 6, Oktober 1963 auf dem Geléinde des Salzburger Molorpools ausgetragen. Die
Nennungen waren, verglichen mit dem vergangenen Jahr, beruhigend, was gerode im
Fesselfiug eine freudige Feststellung bezeichnet. Sehr erfreulich war die Beteillgung von Neulingen,
was speziefl In der Sporie Feselflug begriiBenswert ist,
Leider wurde uns von Petrus nicht die gewiinschie Sonne beschert, aber, ungeachtet des regneri-
schen und kithlen Wetters, wurden guie Leistungen gebolen, und auch die Zuschouerriinge waren
gut besetzt. Am Samstag, plinkilich um 14 Uhr, wurde mit der Klasse Kunstflug begonnen, und
ab 16 Uhr wurde die Klasse Geschwindigkeifsflug ausgeiragen. Sehr erfreulich ist zu betonen,
daf sich die Neulinge nichf scheuien, mit den alten ,,Assen” an den Start zu gehen, und ungeachiet
. der Unterlegenheif verblssen um den ersehnien Landesmeisfertifel kimpfien. Wie vorauszusehen,
fehlte es thnen an der nétigen Wetibewerbserfahrung, wodurch es ihnen trolz eifrigsier Zusam-
menarbeif und Einsetzung aller Krdfte nicht gelong, die , Alten” zu schiagen. In allen Klassen
bedarf es noch sehr viel Arbeit und Eifer, um die Jugend auf ,,Klasse™ zu bringen. Gerade im
Fesselflug wdre es wiinschenswert, speziell die Klasse Kunstflug zu ,.enischérfen” und mii der
#C"-Prifung auf dos FAl-Programm umzusaHeln, da gerode der Jugend durch das schwierige
‘Programm die Anfangsfreude genommen wird und dadurch so mancher wieder abfdlli. Bel der
Klasse Geschwindigkeitsflug gelang es unserem altbewdhrten Kjubkameraden Heinz Freundt,
nach verbissenem Vortraining dem lang ersehnten, Zweihunderer” das Genick zu brechen, wobet
er inoffiziell einen neuen Gsterreichischen Geschwindighkehtsrekord mit 204,55 kmjh erreichie.
Unserem bewdhrien Gastflieger aus Miinchen, Adolf Malik, gelang es nicht, Freundt zu schiagen,
da seine hiichste Geschwindigkeit, 189,47 km/h, weit unier der 200er-Marke lag.
Sonntag, den 6. Olktober 19463, piinkilich um % Uhr, wurde mit der Klase Mannschaffsrennen
unter glelchen Wetterverhdlinissen die Landesmeisterschaft fortgesetzt. Gerade die Klasse FM gab
der Landesmeisterschaft ein richtiges Weltbewerbsireiben, da sie nur von unserer Jugend cus-
getragen wurde, Da die lugend ihren vollen Eifer und Ehrgelz an den Tag legle, entschloB sich
die Weltbewerbsleitlung guch deswegen, des Sfieren ein Auge zuzudriicken und kleine Weti-
bewerbsfehler nicht zu riigen. Trotz allem kdnnen wir mit Genugiuung fesistelien, daB sich der
Fesselflug im Lande Salzburg langsam wieder zu einem richtigen Massensport entwickelt und
durch den enormen Jugendzuwachs nach vermeinilichem Absterben weiterleben wird. Im
Gasthol Moisternig wurde die Landesmeisterschaft mit einem gemiiflichen Beisammensein und
Siegerehrung abgeschlossen.

Radio-Control

Am 12, und 13, Okiober 1963 wurden vom OMV Salzburg die Landesmelslerschaften 1963 auf
‘unserem MNoiplaiz in der Koppel cusgetragen. Der Wellergolt war uns genauso wie im vorigen
Jahr mit herrlichsiem Herbstwetier gut gesinnt. Die Nennungen waren in den ausgeschriebenen
Klassen gut, wobei sich auch die Géstellasze mit reger Beteiligung sehen lieBl. So wie im vorigen
Yahr waren Gdsle aus Deutschiand und Cberdsterreich verireten. Samstag, plinkilich um 14 Uhr,
wurde vom Obmann der Medelibaugruppe Oberndord, Josef Schmidhammer, der iraditionelle
Ing.-Lustig-Geddchinisflug gesiariet und vom Sektionsteiler Niederwimmer einige Gedenlworte
. an unseren versiorbenen Pionjer gerichiet. Darauffolgend wurde die Klasse RC Uil in pauseniosen
Fligen abgewickelt. Piinkilich um 17.30 Uhr iandete die lelzie Maschine vom zweilen Durchgang.

X



Es war sehr erfreulich, duB trolz Fehlens einer enisprechenden Start- und Landebahn keine
nennenswerte Briiche gebaut wurden. Ungeachlet der weiten Enffernung von der Stadt zem Aus-
tragungsort konnten wir an die 70 Pkw und unzéhlige Spaziergéinger mit groBem interesse beim
Welthewerb begriiBen. Als sehr erfreulich ist zu bezeichnen, dall es nach langjdhrigem Bemiihen
unserem Klubkameraden August Reyer gelungen ist, den Landesmeistertitel 1963 in der Klasse
RC Il mit seinem phanlastischen Flugmodell zu erreichen. Auch alle anderen Starter flogen ein
gutes Programm. Sehr bedauerlich isf, daB es uns nach einem Jahr akiiver Arbeit noch nicht ge-
lungen ist, eine Start- und Landebahn zu errichten, wodurch auch heuer die Kiasse RC 1l ven
Hand gestariet werden muBte.
Sonntag wurde mit der Klasse RC IV fortgesefzt, die chne eine Pause um 14 Uhr abgeschlassen
werden konnle. Nach den Werfungsdurchgéngen wurde unter Beibehaliung der Weiltbewerbs-
disziplin der Plaiz fiir Schauflug freigegeben, der sich durch Publikumserfolg auszeichnete.
Ungeachtet des mehrmaligen SchluBpfifies um 16 Uhr, waren die Zuschguer immer noch nicht
zum Abmarsch zu bewegen, wobei sie die Piloten zu weileren Schaufliigen mit groBem Applaus
aneiferten. Um 17 Uhr wurde im Gasthof Riedel die Siegerehrung angesetzt, die sich zu einem
richtigen Familienabend geslaltele. Mit Humor wurden die Sieger und die Nichisieger mit groBem
Applaus der Modellflugfamilie gewiirdigt. Mit Freude wurden die drei Erstplacierten mit den zur
Tradition gewordenen Siegerplakeften in Gold, Silber und Bronze ausgezeichnet und alfe Betei-
ligten mit schdnen Urkunden beteilt. AbschiieBend ist zu betonen, daB gerade die Klasse RC im
Lande Salzburg nach Ersteliung einer Stari- und Landebahn, die sich alle Modellflieger wiin-
ichen, groBen Aufschwung nehmen wird.

J. Niederwimmer

Ergebnisse der Salzburger Landesmeisterschaften im Modellflug 1963

RADIO-CONTROL
RC Il

1. Reyer August OMV Salzburg 1563 2034 3597
2, Schmiedhammer Josef  OMV Oberndorf 1493 1829 3322
3. Haupimann Hermann  OMVY Oberndorf 1641 1275 2916
RC Il Gisteklasse
1. Gerhard Rudolf RC-Gmunden 1535 1705 3240
2. Schilan Reinhard MBC Freilassing 753 1099 1852
3, Schiian Hans MBC Freilassing — 869 869
RC 1V
1. Hauptmann Hermann  OMY Oberndorf 1080 1029 2109
2. Schreibern Rudolf OMY Salzburg 901 750 1651
3. Reyer Auguls OMV Salzburg 667 938 1605
RC IV Giisteklasse
1. Gerhard Rudolf RC-Gmunden 973 1304 2277
2. Schiian Reinhard MBC Freilassing 516 633 1149
3. Schitan Hans MBC Freilassing 736 — 736
FESSELFLUG
FK-Kunstflug
1. Kalser Gerhard GMYV Salzburg 952 946 1898
2. Freundt Heinz OMV Salzburg 758 697 1455
3. Salzmann Wilfried OMV Salzburg 134 139 273
FG-Geschwindigkeit
1. Freund! Heinz OMV Salzburg 204,55 189,47 204,55
2. Gumpold Wolfgang OMY Salzburg 124,14 120,00 12414
3. Salzmann Wilfried oMV Salzburg 112,50 107,45 112,50
FG Gdsteklasse
1. Malik Adolf MFJ-Miinchen 189,47 180,00 189,47
FM Mannschafisrennen
1. Stranjak-Dillinger OMV Salzburg 8.1 6.4 3B
2. Gumpold-Schratlen-

ecker OMY Salzburg 9,4 7,5 6,2
3, Sulzmann-Eckmann OMYVY Salzburg 9.7 8.2 6.7
FREIFLUG A2
1. Schniirer Othmar LSV Salzburg 180 180 180 176 132 848
2. Wagner Horst UMFC Salzburg 112 180 180 134 17 723
3. Gebharter Karl MFC Hallein 78 140 180 109 97 604
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STAATSMEISTERSCHAFTEN IM FREIFLUG 1963

Otto Zilko, Weifle Mtve Wels, Staatsmeister Klasse F-3
(A 2-Segler)

Hans Keinroth, OMV Feldbach, Statsmeisfer Klosse £-1-B
{Verbrannungsmolor)

Rupert Schneck, BMY St. Pélten, Stoalsmeisler Klasse F-1-A
{Wakelicid)

Zum Titelbild:

Bundesminister Ofto Probs! erdfinet den Medeilflugploiz
Unlerflodniiz — und Min.-Rat Dr, Jettmar, Leiler dor Ober-
sten ZivilluftfahribehSrde, frewl sich sichitich fast ebenso,
als ob es der Vorarlberger Flugholen wdre, fiir den er seit
Jobran kdmpft . . .
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