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| Modeliflug-Beilage -
" der Zeitschrift ,austrofiug”

7 Geleltet - von Z_"E:'t':_lw'in_':'i_i(.'r.:_ _

*In der Dezembernummer des ginfl brachten wir einen Bericht des Salzburger Mo- .

“dellfliegers ‘und Gruppenleiters Ing. Reitterer unter dem Titel: ;Aus der Perspek-. - -

- tive ‘eines Gastmodelifliegérs”. -Dieser.Bericht zeigte .an Hand ‘einiger Beispiele, ::

- wie schwer: es'die oberdsterreichischen Modellflieger haben, Thren Sport quszu- |

. --{iben, Nicht'immer stoBen sie auf die Liebe der groBen Brider - um nicht zu-sagen, .

* . fast immer quf den Widerstand derseiben. -

' Nun, es ist versténdlich, daB jeder seinen Sport cu"sijb'e:h'véiﬂ:”d'ie'Gl.'_o'ﬁé.n, die Klei-
“.nen,alle —'mit.und ohne Motor. Verstdndlich ist es.auch, daB die ,groBen.Brider! -
““mehr.vom ‘Flugplatz beanspruchén ‘als es die ,kleinen Brider” dUrfen. Nicht ver-

" Standlich Ist ‘aber, dab.die Modellflieger vom Plaize -verjagt. werden, cls ob sie =

. i, ganz fremd wéren, wie es der oben zitierte Artikel vom Flugplatz in Wels berichtet. " -
“Natirlich darf es niemanden verwundern, wenn sich der zusidndige Landessektions: =70

“lch muB sagen, daB sich der gesamte Bundesvorstand des 0. Ae.

:_'-_._'-'druck hatte, daB es'anders ist. 0 T
'S0 gut == o schén, aber es gehl noch weiter. -

leiter gegen solche Mafinahmen zur Wehr setzt. Leider kam es'dabei’zu keiner-Ver- - -

“ stéindigung::Den Madellfliegern wurde untersagt, den Welser Flugplatz als Flug-.

i ‘geléinde zu'benitzen. Man berlef sich dabei auf ein Schreiben des Verkehrsmini--. .-

" 'steriums, das — bel ‘entsprechender einseitiger Auslegung —.den Modellfliegerm ...
das Fliegen mit ihren Modelien auf Flugpldtzen untersagt. O T

gegen diese -

" "Austegung stelfte und ich ‘mdchte ‘ganz besonders betonen, daB das Verhditnis . .-
-zwilschen allen Sektionen in den Bundesléndern ausgezeichnet ist:und :daf ‘es bis-"
“-her noch nie.rgendwelche Schwierigkeiten beziglich Flugplatzbenbtzung fir:Mo-"-: " -
s tdellflugveransialtungen gegeben hat. Der Prdsident, Staatssekretdr.a.:D, Grub-
- hofer, erkldrte auf melne diesbeziigliche Anfrage, dab im O. Ae. Ci alle Sektionen :

"/ gleichberechtigte Partner seien und ich muB dazu sagen, daB ich noch nie den Ein- -

" Der Landesverband Oberdsterreich hatte seinen Landesverbandstag, wie andere

.Landesverbénde auch, bei dem v, a. dle einzelnen Funktiondre wieder- bzw. nev- o

- ‘gewdhit werden sollten. Dabel missen auch die Sektionsleiter in.jhrem Amt be-
Ustétigt bzw. neu gewdhit wérden. Dazu werden fiir die Sektionen Sektionsvollver- . - .
" sammlungen abgehalten, in welchen von der Sektion selbst ihr Chef, dlso der Sek-"..0 ..

tionsleiter, gewdhlt wird, Der Landesverbandstag bestatigt denn In der Regel den

vorgeschiagenen: Sektionsleiter. —:Nicht so in-Oberdsterreichy. Die Modellflleger . =

“wahlten .in der Sektionsvollversammiung ihren bisherigen Sektionsleiter ‘mit 50

N " Stimmen bei 5 Stimmenthaltungen wieder."Und nun kommt der Clou) Der Landes-
~verbandstag verweigerte it Stimmenmehrheit: (dle. Stimmen des ‘Welser Flug-

:platzvereines!) die Wiederwahl des von den Modellfliegern selbst gewdihiten Sek-
tionslelters, i S e T T R e




Gegen solche Willkilr miissen sich alle Modellflieger verwahren?

Wenn es auch bisher in den Satzungen des U. Ae. C. nicht verankert ist, so ist es
eine bisher immer gelibte Regel gewesen, daft der Vorschlag der Sekticnen fir
das betreffende hihere Forum bindend ist. Es ist nicht auszudenken, wozu es fiih-
ren wirde, wenn die Beschlijsse In fachlicher und personeller Hinsicht ganz einfach
negiert wiirden. Wenn eine Sektion ihren Leiter wdhlt, so ist er gewdhit, auch wenn
er anderen nicht zu Gesicht steht. Es ist aber eine ziemlich primitive Arl, einer Aus-
;aigund-erselzung dadurch zu entgehen, dafi man den Partner einfach hinouswéhien
aBt.

Bleibt noch die Frage offen: In welcher Stellung bzw. in welcher Situation befindet
sich der den Modellfliegein von den groBen «Bridemn” des Flugplatzvereines auf-
gezwungene neve Sektionsleiter?

Bundessektionsleiter
Edwin Krill

Die n‘échsleri '
Weitbewerbe

We-l_lm_e'i_s'le__r'séhdﬂeh. 1966

Fir die In diesem Jahre zur Austragung gelangenden Weltmeisterschaften im Fos-
selflug und. Saalflug liegen bereits die Vorausschreibungen vor.

Leider betrdgt die Nenngebiihr in beiden Féllen das nun schon Ublich gewordene
Maximum von 40 Dollar.

Suqiflﬁg T

14. bis 18. August 1964 in Debrecen/Ungarn.

Nennungstermin 20, Mai 1966 : :

Mannschaft: 3. Teilnehmer und 1 Mannschafisfithrer. o :

Die Wettbewerbshalle hat eine Hhe ven 29 m und ein GrundausmaB von 25 X 28 m.

Fessellug: - =~ .. . . : _ S
26, bis 30, August 1966 in Swindbery (GB), Fiugplatz der RAF.
NennungsschiuB 1. Mal-— Vorldufige Nennung )
o 1. Juni — namentliche Nennung E o
Gleichzeitig mit der Weltmeisterschaft wird ein internationaler Fesselflugwettbe-
werb fiir naturgetreue Modelle ausgetragen, : .
Fir die Fesselflug-Weltmeisterschaft beabsichtigt die Sektion, eine offizielle Mann-
schaft zu entsenden.. * - - 1

Weilere internationale bzw. nafionale Wefthewerbe in néchsfer Zeif: -
Die Ausschreibung mit den offiziellen Durchfiihrungsbestimmungen for den 2. Hippo-
Iyt-Wanderpokal Wettbewerb des TUMV-St. Péiten ist bereits versandt. Die Veran-
staltung findet am 30. April 1946 und 1. Mai 1944 auf dem Flugplatz Véltendorf bei
St. Péiten statl. Klasse RC IV/MS — ferngesteverte Segelflugmodelle mit 1. Ruder-
funktion. . ¢ - :
Stidtekampt in Salzburg . o

Mit einer ganz groBartigen Ausschreibung wartet wie immer LSL Niederwimmer
auf. Vom 19. bis 22. 5, 1946 findet auf dem Modellflugzentrum in Kraiwiesen der
internationale Stddtekampf im Fesselflug statt, Bisher wurde er immer in Wien aus-
getragen, - o _ .
Klassen: Kunstflug, Geschwindigkeit, Fuchsjaogd, Mannschaftsrennen und Mann-

schaftsrennen Gber 500 Runden, _
Ausschreibungen Uber LSL Niederwimmer!



Alpenpokal der Stadt Wien

- Der internationale Stédtekampf um den A[penpokal der Studl Wien flndet am 2.

und 3. Juli in Wiener Neustadt statt.

Der Wettbewerb wird nur in den Kombinationsklassen
. F1TA+F1B (A2+4 W) oder
F1A+F1C (A2 -+ I} acusgetragen.
Ausschrelbungen sind Uber die Bundessektion erhdltlich.

Wettbewerbe in d’er Bundesrepubiik Deu-ischiund

5. — &. Juni 1946 Geilenkirchen, BRD, Fesselflug FG, FM, FK, FC.
1. — 12. Juni 1966 Minchen, Wcsserflugwetlbewerb fir alte Klassen (RC und

Freiflug).

18. — 19. Juni 1946 Herborn, BRD, grofier Preis von Europa (RC ). Dieser Wettbe-
werb wird fur unsere RC | Flieger ganz besonders empfohlen.
9. — 10 luli 1966 Internationaler RC 1 Wettbewerb um den Pokal des Minister-
prasidenten von Rheinland/Pfalz. Waldalgesheim bei Binger-

bruch, BRD_

ALFRED HAIDEN:

Hangwind . . : :
.». Sucht Hang

Trotz sfterem Aufrut gelang es bisher
nicht, einen neuen Hang bzw. einen gu-
ten, brauchbaren Hang fur die Hangflie-
ger zu finden. In unserem Land, reich an.
Bergen und Héngen, 1481 sich keln Flug-
gelénde  finden, das, ohne mil den
Grundbesitzern in Sd1w1er|gkeilen ZU
kommen, beniitzt werden kdénnte.

Die vorgesehene wnd bereits ausge-
schriebene 'niederdsterreichische Lan-
desmeisterschaft im Hangflug mubte
verschoben werden, da der bisher be-
nitzte Kélbling wieder nicht beniitzt wer-
den durfle.

Die Mistelbacher Modellfl:eger haben
uns die {elserberge mit-dem Buschberg
empfohlen, und eine. Gruppe Hangent-
husiasten hat das’ Geldnde erkundet.
Leider enlsprach &s nicht unseren’ Vor-
stellungen Als Ubungsgeldnde wiire es
ganz gut, -aber fiir Wettbewerbe 1st es
weniger geeignet.

Das Geldnde kann mit dem Autc bis
nach oben zur Buschbergerhitte befah-
ren werden. Im Gelénde befinden sich
nur teilweise Acker von privaten Be-
sitzern und der Rest der Wiese mit eini-
gen Stréuchern dient dem Bundesheer
als Ubungsgeléinde. Mit RC-Modellen
kann. nur mittels Hochstart oder . mil
Hilfsmotor eine gute Leistung erzielt
werden.

v

Mit Magnetseglern beginnen hier schon
die ersten Schwierigkeiten, besonders in
Westrichtung. Hier gibt es in der Ndhe
Bewaldung. Die Ostseite ist weit gin-
stiger zu befliegen. Die NO-Landessek-
tion wird ihren Hangweitbewerb dort
austragen und der gréBere Wetlbewerb
bestimmt n&heren Aufschiufl. fur dle
Brauchbarkeit liefern.

Ein weiterer Versuch wurde noch in der
N&he von Mistelbach an einem kleinen
Hang gemacht, aber hier kann nur bei
Westwind geflogen werden. Es ist aber
auch hier mit Schwierigkeiten mit den
Grundbesitzern zu rechnen,

Ich méchte noch an dieser Stelle der zu
Beginn genannien Maodellbaugruppe fir
die Aufnahme danken, daf} sie uns bel
der Geléndesuche geholfen hat.

Fir die Staalsmeisterschaften im Hang-
fiiegen kommt hever w1eder der Spuzer-
berg in Frage.

fachgeschift fir den flug-, schiff.,
aulo- und eisenbahnmodelibau

groBe auswahl an einzelfellen
und werkstoffen '

wien 17, ottakringer straBe 12




HEINZ FREUNDT:

Was gibt es Neuves beim Fesselflug!

Die internationalen Meuigkeiten sind
diesmal etwas spérfich, Im Winter war
auf den Fesselflugbahnen Ruhe. Vérmut-
- lich wird Gberall sehr fleifig gebaut.

*

Die Diskussionen um die Team-Racer ge-

hen weiter. Die genauve Definition von
~halb-naturgetrev” wird noch gesucht.
Besonders das Modell des Russen

Chkourski steht im Brennpunkt der Aus-
einandersetzung.” - - o :
. &

Cox hat einen neuen Motor herausge-
bracht. Er nennt sich Cox Spezial 15 Mk 2.
Das Neve an diesem Motor ist der Aus-
puff, der nur nach einer Seite geht. Seine
Héchstleistung hat er mit Normalsprit
zwischen 17.000 und 20.000 Umdrehungen
mit 0,38 PS,

w*

Die Vorbereitungen fir den Internationa-
len Siddtekampf im Fesselflug, der vom
19. 5. bis 22. 5. in Salzburg stattfindet,
sind in vollem Gange.

*

Das Training der wenigen, aber guten
Fesselflieger in Salzburg ist in vollem
Guange. Meusburger-Fischer erreichten
im Team-Race mit zwei Mannschaften
auf Anhieb 4'276. Soiche Zeit miiBte mal
bei einem internationalen Rennen ge-
flogen werden!

*

Fischer fliegt jetzt Monoline. Er erreichte
mit einem neuen Super-Tigre 206 km/h

beim ersten Flug.
*

Freundt und Fischer haben sich schnelle
Combatmodelie gebaut (Dominator).
Der Kampf mit so schnellen vnd wendi-
gen Modellen erfordert sehr grofe Kon-

zentration.
*

Der Amerikaner Bill Wisnewski, Gewin-
ner in Speed auf der Weltmeisterschaft
1964 in Budapest und Konstrukteur der
K & B Moloren, macht erfalgreiche Versu-
che mit Schalldédmpfer. Sein 2,5 K & B-
Rennmotor macht normal 24,000 Touren.
Mit Schallddmpfer macht er 26,000 Es ist

das erste Mal, daB man offiziell von
einem Leistungsgewinn hdrt, Der Schall-
ddmpfer ist schlank und etwa 30 cm lang.
Dle Resonanzléinge ist so abgestimmt,
daB sich der Auspuff-Riickstau {ejstungs-
verstdrkend auf den Motor auswirkt.

*

Es ist kein Geheimnis, daf in absehba-
rer Zeit alle Modeliflugmotoren, sei es
Fernsteuer- oder Fesselflug, mit Schall-
dampfer ausgeristet sein miissen. Wenn
wir dadurch noch einen Leistungsgewinn
haben, wird diese Pille dann nicht mehr
so bitter, sendern sogar si8 sein.

*

Am 3. Juli findet auf dem Modell-
flugzentrum in Salzburg ein - Schauflie-
gen fir breite Zuschauermassen siatt.
Ein buntes Programm, von Fernsteurern
und Fesselfliegern bestritten, soll die
Zuschaver begeistern und uns neve Mit-
glieder bringen. Die Akteure freven sich
schon darauf und [assen schon jetzt ihre

Miniatur-Windsackals Zier-
wimpel fiir Kraftfahrzevge
S 45— - © Zu beziehen durch -
EUROPUBLICA VERLAGSGES.M.B.H.
Karl-Schweighofer-G. 3, Wien VIL




Phaniasie spielen, wie wir .die sensa-
tionellsien Effekte auf die Zuschaver er-
zlelen ktnnen. Anschliefend findet ein
Sommernachtsfest bei Lcmp:onbeleuch-
tung stcm

"

Bei der Amerikanischen Staatsmeister-
schafl im Fesselflug 19465 waren 1500 Teil-
nehmer und 500.000 Zuschaver. Da kann
man nur sagen ,,qu tir eine Begeiste-
rung.

ALFRED HAiDEN

,COUPE d' Hwer -
Modell von Hans Marfin

Nun hat auch diese Antriebsklasse in
Usterreich ihren Einzug gehalten und wir
stellen den Modellbauern das Sieger-
modell vom ersten ,Austria Coupe d’
Hiver”.aus 1945 vor. Der Plan selbst ist
so gehalten, daB jeder Sportter mit el-
was Ubung und Fleifl den Bau vorneh-
men kann. Wie bekannt sein wird, wur-
de bisher in Usterreich auf einen Rurnpf—
querschnitt bei diesen Modellen verzich-
fet. Der Strang mubBle so wie bei den
W-Modelien im Rumpf untergebracht
sein und auch die ‘folgenden Bewerbe
werden nach dlesen Beshmmungen ge-
flogen, :

Das vorllegende Model! enlsprang aus
einer Reihe von Versuchen mit Vorgdn-
germodel]en und diirfte in dieser Form
seine beste Leistung erreichen. {Siehe
+Austiia Coupe d'Hiver 1945 in St. P&I-
ten — Véltendorf 4 24120 Sek.) Der Auf-
kau des Fligels und des Héhenleitwer-
kes ist in der konventionellen Bauweise
angefertigt -aus Balsa von mittlerer
Schwere. Gilt doch auch der Ausspruch
im Modellbau: Das richtige Balsa bzw.
Material am richligen Platz im Modelll
Genau so ist es auch beim.Bau dieses
Hiver-Modelles. ‘Die Profile liegen 1:1
vor und ‘kénnen in einem Block ange-
fertigt werden. Vor.dem Bau fertigen
wir uns - eine genaue Zeichnung vom
Fligel und vom Hhenleitwerk an. Der

Die ‘nebenstehende Werkzrelchnung ist auf 1:4
varklelner!; genaue Abmessungen siehe Mafi-
angaben. Profife und Lluftschraubenblatt 1 :1
aut Seite VI und IX . .

VI

Cowpe JW

MODELL von HANS MARTIV |l
ST.POLTEN AUSTRIA 1966 IR
Ges.Gew. 859 |
Spanw. 800mm T
MOTOR: 6 STRANGE 6xImm i N

Luftschr. 380@ 460 Stg.
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Rumpt wurde als Rohrrumpf hergestelll, WL’J |

um grébie Festigkeit zu erzielen. Solche
Riimpfe kénnen nur Uber einen Kern an-
gefertigt werden, der bei einem Wag-
ner zu erhalten ist. Sollte jedoch diese
Maoglichkeit fir einen runden Rumpfbau
nicht gegeben sein, so kann auch ein
Rumpf im Viereck verwendet werden
und die Leistung wird bestimmt nicht
schlechier sein als beim vorliegenden
Planmadeli. Nur ist bel einem StrangriB
die Gefahr des Bruches grofier als beim
Rohr, wo doch hdhere Fesligkeitswerte
im Bau erzielt werden. .

Das Seitenleitwerk wurde aus einem
Balsabrettchen angefertigt und mil
einem kleinen Ruder fir die Kurve ver-
sehen. Ein Einbau einer Kurvenstieverung
dirfte die Leistung des Modelles im
Steigflug nicht erhdhen und es wurde
dovon auch beim Qriginal Abstand ge-
nommen. Der Bau der Luftschraube ver-
langt besonders genaue Arbeit und
hier hdngt die Leistung des Modells be-
sonders ab, desgleichen auch bei der
~Wakefieldklasse". :
Eine -besondere Steigleistung konnte
hier durch Verwendung von ,Auslegern”
erzielt werden und die Héhe ist im Steig-
flug beachtlich.

Die Luftschraubenblatter kdnnen nach
der vorliegenden Zeichnung aqus gulem
7 mm starkem Balsa geferligt werden.
Der Steigflug sol! nach rechis erfolgen
und der Gleitflug nach links. Zu beach-
tan ist noch, daB der Ablauf der Luft-
schraube nicht [@nger als 30 Sekunden
davern soll und hier das Modell auf den
héchsten Punkt ankommt, Wir erhalten
hier die beste Leistung. Der Ablauf kann
nur an der Luftschraube reguliert wer-
den und dies bel vielen Fiigen im Trai-
ning. Zum Einfliegen sei noch gesagt:
Verwenden Sie einen ruhigen Tag, um
Iht Model! gut iiber die Einflugrunden zu
bringen. Beginnen wir mit 100 bis 150
Umdrehungen und beobachten immer
gt bel jedem Flug das Verhalten des
Modelles. So kénnen wir unseren Vogel
bis zur hichsten Leistung bringen.

Gute Flugtlichtigkeit solcher Antriebs-
modelle héngt immer vom Erbauer ab
vnd bei Rlckschléigen sollen wir nicht
verzagen und immer wieder dem héhe-
ren Ziel des Leistungsfluges zustreben.
Aber vergessen wir nicht, daB der zwei-
te .. Austria Coupe d'Hiver” am 4. 12. 1966
in St. Pélten -~ Véltendort stattfindet
und wieder jeder Sportler zu diesem
Wetlbewerb herzlichst eingeladen ist.
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die Bundeslédnder berichten . . . die Bundesldnder

KARL KUNNEN:

2. Faschingsfliegen in Kormeuburg

Nun wurde bereits zum zweitenmal das Faschingsfliegen in Korneuburg durchge-
fihrt. Am 30. J&nner trafen sich die Freiflieger zum ersten Wettbewerb des Jahres,
der wiederum von der UMV-Gruppe Korneuburg durchgefithrt bzw. veranstaitet
wurde. . .

Es waren die drei Fréiflugklassen ausgeschrieben und erstmalig als Kembination
wahlweise Segler— Motor oder Segler—Wakefield, Segler war Pilichtklasse fur
die Kombination. Dieselbe Kombinationsart soll beim heurigen Alpenpokal in Wie-
ner Neustadt durchgefihrt werden. Als Juxklasse wer noch zusdtzlich ein Wort-
gleiterbewerb ausgeschrieben, der aber nur spdriich besetzt war und bei dem quch
die lLeistungen keine Begeisterung hervorriefen. . S :

Im Gegensatz zum Vorjahr war das Wetter im letzten Augenblick ganz schén ge-
worden. Es blies zwar der Wind, daB die Modelie stark versetzt wurden, und es
herrschten auch einige Minusgrade, doch war der Boden hart und nichts erinnerte
mehr an die ,,Gatschschlacht” des Vorjahres. _ :

Um halb 10 Uhr begrifite ich die Teilnehmer, und Stadtrat Polynkiewicz von der
Stadigemeinde Korneuburg sprach nette Worte zu den versammelten Wettbewer-
bern und Funktionéiren. =~ o

Kurz danach begann der erste Durchgang, der sich etwas in die Ldnge zog, ehe sich
alles so richtig einspielte, Es wurden alle Klassen gleichzeitig geflogen, und Fach-
referent Pfisterer setzte Druck dahinter, daB alles gut dber die Runden ging. Die
Zeitnehmer waren sehr fleiBig, und die Wettbewerber muBten oft 2 bis 3 km laufen,
um ihre entflogenen Vigel wieder zurickzubringen. Die erzielten Lelstungen waren
ausgezeichnet. In der Klasse | erflog der Sieger Ing..Berger 5 Volle und erreichte
damit die maximale Flugzeit von %60 Sekunden. Aber auch die Leistungen in den
anderen Klassen konnten sich durchaus sehen lassen.

Um 17 Uhr konnte bereits die Siegerehrung durchgefihrt werden. Es waren alle troh,
endlich ins Warme zu kommen. Stadtrat Polynkiewicz sprach wieder zu den Teil-
nehmern, und auch Bundessektionsleiter Krill und OUMV-Landesobmann Haiden
richteten einige Worte an Veranstalter und Wetlbewerber. :

Nun konnten die Sieger geehrt werden und die Prelse Ubernehmen. Vizekanzler
Dr. Pittermann und die Minister Probst und Dr. Kreisky stifteten fur die Frsten Pokale
und Stoppuhren und die Firmen Czepaq, Kirchert, Sperl und Steyrer Sachprelse. Allen
sei auch an dieser Stelle recht herzlich gedankt. )

Ich mochte aber schen jetzt alle Modelifiieger zu unserem 3. Faschingsfliegen im
Jénner 1967 einladen. ' _ .

Die Ergebnisse:

Klasse A 2 — 43 Starter - S e '
1. Wilfried Sporer, FRA-Wr. Neustadt 180 163 180 180 180 883

2. Hans Hiavka, OMV-S1, Paiten 180 180 165 142 180 - 47

3. Werner Schaup, OMV-Finfhaus 180 145 180 175 115 - 815

X



Klasse | — B Starter

1. Ing. Erhard Berger, OMV-Laa/Thaya 180 180 180 180 180 900
2. Franz Hartwanger, MBC-1k.-Eisenstadt 94 180 180 - 1BD 140 796
3. Vaclav Horcicka, UMFC-Salzburg 164 180 148 45 165 102
Klasse W — 10 Starter B .

1. Hans Martin, OMV-S1. Pdlten 180 149 180 132 180 841
2. Altred Haiden, OMV-St. PSiten 144 180 125 180 176 825
3. Hans Giirtler, OMV-Schulgemeinde 180 151 145 168 118 162
Mannschaftswertung A2

1. OMV-Berndorf (Ebner, Hobinger, Stark} 2267 Sekunden

2. OMV-5t. Pélten | {Reltmeier, Zachhalmel, Zavodsky) 2175 Sekunden
3 MBC-tkarus-Eisenstadt (Fritzsch, Pressler, Hartwanger) 1990 Sekunden

Kombinationswertung — Pflichtkiasse A 2, Wahlklassen W oder |

1. ing. Erhard Berger, OMV-loa a. d. Thaya (A2-+1) 1640 Sekunden

2. Hans Girtler, OMV-Schulgemeinde (A2+ W) 1508 Sekunden

3, Vaclav Horcicka, UMFC-Saizburg {AZ+1) 1465 Sekunden
Bester Jugendlicher in A 2: Woligang Polasek, UMFC-Wien, mit 441 Sekunden
Wurlgleiter — 3 Starter . : . '
Vaclav Horclcka, UMFC-Salzburg, mit 189 Sekunden

Weitbhewerbsberichte '

Daf unsere Modellflieger weder ruhen noch rasten, zeigt die groBe Anzahl von
Wettbewerben, die bereits zum Saisenbeginn stattfanden. :

Salzburg: Am 27. Februar 1946 fanden die Salzburger Landesmeisterschaf-
ien im Freiflug statt. : ' . _ .

Klasse A2 =F1A (17 Starter)

1. Wenzel Horcicka, UMFC-Salzburg 119 180 180 180 180 839 sec
2. Manfred Koller, FSV-Hallein 1035 180 180 180 180 823 sec
2. Dipl.-Ing. Dokolil, LSV-Balzburg 160 162 180 180 134 823 sec
4, Horst Muhm, LSV-Salzburg 180 12t 151 180 180 812 sec
Kiasse W = F1B (4 Starter) .
1, Dipl.-Ing. Wagner, UMFC-Salzburg 68 180 180 81 180 687 sec
2. Dipl.-ing. Dokulil, LSV-Salzburg 87 99 180 & 180 433 sec
3. Manfred Koller, FSV-Hallein 130 121 120 172 . &7 4630 sec
Klasse | = F1C (4 Starter)

1. Dipl-Ing. Wagner, UMFC-Salzburg 1463 180 180 165 180 848 sec
2. Wenzel Horcicka, UMFC-Salzburg 21 16 147 141 140 434 sec
3. Harald Meusburger, UMFC-Salzburg 80 91t 91 180 121 - 5é3sec

Stejermark: Am 20. 3, 1946 fanden in Feldbach die & Modellflug-Vereins-
melsterschaften in den Segelflug-Freiflugkiassen des USFC-Feldbach statt.

Klasse A1 — Seglerbis18qdm (11 Starter)

1. Hermann Karner, USFC-Feldbach &4 120 30 180 165 120 679 sec
2. Wenze! Horcicka, UMFC-Salzburg %2 120 28 43 180 95 498 sec
3. Johann Suppan, USFC-Feldbach 22 97 31 55 b1 137 394 sec
Mannschaftswertung: 1. USFC-Feidbach 1462 sec ' _

: 2, OMV-Judenburg 690 sec

3, Union-Ligist 377 sec

Klasse AO — Segler 18—3Z gdm (3 Starter)
1. Manfred Seemann, USFC-Feldbach 35 40 30 180 180 180 445 sec
2. Mois Interkdrner, SMV-Judenburg 3% 21 13 180 180 173 403 sec

3. Renate Rauch, USFC-Feldbach B? 25 43 ? 87 180 433 sec
Mannschaftswertung: USFC-Feldbach 1078 sec. S C

Klasse A2 — Segler 32—34 qdm (28 Starter) ' '
1. Harald Sitter, ASV-Puch 120 120 40 171 180 180  811sec

2. Wenzel Horcicka, UMFC-Salzburg 86 41 55 180 180 174 736 sec
3. Hans Keinrath, OMV-Feldbach 8 51 120 180 82 180 499 sec

X




-.'McnnschcrfISWertung 1. ASV Puch Graz 1 1900 sec

CA ASV-Puch Graz' -~ I . 1404séc -

: - 5 USFC—Ferdbach ; R _1377 sec
Kicsse A3 Segler Uber 34 qdm . {2 Starten) . o
1. Ernst Krers!er, USFC.-Feldbach IR KZ-. 28 38 32 180 28 - 358sec

2. Renate Rauch, USFC-Feldbach: Lo BB &% 16 44 49 45 . 261sec
Mannschqﬂswertung 1. USFC- Feldbcrch 619591: e AR N

Gruppengescmtwartung (ulle Klassen, c!le Tel!nehmer)': -

1. USCF-Feldbach - 6078 sec -

2. ASV-Puch; Graz. " '_ '3304sec .- : _

3. OMV- Judenburg SR | 2885sec s '

Die ersten drei Durr:hgcrnge wurden rmt 18 m--dle zwerten drel Durchgcrnge mrt-_ :
jeweils 50-m- Schnurlcrnge gef[ogen RS Dlpl lng Leo Fuchs, Obmann °

Wien: Der AS KO Wien fuhrte zurn selben Termfn selne andesmelsterschcf-

o tenim Fesseiffug durch.

. Kldsse FK C = Kunstflug- C-Progrumm (11 Starler) e
S 1. Harald Pokorny, UMV-Schiulgemeinde. . 633 594 795 2022 Punkte.

2. Herbert Baumgartner, OMV- Schulgernelnde i 7200 3750 675 1752 Punkte
3, Franz; Hoqu UMV Schulgememde S 6120 276 531" 1419 Punkte
o Klasse FM = Mcrnnsdmftsrennen : (6 Mannschqﬁen) PO L :
1 GUrtler/Bcumgcrrner, OMV- Schulgemefnde ERE ST 5017 -4'57“ S 951"
2. Keppert/Kominek, OMV-Schuigemeinde " 70 5224 i g4
SR Zunt/Tuborsky, UMV-Schulgeme!nde B RN IR - -7 AP 5’44“' 12'38'_‘ :
" Klasse FG = Gesehwrndigken (8 Starter) RN _ S
. 1., Alex Dietl; OMV-Inzersdorf o 1500 = - 154 0 154 kmth
2. Fritz Kumhofer, OMV- Schulgemelnde _' SO 116 == 163 183 km/h
3. Herbért Tuborsky, OMv. Sdrulgernelnde SO o= 128 126 128 km/h.

I(lc:sse FC = Fuchs]agd ‘(10 Stcrter)
C 1 Peler Llndofsky, UMV-Inzersdorf
. 2 'Hans Kwasnicka, OMV-Inzersdort.
3. Harald Pokorny, OMV- Schulgemeinde '
' Munnsd’rcflswertung 1. OMV- Schulgemefnde mil 17 Punkten
. /2. OMV-Inzersdorf .~ *‘mit: 8 Punkten:

a Oberdsleﬂ-eich. Der erste Fernsteuer—Wenbewerb der Salson fand in Oberosler- .
" reich mit dem 4. Nrbelungen Pokcrl Wettbewerb des ASKU Oberosterreich-_' .
statt.” : S

. 'K!crsse RC i 2 Motor — ernachsgesteuert ) (26 S!arter) : S
1. Willy. Frisek; CMV—Kfagen{urt R 4383 Punkle“.:

_'-2 Ing: Helndl, Union Linzii e '_ LT L 4113 Punkte | Sy
X Werner Moltas OMV-Urfcrhr I L R 3715 Punkte_- R
g Kiusse RC IV - Segler — elncchsgesteuerl (12 Starter) SR
" 1. Rudolf Freynhofer, OMV-ikarus-Enns. . GenE o 3343 Punkte- o
2. Leopold Tragweind, OMV-lkdrus-Enns. . - R w1 3246 Punkte -

5. Rudolf Gerhard, RC-Club-Gmunden 3181 Punkte .-
l(lc:sse RC [ — Motor = mehrkonalgesteuert und ncrch neuem Progromm ge-'

_ : flogen: (7 Sicrter} D
1: Ludwlg Krogleder, USFC—Schcrding Sl 5944 Punkte
Z; Ing: Neubauer, Unlon Pregarten S S _9391_ Punkte

3 Rudhcrt Markowelzt OMV-Steyr RN i 6918 Purikte_' A

Modellﬂug Bel!uge der. Zeiischrift ,,uustruliug‘ Heruusgebar Drf Wnlfrum
- lenotil; Elgemlimer und: Verleger:: Europublica:’ :Verlagsges. m.b.H.; verant: .

o rlm
RN mﬂdg/[ W “wortlicher: Redakteur: Edwin Krill; alle: 1071 Wian 7;: Karl- Sd'lwelgho(-r-Gasse_

Nr 3; Druck Knrl & Ollo Karner, 1020 Wien Robengosse 2"
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