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& Umschaftbar von PCM auf PPM
# Schrell umgeriistet durch Softmodule
4t modernste Microcomputertechnik
# Reserve-Senderakku
s Slow-Funkrion fir Servos
¢ aushaufihig auf max. 14 Prop-Kanile
ik umfangreiche MULTINAUT-Ausbaumdglichkeicen
# Lehrer-/Schiiler- und Co-Pilot-Betrieb
# Freier Kanal fiir Empfinger-Unterspannungsanzeige
i 25-jahrige Erfahrung des gréfiten Herstellers
ven Modellsport-Fernsteuerungen in Europa

Weitere Informationen erhalten Sie bei lhrem Fachhiéndler oder mit dem
Handbuch zur Royal mc gegen Schutzgebiibr von 3,-- DM erhéltlich bei

MULTIBLEX - odelltechnik GmbH - Neuer Weg 15 - 7532 Niefern - W. Germany
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dar. Sektion: Muda!lflug
im C‘lstsrra:chiach |

my St:hu[ung samilicher Ml!gheder ‘aul e
Zen; und In!umaﬂuna!en Mudallllugea

Liebe Modellflugfreunde !

Ich wilinsche alten unseren Modell-
fliegern und Freunden des Modell-
fluges ein recht gutes und erfolg-
reiches Jahr 1985 und mochte
mich fir alle die vielen Neujahrs-
wilnsche bedanken, die ich so in
letzter Zeit bekommen habe. !ch
konnte nicht alle beantworten,
es sind zu viele, ich habe mich
sehr darlber gefreut.
Inzwischen _ist das neue Jabhr
schon ein WMonat alt geworden,
und in den Vereinen wird das
alte Fluggerdt wieder auf Hoch-
glanz gebracht, und neue Modelle
sind im Entstehen . und warten
auf ihren baldigen Einsatz.
Fdr uns war das vergangene Jahr sehr erfolgreich und hoffen
wir,daB es in diesem Jahr mindestens wieder so klappt. Die
Voraussetzungen sind ja gegeben, und unser Terminkalender
zeigt, daB sich auf dem Modellflughimmel allerlei tun wird.
Ein Lehrgang liegt heuer bhereits hinter uns, ndmlich
der F4C-Lehrgang in Wien. Wir hatten G#iste aus der Bundes-
republik  und Polen, und alle waren mit Interesse bei der
Sache, wird doch wunsere F4C-Nationalmannschaft heuer
erstmalig an einer Europameisterschaft aktiv teilnehmen.
Die ndchsten l.ehrginge finden bereits im Mé&rz statt. Von
8.-10. Marz wird in Wien der 1. Bundesiehrgang filr Saalflug
laufen. Bitte unbedingt bald anmelden, denn die Teilnehmer-
zahl ist begrenzt. Die Ausschreibung ist auf Seite 31 zu
finden. Am 16./17. Midrz 1984 findet in Graz ein Punkte-
richterlehrgang (F3A) statt. Anmeldungen bitte ehestens an
die Bundessektion senden.

Wie |hr sehen k&nnt, hat sich das Gesicht von prop wieder
einmal veréindert. Wir haben auf ein groBeres Format umge-
wechselt und haben damit einen weiteren Schritt zur Verbes-
serung und Gestaltung von prop getan und einen oft ausge-
sprochenen Wunsch erfillt. {(Wenn ich gewuBt hitte, was da
fur eine Arbeit auf uns zukemmt, hiétte ich es mir vielleicht
Uberlegt). Voilad, nun ist es geschehen. Sicherlich werden
anfangs wieder verschiedene Méngel auftauchen, aber wie
heiBt es ? "Wo gehobelt wird, fliegen Spine " Was wir
aber noch suchen, ist ein Karikatur-Zeichner, der fir prop
den einen oder anderen Vorfall lustig darstellen kann. Bitte
melden !
Im "Rickblick " in dieser Nummer , haben wir die meisten
noch ausstdndigen Wettbewerbsberichte gebracht. Was noch
fehlt, sind die Landesmeisterschaftsberichte des Vorjahres.
Wir werden versuchen, diese in unserer nichsten Nummer zu
bringen, dann aber muB Schiul sein mit dem Jahr 1984.
Bitte habt dafiir Versténdnis, wenn nicht immer alles so
klappt, wie man as gerne mbchte.Se wie |hr den Modellflug
freiwillig auslbt, machen dies auch meine Mitarbeiter und
ich bei der Gestaltung ven prop. Sicher machen wir das
alles mit der gleichen Begeisterung.

Und so wilnsche ich allen Medellflugfreunden ein frohes
Beginnen im Jahre 1985. Mbgen alle Wiinsche in Erfillung
gehen, und mdgen alle das angestrebte snortliche Zigl errei-
chen.

1
. Start frei far 1985 | -
und freundliche GriBe

Bundessektionsleiter
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BSL Edwin Krill

Als einziger Ssterreichischer Teil-
nehmer nahm ich wieder an
dieser Tagung teil, wihrend die
meisten anderen Nationen mit
mehreren Teilnehmern gekommen
waren. . Insgesamt  tagten 89
Teilnehmer aus 28 Nationen,
davon alleine 18 (') aus den
USA, 12 Franzosen, B Englénder,
und etliche L&nder waren mit
5 Teilnehmern vertreten und
ganz wenige mit 3 oder weniger.

Die Tagesordnung war wieder
recht umfangreich, und f{ir die
einzelnen Tagesordnungspunkte

hatte ich bereits die Abstimmungs-

order der Fachreferenten bei
mir.

Es wére zuviel, UGber den ganzen
Ablauf der Tagung zu berichten,
ich will mich auf die wesent-
lichsten Beschllisse beschridnken,
vorbehaltlich des wohl erst im
Februar eintreffenden Protokolls.
Nach den Beratungen in den
Unterkommissionen fand am
2. Tag die Plenarsitzung statt.
Hier wurden die verbindlichen
Beschlisse flr das Jahr 1885 ge-
falt.

Berichi und Beschliisse der

erichi von der CIA M-Tagung

Neuaufteilung der Weltmeister-
schaften:
1985: F1 A-B-C, F3 A-B-C-D,
Space = B Klassen,

F2 A-B-C-D, F4 B-C,
F3 E, F1 D = 8 Klassen.

1986:

Fir das Diplom Alphons Penaud
wurde der Schweizer BSL, Werner
Koelliker gewahlt.

Zweitakt- und Viertaktmotoren-
Kapazitdt - vorldufige Empfehlung
der CIAM:

2 Takt 4 Takt
F1 C 2,5 cm? 50 em?
F2A-C-D 2,5 cm? 5,0 cm?
F2 B 10,0 em® 20,0 cm®
F3 C 10,0 cm?3 20,0 cm 8
F3 D 6,6 cm3 13,3 cm?

Mannschaftsfliihrer missen in Zu-
kunft eine Sportlizenz haben.
Die Identifikationszeichen am

Modell missen wieder 25 mm
hoch sein.
Freiflug: Beim Stechen miissen

3 Zeitnehmer mit Feldstechern
eingesetzt werden (mind. 7-fache
VergréBerung).

In der ersten FF-Runde ist eine

Maximalzeit  von 4 Minuten
festgelegt worden.
o e e

Seklionsleilersilzung

Diese Sitzung fand eine Woche
nach der CIAM-Tagung in Eugen-
dorf/ Salzburg statt.

Auch bei der Sektionsleitersitzung
war die Tagesordnung wieder
sehr umfangreich.

BSL Edwin Krill berichtete UGber
die Arbeit im OAeC.

Bei der letzten Bundesvorstands-
sitzung erhielt LSL Felix Schobel
das internationale Diplom Paul
Tissandier, welches ihm von der
FAl fir seine Verdienste auf
internat. Gebiet verliehen wurde.

Fior seine langjghrige Téatigkeit
und verdienstvoile internaticnale

Arbeit verlieh die FAl BSL
Edwin Krifl auf der letzten
FAl-Generalkonferenz in Prag

cas FAl-Diplom Alphonse Penaud,

welches ihm von Président des
- QAeC, Dr. Josef Lenz, Uberreicht
wurde.

Prisident Dr. Lenz Gbergibt BSL Krill
die hohe FAI-Auszeichnung. Rechts Ge-
neralsekretdr Schlager, im Hintergrund
LV-Prds. der Stmk., HR Dr.baisbacher.

7,
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WM- und EM- Termine 1985

Die wohl heftigsten Debatten
gab es bei der Vergebung
der diversen Weltmeisterschaften.
Ausgelist  durch  die  extrem
hohen Nenngebilhren der Jugosla-
wen (siehe prop 9/10-84),

Trotz aller Diskussionen wird es
1985  durchschnittlich  Nennge-
biilhren von $ 300,- geben, Offen-
bar will man es_dem amerikani-
schen Olympia-Veranstalter
in Los Angeles nachmachen, wo
ja  bekanntlich u.a. bel der
SchluBveranstaliung ein Parkplatz
100 $ kostete.

Eindeutig zu hoch waren die vor-
geschlagenen Nenngebilhren der
Holldnder, die fir die F3A-WM
nicht weniger als 4B5 $ pro
Starter wollten. So wurde diese
WM  an die. Belgier vergeben.
Ob der noch von den Hollédndern
vorgeschlagene Termin halt,
steht z.Zt. noch nicht fest.

Die Termine siehe Terminkalender.

Bei der Neuwahl der ClIAM-Funk-
tion&re gab es keine wesentliche
Anderung.

Nach Eingang des ClAM-Protokolls
werden die Fachreferenten (ber
ihre Sparten genau berichten.

(L3

Von den Erfolgen und Leistungen
bei den EM und WM 19884 berich-
teten die Mannschaftsfihrer.
Ebenso berichteten die Vorsitzen-

ten Staatsmeisterschaften. Es
gah keinerlei- Proteste, und die
STM wurden  ordnungsgeman
abgewickelt.

Im Tagesordnungspunkt ONF
berichteten die ONF-Delegierten
Robert Grillmeier und Dipl.ing.
Harald Sitter von ihrer Tatigkeit.
Grillmeier klagte tber
die mangelhafte Bereitschaft
mancher Modellflieger und Ver-
anstalter von Wettbewerben, die
bestehenden Regeln und Bestim-
mungen einzuhalten. So  wurden

den der Jury von den durchgefiihr-



1/2 - 1985

seitens der ONF einige Wettbe-
werbe nicht anerkannt, weil sie
den Bestimmungen nicht entspro-

chen haben. Die Sektionsleiter
haben beschlossen, diesmal die
betroffenen Veranstaltungen in

prop zu verdffentlichen, was an
eigener 3Stelle geschehen wird.

Dipl.lng. Harald Sittér legte die
auf den neuesten Stand gebrachte
REKORDLISTE der nationalen

und internationalen Rekorde
VOT.
Interessenten kbnnen diese bei

der Bu-ndl?ssektion anfordern,

WM-Nationalmannschaften 1885:

F3B - Karl Wasner jun., Vbg.
Andreas Meissl, NO
Gunther Aichholzer, Tirol
Ersatz: K.Wasner sen,
MF: FR K.Wasner

F3A - Hanno Prettner, Krtn.
Hermann Kowarz, Shg.
Heinz Krontachner, 00
Ersatz: Gerbard Fritz, T.
MF: FR Othmar Huber

Frelflug
F1A - Werner Kraus, Wien
Erwin Pacher, Krtn.
Fritz Mang, Wien
Ersatz: F1A- Harald FuB, 00
F1B - Herbert Chmelik, Wien
Franz Wutzl, NO
F1C - Werner Kraus, Wien
MF: Robert Grillmeier

RC 1l STAATSMEISTER 1984

Leopold BERGER, geb.1964
UMFC Meggenhafen

EM-Nationalmannschaften

Scale - Bernhard Klauscher, 3tm.
Andreas Wirth, Wien
Vinzenz Pippan, Krtn.

MF: FR Dr.Thomas l.oebenstein

Fesselflug:

F2B - Franz Wenezel, NO

F2C - Fischer-Straniak, Sbg.
Nitsche-Kiihnegger, Sbg.
MF: FR Heinz Freundt

F1E - Rupert Schneck, NO
Karl Lintner, NO
Karl Almesberger, NO
Ersatz: Hans Hiavka, NO
MF: FR Felix Schobel

STAATSMEISTERSCHAFTEN

F1E - 21. April, Spitzerberg
F4C - 4./5. Mai, l.eoben

F3B - 6./7. Juli, Wr.Neustadt
RC V- 14./15.September, Wérg!
F2D - 27. Juli, Perg

F3C - 21./22.September, Wien

NennungsschluB 14 Tage vorher

Uber den Landesse_k.tionsl giter.

LEHRGANGE :

19./20.J8n - F4C, Wien

8.-10.Mérz, Saalflug, Wien

16.417.M&rz, Punkterichter, Graz

18./19.Mai, Hubschrauber, Bram-
berg, Sbg.

INT. WETTBEWERBE IN OSTER-
REICH ... siehe Terminkalenderl

e e =

lch bin seit 5 Jahren Modellbauer
und aktiver Wettbewerbsflieger.
Voarher war ich Helfer des
F3A-Spitzenpiloten Heinz Kron-
lachner, der mir sehr viele
fliegerische Kenntnisse vermittelte.
Seit 4 Jahren fliege ich nun RC
I und wurde 1983 und 1984
0O Landesmeister in RC Il
Staatsmeister wurde ich mit
einer Dalotel 150.

Die Dalotel 150 ist mit einem
Enya 10 cm® Viertakter ausge-
ristet. Die Spannweite betrégt

148 cm, das Gewicht 2780 gq.

VERSICHERUNG:

Mit Dezember 1984 wurde unsere
Mersicherung bei der National
Union geklndigt.

Ab 1. Jinner 1985 werden unsere
Versicherungsangelegenheiten

von der Anker-Versicherung
wahrgenommen. Samtliche Ver-
sicherungsleistungen bleiben wie
gehabt.

Uber die finanziellen Angelegen-
heiten wurde ein schriftlicher
Bericht vorgelegt. Sédmtliche
Veranstaltungen wurden ordnungs-
gem&B belegt und abgerechnet.

Die Vorhaben 1985 sind finanziell
vom Osterr. Aero Club abgesichert.

F3E - Hangflug-Fachreferent,
Dipl.Ing.Harald Sitter, hat seine

Funktion niedergelegt. Zum
neuen Fachreferenten in dieser
Klasse wurde LSL. [mg.Richard
Gradischnigg kooptiert.
ANTRAGE:

Sdmtliche vorliegende  Antrige

wurden beraten und beschlossen.
Die Fachreferenten werden
davon berichten.

F3 E STAATSMEISTER 1984

Rudo!f Freudenthaler geb.1949
UMEFC Freistadt

lch betreibe den Modellflugsport

seit 1983. Seit 1978 beteilige
ich mich an Wettbewerben in
den Klassen RC IV und RC il

Eine Spezialklasse ist flr mich
F3E-Elekiroflug, in welcher ich
bereits schine Erfolge errungen
habe. So wurde ich 1983 wund
1984 F1E-Etekiroflug-Europacup-
Sieger. —



F2 D STAATSMEISTER 1984
Rudoif KONIGSHOFER, geb.1964
BMF-Mihiparzer

Seit 1976 Flugmodelibauer.
Aufbaulehrgang bei einer Jugend-

gruppe mit  Wurfgleitern und
kleinen Segelflugmodellen. Liebe
zur Fuchsjagd entdeckt. 1981

wurde ich in F2D Landesmeister
und 1983 konnte ich mich bel
einem internat. Wettbewerb in
Brinn im Mittelfeld plazieren.
Mein Ziel ist, an einer EM und
WM einmal teilzunehmen.

Combat-Staats-

Die Flache des
meistermodeils ist aus Schaum-
stoff, kiefernverstérkt. Das
Leitwerk ist. aus Vollbalsa.

F1 A STAATSMEISTER 1984
F1 E STAATSMEISTER 1984

Fritz MANG, geb. 1942
OMV Wien

Ich beschaftige mich seit meinem
14.Lebensjahr mit dem Meodell-
flug in den Klassen Fesselflug,
Maotorflug, RC IV und MS und
Hangflug. Seit 1972 fliege ich
die Klasse F1A und seit 1978
die Klasse F1E wettbewerbs-
méflig.

| Flugmodel!lsport
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FiA/fJ JUGENDMEISTER 1984

Reinhard MANG, geb. 1369
OMV Wien

betreibe ich den
in den Freiflug-
und F1E wettbe-

Seit 1982
klassen F1A
werbsmaBig.
RC-Flug betreibe
als Haobby.

ich bisweilen

F3 A STAATSMEISTER 1984

Hanno Prettner, geb. 1951
OMV Klagenfurt

Mein modelisportlicher Lebens-
tauf begann bereits in der Volks-
schule mit dem Bau von Segel-
flugmodellen. Als  Jugendlicher
habe ich so ziemlich alle Modell-
flugsparten betrieben und mich
mit etwa 16 Jahren dem RC-Flug
verschrieben. Kurz danach gewann
ich bereits die Kérntner LM in
RC lil und im AnschluB daran
die Staatsmeisterschaft. In
meiner bisherigen Laufbahn
habe ich «ca. 250 Siege auf
nationaler  und internationaler
Ebene errungen. Meine bisherige
Krénung scheint mir der 7malige
Gewinn hintereinander des schwie-
rigsten Kunstflugmeeting der
Welt, das Tournament of Ehampi-
ons, in Las Vegas, zu sein. Als
erster und einziger Kunstfiug-Mo-=
dellsportler gelang es mir, drei-
mai die Weltmeisterschaft in
F3A-Kunstflug zu gewinnen.

F1 B STAATSMEISTER 1984

Ing.Ernst REITTERER, geb.1931
LSV Salzburg

lch  betreibe  Modellflug  seit
1942. War anfangs 1844 mit 13
Jahren Modellflug-Werkstatten-
leiter in Linz. Zur Erringung
der Gold-C begann ich 19685
mit der Klasse F1iB und konnte
schon 1966 Staatsmeister werden.’
lch fleg =aber schon vorher
F1A und F1E. Manchmal! fliege
ich  mit mehr oder weniger

Interesse RC-Hang und RC IV,
finde allerding den RC-Flug fir
sehr wenig attraktiv. :

F2B STAATSMEISTER 1984

Franz WENCZEL, geb. 1945
MBC Enzesfeld

1957 Beginn mit dem Modeliflug
und dann Pause. 1375 Wiederbeginn

mit Fesselflug F2B. 1980 STMS
3.Platz, 1982 STMS 2.Platz und
1984 STMS 1.Platz. Ich fliege
auch in RC/MS wund bin bei
Wettbewerben sehr erfolgreich.
lech versuche mich auch noch in
den Klassen RC IV, RC Il und
in RC Hang.

._b._



1/2 - 1985

F1 A - STAATSMEISTER 1984
Fritz MANG, OMY Wicn
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F1 B - STAATSMEISTER 19B4
ing. Ernst REITTERER
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F1 E - STAATSMEISTER 1984
Fritz MANG, MV Wien

1 A - JUGENDMEISTER 1984
Reinhard MANG - OMY Wien
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RC/MS - STAATSMEISTER 1884
Michael WURM, MBC Enzesfeld /NO

Spannwaite: 3000 mm
Rumpflénge: 1320 mm
Gewicht: 2010 g

Profil: E 183 muf & 387
Motor: 2,0 cm? Webra

Funktionen: H,5, Gemischverstellung
Abstatlung, Stérkiappen
Guer~ auch als
Wihlbklappen

RC/MS STAATSMEISTER 1984

Michael WURM, geb. 1967
MBC Enzesfeld

lch betreibe den Flugmodellsport
seit 1977. WettbewerbsmaBig
Ube ich die Klassen RC IV und
RC/MS aus. , i
Es war die erste Staatsmeister- -
schaft an der ich teilgenommen
habe.

L.eopold Berger, der junge Sieger | Zweifacher Sieger in Klasse | Der Apfel féllt nicht weit vam
in der Klasse RC Il mit seiner | F1A und F1E, Fritz Mang, mit’ | Baum. Sohn’ Reinhard Mang, der
schon gebauten Dalotel 150 seinem F1A-Segler "Schiumpfi". Sieger in der Jugendklasse F1A/J.

Linkes Bild: Rudolf Freudenthaler
zur Zeit einer der erfolgreichsten
Elektroflieger Europas.

Angaben Uber sein F3E-Modell:

Spannweite: 2600 mm

Lange: 1180 mm

Antrieb: Geist 150, 29 Zellen
1,2 Ah

Gewicht: 3750 g
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Es mufl wieder einmal in Er-
innerunge gebracht werden !
VERANSTALTUNGEN VON
WETTBEWERBEN :

Grundséatzlich mufl Zwischen.
" Vereinsmeisterschaften und
Nationalen Wetibewerben unter-
schieden werden.
Vereinsmeisterschaften kénnen
von jedem Verein durchgefihrt
werden und unterliegen nicht
der Anmeldepflicht bei der

ONF. Sie haben keinen coffiziellen
Charakter, solien aber mit geneh-
migten Veranstaltungen terminlich
abgestimmt werden.

Nationale Veranstaltungen sind
jene Wettbewerbe, die im "Natio-
nalen Terminkalender" eingetragen
sind ( LM, NW, NWI, STM, | ).

Bei diesen Veranstaltungen
dem  Fachdelegierten bei der
ONF {Robert Grillmeier, Red.)
Uber den Landessektionsieiter
mindestens 6 Wochen vor der
Veranstaltung eine VORAUS-
SCHREIBUNG in zweifacher
Ausfertigung  zur Genehmigung
vorgelegt werden. Sie mull laut
MSO  2.1.2.  erstetlt sein. Die
ONF bestatigt diese Vorausschrei-
bung und. beteilt sie mit einer
Wettbewerbsnumemer, welche
dann in der gedruckten Ausschrei-
bung angegeben sein muf.
Ausschreibungen ohne Wettbewerbs-
nummer sind ungiltig !

Wurden Anderungen in der Voraus-
schreibung von der ONF vorgenom-

mubB

men, so missen diese in der
Ausschreibung beriicksichtigt
sein.

Hier sprichldie

Eine Teilnahme an '"Nationalen
Wetthewerben" ist nur mit giiltiger
Sportlizenz und giitigem  Aero

Club Ausweis (Zahlschein) moglich.

Die Wettbewerbsausschreibungen
milssen mindestens 14 Tage vor
der Veranstaltung ausgesandt

an die Bundessektion zu

werden. 20 Ausschreibungen sind
senden.
Sollie ein Wettbewerb, aus welchen
Grinden immer, abgesagt bzw.
verschoben werden, so

und der neue Termin bekanntgege-
ben werden.

Jedes Flugmodell mufi mit dauver- |

haft angebrachten Dauerstartnum-
mern versehen sein. Die Dauer-
startnummer ist die Computer-
nummer des Aero-Club Ausweises
(siehe MSQ 2.7.1.).

Wettbewerbsfunktiondre, die in
der Ausschreibung g¢genannt sind
sowie Punkterichter und Zeitneh-
mer, diirfen auf keinen Fall als
Wettbewerber an der Veranstaltung
teilnehmen.

Es dlirfen nur - Punkterichter mit
giiltiger Lizenz eingesetzt werden.

Jeder Veranstalter eines Wetibe-
werbes ist verpflichtet, innerhalb
klirzester Zeit gine offizielle
Ergebnisliste aufzulegen. 20
Ergebnislisten sind spétestens 6
Wochen nach dem Wettbewerb

an die Bundessektion zu senden.

Die Ergebnisliste muB folgende
Angaben enthalten :

Name  bzw. Bezeichnung des
Wettbewerbes ,

Austragungsdatum und -ort,
Klassenbezeichnung{en}) und Zu-

lassungsnummer der ONF.

muB  die |
Bundesleitung ehestens verstandigt |

Robert Grillmeier

Die Wettbewerber sind in der
Reihenfolge  ihrer Plazierungen
anzufiihren, es5 sind auch jene
anzufihren,, welche die Wertung
0 haben.

Bei NW und IW sind weiters an-
zugeben:

Jury, Wettbewerbsleiter, Organi-
sationsleiter, Punkterichter mit

Lizenznummer, Zeitnehmer,
l.anderichter, Wendemarkenrichter,

Wertungsrichter, etc. (je nach
Wettbewerbsart . (siehe auch
Hinweis im Mittelteil dieser

Nummer, Red.).

abgelaufenen
Wettbewerbs-
MSQO
und

L eider haben im
Jahr 19B4 einige
veranstalter die Punkte der
bzw. des SC nicht beachtet,
es wurden 16 Wettbewerbe von
der ONF beanstandet. t.aut
BeschluB der Sektionsleitersitzung
werden folgende NW und NWI
nicht anerkannt, und es kdnnen
daher keine Leistungspunkie
vergeben werden:

Finkenstein Pokalfliegen RC/MS 2&.03.
Mauterndorf Hangflugw.  RC/H  28.0h.
Donau Wanderpokalfliegen F3F 25.04.
Untersbg. Kristallfliegen RC/MS 01.05.
Hausruckpokalfliegen RC IV 12.05.
Hausruckpokalfiiegen RC ITI 19.05.
Einhornpokalfliegen RC IV 03.06.
Nat. Igo Etrich RC TII 23.06.
Nat. Igo Etrich RC/MS  2h.06.
Aichfeldpokalfliegen F14,8,J 08.07.
Schlenken Hangflugwetth. RC/H  15.07.
E-Wettbewerb Feldkirchen F3E 12.08.
RC IV-Wettbhewerb Enns RC TV 02.05.
Krappfeld Pokalfliegen  RC/MS 16.09.
Haunsberg Kangflugwettb. RC/4  23.00.
Haunshery Hangflugwettb. RC/H  06.10.
Dietersdarfer Pokalfl. RC/MS k.10,
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Liebe RC-Flieger !

Zu Jahresbeginn ~wiinsche ich
allen einen recht guten Start in

die neue Wettbewerbssaison
1985.
Wegen Erkrankung konnte ich

an der letzten Sektionsleiterta-
.gung im Dezember 1984 nicht
teilnehmen. Meine  Vorschlédge
und Antrdge lagen aber der
Tagung vor. Sie wurden einge-
hend bheraten und folgende Be-
schllisse gefaBt:

RC/MS - Hier erfolgt ab sofort

die Freigabe der 4-Taktmo-
toren.
Pro cm? ist ein Mindesige-
wicht von 0,5 kg erforderlich.
Die (Ubrigen Bestimmungen
bleiben unverdndert.

Eine entsprechende Anderung in

dertS0O -wird durchgefihrt.

RC Il - Ab sofort wird in die-
ser Klasse ein WENDEFIGU-
RENPROGRAMM  eingefilhrt.
Die sofortige Einfihrung
kann deshalb erfalgen, da

1. durch diese Programminderung
keine  Konstruktionsédnderung
bei den Modellen erforderlich
ist und

2. in diesem Jahr keine RC
Ill-Staatsmeisterschaft statt-
findet und deshalb dieses
Jahr als Einflihrungsjahr an-
gesehen werden kann.

eﬂteﬂ_

RADIO CONTROL

Fachreferent Othmar Huber

'Das neue Wendefigurenprogramm.

Start

Doppelter Immelmann
Halbe Kuban Acht -
Drei schnelle Rollen
Turn links oder rechts
Looping gezogen

Humpty Bump

Kuban Acht

Halber quadr.Looping
mit 1/2 Rolle

1¢ Trudein 3 Umdrehungen
11 Landung im 30 m Kreis
auf der Piste auBerhalb
d. 30 m Kreises
auBerhalb der Piste

W0~ mU N =
AARARNARNARAARRN
~ bk =D

th ~4 &

3
2

AR RAR

Das komplette Programm mit allen Erléuterungen und
Hinweisen kann aus Platzgrinden erst in der nich-
sten Nummer abgedruckt werden {Redaktion).

Figurenibersicht fir das

RC III- Programm
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WM-Kader 1985:

1. Hanno Prettner, Klagenfurt:

2. Herman Kowarz, Salzburg

3. Heinz Kronlachner, Meggenhot.
Ersatz: Fritz Gerhard, Tirol
Mannschaftsflihrer:

Fachreferent Othmar Huber

Liebe F3 B - Fans,

zum Jahresbeginn mbchte ich
Euch jetzt noch einen guten
Start in die neue Wettbewerbs-

und Qualifikationssaison winschen.
Mégen viele gelungene Flige
der Lohn Eurer Arbeit sein.
Die Sektionsleitersitzung hat
mit groBer Mehrheit meinen
Nominierungsvorschlag  flr die
Nationalmannschaft zur Weltmei-

sterschaft1985 in Australien an-
genommen und beschlossen.
Diese besteht aus:

Karl ‘Wasner jun., Pilot und

Erich Lechner, Helfer, Vorarlbg.,
Andreas Meissl, Pilot und Peter
Hoffmann, Helfer, Nied.Osterr.,
Gilinther Aichhoizer, Pilot und
Frau Aichholzer, Helfer, Tirol.
Ersatz: Karl F.Wasner, Hans
Haller.

Die  Mannschaftsfihrung
mir dbertragen.

Nun wird es an diesem Team
liegen, durch optimale Vorherei-
tung und guie, kameradschaftii-

wurde

che Zusammenarbeit, den bestmdg-
Erfolg

lichen sicherzustellen.

Fachreferent

Das ven  verschiedenen Veran-
staltern erarbeitete und einge-
reichte Programm fiir RC-Segler-
Schlepp wurde genehmigt und
wird in die MSO als nationale
Klasse aufgenommen.

et e e e el

RADIO CONTROL F38 /

Fachreferent Karl F. Wasner

Denn gerade F3B lebt- und
leidet mit der guten Zusammen-
arbeit im Team. Ich hoffe, daB
mir dieser Satz nicht wieder
falsch ausgelegt wird !

Und fiir digjenigen F3B-Piloten,

die die Leistungen dieser National-
mannschaft (berbieten mbchten,
nochmals die bereits im prop
5/6 1983 abgedruckten Qualifi-
kationsbestimmungen :

Fir die Qualifikation zur Nati-
onalmannschaft sind mindestens
fiinf F3E-Wettbewerbe, welche
nach  gilltigem FAI-Programm
geflogen werden, erforderlich.
Mindestens drei davon missen
FAl-Wettbewerbe sein. Zu diesen
finf Wettbhewerben ist noch 'die
Teilnahme an der Staatsmeister-
schaft der Klasse F3B erforder-
lich. |_andesmeisterschafien
zahlen nicht zur Qualifikation.
Der beabsichtigte Start an fir
die Qualifikation vorgesehenen
Bewerben ist mindestens eine
Woche vor dem Bewerb an mich
zu melden.

e o el i

RADIO CONTROL F3C

Gerhard Lustig

Nach .dem Wettbewerb

1 dung

Nach nupmehr

in der Klasse RC IV wird eben-
falls, entsprechend der Empfeh-
lung der CIAM, der 4-Takitmotor
zugelassen. :

Mit besten FliegergriBen
Othmar Huber

sind die
erzielten  Leistungen  {Aufgabe
A: Zeit,. Landung, Aufgabe B:
Laps; Aufgabe C: Speedzeit) zu
belegen. Die kann durch Einsen-
von offiziellen Ergebnis-
listen - welche diese Angaben
enthalten missen -  erfolgen
oder durch Einsendung von vom
Veranstalter bestatigten Start-
karten. Diese Leistungen sind in
den Jahren 1985 wund 1986 =zu
erbringen.

Ein  Rechtsanspruch auf die
Aufnahme in die Nationalmann-
schaft besteht allerdings auch
bei Erfillung der Bedingungen
nicht, da die Sekiionsleitertagung
bei Vorliegen wichiiger Grinde
auch andere Entscheidungen
treffen kann.

Bis zum nichsten prop hoffe ich
die Regel&nderungen in unserer
Klasse zusammengefaBt zu haben.

Bis dahin
Gute Thermik und schnelle
Speedflige

Karl F. Wasner

Liebe Hubschrauberfreunde !

einjghriger Arheit
in dieser Spezies, kodnnen wir
bereits stolz auf einige Erfolge
hinweisen.

Nach anfénglicher Ablehnung
hat sich die Gruppe von Modell-

hubschrauberpiloten sowohl
organisatorisch =als auch diszi-
plindr nahtlos in die grofe
Familie der Modellflieger einge-

ordnet.
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Dies zeigte sich zuletzt auch in
der einstimmig beschlossenen
Nennung unseres Staatsmeisters
Josef Brennsteiner zu den 1.
Weltmeisterschaften F3c in
London Ontaric /Kanada.

Damit trdgt man den Verdiensten
unseres Staatsmelsters Rechnung,
zeigt die Mdoglichkeiten auf, bei
Flei, Einsatz und Kodnnen Unter-
stitzung zu erhalten und investiert
auch in die Zukunfi.

Dieser Schritt ist jedoch nur
ein Teil der Strecke, den wir
gedenken  zurlickzuiegen, damit
unser ‘lLand auch in  Zukunft
stark vertreten sein wird. Dazu
ist es Jedoch notwendig, eine
breite Basis von wettbewerbswil-
ligen Piloten heranzutrainieren,
um den wachsenden internationa-
len Erfordernissen gewachsen zu
sein. ,
Deshalb haben wir bereits jetzt
in engster Zusammenarbeit mit
unseren deutschen Modellhub-
schrauberfreunden ein Forderungs-
modeil bernommen, daf} in
zwei Vorstufen eine kontinuier-
liche Heranfiihrung an das FAIl-
"A"™ Programm zuldf}t.

F3C "C" fir Anfénger

F3C "B" fir Fortgeschrittene.
Diese Programme sind so gestal-
tet, dal vom Anfdnger bis zum
Fortgeschrittenen unter Berlck-
sichtigung der technischen und
besonders der finanziellen Mittel

1384 konnte bei
terungsbedingungen die 1. Staats-
meisterschaft der Elektroflieger

auf dem Flugplatz der Modell-

fluggruppe St.Veit durchgefihrt
werden.
Leider stellten sich nur 8 Teil-

optimalen Wit-

Zeitnehmern, um
dieser

nehmer den
den 1. Staatsmeister in
K lasse zZu ermittaeln, Dieses
kleine Starterfeld diirfte aller-
dings darauf zurlickzuflhren
sein, dafl diese Klasse noch
sehr jung ist, und da@ flr ein
Spitzenmodell inklusive Antrieb,
Ladegerdt wsw. ein griBerer
finanzieller Aufwand erforderlich
ist.

L zZu anderen

- zu  sein. Es
" Neid der Erfolg der Konkurrenten

1/2 - 1985
. ein  wettbewerbsmé&Biges Fliegen
_.moghch wird., Einmal darliber
hinausgewachsen, erfahrg man

eine natiirliche Leistungssteigerung
und eine ideale Heranfdhrung an
die FAl-Klasse. In der BRD
wurden diese Forderungsmodelie
bereits erfolgreich getestet.

Wir richten daher an alle Wettbe-
werbsveranstalter das  wichtige
Ersuchien, dieses auch in dieser
Ausgabe detailliert beschriebene
Programm zu studieren und im
Rahmen eigener (oder aufgrund
geringererNennzahlen als Zusatz
Veranstaltungen)
Wettbewerbe versuchsweise an-
zuwenden.

€5 ist beabsichtigt, diese Regeln
in die MSO aufzunehmen und
bereits flir 1986 zu legalisieren.
Bei der Durchsetzung dieser zu-
kunftsweisenden Firderungsmodel -
le sind auch die Vertreter der

Industrie gerne zur Mitarbeit
eingeladen. Wir sind Uberzeugt,
daB damit auch kommerzielle

Erfolge verbunden sind.

im Rahmen eines vom 17.-19.Mai
in BRAMBERG stattfindenden

Punkterichterlehrganges F3C
wird allen interessenten noch
rechtzeitig zum Saisonstart das

neue Programm in Theorie und
Praxis vorgestellf.
Auch Vertreter aus der

werden darUber referieren.

BRD

O . S

RADIO CONTROL F3 E

Fachreferent Helmut Kirsch

Die Staatsmeisterschaft verlief
in einer freundlichen, pionierhaf-
ten Atmosphére, ohne Hektik
und StreB.Bei dieser noch kleinen

- Gruppe Enthusiasten scheint die

Ordnung
ohne

Modellflugwelt noch in
wird noch

zur  Kenntnis genommen, und
wenn bei einem Piloten etwas
schief |8uft, so helfen die ande-

ren in kameradschaftiicher
Weise aus. Bedingt durch das
kleine Starterfeld konnte die
Staatsmeisterschaft in einem

Tag abgewickelt und abgeschlossen
werden..

Der Anfang ist getan, die 1.5taats
meisterschaft ist gelaufen.

Wie ist nun der weitere Ausblick
auf die Vorbereitung des Elektro-
fluges ? Am Abend wurde mit

Mit dieser geballten bLadung an
Informationen und  Neuerungen
zielen wir auf zuklnftige Erfolge
und stehen prompten Reaktionen

- aufgeschlossen gegeniber.

..... und noch eine Bitte an die
Landessektionsleiter: "Bitte
unterstiitzt die Hubschraubermo-
deliflieger bei den diversen
regionalen Wettbewerben, denn
sie revanchieren sich sicherlich
gerne bei den Schauflugkonkurren-
zen. Danke."

den Teilnehmern und Jurymitglie-
dern noch lange diskutiert, und
wir konnten folgenden  Schlul
ziehen. Die Meodelle inklusive Zu-
behdr, die zur Zeit fur Spitzen-
leistungen gut sind, sind vom
Normalverbraucher weder finan-
ziell erschwinglich noch fliegbar.
Um also auch fiir den Normalflie-
ger etwas zu Dbieten, mdchte
ich mich daflir einsetzen, die
10 Zellen Segler und die 7
Zellen Pylon Klasse einzufihren
{wurde bei der letzten Sektions-
leitersitzung bereits beschiossen,
Red.}.Dadurch wiirde der finanzi-
elle Aufwand in Grenzen bleiben
und das Fluggewicht bei ca. 2
kg liegen. Das wire, so glaube
ich, ein groBer ©Schritt nach
vorne, um eine gesunde Basis
an Elektrofliegern zu schaffen,

aus der dann Spitzenpiloten in
die groBe Klasse {berwechseln
kénnen.
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Die Originalmaschine wird von
der deutschen Firma Rolladen-
Schneider in Engelsbach bei
Frankfurt gebaut und flog im
Februar 1976 als erste Maschine
der neuen 15 m Klasse.
Die Firma MULTIPLEX hat die-:

sen Hochleistungssegler nach
der Spielwarenmesse 1984 in
Nirnberg als Modell herausge-
bracht. .

Der reichhaltig ausgestattete
Baukasten enthdlt alle flr den
Bau notwendigen Teile auBer
Folie, Klebstoffe, Stérklappen
und RC-Einbauten. Der Rumpf)
ist fast nahtlos gefertigt und)|
besitzt eine  hervorragende’
weiBe Deckschicht. Die Kabinen-
haube ist aus blauem Astralon:
tiefgezogen und  braucht  nur,

mehr ausgeschnitten und angepaBt
werden. Die abachibeplankten:.
Flachenhdlften sind holmlos und.
fast fertig, Seiten und Hdhenruder.
wird in konventioneller Rippenbau-
weise erstetlt. Der Bau des
Seglers ist aufgrund der sehr
guten Bauanleitung kein Problem,
und jeder etwas gelibte Modellbau-
er wird dies auch bewerkstelligen

kdnnen. Generell muf man
sagen, daB die Qualitdt der’
Balsa- und Sperrhoizteile sehr
gut ist. Die Fidchen sind bald

fertig, man muB die Nasenleisten
und die Randbbdgen ankleben und
verschieifen und die Stdrklappen

. Buchenstab den gesamten

denn

(unbedingt zu
der Vogel hat einen hervorragen-

empfehlen,

den Gleitwinkel) einbauen. Die
Querruder miissen komplett
herausgetrennt und verkastet

werden. Nachdem die Wurzelrippen
{ dies unbedingt bei aufgesteckten
Fiichen machen !} angeklebt
sind, kann bereits foliert werden.
Es besteht Ubrigens die Mdaglich-
keit, in den Flichen Ballastkam-
mern {Hartpapierrohr - ein Zuhe-
hérteil} vorzusehen. Der Rumpf
selbst ist auch bald fertig, denn
die AuBenréhrchen fir die Ruder-
anlenkungen sind bereits im

Rumpf verlegt. Er wird im
Bereich der Nasenleiste durch
einen 8 mm Buchenstab als

Drucksteg verstdrkt. Federn nun
bei harteren Landungen die Fldchen
nach vorne, so fingt dieser
Druck
auf, und man behélt einen heilen
Rumpf. Auch nicht schlecht! Oder?

Aufpassen muB man unbedingt
beim Einstellen der V-Form,
und hier gilt es besonders genau
zu arbeiten.

Zu den Stdrklappen muB ich
noch etwas sagen. Im Tesimodell
Nr. 1 wurden die Flédchen zuné&chst

| Klappen

Tarbeiten". Im

gebaut, und wir
hatten gewaliige Schwierigkeiten
bei Ziellandungen. Also wurden
die Flidchen "aufgemacht", die
reingebaut, und dann
klappte es. !

ohne Klappen

Zum Finish: Fléche und l.eitwerke
wurden weiB bebigelt, der Dekor-
satz aufgebracht und 7 Fertig!
Fs wére eine Slinde gewesen,
den Rumpf zu spritzen oder zu

streichen, 50 makellos war
| dessen Oberfléche.

Zur Flugerprobung: Nach dem
ohligaten Einschweben von einem
kleinen '"Hingchen" und nach
entsprechenden Korrekturen,
ging es ans Gummiseil. Mit
einer Spannweite von Uber 3 m
(3220 mm) muB man schon
"fliegen", und es ist notwendig,
mit Seiten- und Querruder, ins-

besonders beim Langsamflug, zu
Schnellflug reicht
aber die Querruderwirkung voll-
kommen aus, um schine Kurven
fliegen zu kdnnen.

Die Thermikeigenschaften konnten
leider im November nicht gecheckt
werden. Das recht grofle Hdhen-
leitwerk macht die Maschine
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Ein Blick in den Rumpf bei abgenommener Kabinen-

haube. Das Stirklappanservo wurde erst spiter ein-

gebaut.

sehr gutmitig, sodaBl aus flie-
gerischer Sicht bereits ein fort-
geschrittener Anfanger zurecht
kommen wird. Wichtig ist, daB
die Ausschlige des Hohenruders
kiein gehalten werden, da sonst
das Modell etwas unruhig um
die Querachse werden  kann
{ca. B8 mm).

Matlrlich ist diz LS3 kunstflug-
taugtich, und man kann, soferne
man versiert ist, einiges mit Ihr
anstelien.

Zusammenfassung
Die L83 von MULTIPLEX ist ein
bildschdner Nachbau eines Hoch-

leistungssegelflugzeuges. Ein
Modell, welches bereits im
Baukasten einen  sehr hohen

Varfertigungsgrad besitzt, ‘beim

Bau selbst aber

keine Schwierig-

VoD Krick

Ein %unstflugtaugliches Sportmo-
dell aus den spdten 30er Jahren

war die Klemm K1 35.Dieses
formschéne Flugzeug mit den
charakteristischen Knickflligeln
. brachte die deutsche Firma
KRICK im FrOhjahr 1984 als
Modell auf den Markt. Der
Bau- kasten besteht bis auf

Motorhaube und Leitwerksiber-
gdngen (diese sind aus ABS) aus
Holz, und so manchem "Woady"
wird das Herzchen beim Anblick
dieses Kastens vor lauter Freude
in der Brust flott zu schlagen
beginnen. Alle Holzteile, egal

keiten bringt und einfach herrlich
fliegt ! Dieses Segelflugmodell
hat auch ein breites Anwendungs-
spektrum : Hang- und Thermik-
flug, Kunstflug und gemUtliches
"GenuBRfliegen". Wie das grofle
Vorbild, ist auch das Modell ein
Hochleistungssegler !

Technische Daten:

Spannweite 3320 mm
Rumpflédnge 1370 mm
Flacheninhalt 56,35 dm?2
Gewicht ca. 2650 g
Fernsteuerung Quer, Hoéhe,

Seite, Stdrklappen
Schleppkuppliung,
Hochstarthaken einziehbar.

I 35

ob Leistchen, Brettchen etc.,
sind von prima Qualitdt. Ein
"Riesenbauplan" (beide Fléchen-
hdlften sind drauff)und eine

recht genaue Bauanleitung schaffen
die Grundlage, dieses Modell zu
bauen.

Zum Bau des Modells ein paar
Worte.

Dieses Modell ist  wahrhaftig
kein Anféngermodell, sei es in
fliegerischer oder in baulicher,

fast kann mean dazu sagen, in

Eine schine Orchidee, die LS 3

handwerklicher, Sicht. Die Bauzeit
dauert aufgrund der reinen
Holzbauwelse doch geraume Zeit
(80-100 Stunden} und die heute
oft verwendete Devise: Heute
bauen und morgen fliegen, kann
man hier bestimmt vergessen.

Selbstverstandlich gilt auch hier:

genau arbeiten! Besonders beim
Rumpf, bei den fest angebauten
Stummelfligeln. Der Rumpf
wird UObrigens in einer eigenen
Helling gebaut. Einen Kkleinen
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kritischen Apsatzpunkt gibt es
schon. Die Fléchenendleiste ist
etwas 'schwach auf der Brust",
sie .ist aus Balsa 5x3 mm. Hier
gab es auch schon den ersten
Knacks. Nichtbeim fliegen sondern
beim Tragen.

In die Maschine wurde ein 10
cm® Zweitakter, ein Hirtenberger
Gold Cup, mangels eines nicht
zur Verfligung stehenden Viertak-
ters, eingebaut. Vier Ruderma-
schinen "schluckte” der riesige
Rumpf (Seite, Hoéhe, Quer und
Motordrossel).

Die Klemm wurde dem Baukasten-
foto entsprechend gefinisht und
war wirklich ein  Prachtstick
und ein doch recht beachtliches
Drum. Immerhin ist sie ja auch
im MaBstab 1:5 nachgebaut.

Nun zur Flugerprobung.

Beim FRollen zum Start muB
man aufpassen, denn da reagiert
sie ein wenig giftig. Wenn sie
aber in der Luft ist, dann gibt
das ein herrliches Flugbild. Auf
keinem Fall darf man mit
einem Zweitakter Volligas fliegen.
Das Modeil h#it schen einiges
aus, nur pafit dies nicht zum
Gesamteindruck. Selbstvers{and-
tich ist einfacher Kunstflug, wie
zurm  Beispiel lLoopings, Turns
etc. mdglich und bei entsprechend
grofien Héhenruderausschldgen
auch Rilckenflug. Das Abreiflver—
halten ist sehr erstauniich, denn
auch mit voll gezogenem Kniippel
gibt es keinen StrdmungsabriB,
die Maschine nimmt nur die
Schnauze nach unten, um Fahrt
aufzuholen.

Zusammenfassend darf bemerkt
werden, daB die Klemm K 35
aus dem Hause KRICK ein nicht
alltagliches Medell ist. Sie
taucht nicht fast fertig aus der
Schachtel auf, sie muB erst aus
-zig Holzteilen gefertigt werden,
und sie ist auch nicht fir einen
Anfanger vom Fliegerischen her

Im "Riesenhauch™ der Klemm
ist sehr viel Platz

Die Klemm mit demontierten
Flichen

Frontal gesehen schaut die
Klemm fast wie ein Stuka aus

Technische Daten :

) Spannweite 2080 mm
bestimmt. Ein etwas gelibter | Gesamtflédche 71,6 dm2
Tiefdeckerflieger wird aber mit Fluggewicht ca. d750 g
ihr bestimmt keine Schwierigkeiter | Motorisierung 7,5 bis 10 cm?
haben. Zweitakt
Konstruieren wir einen Slogan: 10 bis 15 cm?
Lange gebaut, viel gestaubt und Viertakt
l’&?;:‘:}l;hmgg;lorgen - mit  der Fernsteuerung: Hdhe, Seite,

) Quer, Motordrossel

RC-Helicopter

Bezugsqueilennachweis:

o Tel. 0222/88 42 46, 88 55 61
Gos.m.b.b. A-1235 WIEN, Telex 133875
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Einige Zeit habe ich nun schon die

MICROPROP PCM Professional
im Testgebrauch und kann nun
darliber berichten.

Zunéchst einmal eine kurze

technische Vorstellung der Anlage:
Mister MICROPROP, was kdnnen

Sie ? Was ich kann ? Also :

Da habe ich einenSchmalband FM

Betrieb im 10 kHz-Raster, HF-

Wechseimodule im Sender fir

die Frequenzbereiche 27, 35 und

40 MHz. Selbstverstéandlich st

innerhalb  der Frequenzhereiche

ein Quarzwechsel moglich. Weiters

habe ich sehr genaue KnOppelaggre-
gate, ein SendermeBinstrument,

die Méglichkeit flir einen Lehrer-

Schiilerbetrieb und einen Diagno-

seanschlul. Mein Senderakku hat

selbstversténdlich einge hohe
Kapazitdt von 1200 mA. Alle
meine Trimmungen sind nicht
mechanisch sondern durch sehr

genaue Potentiometer realisiert.
Mein Sender hat eine Gesamtkapa-
zitdt fir insgesamt 8 Funktions-
kandle und eine Resettaste fiir
meine Fail-Safe-Funktion.

Fiir meinen Sender gibt es
natlirlich verschiedene Programm-
kassetten, das heift ganz nach
Ihrem Ké&nnen und nach lhrem
Flugmodell (Segelflug, Motorfiug
etc.).

Wie ich funktioniere ?

In meinem Sender werden Steuer-
befehle erzeugt, die im "Sender-
Bordcomputer" codiert {verschlis-
selt) und im"Empfinger-Bordcom-
puter" decodiert (entschlisselt)
werden. Werden nun  falsche
oder gestdrte Signale festgestellt,
erhalten die Serves die zuletzt
als richtig- erkannten Infos aus
einem eigenen Speicher. Dies
dauert solange, bis wieder das
richtige Signal empfangen wird.
Mein Empfénger hat eine eigene
zuschaltbare Fail-Safe-Automatik,
die nach einer Totalstbrung von
1,4 Sekunden Dauer in Aktion
tritt. Was passiert 7 Samtliche
Ruder werden neutralisiert, und
der Motor l8uft in eine vorgege-
bene Drosselstellung. Dies erfolgt
alles auf Stdrungsdauer. !

.meinen

Welche Erfahrungen bis jetzt
mit mit gemacht wurden. Ich
gebe weiter an den Herrn Tester

alten Tradition folgend,
ich eine neue Anlage
in ein Segelflugzeug ein.
meinen "Leib-

Einer
baue
immer
leh wéhlte daflr

| flieger", die gute alte ASW 17
aus. Als ich mit meiner neuen
Anlage "bewaffnet"” auf dem

| Fluggeldnde erschien, war ich
sofort Mittelpunkt des Interesses
meiner Kallegen. Die neue
Anlage wurde bestaunt, und die

Diskussion um PCM schlug wieder
ihre hohe Wogen. Die ersten
Fllge klappten und, bedingt
durch die Verstellmdglichkeiten
auf der Kassette, konnte ich
Vogel richtig trimmen.
Da altes super lief, ritt mich
der Teufel, und ich wollte einmal

{ PCM in "Reinkultur" ausprobieren

und erteben. Ein Kollege mit
gleicher Frequenz lauerte schon
in den Startkl6tzen auf seine
Chance. Per Gummiseil ging die
ASW 17 hinauf und zog in ent-
sprechender Sicherheitshéhe ihre
Kreise. Der "gegnerische" Sender
wurde eingeschaltet, die Gesich-
ter meiner Fliegerkollegen be-~
kamen einen leicht schadenfrohen
Ausdruck und ... es passierie

‘gar nichts Kein wildes Trudeln
oder Abschmieren, mein Modell
flog ruhig welter, und nach ca.
3 Sekunden Einschaltdauer des
Fremdsenders stellten sich alle
Ruder auf neutral, und die ASW
setzte zu einem langgezogenen
Gleitflug an.

Nun wurde ein zweiter Versuch
gestartet. Ilch  drickte mein

Modell zu einem flachen Sturzflug
in unmittelbarer N&he des ande-
ren Senders. Zunf@chst hatte ich
keine Verbindung. Nach 3 Sekun-
den stellten sich auch hier die
Ruder auf neutral, und das
Modell ging in  eine normale
Fluglage zurlick, obwohl der
Fremdsender noch immer einge-
schaltet war. Ohne meine Profes-
sional ware die ASW nur mehr
Kleinholz gewesen.

Die ganze Flugsaison 1984 flog
ich die Professional in Segel-
und Motormaschinen und hatte
mit der Anlage {berhaupt keine
Probleme. 1Ich baute die PCM
Professional auch in eine Fremd-
maschine (Speedys RC |- pardon-

F3A-Ger#t ein). Beim ersten
Start von Speedy merkte ich,
c¢all etwas wnicht stimmte,

die Maschine flog ganz wackelig
- und es ‘waren nicht Speedys
Pfoten ! Heil wurde gelandet
und was war passiert ? Das
Antennenkabel hing nur mehr an
zwei haardinnen Drédhtchen am
Print. Ein wunderschéner Wackelf-
kontakt war dadurch entstanden.
Die zeitweise durchkommenden
Signale brachten aber das Maodell
herunter.

Von  einem Zwischenfall, der
teider mit einem Totalschaden
des Modells  eines Kollegen
endete, méchte ich noch zum
SchiuB berichten. Noch war die
Anlage in  Speedys Maschine
eingebaut und dieser flog und
flog. Das dauerte solange, bis
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Das Schalthild des PCM-Empiangers Das Schaltbild des PCM-Empfingers

ein anderer Kollege mit einer
ghnlichen Maschine antanzte :
"ich habe 6%, was hast Du?"
Damit wurde von Speedy die
Frequenzfrage geklart. Der
Kollege, auch ganz Kunstflug
heiB, startete, und auf einmal
merkte ich, daB etwas faul im
Staate Danemark war. Die
PCM-Ublichen Merkmale einer
Stérung traten bei Speedy auf.
Aus meiner Betrachtung wurde
ich durch den "Fuil-Crash-Sound"

einer  '"eingehenden" Maschine
und durch den lauten Schrei
"Sch ..... " gerissen.

Was war passiert ? Der Kollege
war auch auf 69 und nicht auf
64, wie er glaubte. Die PCM
Anlage hatte Speedys Maschine
und meine Anlage geretiet.

AbschlieBend mbchte ich fest-
stellen, dafl PCM sicher ein
grofer Fortschritt in der Fern-
steuerungstechnik ist. Der hdhere
finanzielle Aufwand lohnt sich
sicher (vor allem bei teurem
Fluggerst). Der oft gehdrte
Schrei "Stérung" und der kurz
darauf folgende dumpfe Aufschlag
ist mit PCM fast vermeidbar.

Und noch etwas Uber MICROPROP.
Wie man horte, hat die neue
Firma in wunserem Nachbarland
die wirtschaftliche Hirde ge-
schafft, und es gibt keine Service-,
Ersatzteil- oder sonstige Schwie-
rigkeiten menr. Flir Osterreich
garantiert dies eine bewdhrte
Generalvertretung.
Also : Herz, was willst Du
mehr ?
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Viertakter mit 10 und 13 cm?
von WEBRA

WEBRA T4/60

Auch in diesem 4-Taki-Motor
werden die Ventiifunktionen
durch einen in jahrelangen Tests
erprobten Walzendrehschieber
mit Spezialdichtung Ubernommen.
Dieses Prinzip hat sich bereits
bei dem kleinen Vorgdnger
Webra  T4/40 bewahrt. Der
Walzendrehschieber wird mittels
eines Zahnriemens direkt wvon
der Kurbelwelle, die mit einer
Verzahnung versehen ist, angetrie-
ben. Der Motor ist durch den
Verzicht auf die Ventile vbBllig
wartungsfrei  (kein  Nachsteilen
der Ventile oder Austauschen
der Federn). Bedingt durch das
Fehlen der hin- und hergehenden
Steuerelemente besteht absolute
Drehzahlfestigkeit.

Mit dem Walzendrehschieber
werden hohere  Stromungsquer-
schnitte erzielt, was einen Dreh-
momentanstieg  bewirkt.  Durch
den Einsatz eines Spezialschiebers
kann auch ein rechtslaufender
Motor gebaut werden, was fir
zweimotorige Modelle von Interesse
ist.

Das Spezialabdichtelement unter-
bindet das unkontrollierteAustreten
von Frisch- und Auspuffgasen
aus . dem Brennraum, was auch
einen #duBerlich trockenen [.auf
gewidhrleistet.

Der verwendete TN-Vergaser
mit der neuen Null-Ringabdichtung

am Drosselkilken und an den
Einstellnadeln ist eine Gewahr
fiir die richtige Kraftstoffver-

sorgung in jedem Drehzahlbereich.
Dieser Vergasser kann auch bei
giner eventuell spéteren Umrilistung
auf ZiUndungsbetrieb flr Benzin-
gemisch verwendet werden.

Durch die zuséitzliche Verwendung
eines passenden Schallddmpfers
kann die L#armentwicklung auf
ein Minimum gesenkt werden.

Webra T4/60

Webra T4/80

Der Motor gleicht im Aufbau
und in’ der Ausstattung dem
Matar T4/60

(e Schaufenster,

_]Myosoren T4/40 | T4/80
Bestail-Nr. 1046 RCj1048 RC
il 995 | 9338
‘ '(,‘33%‘“"9' 070 | 085
Eﬁ‘ﬁ“' 11000 | 11000
?nf:‘nr)”"g 100 | 13,0
Hub
(mm) 24,0 | 255 |
(%?WEC'“ 600 | 640
Spalung. 4 Takt
Steuerung Walzenschie:);rﬁ
Vergaser ™ TN i
Zylindergarnitur| mip Kﬁl%gnring
Glithkerze Webra 3|Webra 3
5;&%’;:?”5' 1100/46 | 1100/48
B .

TECHNICOLL-PRODUKTE

bei SIMPROP
Kileber (filissig und fest) fir
alle Sparten des Modellbauers

gibt es im Hause Simprop.

WENDELANTENNE

ebra 35 Mz
Webra 40 MHz

Die WEBRA Wendelantenne be-
wirkt auf Grund ihrer Kirze,
dal der Sender handlicher wird
und in besonderen Anwendungsfil-
len wie z.B.: Handstart wvon
Flugmodelien, Hubschrauberfiiegen,
RC-Cars steuern, etc.daB das
Gesichtsfeld frel bleibt.

- Abgebrochene Antennen gehbren
der Vergangenheit an

Sie wird anstelle der Teleskopan-
tenne in den  Antennensockel
des Senders eingeschraubt,

WICHTIG :

* Verwenden ' Sie die WEBRA
Wendelantenne nur in WEBRA
Sendern, sie ist dahingehend
abgestimmt.

* Achten Sie -unbedingt darauf,
daB Sie zum Sender HF-Modul
(35 oder 40 MHz) die passende
Wendelantenne einsetzen (am
Fui der Antenne gekennzeich-
net).

* Die WEBRA Wendelantenne

ist sehr elastisch, sollte aber
nicht Obermdilig gebogen
werden. WIDRIGENFALLS

STARKER REICHWEITEN-
VERLUST !

ANMERKUNG :

Bei Verwendung der Wendelantenne
ist gegenilber der normalen
Teleskopantenne ein Abstrahlungs-
verlust vorhanden, der im norma-
len, praktisen Betrieb, nicht ven
Bedeutung ist. Unter schwierigen
Bedingungen {z.B. extreme Reich-
weite, hohe Stdrpegel, Nachbar-
kanalabstrahlung, schlecht ver-
fegte abgeschirmte Empfénger-
antennen) sollte der Teleskopan-
tenne der Vorzug gegeben werden.
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SUPER GYRO

Ein Kreisel von MULTIPLEX
Ob im Hubschrauber das Dreh-
moment des Rotors oder ob im

Segler Boen ausgeglichen werden
sallen, der Kreisel st eine
wirksame Hilfe fir den Piloten.
Er erkennt nicht gesteuverte
Kursdnderungen im Ansatz und
halt zu einem Zeitpunkt dagegen,

in dem dieser EinfluB fir den
Piloten noch nicht erkennbar
ist. .Die Folge: der Anfénger

lernt viel schneller den Hubschrau-
ber zu beherrschen, und der
Segler zieht auch bei unruhigem
Wetter ruhig seine Bahn.

gsumﬂi wis !

| Beschleuniger fir CA-Kleber

CA-Kleber (Blitz-, Sekunden-,
Superkleber) mégen keine
Sauren, sie sind aber dafir
Laugen (Basen) gut gesinnt.
Fiir Leute, denen die Cyana-
crylatkleber zu langsam sind,
gibt es deshalb Beschleuniger
auf basischer Grundiage  auf
dem Markt.

¢ Man kann aber solche auf
einfache - Art selber herstel-
len , indem man auf die Kle-
bestelle Speisescda staubt, wo-
durch die Kiebung blitzartig
erfolgt. Das Speisesoda kann
man vor der Klebung auftra-
gen, oder aber auch nachdem
man die Klebestellen bereits
mit einem Tropfen Kleber zu-
sammengefligt  hat. Es st
aber auch méglich, einen Efi-
|6ffe! Speisesoda in 1/4 | Was-
ser aufzulsen. Nach dem guten

Aufldsen, und nachdem sich
der nicht |6sliche Teil des
Scda abgesetzt hat, fitlt

man die so enistandene schwa-
che lauge in einen Parfum-
zerstiuber. Man kiebt dann
die zu verbindenden Teile auf

normale Art mit CA-Kleber

zusammen und bespriht die
Klebestelien danach mit ei-
nem dinnen Hauch der Lauge.
Die Klebung erfolgt in die-
sem Fall wirklich sofort. Cz

Dienmomenlausgleich
durch den Heckeolor

T e o

robbe - Stirklappen

Starklappen sind in  modernen
Segelfiugzeugen ZUT prazisen
Ziellandung und zum gefahriosen
"Abstieg" aus grofer Hohe
notwendig.

Durch die geringen Einbaumaflie
ist auch der Einbau in Tragflachen
mit dinnem Profil moglich, und
durch das leichte Gewicht kdnnen
auch kleine Segelflugzeugmodelle
in den '"genuB" dieser Hilfen
kommen. Die zweifache Verriege-
fung an beiden Endstellungen
des Stérklappen erlaubt einen

Einbau sowohl an der Fldchenober-

als auch an der -unterseite.
Ein ungewolites Ausfahren
ein "Flattern" ist unmoglich.

oder

Einbau zum Ausglaich von aufleren Storungen {z B Boen)
aul Querunklion

aul Hehentunktion

Prdaziser Miniatur-

DREHZAHLMESSER

von Simprop

Fir 2- und 3-Blattiuftschrauben
umschaltbar. Geringe Stromauf-
nahme durch moderne LCD-Anzei-

ge. Stromversorgung ist bereits
eingebaut.

Fir Drehzahlen von 100 -
50.000 U/min.

Lidnge: 75 mm, Breite: 83 mm
Héhe: 20 mm, Gewicht 80 g

VIERTAKTER mit 10 und 13
Technische Daten

L.énge: 250 mm
Breite mit Rand: 15 mm
Breite ohne Rand: 6,2 mm
Einbautiefe: 16 mm
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FLUGPROGEREAM For

1. Der Sinkflug ist ungleict ia.

7. Cas hintere 3tart- und Landsf=ld wird nicht rilogsn.
8. LAMDY

ri- und rm:A
21d und fan

nahert sich das
h, ohne iher dem

id hinaus.
vollstandig auf dem Start-

Der Sta ammoﬂr des Piloten ist bei zllen Flugiiguren, zuBar bei den Figuren
PIRGUETTE und AUSSEMKRELS fTraeigastallt, auch wenn in der Figurenbaschreibung
des FAT - P m {Abschnitt 5 a5 Sporti C ) ein besstimmier Stand-
ort vorgeschrizshen ist ( 3

Die Ausflhrung der Flug kten von 1 bis 10

s
{ 0 bei Nichtausfihrung) gaweriel.

#)

Es han m Pr und ist
mit des

in cn.n Is Vorstufe zum A - Programm
1985 :nﬂﬂ tn gie MSO aufgenommen.

FLUGBGPROGRANMM "8" fir Forigeschrittene

D35 Flugprogramm der Klasse F3C - B ist innerhaldb von 8 (acht) Minuten
auszufihren und bestent aus:

1. SCHMEBEFLUG M 5. EINFACHER HUT

2. KHOTENM 6. SEMKRECHTER TURN

3. PIRDUETTE 7. LANDEANFLUG

4. AUSSENKREIS 8. LANDUHG

BESCHREIBUNG BER FLUGFIGUREN

1. SCHWEBEFLUG

Das Modell startet vom mittleren Start- und Landefeld und steigi senkrecht
bis in Augenhbhe. Dort verharrt 2s in einem kurzen Schwebeflug. Slendig

gegen den Wind fliegend bewegt sich das Modell auf einer Diagonalen zu

Flagge % an der nahegelegenen rechten Ecke. Dort verharrt es kurz im Schwebe-
filug und bewagt sich danach zu Flagge 2, verharrt wiederum in einem kurzen
Schwebeflug wnd fithrt gleiches an den ﬂ_mounz 3 und 4 aus. Dann Tliegt das
Modell zu eipem Punki dber dem mittleren Stari- und Landefeld, verharrt

kurz in einsm Schwabeflug und landst weich.

Aus folgenden Gritnden werden Punkte ahgezogen:

4. Das Modell neigl oder dreht sich oder bewegt sich waagrechl beim
Start oder Steigflug.

2. Das Modell dndert seine Hohe, Kurs oder Geschwindigkeit wshren
des waagrechten Fluges.

3. Das Modell gerdt aufler ¥urs oder zeiat den Schwsbefiug nicht unmittelbar
iber den Flaggen,

4. Das Modell landet nicht vollstdndic auf dem mittleren Start- und Lande-
fald.

s}

2. KHOTEN

Das Modell startet im vorderen Start- und Landefeld und dberfliegt im Staig-
flug die linke Seitenlinie des Schwebeflugplatzes, wobei es seine Figuren-
Flughohe (Augenniveau) erreicht. Der Schwsbeflugplatz wird nur in einer Links-
kurve ohna Héheninderung umflogen. Das Modell flisgt Uber d3s vordere Start-
und Landefeld in den mn::ncmﬁﬂcumHmﬁh ein und landet ohne Schweben auf der
Stelle im mittleren Start- und Landefeld. Der gleichmaRige Sinkflug beginnt
mit Uberfliegen des vordersn Siart- und Landefeldas.

Diese Figur kann auch in m:rommvaammmrqﬁnﬁ Richiung geflogen werden.

Aus folgenden Griinden werden Punlcte abgezogen:

1. Das Modell fiihrt keinen gleichmdBigen Steigflug aus
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R I Int, Combal \Wettbewsrb F2D
Chatelet/Belgien 11. 8. Schaylliegen
St PaulfKarntan
7. - B. 9. NBZB - Cup F28, F20
Broitonboch/Schwerz 15, 8, Burgenldnder Freundschaftsfhegen
Meusiedl am See/Burgeniand
8, 9, 22, Coppa 'Ore F2A, F2C
Villa 5. Martine 25, 8, Hangtlugwettbowerb
51, Johann/Satzburg
20, - 22,9, MNegrad Cup F2B
Salgotarjan/Ungarn 25, 8. Schauftingan
Friesach/Harnten
21, - 22, 9. 28, Intern, Fessalffugwotlbewerh F2A | F2B, F2C
Bochum/BRD 25, 8. RC-Ziellandeweltbewerd
Hall! Tirol
28, - 28, 8, Var Cup F2A
Gyula/Ungarn 25, 8. Meusiedler Pokalfhogen RC DI
Heusniedt am See/Burgentand
LI : PO D X Kremstalpokalllsagen RC/H
RADIO CONTROL - FLUGMODELLE Hachkogo! b. Schhiarbach/00
a. a9 Schauthegen
17, - 19, 5, Iat, Militky - Cup F3E Meggenbalsn/00
Praffikon/Schweir
8.0 Ziellandewetibawarb Molor-Seqlar
$6, - 19, 5. Inl. Wettbowarb F3A Abtenau/Salzburg
Aarodrome de Guyancourt/Frankreisch
15. 9, Fluglag )
18, - 19, 5, 3. Int. Hahanzollern-Pokalfliegen F3A BockfheA/HE
Hechingen BREO
21. 5. Concarde Pokalfhegon AC 1V
25. - 26. 5. Inl. Wellbewerb FID St, Marion-Pichiwang/Ql)
Melro-8anfa/ltalien
22. 9. 16. Uhu Freiflug Jugondwottbewart KS
25, - 27,9, 18, int. Rhaintalpokal FIA Schirding/00
Koblacn/Osterraich
28. 9. 10, 00 -Hubschraubartreffen RC/HG
.- 2, 6. Int, Wellbewerh F3B Enns/O0)
Oirschol/Niederlande
28, 9. Hangflugwetthowaorb
.- 10, 6. Int. Wettbewerh FID Abtenau/Salzburg
Kelnik/CSSR
29. 9, Hangflugwettbewarb
. - 16, &, Eole Trophie Eurcpa Cup F38 Tamswog/Salzburg
Aearodrome d'Elrepagny/Frankreich
5.1, Viprtakterwottheworb
sy Elektroliugwetibewerh FIE, FIE/S Ottnang 00
Yenegono/ltalien
5. 10, Zeit-Ziatlandowottbownrb
21, . 71 6. (nt, Elektrafugwetibewerp F3E St. Jehann/Saitburg

Lommel/Belgian
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6, 10, Sehaufhegen
wargl/Tiral
13, 10, GraBseglarwettbeweeh
5t. Johann/Rosentaiftarnten
25, - 26, 10, 1. Salzburger RC-Fallschirmzpringer-B8ewerh

Obertrum/Salzburg

26, 10, Clubverglerchsfhegen AC/HC
Bramberg/Salrburg

29. 12, Silvesterpokallliegen F1A
Nussdor H/Salzburg

AUSSTELLUNGEN UND MESSERN

16, - 37, 3. Modetibauausatellung
MFC Leoben/Stesermark
16, - 1%, 3, Modelbauausstellung
Dompftarrzentrum Eisensladt/Bergenland
23, - 24, 3, Modelbauaus stellung
Gasthaus Stewger Mattersburg/Burgenland
23, - 24, 3, tdadellbauaussieliang
Gasthaus Strommer Cierpuliendorf/Burgeniand
1o- 2104 10, Hobbymasse Derabirn
Dernbirn/Vorariberg
16. - 1% 5, Madeltaussteliung
Vigner Heustadt/MO
16, - 1711, Aussteiung Techn. Modellbau

Sportzentrum thicheldar (/G0

Sanqzeg/; sepsing
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1. -4, 8. Europs Cuo F1E
Melchsaa-Frutl/Schwoiz

a. 8. ltot Kurtahic Memorial F1A, F1B, F1C
Livno/Yugoslawian

23, - 25, &, B. Int. Freiflugtage Peilou F1A, FI1B, FIC, FIG,
FiH
Thouars/Frenhtoich

23, - 25, 8. Int, F1D Wottbeword
Ftémallo/Beigion

24, 0, Soko-Cup E1A, F1B, Fi{
Mastar/Yugoslawign

a1, 6. -1, 9, Eifat-Pokal F14, F16, F1C
Zilpich/BRD

8. 9. Cansigho Trophao F1E
Cansighiofltalien

26, - 29, 8, Kolibr-Pokatiiegen F1A, FI1E
Spitzerbarg b. Hoinburg/Osterraich

12, 10, 21. Cup Republike F1A, F18, F1C
Zogreb/Yugoslawien

2. - 3.9, 4, int. Frefflugwettbewerh F14, F18, FIC
tAaiethurnen/Bern{Schweiz
FESSELFLUG

17, - 19 5. Int. dura-Cup FRA, FOB, FIC
Browtanbach/Schwez

E, -8 6 RGrand Prix de France 1385" F2A, F2B, F2C, F20
FMarvitle/Franksegich

45, - 16 6. Chitetrum van bdden federlang F2A F2B, FIC
Utrecht/Miederiande

20, - 21,9, tagcsek Cup FRA, 720, F2C
Pdes/Ungarn

3, -4, 8 Dutch Combat intesnational #28, 20
Amerongen/Miedetlande

25, -26. 8. Int. Wetthewerb 20

Brno/CSSA
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@ F.AL - WELTMEISTERSCHAFTEN

13, - 20, 4. Segelllugmodeile FIB
Watkenie/Sudaustralien VERSICHERUNGER

14, - 19, 7. Hubschraubermodelle F3C
Londan OntarafKanada

M, - 10 7, R/C Pylan Raceng F3D
L.ondon Dntara/Kanada

1. MODELLFLUG- HAF TPRLICHT VE RSICHEAUNG

1. - 18, 8, Froiflugmodelle F1A, FiB, FI1C
Lifiof Yupaslawien chergngrest 1=t qultg ter o alle Aodelitheacer der Sestion Madelitlog,
10, - 15, 8, tMotarkunstflugmadetia FIA ttglhedubetrag zum RAe UL den laufenden Janies beranlt wurde,
Genk/Belgian
Cier Merngherengezehuty ecstreckt sien aub e persenbchbe Hatrptlichtversicharung
} comtbicher Mbtgheder der Seklion Rpoeitfiug aus dem Haltern, Besits oder Zetret
@ F.Al - EUROPAMEISTERSCHAFTEN von Flugmsdelien i ra 3 kg, ehoe Dusens, Takelens oder shahchem Antrieb,
4, - 7.7, Vorbildgelreue Flugzeugmodelis F4C e Deckungesummen betragen
Amay/Balgion
B, - 14, 7, Fussetflugmodeile F2A, F2B, F2C, FZD 1,5 1L - tur Einzelpersan
Fanchester/England 45 Kb - tue das Fersonenschadenefeineg
1. - A, 8, Freiliugmodelie F1E 30 Wl - fur Yachschaden

taichsee-Frult/Schweiz
Selusthehait 5 1,000 -

w
w
=

Gettungsberpich  Europe, Mt 5
Ingeln, Madeira und gen Areren

Ssalflugmodelte FI1D

i 5 ahen ar Zypern, Istand, Gronland, den #ananechen
Slanic Frabova/Ruminien hene v bt ]

I VEREING-HAFTPFLICHT VERSICHERUNG

Pl
} OFFENE INTERMNATIONALE FAL « WETTBEWERDE

I‘,J Vermchert simd sernthcne Clube, dig sm Panmen des C.8e . tatg snd o Ausubung
FREIFLUGMODELLE ger stalutesgemalen  Verenstatigheten  auch  aalerhalt des  Verenes unzl ohae
Aultrag des Veresnes, Diese schutzt e Qrgane eines Rigcel i Dugeereines, das sind
R gowaldle Funklianare oder von thesen bertummte Sufscntipersonen, 1, 00 Flugheter,
4 - 5,5, Trofeo Heortierns FiA, F18, F1C !
Mamago/italien wenn der Schaden darch deren Hachlsliguesd eingelreten gt
15, - 16, 6. d. int, F1D Wallbowsarb .
e Dechungosummen betragen

Oridans/Froankroich

fur die Sinzelperson

23, - 23, 6. thtsormmernacht-Trephie F14A, 718, FIG, Fid
Arpheim/Miedorlande
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Fe boctent kevm Selpstbehalt,

M, KOLLEKTIV-UNFALL VENSICHERUNG

Des Vor prungesthats et gultig fur afle Mogheder ce: Sehticn Modeliflug, wean
der Mitghedzbestag et lpafenden Jahres einberalit wurde. Die Versicheruny wenlaft

Uafadte | bes genen die Misgheders oo der Tedaanme an Verssy

nGen ot egener

Veremes odes anderer glechartiger Vereine hetroften werdan, muf sieh um
a q

Unfatte ber ger sichi terufsmalgen und unenigetiihoben A

1 dee Magellsportes

aul der kspfur bestrmemten Flugatatzen handeln, e Vers:cherung erstrecht  sich
avch auf Unfalle ber Vereinseersammlungen, Festhchredten ung ahnlichen Veran.

staftungen. Unfalte auf Sirektem VWoge ru gen genanntern Veranstaltu LT

singeschlossen.

Die Deckungssummen betragen:

50,000, - .
100.000,-~ .

it Tagesfalt

ey Dauerfolgen

35 Taggeld vom 15 - 365, Tag

VERSICHERUNGSHEHMER  DEN ANGEFUHRTEN  VERSICHERAUNGEN 13T DER
C.AE.C. DAHER SIND UNFALL-  UND  SCHADEHSMELDUNGEN UBER  DEN

U.AE.C. 71 ERSTATTEH:

Véir batten See daher, dafl Sip Unfable und Schadensfalis umgehendst an as General-

sehretaniat des O.Ae.C., 1080 Wien, Prinz Eugen-Str, 12 meiden,
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[Stimer -Lcle

OLDIS haben ihren eigenen Reiz, egal ob
es Eisenbahnen, Autos oder wie in unserem
Fall, Flugmodelle sind.

Diese neue Sparte in prop soll fir alle Oldtimer-

Fans unter Ihnen Informationen dber Flugmaodelle

und Zubehér {wie Motoren, Fernsteuerungen, Baupline,

Baukisten etc.} bringen.

Sie werden immer abwechselnd einen Bauplan iber ein Motor- bzw. ein Segelflugmodell vorfinden. Weiters

ein in alphabetischer Reihenfolge gehaliene Motorenprisentation, die mit den USA beginnt und einen soge-

nannten "Serciceteil". Nun, auf geht's ! _ Dr.Breiner

IRWIN G, OHLSSON'S
CAL_\F:: ReEeCORD HOLDER

] - | —or]
WING 3 . = KITTED BY
e sa. L.t 2 T3 omusson Minla-
EqowT 3PAR ¥eulf N TURES ., IMNC,
naA aPal o wVe . \
WiT.: ADT, 3LBes+
Yaw Ma T @, el §
e (g o) AIRFOIL CLARK Y
TIMME T 1 HEZ., D mid,
Al
ring- ‘A v Ve —
STak SPAR ‘hu'fy Days 2
RUODEIL SPAR - DB 594
DB Yy DaLas
R e e = A ”
- EACY
== L= BT T
EFUSELAGE } ) HaLve
Hite s Hta PUGellr LONBERONS —4 I
et akcTion) o
She 3 mavn cnosaves, l
Yo UPPETL CROSSPCY, -4-‘-1
 STRWG AR S (50 § roTT) “
B 7
COoOWL! Qi FROMMmMED o
LN W] ] Ysaora. cuna
MOTOR MTS. ¢ 055 /‘/w AaE WINGTIPS
-ooflan. FormeD anolb | XV
- Sy’
. STYP. 3TION
45
Yike D18 D LML 2
. . e otz CAM R WikCoW 54 .
) 1;-.-' f % uta N A1 praouRAL
Wil Tark
" QUTWIMES
T - L : T o = &
TYP. aacTion . 27 ¢ ~
LANDING GEAR aTRUT | o P 20
9 . - s
7 Ve 17 Taan

o¥0 DuR AL hadat L
T ON PLYWE,

DL COVBTLED

I COLCTE DOHEME
L g swue S wHiTE
‘ L
ITHIS DesidGn Wad
] Trlr FOQRMTUNMWETZ

PROP BLOGK OF THE "PALEMAKER
VAGu VL B Ls e bl

puzaL STRUTS ——0
L8 THICH B "
CUTEVE D> TS Atk -
FQl DHALPE

. " .
T AR WHEELS scaLe: e =P

Dieawsd WY : Jors PoONDP



30 1/2 - 1985

OTOREN - U/ S A

Die Motoren sind alphabetisch nach dem Hersteller geordnet.

THE ARDEN .099 and 199

MICRO-BILY INCORPORATER

THE 1946 ARDEN MODELS

COMPARATIVE SPECIFICATIONS
ARDEN WEIGHT N { DISPLACEMENT | RATED | AT
ENGINE NO. | BEARING DUNCES [LAUM] HF. | RPM.
1-P-099 PLAIN 2.19 .09% -1 § 10,000
1.8-099 BALL .37 099 1,10 | 10,000
1-f-199 PLAIN 1.57 ki 1.6+ | 10,000
1-8-199 BALL 175 159 1/5 10,000

ARDEN 1947 Models

The ARDEN .099 offers— The ARDEN .199 offers—

nAA | EnGing | MEIGHT Im 025 | | ans WEIGHT I 025
oiseucenenty oL eberece || 4ALT| Engine pIsPLACEMINT| o e | ovee
CLASS | MODCL | part | FLaNG | IN CUBIC INS, CLASS | MODIU [ gaxe | FLYIRG | 1M GUBIC INS.

1-r098 (2L 134
A 099 485 ] Sle ? A 18188 175 5.50 it 635 | 825 2

1.b.09% | 237 412

FORTMG AATED HP. FueL wount [SPAk | cas FORTING RATLO H.8. Fuey wount |3PARR [ Gas
IMIAKE | CXNALST] AT R.P.M. |PARTS GAS| PARTS DIL PLUG | FEED AT R.P.M. | PARTS GAS [ PANTS GIL PLUG | FEED
Wit | $ALTO IATANE | EXHAUST WHITE | SALT0
RADIAL [ RADIAL 1711 210,000 Tt |RADIAL | maDIAL )
367 | 360 |} 20010000 3 ] raptaL | w3 fsucrion | gene | ggpe |1/5@Magos 3 1 RaDial | v [sucwioa
/e, ]

Oldi's Service

ZOGLING Jun, 615, einf.v~Farm, Maier; Segelflugmodell STROLCH,

OLDI: - FANS schreibt mit | ZOGLING Jun. 545, Ohren, ZAUN-  Verlag Klasing & Co.; Papierbe-
bitte was I|hr habt bzw. was Ihr KONIG 570 Vollbalsa. LERCHE snanntes Saalflugmodell, NSFK-
benotigt. — ' Gummimeiormodell, 900 mm. Bauplan Nr. 7; Gummimotormo-
- .. . . Startdrachen ADLER, 4 m Spw.zer-| dell HE 5, Verlag Maoritz & Sché-
Ich organisiere eine kleine Tausch- ' legbar, LAUFKATZE zusammen | fer; Verbrennungsmotormodell
borse. mit Startdrachen. Suche selber: GOLDHAHN; Tarpedo-Flughoot

GroBer REIHER von Darmann. Nr. 28 aus dem CJE Volkmannver-
lag und Seqelflugmodell HANS
HUCKEBEIN aus dem gleichen

Dipl.ing. Ewald Pangratz, Tel.0222/ | Otto Grossmann, Wiener Sirafle 38

63 36 36 DW 411, bietst an:: Se- | 4020 Linz, sucht Bauplan Segel- Verlag.
gelflugmodelle; KONDOT I, Spw. flugmodell '"Der groBe Bruck".
1860, Mévenknick + Ohren, T-Leit- | Wer hat etwas ?

werk, SCHLAUCHKURBLER 18680,
Nurfligel einteilig, ADLER 1970,
T-Leitwerk, HANSAVOGEL 1390, Franz Czerny, Liniengasse 28,
Ohren, T+V-Leitwerk, Rumpf Keu- | 10680 Wien, sucht folgende Baupla-
le +5tab, ZUGVOGEL 1340, Ohren ne (eventuell auch [eihweise):
K+B-Bauweise, SPECHT, 1170, Segelflugmodell LIBELLE, Nr.180
REIHER, 1000, HABICHT 980, Spiel und Arbeit, Vertag Otto
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Edi

Bericht in

letzten
prop, Uber die JOB 15, habe ich
versprochen, in jeder prop-Ausgabe

In meinem

drei praktische Vorschlage
den Modellbau zu bringen. Vorher
aber mbchte ich richtigstellen,
daB es im Bereich (ber die JOB
15 nicht heiBen soll: 30 Baustun-
den, sondern 300 ! Da ist leider
eine Null verlorengegangen.

Jetzt zu meinen Typs :
Jeder Modellbauer
die Flugmodellbauver, kennen das
Ubel mit den Glaskopfstecknadeln.
Wer hat da moch nicht schlechte

Erfahrungen gemacht 7 Wenn
die Nadel bricht oder der Kopf
abgeht : "Auweh I"

lch verwende seit Jahren Injekti-
onsnadeln. Solche Nadeln gibt
es In allen Langen und Starken.
Man bekommt sie beim Hausarzt
oder in  Spitalern, natlrlich
gebraucht. Wenn es einen stdrt,
daB besagte Nadeln bereits in
einem  Allerwertesten  gesteckt
sind, der soll sie auskochen.

Die beste Art, die Injektionsnadeln
griffbereit aufzuheben, ist ein
Brett ca. 200 x 100 mm mit 20
mm starkem Styropor beschichtet.
In diese Ablage werden die
Nade!n eingesteckt.

Das Formen von Kabinenhauben:
Nahezu in allen Modellbauzeit-
schriften wurden schon Artikel
Uber das Anfertigen von Kabinen-
hauben geschrieben. Ich habe
schon verschiedene Methoden
versucht, die einfachste will ich
beschreiben.

Das Anfertigen einer Positivform

ist unumginglich. Man braucht
wegen der Maserung auch keine
Spezialhdlzer, wie Linde, Ahorn

oder Balsa, sondern ganz gewohn-

liches Fichtenhalz. Es ist auch
nicht erforderlich, die Form zu
lackieren oder polieren, sondern

es genligt, sie fein zu schleifen.
Notwendig ist aber, daB die
Form kurz bevor man das Astralon
dariiberzieht, mit einem feinen
Gewebe (Leinen, Seide oder
dhnliches)} bespannt. So entstehen

flr-

und besonders’

Wallner

keine Luftblasen und die Kabine
wird super glatt. Auf die Form
wird unten eine Leiste geleimt
und geschraubt und dient zum
Einspannen in den Schraubstock.

Das Formen der Haube geht
wie felgt vor sich :

Haubenmaterial nicht zu grof,
eher knapp halten, besonders
die Breite. An jeder Seite wird
je eine Leiste angenagelt; viele
Ndgel verwenden. Dann wird das
Backrohr auf «ca. 200 Grad
aufgeheizt, ein Packpapier einge-
legt und darauf das Astralon.
Gleich beim Aufheizen des

Back-rohres wird auch die Form
mit aufgeheizt. Es ist aber auch

méglich, die Foerm mit einem
Gasbrenner auf Temperatur zu
bringen. Ist die Form gut warm

und das Astralon weich, immer
wieder im Backrohr nachsehen.

Das Astralon soll
daB es gerade noch moglich ist,

gs aus dem Backrohr zu heben.
Vorher aber schnell die Form
mit Gewebe (Uberziehen, dann

am besten zu zweit das Astralon
Uber die Form ziehen. Mit nassem
Tuch abschrecken- und fertig
ist die Haube.

so weich sein, -

Auch ich habe mich, anfénglich
nicht richtig dariibergetraut,
und natlirlich ist auch manches

danebengegangen, aber inzwischen
ziehen wir die gréBten Dinger.

Lenkbares Bugrad :

Immer wieder gibt es Schwierig-
keiten bei der Anlenkung von
Fahrwerken. Besonders die Stahl-
draht- oder Bautenzugverlegung
ist fast immer kompliziert.

Wenn Rudermaschine und Bugrad-
anlenkung  nicht die gleiche
Ebene haben, verwende ich
einen Umlenkhebel (siehe Skizze).

zum Querrudaer
—

=

o

-(?—

| zum Bugrad

"{r —

Y

AUSSCHREIBUNG

SAALFLUGLEHRGANG a

Lehtgangsgebiihr: S 200,-

Néchtigung:

Verpflegung :
LEHRGANGSZIEL:

MELDUNGEN:

10. Mirz, 14,00 Uhr

} ASKO-Landessportschule Atzgersdorf
1230 Wien, Steinergasse 12

Auswirtige Teilnehmer kiinnen in der Landes-
sportschule Ubermachten. Nichtigung mit
Frithstlck § 160,- pro Nacht,

Mittagsessen § 65,-, Abendessen 5 55,-

Der Bau von Saalflugmodellen in Thearie
.und Praxis mit abschlieBendermn Wetthewerh

Schriftlich ehestens an die Bundessektion
(max. 25 Teilnehmer) mit Angabe von Name,
Alter, Verein und Adresse. Bitte unbedingt
angeben ob MNéchtigung benbdtigt wird 111

bis 10. Mirz, 16,00 Uhr

Diese dient fiir Material und
Arbeitsunterlagen

GO o00H000006600000000000000000000000000020008000.

Aps00NRO0820000020PRB0RD02000300000

-3
In der Reihenfolge der Anmeldung erhilt jeder eine Anmeldebesiiti- :
qung und eingn Zahlschein. Nach Uberweisung der Lehrgangsgebiahr H
werden die Lehrgangsunteriagen und -hinweise zugesandt. ]
09000000 0DGOREODRA0 o [ =°00000|00l0=
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dem 17.

Am Montag,
1984, starteten wir vom Flughafen

September

Salzburg - Gber Zirich nach
Boston. Wir, d.s. die Tgam Racing
- Fesselflieger Josef Fischer -
Hans Straniak sowie Heinz Nitsche’
- Fritz Kihnegger. E&s war
schéner Flug. Durch die. Zeitver-:
schiebung (6 Stunden spiter)
waren wir am Nachmittag des
17.9. in Boston. '

Das ergteProblem - der bestellte

Leihwagen war zu klein - aber:
wir fanden einen Ersatz, mit
dem wir dann doch halbwegs
iiber die Runden kamen. Die
Fahrt nach Chikopee, in der
Nadhe wvon Springfield, dauerte
ca. 2 Stunden. Sehr gemiGtlich.
mit 55 Meilen /h, d.s. 88 kmh.

Der erste Abend war sehr ange-
nehm, wir platzten gleich in die
Einladung des Kommandanten
der Westover Air-Base. Die Ein-
ladung war fUr die Team-Manager
gedacht. Die Snacks und Geftrinke

schmeckten uns sicher genau so
gut. AuBerdem waren nette
Leute da, zum Beispiel Don
Jehlik urd Herb Stockton, Welt-
meister in Team-Racing van
frilher; geflogen sind sie mit
den HP-Motoren von Paul Bugl.

Am nichsten Tag war das Trai-
ning angeseizt, vorerst aber gab

es eine feierliche Erdffnung mit
langen Ansprachen und Hissen
der Nationalfahnen.

Das Training verlief zu Beginn
relativ normal * und beruhigend.
Es gab gute und vieleMdglichkei-
ten zu trainieren. Bei wunserem
B-Modell, das an sich etwas
schnelter war, stellten sich Pro-
bleme ein. Nach langem Hin und
Her entschieden wir uns, , den
Kolben zu tauschen. Am Trainings-
Platz fand dann das Einschleifen

des neuen Kolbens statt. Dann
wurde der Motor eingelaufen,
gleich im Modell und im Flug.

ein.

- zum  Ende

| war

Mun sind wir in der Lage, den in prop 11/12-84 angekindigten
Originalbericht von den fir Osterreich erfreufichen FESSELFLUG -

WELTMEISTERSCHAFTEN, zu bringen.
Mannschaftsfihrer und gleichzeitig Wettbewerbs-

Es berichtet der
teilnehmer

Trainingsprobleme

Das Ergebnis war Gotl sei Dank
beruhigend, aber der Motor war
nicht mehr so schnell wie zuvor.
So entschlossen wir uns, alle
Durchgdnge mit dem A-Maodell
zu fliegen.

Am  Wettbewerbstag war sehr’
starker Wind, der uns dann bis
der Weltmeisterschaft
treu blieb. Unser erster Durchgang
auf Grund von zu wenig
Runden ( 1 Tankstop extra )
keine  Offenbarung, die Zeit
reichte aber fiir den 7.Platz

| nach dem ersten Wetthewerbstag.

Fischer-Stranjak hatten leider
kein Glick - ihr Modell hatte
kurz nach dem Start, hdzhstwahr-
scheinlich auf Grund einer Windbde
Badenberithrung - und somit wer
die erste Chance auf eine gute
Wertung dahin.

Der zweite Wetibewerbstag war
fir uns sehr erfreulich-  wir
erreichten mit 3'36,7 die beste
- aller Vorlaufzeiten. Bei Fischer-
Stranjak lief es zu Beginn sehr
gut, aber dann, nach dem ersten
Tankstopp, hatte der Propeller

Bodenberlhrung und wurde dabei

beschéadigi. Die Endzeit war mit
3'57,62" leider nicht sehr gut.
- Das war in der Endwertung der

16.Platz.

Friedrich K{hnegger

FINALTAG !

Zuerst kommt das Semifinale.
Die neun besten Teams aus den
Varlaufen ermitteln in zwei
Durchgédngen die drei Finalisten.
Hier waren von den mdglichen
Geschwindigkeiten in der Luft
viele Sieganwirter; aber Team-.

Arbeit zwischen Pilot und Mechani-
ker ist auch ein wichtiger Faktor.
An diesem Tag hat niemand so

knapp abgestellt und soc schnell
gelandet wie mein Partner Heinz
Nitsche. Gilcklicherweise konnte
ich das Modell gerade noch
fangen, und die Startarbeit
klappte auch  zufriedenstellend.

So konnten wir zwei gleichm&Bige
und fast zeitgleiche L#ufe (3'35,45"

und 3'35,83") friegen, nur die
"Hollinder Uden-Uden waren in
einem Lauf noch ein  wenig
schneller. Aber wir waren im
Finale | Was fir ein Tag !

Nach einigen Verzdgerungen
wurde das Finale gestartet -
unsere Gegner waren die Teams
aus England, Smith-Brown und

Holland, Uden-Uden.

Das erfelgreiche Team, Kiihnegger-
Nitsche, beim Einstellen das Mators.
Kihnegger, ein blitzschneller Me-
chaniker, Nitsche einer der erfah-
rensten Racing-Piloten. Y.l.n.r.
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Am Start verler ich ca. zwei Fi. Pitot Mechanlc  CTRY| 1atE | 2ndE; 1stSF) 2nd SF | Finnl
Sekunden, da der Motor nicht 1 Smith Brown UK |3:38.85|3:42.74 | 3:38.51] 0:00.00 | 7:17.31

: i 2 vanUden vanUden NET |0:00.00 | 2:38.79} 3:34.12] 0:00.00 | 7:29.35
gleich startete, aber der weitere 3 Nitsche Kuhnegger OST | 31870 | 3:38.70| 3:35.45] 3:35.83 | c:00.00
Lauf des Rennens war fehlerlos, . I o
. . i 7
bis uns dann in der 180. Runde -

von 200 Runden, also heim letzien

Tankstop, das Seitenwerk ein-
knickte - und nach dem Start
des Modells abbrach. Damit
waren wir disqualifiziert, da laut

Regtement kein Teil des Fiugmo-
dells verloren gehen darf. Aber
nach einer Stunde leichter Enttdu-

schung (vornehmlich bei mir), |
konnten wir uns wieder Uber den
dritten Platz freuen.

Am  Abend gab &5 noch ein

Bankett mit der Siegerehrung.

Am nidchsten Tag fuhren wir zu
den Niagara-Fallen. Dann verbrach-
ten wir noch zwei Tage in New
York. Wir sahen uns alles an,
was man sich in zwel Tagen
eben ansehen %ann, und flogen
sehr miide und doch irgendwie
erleichtert vom Kennedy-Airport
nach Salzburg zuriick.

Die Siegermannschaften am "smerikanischen Stockerl'.

Die Osterreicher, rechts,

o e e e e

erreichten den 3. Platz

1160 WIEN
BRUNNENGASSE 33

0222/96 48 225
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vurnameni of

Champions
wo Vadis 2

Hanno Prettner berichtet

Las Vegss, Wistenstadt und seit 10
Jahren Austragungsert des Taurnament
of Champions, war jedes Jahr fir eine
Sensation gut. Sei es durch die Kommer-
ziglisierung des  Medellflugsportes
oder durch spektakulire Regel&nderungen,
die den Modellkunstflug an den Grofiflug
heranbrachten. Die Toppsensation von
1984 war aber zweifelles die Nichtzu-
lassung der beiden Skybolt "Doppeldecker®
des siebenfachen Las Vegas-Champians
und dreifachen FAI-Weltmeisters, Hanno
Prettner.

Der nachfolgende Bericht versucht eine
unfassends Ubersichi iiber die erfolgten
Ereignisse und  Entscheidengen  zu
geben.

Liebs Leser, nachdem ich schon seit 10
Jahren an disser Stelle - zuerst
jéhrlich und daan im Zwei-Jahres-Rhythmus
meine Erfolgsberichte vom TOC mitteilen
kannte, wird der heurige Bericht- fir
meine Parson weniger erfolgreich, aber
dafiir umso aufschluBreicher sein. Als
unmittelbar am Geschehen Beteiligter,
werde ich versuchen, die neschfolgenden
Ieilen so emotignslos und objektiv als
miglich zu gestalten, um Ihnen die
Moglichkeit zu geben, sich Ihr Urteil
selbst zu bilden. Ich werde bewuBt
jegliche Behauptungen vermeiden und

¥

zeige lediglich Fakten und Tatsachen

Reihenfolge auf,
anwesenden

in chronolegischer
die jederzeit durch die
Modellflieger bezeugbar sind.

Um von vernherein das Transportrisike
filr unserz Modellflugzeuge so klein
als méglich zu hzlten, hatten wir uns
entschlossen, die ¢s. 800 km lange
Strecke ven Klagenfurt mit dem VW-Kambi-
Bus zuriickzulegen. Um die riesigen
Modellkisten nicht umladen zu wmiissen,

natten wir uns fiir den Lufthansa
Direktflug Frankfurt-Los Angeles
entschieden. Das  Einchecken  ging
aroblemlios wvor sieh, und an dieser

Stelle méchte ich mich nochmals bei
der Deutschen Lufthansa fir die aufler-
ordentliche Sorgfalt und den Superser-
vice bedanken. Wach ca. 12-stiindigem
Flug stellten wir bei der Landung in
Los Angeles fest, daB auch Walfgang
Matt mit Begleitung im selben Flug
mitgefiogen war, und gemeinsam bahnten
wir uns mit den Ubergroflen Modell-Trans-
portkisten den Weg durch den amerikani-
schen Zoll. Anschliellend charterte ich
ain Mietauto, um den ca. 5 1/2 Stunden
langen Autoweg nach Las Vegas noch in
der selben Macht zurtickzuleoen.

Nach einem ausgedehntan Schiaf wurden
am n#ichsten Tag in allier Ruhe beide

Hanno Prettner mit seinem Doppeldecker
SKYBOLT, mit den bereits korrigierten

Randbdgen, welcher beim TOURNAMENT OF

CHAMPTIONS 1984 in Las Veges nicht zu-

gelassen wurde.

Doppeldecker zusammengestellt und
versught, Treibstaff in . geniigender
Qualitdt und Menge zu besorgen.

Vor uns waren bereits schon die deut-

schen Teilnehmer Hoppe und Schweiker
eingelangt, sowie der als Ersatzmann
nominierte Franz Maier mit seinem

Starthelfer Stefan Fink.

Bei meinen ersten Trainingsfliigen am
darauffolgenden Tag am Salzsee, Konnte
ich feststellen, daf beide von mir
verwendetan Skybolt's optimal flogen
und ich lediglich - bedingt durch die
gedinderte Hohenlage - geringfiigige
Umstellungen am Quer- und Hihenruder
vornehmen mufite. Die Motorieistumg war
gensy cieselbe, und meine beiden $ 90
- Super Tigre Motoren liefen wie ein

Uhrwerk.
Wihrend der daravffolgenden Trainings-
tage mufite ich den riesigen Salzsee

mit den deutschen und einem Teil der
amerikanischen Teilnehmer teilen, was
aber durch die verschiedenen Frequenzen
keing Problems verursachte. Am Dienstag
wehte ein derartig starker Wind, daB
keiner der am selben 3alzsee anwesenden
Amerikaner trainieren wollte und 1ich
der einzige war, der sein Flugzeug
asspackte. Mir ging es primdr darum,
zu ergriinden, ob bei derartig hohen
Windgeschwindigkeiten mein Doppeldecker
nech imstande sein wiirde, ein Programm
zu  fliegen. Mach zwel absolvierten
Fligen mit "Hubschrauberlandsngen" war
ich zufrieden und die Amerikaner ver-
bliufft, as hitte niemand gedacht,
daB ein Doppeldecker bei so einem Wind
so optimal fiiegen kann. Wir bendtigten
eine halbe 3Stunde, um den Skybolt zu
zerlegen, da wir Angst hatten, der
Wind wiirde 1ihn uns aus den Hinden
reifen. Am selben Abend gab es dann
die arste offizielle Pilotenbesprechung,
bei der auch die Startnummern ausgelost
wurden. Dies war such gleichzeitig der
erste Kontakt mit den Offiziellen und

Punkterichtern beim  Tournament of
Champions. In der Zwischenzeit hatte
es sich schon herumgesprochen, daft

meine beiden ODoppeldecker hervorragend
flogen, und Steen La Mar - der Xonstruk-
teur des originalen Skybolt - zeigte
sich von meinem Modell sehr begeisfert
und wie er mir persdnlich versicherte,
4Gnne er es kaum erwarten, meinen
Skybolt im Fluge zu sehen, Es wurde
viel Uber das 4-Minutenprogramm disku-
tiert, und jeder wartete schon gespannt
auf den Wettbewarb.
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Der kommerde Mittwoch war lediglich
als of fizieller Trainingstag vorgesehen
mit dem dazugehdrigen Vermessen smtli-
cher Wettbewerbsmodelle. Larry de
Costa hatte die technischen und Scale-
flageln fiir jedes Tournament of Champions
ausgezrbeitet und war gemeinsam mit
Jack Albracht der Hauptverantwortliche
fir die technische Modellkontrolle.
Pas Fluggewicht wurde mit ca. 9,5 kg
fur ok befunden. Anschliefend wurde
die Spannweite vermessen, um den
MaBstab des -Modells zu =erhalten.
Danach wurde die Rumpflénge, Rumpfbreite
Rumpfhdhe an  verschiedenen Stellen

sowie Seitenruderhéne, Seitenruderlinge,

Seitenrudertiefe und alle Dimensionen
des Hiherruders vermerkt und bei der
darzuffolgenden Auswertung festgestellti,
daB das Flugzeug vell und ganz den
Regeln entspricht. Dies war mir von
vornherein bewult, da ich den mbglichen
Abinderungsfaktor von 10% lediglich zu
8% ausgenlitzt hatte, um irgendwelche
Umrechnungsschwierigkeiten zwischen
dem US-Mafisystem und dem metrischen
MaBsystem auszuschalten.
Es wurde mir versichert, daf der
technische Check ok gewesen sei, wund
wir fuhren daraufhin ins Hotel, um uns
fiir den ersten Wetikampitag vorzuberei-
ten. Ich war ganz verbilifft, als am
selben Abend in meinem Zimmer das
Telefon ldutete und die zu diesem
Zeitpunkt amtierende Jury- wmit [Dic
Edwards als Wetibewerbsdirektor und
Steeve Nelsen als Chef-Punkterichter-
mir mitteilte, daB sie unbedingt
meinen Skybolt sehen misse.
Zum “Lokalavgenschein" kamen dann der
technische Direkter Llarry de Costa
~sowie die beiden  Jury-Mitglieder,
wobel mein Skybelt wiederum - diesmal
mit Jury-Kenirolle - vermessen wurde,

um erneut festzustellen, dal das
Modell den technischen Regeln eatspricht
Aus verschiedenen AuBerungen war zu
entnehmen, dal sich mehrere Pilnten
iiber die ven mir verwendeten RandbLdgen
aufgeregt hdtten, die nicht originalge-
treu selen. Daraufhin habe dich auf
mein vor mehreren Monaten gefiihries
Telefongesprdch mit Phil Kraft hinge-
wigsen, in welichem ich gerade diese
Randbidgen anschnitt und er mir mitteil-
te, daB er Randbdgen, dhnlich wie bei
der Dalotel (halbrund) akzeptieren
wirde. Auf jeden Fall kdnnten sckige
Randbogen (Typ Laser, Steevens Acro)
nicht akzeptiert werden. Trotz dieser,
in keiner Regel festgehaltenea Notwen-
digkeit, habe ich versucht, mich mit
der Jury zu einigen und einen Kompromif
zu treffen, indem ich dem Wetibewerbs-
direktor Dot Edwards einen Filzstift
in die Hand driickte und er mir den
Randbogen genau in Jener runden Form
aufzeichnete, wie er auf jedenm Fall
akzeptierbar sei. Man teilte mir
daraufhin unter Zeugen mit, daf mit
dieser Randbogenmedifikation nun alles
in Ordnung sei und ich shne Bedenken
zum Wettbawerb gehen kionne. In einer
Nachtschicht his 3 Uhr friih haben mein
Vater und ich gemeinsam sdmtliche
Randbigen abgedndert, damit sie dem
dsthetischen Empfinden der Jury ent-
sprechen. Am Morgen dieses ersten
geplanten Wettkampftages herrschte eir

derartik starker Sturm, dafl an ein
Fliegen nicht zu denken war und die
ersten  Durchginge abgesagt  werden

muBten. Trotzdem fuhren wir zum Flug-
feld, um uns von den drtlichen Bedingun-
gen zu iiberzeugen; unseren neuerlich
und immer noch den Regeln entsprechenden
Skybalt transportierten wir auf der
lLadefliche unseres Ford-Kembi Am Flug-

odelltechnil

feld angekommen, war der US Boy Dave
Brown der erste, der versuchte einen
Blick wvon meinem "neuen™ Skybolt zu
erhaschen. Als er die abgerundeten
Fligel wund Hdhenleitwerksecken sah,
wurde er ganz weifl im Gesicht {vor Wut
ader Schreck kannte ich nicht ersiaren)
iibrigens haben mir einige freunde aus
etlichen Teilen der Welt, die beim
Tournament of Champions persinlich
anwesend waren, mitgeteilt, dall Dave
Brown  einer der  Hauptinitiatoren
gegen gen Prettner-Skybolt war und ihn
gffentlich sogar als "Dalobolt" verun-
glimpfte. Yatsache ist, dab Dave Brown
bei den US-Nationals 1984 wegen unsport-
licher AuBerungen und Verhaltens vom
Wettbewerb disqualifiziert wurde wund
nicht teilnebmen durfte. War das nun
lediglich eine persinliche Trotzreaktion
auf seine Disqualifikation oder witter-
te er seine Chance als "ewiger Iweiter"
des TGC ?

Dies zu beurteilen wage ich nicht,
sondern michte es jedem einzelnen
Leser Uberlassen.

Nach der Ankunft ‘von Phil - Kraft am
Freitag Vormittag in Las Vegas, wurde
Steeve Nelson als Jury-Mitglied heraus-
genammen, an seine Stelle trat nun Doc
Fdwards als Chef-Punkterichter, waobei
Phil Kraft als Wetthewerbsdirektor
installiert wurde. Es wurde mir lako-
nisch mitgeteilt, daB der alte Jury-Be-

schlul ven 12 Stunden vorher keine
Giltigkeit mehr habe und der neue
Wettbewerbsdirgktor mein  Modell zu

sehen wiinsche. Daraufhin machten wir
zu dem beginnanden bisen Spiel immer
noch gute Miene und bauten unseren
Skybolt neuerlich zusamman, um ihn zum
x~ten Mal vermessen zu lassen. Der ven
mir eingebrachte Vorwurf, wieso bereits
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gefillte Jury-Entscheidungen in - so
kurzer Zeit ihre Giltigkeit verlieren
kinnan, wurde nicht einmal zur Kenntnis
genommen. Phil Kraft ging nun persdnlich
daran, mein Madell zu vermessen und
nach 25 Minvten (!) hatte er endiich
fesigestellt, daB meine Abdnderung der
Rumpflinge 8% betrug und somit inner-
halb des zuldssigen Limits lag. Um zu
diesem Resultat zu kommen, muBten alle
anwesenden Persanen (Doc Edward, Larry
de Costa, ....) lautstark auf falsche
Rechenoperationen hipweisen, da seine
Rechenresultate immer eine Abweichung
van 24% ergaben. Wie so ein Flugreug
fliegen wiirde, brauche ich ja keinem
Modellflieger zu erkldren. Nun, nachdem
mit dem richtigan Scale-lUmrechnungsfak-
tor, zuch alle anderen Mafe im zulds-
sigen ung genau definiertenToleranzrah-
men blieben, witterte er seine ganz
groBe Chance in der Pfeilung des
oberen Fliigels. Auf jeden Fall bedeute-
te dies eine Bevorzugung meiner Persen,
denn man hatte bei keinem anderen
Modell die Vorderkantenpfeilung des
Flilgels vermessen. Wie diese Vermesserei
iberhaupt vor sich ging, kaan ich
nicht mehr mit Bestimmtheit sagen, da
ich zu diesem Zeitpunkt bereits gemerkt
hatta, daB man mich verschaukeln
wollte und ich dem Geschehen nur mehr
untargeordnete Bedeutung beimef. Ein
Winkelmesser war nicht varhanden, und
als technische Ausriistung stand eine
ganz normale Rechenmaschine zur Verfii-
gung, die keine trigonometrischen
Funktionen durchfinren konnte. Traotzdem
wurde behauptet, daf die Pfeilung des
oberen Fliigels nach hinten uvm ca. 1,5
Grad zu wenig sei. Abgesehen davon,
daB es keine einzige Regel gibt, die
eine zulissige Anderung der Pfeilung
verhindert, habe ich einen neuerlichen
KompremiB-Vorschlag gemacht, wobei ich
zusagte, die Pfeilung des Hauptfligels
um diese 1,5 Grad zu korrigieren. Dies
wire denkbar einfach gewesen, da der
.Fligel mit einem Balsaholz-Mittelstiick
versehen ist. Ursprilnglich wallten wir
gus Transportqriinden den Fliigel in der
Mitte auseinandersigen. ZIur Behebung
dieses Problems wire es lediglich not-
wendig gewesen, einen maximalen ¥eil
von einigen Millimetern anzuschlsifen
und dann den Fliigel mittels Glasmatte
wieder zusammenzukleben. Diese Anderung
hgtte l#ngstens 2 Stunden in Anspruch
gEnommen .

| Circus Boss Bill Bennett,

fuf meinen Vorschlag hin wurde mir
mitgeteilt, daR es nun leider schon zu
spit sei und das Flugzeug zum Wettbewerb
nicht =zugelassen wird. Tfrotzdem wire
mir noch eine Zeit von 78 Stunden bis

zum  Beginn  des ersten Durchganges
geblisben. Im selben Aufwaschen, in
dem nir mitgeteilt wurde, daB meine

Skybolt's nicht zum Wettbewerb zugelas-
sen sind, hat man mich aber persénlich
eingeladen, doch am Wettbewerb teilzu-
nehmen und mit einem anderen Flugmodell
zu starten. Dal dies ein unsianiges
Unterfangen ist, wird jedem Modellflie-
ger klar sein, denn man kann nicht ein

villig wunbekanntes Modell mit einer
unbekannien fernsteverung und einem
engewohnten Motor zum erstenmal ia

einem Wettkampf fliegen. Ich hitte ja
einen Durchgang mitfliegen kdnnen, um
wenigstens die $ 3.000,- Startqeld zu
kassieren, eber ich wollte im Gegensatz
zu anderen Perspnen nicht so urfair
sein, und deshalb habe ich wmeinen
Startplatz an den deutschen Ersatzmann
Franz Maier weitergegeben.

Emport waren natiirlich auch die Zuschau-
er, die in Gruppenreisen von Stidamerika,
Mexico und s#mtlichen Teilen der USA

angereist waren, um die Besten der

Welt zu sshen. Als wir am Samstag als

Zuschauer teilweise dem Wetthewerb

beiwohnten, bekam ich spontanen Applaus

von den Zuschauern, als ich mein Aute

verlieB. Sie wollten mich auf diese

Art iiber die Entscheidumgen der Jury

hinwegtristen.

Waren die Karten fir das groBe Festhan-
kett am Abend in den vergangenen
Jahren bereiis nach zwei Tagen restlos
ausverkauft, so blieb dar Saal heuwar
zur Hélfte leer. Der GroBteil der
Besucher waren lediglich O0ffizielle
des Wettbewerbsgeschehens. Die Stimmung
war eher lustios und ohne den Schwung
der vergangeren Jahre, und es war das
grste Mal, daB der grofiz Organisator
des Tournament of Champions, Circus
nicht anwe-
send war.

Es wire wirklich 'schade, wenn das
Tournament of Champions einen Image-
knacks durch diese - meiner persinli-
chen Meinung nach - ungerechte Ent-
scheidung erhalten hitte, zumal doch

zu hoffen ist, dal es in den nidchsten
Jahren
wird.

auch  weiterhin  ausgetragen

- daran

Filr mich bleiben noch etliche Fragen
affen wie z.8.: Warum drehte sich Phil
Kraft wortlos um und ging, als ich ihn
nach dem offiziellen Grund der Disquali-
fikation fragte, weg ? War die Jury so
wenig autoritdir, dall sie den Boykott-
drohungen etlicher Piloten nachgsb,
die dezitiert erklirten, daB sie nicht
fliegen, wenn meine Skybolt im Wettbe-
werh b¥isbe 7 Warum kaan ein Modell
nicht zugelassen werden, obwohl es
sgmilichen technischen Regeln ent-
spricht ?

Was ich aus diesem VYorfall gelernt
habe ist, daf man nicht zu fortschritt-
lich sein sellte. Nachdem der Skyboit
dieselben Flugleistungen hatte als
die Dalotel - was wire gewesen, wenn .
ich noch die 10% Doppeldecker-Punkte-
bonus hinzebekommen hitte 7

Auf  jeden Fall tut es mir leid,
die Zuschaver meinen Skybolt nicht
mehr fliegen sahen. Sollie es naoch
einmal ein Tournament of Champions
geben, und sollte ich mich entschlieBen,
teilzunehmen, so werde ich
bestimmt wieder mit der Daletel antre-
ten, da ich vermute, dal man nun den
Doppeldecker-Puanktebonus sicherlich
herabsetzen wird, und mit einem Oripgi-

dalB

nal Scale Doppeldecker ohne erlaubte
Verdnderungen, ist an ein wettkampf-
mifiges Fliegen (berhaupt nicht zu

denkan. Meine persénliche benugtuung -
sofern es nach eirer solchen Behandlung
soetwas iiberhaupt noch gebem kann -
ist, def sich die erbitterfen Anti-
Prettnar-Skybolt-Sprecher auch night
unter den Siegern plazieren konnten.
Es war ein offenes Geheimnis unter
allen Wettbewerbsteilnehmern, dafl die
Mindestfliigelfliche- des Dappeldeckers
eines anderen Teilnehmers zu klein war
urd bei einem anderen Flugmodell das
Fluggewicht zu hochy wnd daB bel
wieder einem anderen Teilnehmar dis
minimale Rumpfbreite um etliche Prozent
zu gering war. Wie diese die technische
Kontrolle schaffien, weif ich nicht,
aber schlieBlich wurden sie auch nicht
viermsl kontrolliert !

Was bleibt, ist ein bitterer WNachge-
schmack und die Erkenntnis, daB im
Land der unbegrenzten Miglichkeiten

wirklich nichts unmdglich ist.

Und wie sagte schon das tapfere Schnei-
derlein "Sieben auf einen Sireich
sind doch genug" oder 7
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Dipl.lng. Heinz Dokulil
Eugendorf

Zu den schdnsten Eindrlcken im

Modellflug zahlt zweifellos das
Flugbild eines freifliegenden
Seglers mit geringer Fldchenbe-

lastung (F1A). Die meist gekonnte
Abstimmung der Gewichtsverteilung
[a4lt das Modell bereits auf sehr
geringe Thermik ansprechen.
Immer héher zieht der Segler
seine Kreise, ganz ohne Motor,
ganz ohne Larm. Der Starter
hofft auf die Auslbsung der
Thermikbremse und auf eine
glatte Landung. Doch leider
streikt die Bremse manchmal,
oder das Modell landet in einem
oft nicht zuginglichen Grundstick.
Freiflugmodelle bevorzugen
Baumkronen, frequentierte Auto-
bahnen, Gartenzdune oder Lichi-
masten als Landeplatz. Aber
schon das Ausldsen der Thermik-
bremse in unmittelbarer Boden-
ndhe fGhrt oft zu Briichen der
Flachen oder des Rumpfes.
Nicht nur beim Hochstart sondern
auch beim Hangflug lauert die
Tlicke des Objekts. Faszinierend
ist der Standflug eines magnetge-
steuerten Modelles sclange das
Flugmodell nicht durch pldtzlich
einsetzenden Wind in einen
nzhegelegenen Wald gebiasen
wird oder nach der Landung un-
auffindbar wird.

Was also tun, will der Modellflie-
ger nicht auf die Schénheiten
des Freifluges verzichten. Die
ferngesteuerten Modelle, gebaut
mit einem handelsiiblichen Bau-
kasten, fliegen zwar perfekt,
konnen den Freiflug mit seinen
wohlgetrimmten Modellen, jedoch
nicht ganz ersetzen.

Seit 45 Jahren beschaftige ich
mich bereits mit dem Flugmodell-
bau, wobei ich hauptsdchlich
Freiflugmodelle und Magnetsegler,

aber auch ferngelenkte Segler
gebaut und geflogen habe.

Mein neuestes Modell ist ein
F1A-Segler, gebaut mit einem
schwedischen Bausatz namens
"Nordik". Das  Modell fliegt
wunderschén, doch bei jedem

Start zittern mein Sohn und ich,

ob es bei den beschridnkten
Piatzverhdltnissen .unserer Trai-
ningswiese woh! zu einer glaiten

Landung kemmen wird. Das lieB
mich auf den Gedanken kommen,

das Modell nochmals zu bauen,
die Spannweite um 30 em zu
vergriBern {Gesamtfliche 3s

dmZ) und den Rumpf so auszuwel-
ten, dafl eine einfache Fernsteu-
erung mit zwei kleinen Ruderma-
schinen eingebaut werden konnte.
Das Fluggewicht betrdgt 490 g,
was einer Flachenbelastung von
12,9 g/dm? entspricht. Mit den
kleineren Flichen des Flugmodelles
betrdgt die Belastung 14,1 dm2.
Durch Bleizugabe im Schwerpunkt
kann die Flachenbeiastung um
ca. 2 g/dmZ erhdht werden,
scdafl die Belastung von 12,8 bis
16,1 g/dm2 verdndert werden
kann.

Was kann man nun mit so einem
"Schmetterling" anfangen ?
Entsprechend den Wetterverhaltnis-
sen kann man das Modell zuerst
auf die optimale Fldchenbelastung
abstimmen.

Im Hochstart nimmt man eine
100 m lange Nylonschnur wund
startet mit einer einfachen
Umlenkrolle. Dabei erreicht
man eine Ausklinkhohe von
ungefdhr 75 m, das heilt, die

Schleppldnge betrdgt nur ca. 25
Meter. Fliige von weit mehr als
3 Minuten sind die Regel. Be-
kommt man Thermikanschiuf,
geht es schnell aufwérts, wobei
man das Modell lediglich mit
der Trimmung auf die gewiinschte
Kurve stellt und schon fliegt es,
wie ein echier F1A-Segler.

Wird das Modell durch den Wind
zu stark versetzt, bringt man es
mit der Fernsteuerung wieder
zurlick, findet man hernach
neuerlich einen Aufwind, beginnt
wieder der Freiflug usw.

Die Fernsteuerung wird also wie

eine Rdlckfahrkarte benutzt, um
das Modell zurlickzubringen und
an einem geeigneten Platz zu
landen.

Viele Schaden und Milhen werden

"Nordik RF"

im Flug

so vermieden, bei einer wesentlich
gesteigerten Flugleistung. Mein
Sohn hat so bereits eine Flugdauer
von 38 Minuten erreicht.

Aber auch am Hang bewihrt
sich das Modell. Hier kann man
"3 la Magnet" einen fein dosier-
ten Standflug erreichen und den
Hangaufwind direkt sichtbar fir
lange Fllge ausniitzen.

Bei Hangflugwettbewerben,
wenn der Wind so gar nicht
auffrischen will, kann man die

groBe Leistung des "Nordic RF"
(Rickfahrkarte) flir eine gute
Plazierung nutzen.

Auf jeden Fall ist das Verhé&itnis
vom finanziellen Aufwand, Bau-
stunden und erzielter Flugleistung

sehr glnstig. Baut man ein
Freiflugmodell und einen "RF",
so kann mah drei Klassen, baut
man noch einen Magnetrumpf
dazu, 4 Klassen fliegen und
schnell die begehrte Silber-C
erfliegen. .

"Nordik RF™ am Hang
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"Mit diesen Zeilen mochte ich
im Sinne des Herrn Gremmer
einen Beitrag zur Verbreitung
des Leichtwindmodelles leisten.

"Nordik RF" im Hintergrund (mit Seiten-
rudar), "Nordik” Freiflug verne

Josef Tilrk, Krems

Fir Modellflieger, die aus der
I"Steinzeit" des Flugsportes her-

vorgegangen sind - man braucht .Der -Autor des Berichtes und sein "Flugzesugtriger"
sich deswegen nicht alt zu .

fihlen, denn der Modellflugsport Eine weitere  Anregung: Ein
halt ja jung, es kdnnen aber ausgedienter klappbarer Bigeltisch
auch jlngere Leute durch kir- oder wenn verhanden, ein massives
perliche Behinderungen Schwierig- hdlzernes Stativ, kdnnte zweckent-
keiten haben - sollten diese fremdet Verwendung finden.
Aufnahmen eine Anregung geben,

wie man Flugmodetle {Motar- tch hoffe, mit diesem Beitrag
segler etc.) "handlich" aufristen Bandscheiben- oder sonstigen
und in Betrieb nehmen kann. behinderten Medellfliegern eine
Nach einigen Uberlegungen fiel Anregung gegeben zu haben.
meine Entscheidung auf einen ! B :

ausgedienten Waiaschestdnder, den
ich auf einen '"Flugzeugtridger”
umfunktionierte.

Im zusammengeklappten Zustand
ist er ganz flach wund nimmt
nicht viel Platz in Anspruch. Im
Handumdrehen ist er aufgestellt,
ein Korbchen, welches ansonsten
auf dem Fahrradlenker angebracht
wird (flir verschiedene Utensilien:
wie Akku, Spritflasche, Putzlappen
etc.) eingehfingt, aus Schweildraht

Der "flugzeugtriger™ ohne Flugzeug

mit Schaumgummi versehene
Biiget fir die Fixierung des
Rumpfes in die vorbandenen

Locher auf der Unterseite des
Waschestdnders eingesteckt, und =
schon kann man in aufrechter In bequemen Stehen kann man die ver-
Stellung das  Modell aufrlisten schisdensten Arbeiten am Modell durch-
und startbereit machen. fiihren.
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Obwohl wir die volle Seitenanzahl in prop im Vorjahr restlos ausgeniitzt haben, ist noch
immer eine groBe Anzah! von Wettbewerbsberichten zuriickgeblieben.

In dieser Nummer werden wir noch einige Berichte #lteren Datums abdrucken, damit wir
endlich unsere Schulden loswerden. Wir verwenden dazu teilweise Kleindruck und missen

gelegentlich auch kleinere Kirzungen vornehmen.

UHU - JUGENDWETTBEWERB

Eine groBe Beteiligung von 22 jungen
Wettbewerbern aus Bayern, Salzburg und
Qbertsterreich registrierte der 15.
UHU-JUGEND-FREIFLUGWETTBEWERB, der auf
dem Modellflugplatz der Schirdinger
Flieger Unian in Ranseredt durchgeflhrt
wurde.

Mit dem Wetter waren wir zufrieden,
und die Mddel und Buben waren wieder
mit grofer Begeisterung bei der Sache.
Es zeigte sich aber, daB es ohne
Training doch nicht gut geht.
A.Mikolaizek aus Passau flog schon im
1.Durchgang ein Max won 65 s und
sieqte mit105" vor J.Sambs, Newhaus,
BRD mit 104"end dem Andorfer M.Huber,

g7_ 4. wurde der Vorjshressieger
F.Hduslmeier 95" und 5. A.Pfleger mit
B4". Pia Weichaus, schon bewidhrte

Wettbewerterin blieb mit 70" auf dem
6. Platz wieder im Vorderfeld.Als
jiingste Teilnehmerin kam die Tochter
des Ennser Modellfliegers, F.0Oberrather
£lke , b Jahre, auf den 11. Rang.

Bei der Siegershrung wurde van Obmann
Rauchenwald allen Dank geszgl - auch
den Eltern - und die Hoffnung ausge-
sprachen, daB mar sich im nichsten
Jahr wieder in Ranseredt {freffe.Den
Jeilnehmern werde empfohlen, fleissig
bei den verschiedenen Windverh#ltnissen
zu {ihen, damit es beim n#chsten Mal
wieder etwas besser gehe.

OHNE FLEISS KEIN PREIS !

Wir

bitten dafiir um Verstindnis !

| Modellen und Obmaan Aleis Rauchenwald

' Die drei glicklichen Siagar mit ihren |

DAS SIEGERMODELL

seit Jahren européische Spilzenklasse

Neu: Bell 222 h
Original-Nachbau der schinen Bell 222

mit spez. Einziehfahrwerk (System heim) ein super
Ftugbild fiir beide Modelle jetzt lieferbar:
— kpl. Auspuffanlage (Krimmer/Res.-Rohr)
— neuer Quer/Pitch-Mixer (System heim)
— GfK-Rotorblditer, geometrisch und’
aerodynamisch geschrankt
exklusiv bei KNOLL Modellbaucenter
4840 Vocklabruck, Stadtsaalpassage
Telefon 07672/34 90
Eigene Hubschrauberflugschule
{an Wochenenden neue Termine frei)
Fachberatung — Postversand

— « —+ — - — - UNSERE LEISTUNGEN — IHRE VORTEILE + —+ — + — + —
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1. AIRFISH - WETTBEWERB
Der 1. AIRFISH-WETTBEWERB wurde im
Rahmen des ASK{-Bundeslehrganges 1in
Tirol, am {My-Modellflugplatz in Weer

ausgetragen. 23 Teilnehmer  hatien
genannt und es war 3llerband los.
fuerst war die Startart freigestellt,

aber spiter stellte sich heraus, dafl
der Gummiseilstart fiir diesen Wettbe-
werb bestimmt der bessere und gerechtere
ist.

Wer den Airfish kennt,  weiB, wie
gutmitig und doch Wetterfest der Vogel
ist uad sich besonders gut fir den Ein-
steiger aber auch flr den Vergniigungs-
flieger eignet.

Die Wertung erfolgte in Prozenten,
ausgehend vom besten flug des Durchgan-
ges aus. Der beste Flug brachte 100
Punkie. Von 3 ODurchgingen wurden die
beiden besseren gewartet.

ERGEBNISSE :

1. Peter Birke, Wien 192,8 P. 2.Fritz
Jaxer, Feistritz 191,% P., 3. Michasl
Thauses, ¥Knittelfeld 149,81 Punkte.
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Sisger und internationale
Wettbewerbsleitung.

Die teilnehmenden Frauen
wurden ebenfalls geehrt

BSL ¥rill war Weitbewerhs

¥ ] .

leiter ¢

LT

1160 WIEM
HERBSTSTRASSE 63

TEL. 0222/92 46 90

Jed Y

IHR MODELLBAUSPEZIALIST

Riesenauswahl an Auto-, Flug- und Schiffsmodelflen. Durch Eigenimporte glinstigste Preise. Postversand in alle Bundeslander
Jahresabonnement fitr 1985 von AMT und FMT jederzeit bestellbar. Telefonische Bestellannahme 0222/92 46 80 von 9 bis 18 Uhr.

Sehr viele Exklusivmodelle, z. B.:

Kauz Spw. 2400 mm Profil E205 {Fertigmodall} Caramba Spw. 3000 mm Profil E212 {schneller Hangsegler)
Stratos Spw. 2600 mm Profil E205 (schnittiger Anfangersegier) S. Kauz  Spw. 3300 mm Profil E193 Strak 178 (Thermik}
Zonda Spw. 27060 mm Profil E212 (formschéner Allroundsegler)  ASW 22 Spw. 3300 mm Profil E195 (Schnellbausatz H, Sei, Qu, K1}

Columbus Spw. 3000 mm Profil E212 (Fertigmodell mit V-Leitwerk)
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2. AIRFISH - WETTBEWERB

Der 2. ATRFISH-WETTBEWERB fand Ende
Dktober auf dem Modellflugplatz Voral-
penblick bei Waidhofen a.d.Ybbs statt.
Es kamen 13 Teilpehmer, und es wurde
ein sehr spannender Wettbewerb, da
alle mdglichen Startarten eingesetzt
wurden. So flog ein Teilnehmer seogar
mit einem Elektromotor, einer mit
einem 4-Takt-HP-Motor und die anderen
meistens normalen Hilfsmotaren.
Bei bedecktem Himmel wund leichtem
Westwind wurden vier Durchginge geflogen
wobel die schlechteste Wertung gestri-
‘then wurde.
Es siegte der Waidhofner M.Buchmayr
mit 3000 P total vor M.leiner, BBheim-
kirchen, 2998 P. und M.Iehethofer,
Wien' mit 2098 Punkten.
Im Anschlufl an den Wettbewerb fand ein
kleines  Schaufliegen statt, wobei
recht interessante VYorfithrungen gezeigt
wurden.
In Anwesenheit von Herrn Xirchert fand
die Siegerehrung statt. Die ersten
5 erhielten Medaillen, und Pokale, und
es wurden Sachpreise verlost.
Ing.ErnstDurst

FAMILIENTREFFEN DER
LSV - MODELLFLIEGER

Bereits Tradition ist die alljghrliche
Gruppenmeisterschaft des LSY-Landes-
gruppe Salzburg.

Die dem LSV angeschlossenen Gruppen
aus  Salzburg, Abtemsu, St.Johaan,
Saalfelden, Zell am See und Mittersill
kommen einmal im Jahr zusammen, um den
Clubmeister und die beste Gruppe zu
ermitteln.

Diesmal waren die Saalfeldeper als
Gastgeber an der Reihe. Der Platz der
freunde aus Saalfelden erfreut sich ja
groBar Beliebtheit. Einmal wegen der
iiberaus schinen Lage wund nicht zuletzt
wegen der immer liebenswiirdigen Gast-
freundschaft der Sazlfeldener Damen.

Zu Beginn des Wettbewerbes war alles
eitel Womne. Mit einer Winde wurden,
die Modelle auf MWehe gebracht, und
bereits nack 11 Uhr stellte sich eine
ausreichende Thermik ein. Es wurden
gute Leistungen geflagen.

Leider wurde as dann aber anders. Féhn
kam auf, und teilweise war von einem
Hikengewinn keine Rede mehr, Flugzeiten
extrem kurz, oder einige Teilnehmer
eryischten einen  "Jahrhunderthart",
der es kaum mehr zulief, in der ge-
wiinschten 7Zeit wieder  herunter zu
kommen.

Bild links:

Die Sieger v.l.n.r.:
2. Markus Zginer,

1. Max Buchmayr,

3. Mich. Zchethofer

Bild rechts:
Der Wiener Wilhelm
Iehethofer am Start

- :

Trotzdem konnie der .Bewérb in sehr

kurzer Zeit abgewickelt werden. Eriresu- Die ERGEBNISSE, 22 Teilnehmer

lich war wieder die groBs Anzahl 1. und Clubmeistar
Jugendlicher, dia an diesem Bewerb GLATZ Johann, Abtenau 574 Pkte.
teilnzhmen. 2. SCHWAB Norbert Salzburg 564

fusgezeichnet wurde die Veranstaltung 3. KLEDERER Willi Saalfeld. 550 ¢
noch durch die Anwesenheit UAeC-LV-Pri-
sideitt Moser und des LSY Landesobmann Jugendwertung:

Ing. Neubacher. 1. und Jugendmeister

Der Boss der LSV-Modellflieger, Ing. FURCHER Ernst  Salzburg 543 Pkte.
Ernst Reitterer, konnte dann zusammer 2. EXENBERGER Ger. Mitters. 493
mit Ing. MNeubacher eine sehr nette 3. DYGRUBER Martin Abtenay 489
Siegerehrung ahhalien.

Man trennte sich sehr spdt, mit dem
Wunsch, sich 1985 wieder zur Gruppen-
meisters

;pi.

Peter Tollerian

Die Sieger mit Ver~

bandsobmann Ing. Neu-

bacher (links) und
LSV-Modellflugbess

i Ing. Ernst Reitterer

{2.v.rechts).

Die Sieger v.l.n.r.:

Johann Glatz, der Obm.

der Gruppe Schlager,

¢ Norbert Schwab, Ernst

Ziircher, Martin Dygruber

;und Willi Klederer
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RC - HANGFLUGWETTBEWERB SCHLENKEN

Endlich war uns der MWettergott einmal gnidig;
Wetter und gleichmifigem Wind, sogar aus der richtigen Richtung.

37 Teilnehmer hatten sich auf unserem fluggeldinde eingefunden,
jeder bepackt von oben bis unten wmit Fidchen, Werkzeug, Garten-

sesseln usw.
Die Anmeldungen gingen wieder sehr

Nachdem sich jeder geistig und

gend, denn unserem Grillchef Viktor

tiefte). |

Beil unsaren Wettbewerben wird ndmlich immer fiir alle gegrillt,
un dis Wetthewerbsstrapazen durchzustehen. In Windeseile zogen
wir auch noch den zweiten und dritten Durchgang durch, bei

ebenfalls hervorragenden Bedingungen.

Nach den drei Durchgingen wurde dann auch noch fleifiq weiterge-
flagen, wihrend dar Wettbewerb ausgewertet wurde.
Beim Zillreithwirt war dann die Siegerehrung.

1. wurde Franz Gliick, 2. Franz Niedermayr, 3. Gerhard Gliick.
In der Mannschaftswertung gewann die Manmschaft Glick-Glick-

Niedermayr.

Diesmal gab es keine Pokale fiir die Mannschaften, sondarn Obst
in Hulle und Fille, angefangen von Kiwi bis zur Melone (Obst
aber wer

kann man wenigstens aufteilen,
schon in 3 Teile 2).

Fir die Jugendwertung gab es wieder Sachpreise, die bei dem
Vernichtungssport, den wir betreiben, sehr gut benttigt werden

kdnnen.
Kurz gesagt, ein sehr schiéner Wettbewerb.

Die ERGEBMISSE

1. Gliick franz
2. Niedermeyr Franz
3. Gliick Gerhard

37 Teilnehmer

MFC Salzburg
LSV Salzburg
MFC Salzburg

Jugendwertung :

1. Spannbarger Michael
2. lircher Ernst

3. Schider Michael

LSV B
LSV B
MSC Berg falke

Vikter Bonecker und sein Griller umiagert
von hungrigen Modellfliagern —iEz y

1. BAVARIA-CUP in MUNCHEN

_Ausgezeichnete Erfoige der
Osterreicher im Elektroflug !

Pie Interessengemeinschaft fir fernge-
lenkte Modelle, kurz IFM genannt,
veranstaltete anfangs September 1984
gen ERSTEN MUNCHER ELEKTROFLUG-WETTBE-
WERB. Diese Veranstaltung z&hlt als
dritter von insgesamt vier Wettbewerben

ztgernd vor
unser Wettbewerbsleiter schon am Anfang einen hochroten Xopf
bekam von seinem davernden "Bitte um Anmeldung" - schreien.
seelisch auf den
Wettbewerbes vorbereitet hatte, ging es dann zuch los.

Beim ersten Durchgang waren die Leistungen, Dank des ausgezeich-
neten Wetters, hervarragend (oder auch nicht so ganz hervorra-
Bonecker
erster Flug, weil er sich so in seine Wirstchengrillerei verw

mit schinem

sich, sodal

Beginn des

miflang sein

teiit einen Pokal

Peter Giilner

637 Punkte
£31 M
62? "

617 Punkte
5 "
558 1]

zum EUROPA-CUP 198%. Daher war eine
Teilnahme schon fast Pflicht, denn
yor diesem MWettbewerb fihrte der 00
Freudenthaler vor mir. Da Minchen fir
uns leicht zu erreichen ist, war es
nichtverwunderlich, daB 6 Osterreicher
angereist waren. OQer herrliche Flug-
platz der IFM liegt  nirdlich von
Miinchen und ist so ziemlich mit allen
Mitteln ausgestaltet, um einen Wettbe-
werb dieser GroBenordnung durchzufiih-

ren,

Geflogen wurde der
- 10 Zelien-Segler, F3E, 7 Zellen-Pylen.

Reihe nach,

Pénktlich um § Uhr wurde mit der
10-Zellen-Klasse begonnen. Geflegen
wurdenje 2 Durchginge, und man brauchte
kein Hellseher zu sein, um zu wissen,
wer hier der grofle Favorit ist. Kurz

gesagt, es wurden einmal mehr Freuden-
thaler Festspiele. Es 1ist einfach
groflartig, wis Rudi seine Fliige herun-
terspult, Doch eines muB man auch
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sagen, er hatte heuer unglaubliches
Thernikglick (Hammarwetter am laufen-
den Band). Mit viel Pech wurde ich im
2k Teilpehmer starken Feld doch noch
sechster. leider natte ich im ersten
Ourchgang so starke Stdrungen, daB
ich erst nach ca. 50 Sekunden in die
Strecke kam, was sicher zwei S3trecken
gekostet hat. Im 2. Durgchgang wurde
mir von meinem Starthelfer bel Strecke-
flug die 7Zeit nicht richtig angesagt
und zu allem Uberflyd blieb mir dann
augh noch im 3. Durchgang der Ein-
Ausschalter fiir den Motor h#ngen. Ich
“hatte alle Hinde voll zu tun, um das
Modell wunter Konirolle =zu halten.
Werner Hauer aus Linz wurde eliter
und Konrad Neu, von dem auch die
Siegerfotos gemacht wurden, wurde 17.
Die 10-Zellen-Klasse gewann ebenfalls
Freudenthaler vor Volker HKeck, B8RD
und Alfred Hitzler, BRD. Neu wurde 7.
und Klaus Egler 12.
Die Teilnehmer im 7-Zellen-Pylon wurden
fir jedes Renren neu zusammengelest.
Es wurder Rennen geboten, welche an
ein Formel ! Rennen erinnern. Sehe
schnell unterwegs war Jchann Graf aus
Minchen mit seinem "Mach 2 Schnuppi®.

Optimal in Form zeigte sich Denis
Huhn, doch auch der Osterreicher
Michael Geringer (Speed Michi) war

ganz groB in Form, und der Europamei-
ster konnte ihm im 1. Durchgang nur

eine Sekunde abnehmen. Im 2. Durchgang’
baute Kuhn seine Fihrung um weitere 5
" Sekunden aus. Der 3. Durchgang brachte
keine wesentlichen Anderungen, denn
es kam starker Wind auf, und auf eine

"3 - Lander Freundschaftsfliegen
fir RC-Segelflugmodelle des
Modellfliegerclubs Breitenfurt

Der vom 1. Aspanger Modellfliegerklub
1981 ins Leben gerufene inoffizielle
Wetthbeward, an dem sich die Bundesldnder
Niederdsterreich, Bergenland und Steier-
mark beteiligten, wurde 1982 erstmalig
von unserem Klub avsgetragen. Das land-
schafilick  schin  gelegene  Geldnde
unseres Flugplatzes, sowie die vorbild-
liche Organisation durch unseren VYerein
fihrten dazu, daB 1984 neuerlich die
Bitte an uns herangetragen wurde, diese
freundschaftliche Veranstaltung durchzu-
fuhren. Vereine aus Wien, Niederdsier-
reich und Burgenland wurden eingeladen,
daran feilzunehmen. Leider war die
Wetterlage in den einzelnen Gebieten so
unterschiedlich, daB verschiedene Ver-
eine unserer Einladung nicht folgen
konnten.

1/2 - 1985
Verbesserung der Zeiten war nicht
mehr zu denken.
Erster wurde Denis Kuhn, BRD ver den

beiden {sterreichern Michael Geringer
und Rudolf Freudenthaler.

Als E-Fachreferent muB ich zu dieser
Klasse sagen, daB seit Einfihrung
dieses 7-Iellen-Fylon Programmes
diese Kategorie zu einem echten Hit
gewprden ist. Fast jeder hat seinen 7
Zellen Racer dabei, und nach einem
strefireichen  Wettbewerbstag  werden

oft am Abend noch einige Rennen ausge-
tragen, sozusagen als cool down.

Sieger in 10 Zellen-Klasse, v.l.:
2. Valker Keck, D

1. freudenthaler Rudolf, O

3. Hitzler Alfred, D

Bei einem Sid/West Wind  konnten um
9,30 Uhr kurz vor Nennungsschlul 22
Teilnehmer (darunter auch {MY-tandasoh-
mann Peter Czipin), nur die HKilfte wie
vor 2 Jahren, gezdhlt werden.

Das Programm sah ein Zeitfliegen wven 4 |

Minuten mit Ziellamndung vor, wabel von
3 Durchgingen, die 2 besten beweriet
worden.  Gestartet wurde mit einer
Eiektrowinde mit Riickboler, bei einer
Ausgangshihe zwischen 120 - 150 Meter.

iiber lange 17eit begleitete uns die
Sonne und sorgte auch fir thermische Ab-
ldsungen. Gegen Mittag pgab es Jedoch
Windbien mit Spitzen bis zu 50 ¥m/h,
die fiir einen Stref bei den Teilnenmern

serqte, da nicht immer das Kinnen
sondern auch der Zufall die %Landung
beeinflufte.

Im 2. Durchgang gab es deshald einige
unvermeidiiche Seilrisse, bedirgt durch
zu starke Beanspruchung - die Piloptan
woilten ihre Modelle durch steiles

Soweit mir bekanni ist, wurde freuden-
thaler am darauffolgenden Wochenende.
in Grigny in Frankreich beim 4.EC-Weti-
bewerb wieder Sieger und gewann damit
zum zweitenmal den Europacup. Aus
berufiichen Griinden konnte ich aa
diesem Weittbewerbt nicht teilnekmen,
wurde aber auf Grund eines Streichre-
sultates trotzdem noch dritter im
Europa Cup. Mit einem derartigen
Erfolg hatten wir am Anfang der Saison
sicharlich nicht gerechnet, und ich
hoffe, daB noch wviele Modellflieger

am Elektroflug Gefallen finden werden.

von links:
2. Hibner Horbert, D
1. Freudenthaler Rudolf, OE

3. Hitzler Alfred, D

Sieger in F3 L

Hochziehen rasch auf Hohe bringen - wa-
durch Verztgerungen im Ablauf eintrataen.
Der 3. Durchgang sorgte wieder fir
einen zeitlichea Ausgleich, indem ein-
setzender Kaltwind mit anschlieBender
Windstille die Modelle vor der Zeit zur
Landung zwang. Nur technisch ausgereifie
Modellz wie jene unserer Wiener Neu-
stidter Freunde, schafften noch annihernd
die Ze1i:.

Nach dem letzten [Curchgang um
Uhr standen dann die Gewinner fest.

16,30

Einzelwertung:

1. Doppler 637, 2. Zach 628 und 3.
Kosel 610 Punkte, alle Wiener Neustadt,
4. Dlirrmoser 598, 5. Kandler 570, beide
Breitenfurt.

Mannschafiswertung:

1. Wiener Neusstadt, 2.
Silbergrube.

Breitenfurt, 3.
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bas sieggewchnte Wettbewsrbsteam von | Organisation und  Wetibewerbsleitung
Wiener Neustadt hat mit ihren technisch ; kennte die Veranstaltung reibungslos

gut ausgestatteten Modellen diesmal | und ohne Proteste, zur Zufriedenheit-

kriftig "zugeschlagen® und auch den | aller Teiinehmer abgewickelt werden.
Wanderpokal, der durch unseren Klub | Die Pokalsisgei, die Freunds aus Wiene
schon zweimal gewonnen wurde, entfiihri. Neustadt, haben sich iiber den von unsi
Die Siegerehrung erfolgte durch Birger- , so gemitlich und familiir durchgefihrte
meister Riedling und wunserem Obmann | Wettbewerb anerkennend geduflert.
Diirrmoser. In launigen Worten hislten | Dabel wurden die Worte unseres Blirger
sie fest, daf diesmal zwar s#miliche | meisters bekrdftigt und die Bitte
Pokale an unsere Gdste abwanderten, | ausge- sprochen, dad uaser Klub auch im
aber der MFK Breitenfurt neverlich den | nichsten Jahr die Veranstaltung Gber-j
Beweis erbrachte, eine derartige Veran- | nehmen miige, zu der schon heute ihrl
staltung bestens durchfiihren zu kiinnen. | Erscheinen zugesagt wurde. '
Wir wurden ermentert, auch -in Zukunft | Sa hoffen wir, dab such die anderen
solche Bewerbe zu veranstalten. . Vereine der 3 Bundeslinder kiinftigs
Durch das gute Zusammenwirken wvon { Teilnehmer zu diesem nun schon traditio-

-—@-r-g--W@.

Senioren UHU - WETTBEWERB in Schirding

Die Flieger Unlon Schirding hatte nichtnur ainen UHU-Jugendwett-
bewerb sondern auch einan UHU-Seniarenwettbewerb durchgefiinrt,

Fiinf Teilnehmer kamen aus Bayerr und 6 waren aus Oberdster-
reich am Start. £s waren alles alte RC-Hascn, die den Jugend-
lichen nicht nachstehen woliten.

Der Wetiergatt liel auch bei den Alten nicht mit sich reden,
dech die alten Haudegen liefen sich nicht einschiichtern und
entmutigen.

Mit einer 18 m Schnur wurden die "Kieinen UHU" von den Senio-
ren in die Hihe gezogen.

Sieger wurde wieder einmal der Passauer Gottfried Benischke
mit 113 Sekunden vor den beiden Schirdingern Franz Stockinger
83 Sekunden und Karl Spith mit 63 Sekunden.

nellen Freundschaftsfliegen entsenden

werden. Raimund Kandler

V.lonar.: 3. Kosel, 1. Doppler, K#lbl,
Wanderpokal f. Wr.Neustadt, 2. Zach

i

. Die "Alten" mit ihrern UHU's. Links auBler Obmann

Es war fiir alle ein schiner SpaB. Rauchenwald, links auBen der Sieger Benischke

7. NATIONALER RC IV - WETTBEWERB in Schirding

fuerst schien es, daB der Wettbewerb nicht durchgefiihrt werden kann, so stark
war der Nebel, aber gegen Mittag verzog sich der Nebel, und der Wetthewerb konnte
endlich gestartet werden.

Mit 11 Piloten war das Wettbewerbsfeld einigermaBen besetzt. Die ersten Vier
zeigten gute Leistungen, wurden aber dech von Rudolf Freudenthaler distanziert,
der sich souver#n vom ersten Durchgang an die Spitze setzfe und diese nicht
wieder bis zum Schlul abpab..

Alois Ravchenwald
Die ERGEBNISSE :

1. und Gewinner des Wanderpokales

Freudenthaler Rudolf UMFC freistadt 1455 Punkte
2. Kappler Rainer ASKD Ikarus Enns 1386 o
3. Spath Karl Schirdinger FU 134 0

Im Bild: Karl Sp#th, links und Rudolf Freudenthaler
—{E—

MODELLFLUG - LEISTUNGSPRUFUNGEN
KENNST DU SIE ? FLIEGST DU SIE SCHON 7

A8 C

{
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2. ROTTENMANNER
"HIGH-LOW-FLIEGEN"

Der MFSC -Rottenmann veranstaltete am
1h. Oktober 1984 gemeinsam mit der
Modellbaufirma GRETLER, am Modellflug-
platz Birendorf, sein zweites "High-
Low-Fliegen™.

Bei herrlichem Wetter liefertan sich
dia (heuer leider nur 19 ) Teilnehmer
aus Aigen, Ausseerland, Eisenerz, der
FSG Oberes Murtal und Rotteamann,
recht spannende Kampfe.

Bei diesem Wettbawerb kommt es darauf
an, ein Segelflugmodell, Je -nach
fuslosung, entweder "miglichst lange
in der Luft zu halten™ oder "so schnell
wie mdglich zu landen".Fiir die jeweils
baeste Zeit und die dem Zielpunki anm
nichsten liegende lLandung werden je
1000 Punkte vergeben. Der Losentscheid,
eb High" oder "low", wird dem Teilpeh-

mer beim  Ausklianker des Modelles
pekanntgegeben.

Der Start der Modelle erfolgie mit
der vom \Veranstalier beigestellten
Motor-Rochstartwinds.

In  eirer Wettbewerbspause stellte
Hermann  Eingang  (MFSC-Rottenmann)
seine Vielseitigkeit wunter Beweis,
indem er wmit seinem Hingegleiter,

nach einem Absprung von dar Kaiserau,
am Modellflugplatz im Zielkreis lan-
dete. :

13. HERI-KARGL-CUP
Nat. FIE-Wettbewerb

Am Sanntag, dem 21. Oktober 1984,
erfolgte die gut vorbereitete Auflage
des 13. HERI-KARGL-CUP in der Klasse

_der selbstgesteuerten Hangflugmodelle
F1E.
Wie im Voirjahr, so herrschte auch

vnd der Bewerb muBte
in 3t.leonhard am Torst ausgetragen
werden; "muBte" deshalb, weil dieses
Geldnde duBerst schwierig zu erfliegen

heuer Westwind,

ist, was auch dadurch unter Deweis
gestellt wurde, daB die hisherigen
Mschwichsten® Ergebnisse erzielt

werden. So konnte sich weder der re-

Als Gewinner dieses spannenden Wettbe-
werbas ging schlieBlich, wie im VYor-
jahr, Rudolf Kahlhofér {FS6 Ob.Murtal)
mit 4705 Punkten  hervor. Auf den
Platzen felgten: 2. Gerd Niederhofer
(Union Eisenerz) 4478  Punkte, 3.
Michael Thauses (FSG Ob.Murtal) 3840
Punkte, %. Wilfried Zimmermann (MFSC

Rottenmann)3785 Punkte und 5. Willibald
Stacker (FSG Ob.Murtal) 3730 Punkte.
konnten  vom

Bei der Siegerehrung

V.l.n.r. 2. Gerhard Niederhofer, 1. Ru-
dolf Kahlhafer, 3. Michael Thauses

-iﬁ--@--é\--&—@-

gierende  Landesmeister, noch  der
regierende  Staatsmeister und  auch
nicht der regierende Europameister

durchsetzent sie alle landeten im
geschlagenen Feld.

Das einzige erfreuliche jedoch war
der Sisg des jungen Reinhard MANG vam
{(MV-Kagran, Wien, und man mufte diesen
Burschen gesehan haben, wie .ruhig er

trainierte und immer wieder im ginstig-

sten Zeitpunkt das geeignetste Modell

startete. Es war wahrlich nicht ein-
fach, sich mit den wechselnden Wind
verhdltnissen abzufinden (5 bhis 10

Obmann  des -MFSC—Ruttenmann, Reinhald

Haslebnar, schiine “Ehrenpreise und

von der Firma Modellbau Gretler gestif-
tete Warenpreise tiberreicht werden.

Fur den sportlichen Teil des Wettbewer- -
bes zeichneten Wolfgang Posch wund
Adolf Arh verantwortlich, Tfir das
leibliche Wohl hatie Johannas Kalaschek
bestens vorgesorgt.

Abschliefiend kann gesagt werden, dal
diese Veranstaltung sicherlich eine
Bereicherung der modellfliegerischen
Aktivitdter in  der  Obersteiermark
ist, und es bleibt zu hoffen, daB es

im ndchsten Jahr ein "™ 3. Rottenmanner
HEGH-LOW-FLIEGEN™ geben wird.

Hermann Eingang im
Modellflugplatz

Anflug auf den

mfs), und es ist nur zu hoffen, daR’
der junge MANG bei der "Stange™ bleiht,
l_was vielleicht .durch das VYarbild des
"alten" MANG gewdhrlasistet ist.

Felix Schobel

Die ERGEBNISSE : 13 Teilnehmer

My Wien 359 Sek.
My ND 355 0
Union NG 332 »

1. MANG Reinhard
l2. SCHNECK Rupert
5. BUCHLEITNER R.

U N D

GESELLSCHAFT M.B.H.

E T DRUYCHKEREI

2

STURZ
A-1150 WIEN XV
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I{ARUS IENNS

8. Nationales

IKARUS POKALFLIEGEN 1984

Traditionsqem3B fand am ersten Wochen-
ende im September auf dem Modellflugplaiz
Enns-Kronau  des ASKD-Ikarus Enns das
Nationale Ikarus Pokalfliegen statt.

Am Samstag wurde die Seglaerklasse RC IV
geflogen, und mit 20 Teilnehmern gab es
ein gemitliches Wetthewerbsfald. Das
Wetter war herrlich ruhig und fir- die
Seglerklasse wie bestellt. Die Stimmung
war ausgezeichnet,

Im 1. Durchgang setzte sich der Cnnser
Dbmane, Alfred Schatz mit 940 Punkten
sofort an die Spifze des Feldes, gefolgt
vor Linzer Heinz Pointner B89% und dem
Salzburger Franz Glick mit 8571 Punkten.
Im 2. Durchgang flog sich Gliick mit 959
Punkten nach vorne; es folgten Ernst
Maurer, SV Eternit mit 903 und Giinther
Spith mit 901 Punkten.

Der 3. Durchgang entschied schiieflich
den Wetibewerb.

Der Ennser Rainer Koppler stieB nit
1007 Punkten vom 7. auf dan 1. Platz
vor. Giinther Spath erreichte 949 und

Franz Gllck 927 Punkte, Durch die Streich-
resultate gab es dannschlieBlich folgen-
de Endwertung: '

1. Franz Gliick  OMV Salzburg 1886 P.
2. Rainer Koppler ASK{ Enns 1861 P.
3. Glinther Spdth Schirding. FU 1850 P,

e e

Ein Grodteil der Segler wurden mittels
Huckepack-Start hpphqeschleppt

" 3. Trettenbrein A. MFC Wolfsh.

AnschlieBend an den Segierwettbewerb
fand die Siegerehrung statt, bei der
die 5 Bestplazierten je einen Pakal er-
hielten und alle Wettbewerber einen
schinen Bierkrug, der mit dem Vereins-
emblem verziert war.

Am Sanntag wurde wieder bel sehr schdnem

Wetter die Motorklasse RC III geflogen.

Dieser Wettbewerb war quasi ein Revanche-
wettbewerb flr die kurz davor statige-

fundens Staatsmeisterschaft. Es waren

auch wieder viele junge Madellflieger

dabel. Am Start waren 15 Wettbewerber.

Im 1. Durchgang setzte sich auch hier
ein Ennser an die Spitze, Thomas Voit-
leitner, und erreichte auf Anhieb 1360
Punkte. Er wurde hart bedringt vom erst
eine Woche alten Siaatsmeister, Leopald
Berger, der 133% Punkite erreichie. An
3. Stelle plszierte sich der Kiratner

Alfred Trettenbrein mit 1297 Punkten.

Staatsmeister Leopuid Berger
kurz vor dem Start

Im 2. Durchgang zog der Mneue" Staats-
meister krdftig an und fixierte 49405
Punkte. Voitleitner flog mit 832 Punkten
das schlechteste Ergebnis dieses Durch-

ganges, und Trettenbrein erreichte nur
1325 Punkte.

In 3. Durchgang flog Berger wiedar
Durchgangsbestzait mit 1407 Punkten,
diesmal wvor Trettenbrein, 1353 Punkte
und Voitleitner, der nun 131h Punkte
schaffte.

Im Endklassement sah das dann so aus:

1. Berger Leopold UMFC Meggenh. 2812 P.
2. Voitleitner Th. ASKU Enns 2674 P.
2656 P.

BSL Edwin Krill fihrte gemeinsam mit dem
Ennser Obmann Alfred Schatz die Sisger-
ehrung durch. Auch hier bekamen die
besten 5 Wetibewerber je einen Pokal
und alle Wettbewerber und Funktiorire
den hiibschen Ennser Bierkrug.

Der Kdrntner Trettenbrein fihrte

eine fbergrofe Dzlotel var
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