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l.ieber l.eser !

Nun halten Sie bereits den 2. prop in neuer Aufmachung
in Handen, und wir hoffen, dal |hnen diese zusagt. Wir sind
immer bestrebt, prop nicht zur Routine - Zeitung werden zu
lassen, etwa so nach Musier 0815, Darum wiirde es uns
sehr freuen, wenn Sie als unsere Leser, ebenfalls Gestali-
tungsvorschlidge machen wirden. Schreiben Sie uns doch bitte
was Sie anders haben wollen oder was lhrer Meinung nach
in prop noch fehlt. Wir wirden uns bemihen, soweit es nur
mdéglich ist, thren Winschen zu entsprechen. Wir wollen ja
unsere Zeitung gemeinsam gestalten, und prog sall im-
mer lebendig sein.

Bei dieser Gelegenheit soll wieder darauf hingewiesen wer-
den, daB die Jahrginge 1985 und 1986 in gebundener Form
(klebegebunden) um S 150, erhdltlich sind. Diese Bande
eignen sich eventuell auch als Geschenke beziehungsweise
als Preise bei Wettbewerben.

Diesmal wollen wir auf unsere Einlage im Mittelteil beson-
ders hinweisen. Es handelt sich praktisch um 2 Einlagen.
Wenn Sie prop in der Mitte aufschlagen finden Sie zuerst
ein griines Doppelbiatt. Nehmen Sie dieses heraus und falten
es zweimal zusammen. Mit dem Fingernage! verstZrken Sie
die Biegekanten. Sie werden nun bemerken, daB noch eine
Schmalseite geschlossen ist. Beschneiden Sie diese, und Sie
erhalten ein Heft mit 16 DIN A5 - Seiten. In diesem Heft
sind alle 7 Ausschreibungen der Staatsmeisterschaften 1987
abgedruckt. In der Mitte dieses Heftchens befinden sich
Nennblétter in genlgender Anzahl. Biite bewahren Sie diese
auf, falls wieder einmal eine Sizatsmeisterschaft verschoben
werden mufl und eine Neunennung erforderlich ist.

Und nun folgt der zweite Streich !

Wenn Sie prop neuerlich aufschiagen, finden Sie in der Mitte
ein Doppeiblatt, "kreuz und quer" mit den Wettbewerbster-
minen bedruckt. Nenmen Sie dieses Doppelblatt wieder her-
aus und falten dieses nun dreimal . Biegekanten wieder
verstdrken. Jetzt haben Sie unseren Terminkalender in Han-
den, wieder 16 Seiten, aber diesmal im Format DIN AB.
Jetzt brauchen Sie nurmehr die beiden geschlossenen Seiten
aufschneiden, und schon ist der 1887 er Terminkalender
fertig. Wir hoffen, dafl Sie mit der Falterei gut zu Rande
kommen. Fir einen Modellflieger - kein Problem !

Und nun zu unseren Testlesern. Bedingt durch den Bericht
Uber die NUrnberger Messe, gibt es diesmal keine Testhe-
richte und auch kein Pitch-aktuell. Es missen daher die
Berichte und Beschreibungen dber den RC/MS - Segler von
Staatsmeister Gllck aus Salzburg, den Rdgner Motcrsegler
"Calyx" und die Nordic - Fly unseres F3E- Weltmeisters
FFreudenthaler, sowie den Segler des Jahres von Simprop,
namens "Charis" auf die nachste Nummer verschoben wer-
den. Sie kemmen sicher - Ehrenwort !

Die Redaktion
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Liebe

Langsam, sehr langsam zieht sich der Winterzurlick.
Diesmal war er bescnders hartnidckig. Und nun
kommt die Zeit, wo wir wieder auf den Flugplatz
kdnnen, um unseren Sport auszullben. Sicherlich wer-
den die meisten Modellflieger die diesmal so lange
Winterzeit dazu beniitzt haben, ihre Flugmodeile und
Geréte zu Uberholen oder neue zu bauen. Winterzeit
= Bauzeit ! Nun mull es aber bald heiBen: "Alles
was Fligel hat fliegt "

Der Terminkalender, den |hr ja hoffentlich laut un-
serer Beschreibung als Heftchen hingekriegt habt,
ist dieses Jahr ja wieder Obervoll. Es tut uns leid,
daB er erst in dieser Nummer erscheinen konnte,
aber wir haben einerseits die internationalen Ter-
mine sehr spit erhalten und daraus folgt, daB erst
dann die nationalen Termine exakt festgelegt wer-
den konnten, andrerseits aber wurden und werden
diese nationalen Termine dauernd von den Veran-
staltern umgeé&ndert.

Wie |hr weiter hinten lesen kénnt, haben wir heuer
bereits 4 Bundeslehrginge in unserem neuen Aus-
bildungszentrum durchfihren ké&nnen und  weitere
folgen noch. Und es freut mich ganz besonders, dafi
dieses Zentrum so gut von den Teilnehmern aufge-

nommen worden ist. Es bleibt nun zu heffen, dafl
die Lehrgangsteilnehmer ihr erworbenes Wissen auch
in die Tat umsetzen werden. Durch die Méglichkeit,
am 3Spitzerberg schulen zu kdnnen, wallen wir
unser Schulungs- und Lehrgangsprogramm noch mehr
ausweiten und bitten um diverse Schulungsthemen.

In letzter Zeit erhielten wir mehrere Anfragen iber
diverse Versicherungsprobleme. Risher hatte diese
unser Dr. Helmut Schneider bearbeitet. Seit seinem
Tod muBte nun ich diese Anfragen selbst behandeln,
und ich war (berrascht, als ich dahinter kam, wie
wenig informiert manche Modellfliegar - und Funkti-
ondre- auf diesem Gebiet sind.

Da hatte sich Dr. Schneider jahrelang die Mihe ge-
macht, lber alte moglichen Fille in prop zu schrei-
ben. Auch in der neuen "OAeC-info" wurde gleich

in der ersten Nummer UOber die Versicherung geschrie-

ben, und in allen diesen MNiederschriften war so
ziemlich alles zu lesen, was flr den versicherten
Modellflieger, und auch fir die Vereine, wichtig ist.
Nur lesen miBte man halt diese Artikel 'I!

Wir haben uns nun mit Vertretern der Versicherung
zusammengesetzt, nochmals alles besprochen, und es
wird in Kirze eine eigene VERSICHERUNGS - INFO
herausgebracht, damit endlich Klarheit und damit
auch Ruhe (ber unsere Versicherungsarten herrscht,
Aber - Herrschaften - wenn diese INFO dann nach-
her auch nicht gelesen wird, dann passen wir !

Zur Vorstellung neuer Funkticnire in der Bundes-
sektion im letzten und diesem prop muB noch er-
génzt werden, daB es noch zwei Funktiondre gibt,

Modeilflugfreunde !

die zwar nicht "neu" sind, die aber in neven Funk-
tionen tdtig sein werden.

Da man bekanntiich nicht jinger wird, ist es all-
méhlich an der Zeit, dall man sich um junge Nach-
folger umsieht. Nach nun schon bald 40 jahriger
Funktiondrstétigkeit méchte ich mir einen Nachfol-
ger aufbauen, der die Leitung der Sektion Madell-
flug bald ibernehmen, und mit jugendlichem Elan
weiterfOhren kann. Ich habe mir dazu einen Mann
gewdhlt, den die meisten allein schon als treuen
Mitarbeiter in prop kennen- und schétzengelernt
haben: Dr. Georg Breiner. Bei ihm, glaube ich, wird
die Sektion Modellflug in guten Hinden sein. .
Dasselbe trifft fir meinen langjdhrigen Mitarbeite
und Freund ONF-Delegierten Robert Grillmeier zu.
Er hat sich zu seinem Nachfolger den F4C - Fach-
referenten und Punkterichterlebrer, Dr. Thomas
Loebenstein erwadhit. Beide "Funktionsneulinge' ar-
beiten bereits als unsere Stellvertreter, und wir hof-
fen, daB sie sich gut in jhre neuen Aufgabengebitte
einarbeiten werden. Wir  wiinschen ihnen einen
guten Start, viel Freude und Erfolg.

Gerade bei Drucklegung dieses prop's erreichte uns
noch ein Schreiben des F3E - Fachreferenten Hel-
mut Kirsch. Der bereits angeklndigte F3E-Schnup-
perlehrgang am Spitzerberg findet am 21.-23. Aug.
1987 statt. Unter Mitwirkung von Weltmeister Ru-
dolf Freudenthaler, Michael Gehringer und natlrlich
FR Helmut Kirsch, soll der Elektroflug, speziell in
der 7 -0 - Zellenklasse den Teilnehmern naherge-
bracht werden. -

Lehrgangsbeginn Freitag, 21. Aug., 13,00 Uhr,
l.ehrgangsende Sonntag, 23. Aug., ca. 15,00 Uhr.
Der Lehrgang soll so ablaufen, daf gezeigt wird,
wie der Anfinger einsteigt. Weiter sollen an diesem
Lehrgang alle jene teilnehmen, die bersits mit dem
Elektraflug Bekanntschaft gemacht hzhen und auf
der Strecke geblieben sind, bzw. die verschiedenen
Probleme nicht in den Griff hekommen haben. "Pro-
blemmodelle"sollen mitgebracht werden, und es wird
versucht werden, gemeinsam etwaige Fehler zu
beheben und das Modell fiugfahig zu machen.
Nahere Hinweise im nichsten prop. Anmeldungen
bitte moglichst jetzt schon an die Bundessektion.

So, das wir's fir heute.

Fir die heurige Flugsaison winsche ich allen Wett-
bewerbsfliegern recht viel Erfolg und den Habby-
fliegern recht viel Freude am Modellfliegen.

cver Lol

Bundessektionsleiter
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Liebe F3B - Freunde,

ein
und
Hin-

mit 1987 hat fir F3B wieder
sehr wichtiges Jahr begonnen,
das gleich in dreifacher

sicht. Zum ersten l3uft eine neue
Qualifikationsperiode fiir die NM-
Ausscheidung an, zum zweiten hat
die derzeitige NM mit Wasner jun.,
Hoffmann und Aichholzer ihr Kénnen
an der Weltmeisterschaft in
Osnabriick zu beweisen und drittens

gibt es wieder Staatsmeister-
schaften.
Zu  diesen drei  Schwerpunkten

einige Bemerkungen von der Seite
des Fachreferenten. Die letzte EM
in Israel hat eindricklich be-
wiesen, wie wichtig der Strecken-
flug in der gruppenbezogenen Wer -
tunggeworden ist. Fir die NM -
Qualifikation k&nnen dzher nur
mehr Wettbewerbe, die in gruppen-
bezogener Wertung, ohne Strecken-
fluglimit geflogen wurden, heran-
gezogen werden. Mein Wunsch fir
diese neue Qualifikationsrunde:
Viele, gute Anwdrter filr die NM
1989/1990.

Filr dia Weltmeisterschaft wiinsche
ich mir von allen Teilnehmern die
gleiche positive  Einstellung und
gute  Zusammenarbeit wie in
Australien und Israel. Wenn wir
uns gut vorbereiten und unser Team
weder von innen noch von aussen
auseinanderdividieren lassen,
werden wir uns sicher wieder an
der Spitze halten kénnen.

Und zum dritten Schwerpunkt, der
F3B - Staatsmeisterschaft, heuer
im westlichsten Bundesiand. Dank
der Bereitschafi der MBG Bludenz
in Zusammenarbeit mit dem MSFC

Rheintal  konnten  sowohl die
platzméssigen, als auch die
personellen VYoraussetzungen  fir

Abwicklung der STM ge-
schaffen werden. Beide Versine
werden, davon bin ich {berzeugt,
sich voll fiir ginen guten Ablauf
der STM  einsetzen. Fir die
Nennung zur STM mdchte ich noch
erinnern: unbedingt. zwei

eine gute

adio control F3I3

Karl F. Wasner

Frequenzen und die  zusammenge-
hérende Dreiermannschaft angeben,
sonst gibt es Schwierigkeiten mit
der Gruppenauslosung.

Neben diesen Bewsrben gibt es noch
eine, leider nicht sehr grosse An-
zahl von FAI - Veranstaltungen im,

meist fernen Ausland, fir die ich
unseren Piloten viel Erfolg
wiinsche.

Gab es nach dem Sterben des F3B -
Tirolpokales eine Zeitlang iber-
haupt keinen nationalen F3B -
Bewerb so haben wir heuer gleich
deren drei. Leider ({(aus meiner
ganz persoénlichan Sicht) alle an

der QOstgrenze unseres landes. Ich
winsche den Organisatoren viel
Erfolg bei der Durchfilhrung und

| wiirde mich freven, verantwortliche

Funktiondre am F3B - Kurs {4.-5.
April) begriissen zu diirfen.

Im vergangenen Jahr gab es bei
internationalen Bewerben hervor-
ragende Plazierungen unserer F3B-
Piloten, leider gingen die dariiber
geplanten Berichte wegen Zeit-
mangels, "baden”. Es sei mir noch
gestattet die Spitzenplatze,
chronologisch geordnet, nachzu-
tragen:

Doppelsieg an der EOLE - Trophy in
Blois, Frankreich durch Wasner
jun. und Prasch.

In Amay, beim belgischen Summer-
Soaring kam Wasner jun. als bester
Osterreicher auf Rang fiinf.

In Poprad, CSSR ging der Sieg
wieder an eiren @dsterreichischen
Piloten: Meissl gewann  und
Hoffmann als dritter gelang
ebenfalls der Sprung aufs
Stockerl.

Beim  Krdmer-Cup in Dortmund
schafften gleich vier Piloten den
Sprung in die "Top Ten". Aich-
holzer am 3., Hoffmann am 4.,
Prasch am 7. wunmd Haupt am 9.
Platz gaben ein krdftiges
Lebenszeichen. In der HKationen-
wertung gelang ein erster und ein
dritter Rang, die Jugendwertung
ging an Haupt.

Zum  Abschluss der Saison in
Minchen mit Meissl am vierten

Platz und dem Gewinn der Team-
wertung nochmals Spitzen-
plazierungen.

Allen Beteiligten herzlichen

Gllickwunsch zu diesen  hervar-

ragenden Laistungen.

Schliessen mochte ich meinen Be-
richt mit ein paar Kuriositaten,

| aufgesammelt im -prop-, und meinen

ganz persénlichen. Gedanken dazu.

In letzter Zeit ist es in Mode
gekommen in Berichten und Gast-
kommentaren, die die vom Autor

betriebene Modellflugklasse her-

vorheben sollen, andere Modell-
.flugklassen, meistens RC, gelinde
gesagt, abzuwerten. Meine Herren

Autoren, man wird selbst um keinen

Zentimeter grisser wenn man seine
Ungebung nach unten drickt. Sie

! arliegen einer optischen
Téuschung.

Und die letzte Xuriositdt fand ich

. im Glidckwunschinserat der Firma

. Robbe im prop 11/12-1986.
- Inserat erwdhnte dritte
. der F3B-EM in Israel
- Aichholzer kann

Der im
Rang an
von Glinther
wohl nicht ganz
stimmen, vielleicht studiert man
im Hause Robbe einmal die
offizielle Ergebnisliste.

Nichts filr ungut.

Das wars fir diesmal,

gute Thermik, viele Strecken und
schnelle Speedfliige winscht Euch

Karl F. HWasner
F3B - Fachreferent
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NEUES UBER DEN
"WAKEFIELD -

Inzwischen hat es sich herum-
gesprochen, daB der herkdmmli-
che Pireili - Gummi wegen Pro-
duktionsbereinigung bei der Firma
in Mailand nicht mehr erzeugt
wird und dieser daher auf der
ganzen Welt kaum noch erhélt-
lich ist, obwohl bei den F1B- Ex-
perten noch immer erstaunlich
viel Pirelli-Gummi im Umlauf ist.

Der FAl-Champion-Gummi,
Auslieferung 3/86 mit der Dimen-
sion 1x2.,5 mm, war offenbar so

Liebe Helipiloten !

Trotz aller Geriichte wund Speku-
lationen wird auch 1887 der
F3C - OSTERREICH - POKAL

geflogen.
Hier die Termine :
23./24. Mai 19887 in Podrischach.

Dieser Wettbewerb wird erst-
mals als internationaler Wett-
bewerb ausgetragen !

25./26. Juli 1987 in Bramberg.

Dieser Wettbewerb wird im
Rahmen des traditionegllen
"Sehliter - Pokals" durchge-

fihrt.
26./27. September 18B7 in Linz.

Bei diesen Veranstaitungen wer-
den selbstverstandiich wieder die
naticnalen Klassen F3C/B und
F3C/C geflogen. Die Gesamtwer-
tung erfolgt durch folgendes
Punktesystem :

Pro Wetthewerb werden fir den
1.Platz 5 Punkte bis fallend finf-
ter Platz 1 Punkt vergeben. Die
niedrigste Plazierung wird bei der
Endauswertung als Sireichresultat

GUMMI"

Freiflug FIi

Ing. Ernst Reitterer

gut, dafl die in Eurcpa ausgelie-
ferten Kartons innerhalb  von

. wenigen Monaten vergriffen wa-

ren. Die nachste Lieferung aus
den USA wird flOr Februar oder
Méarz 1987 erwartet. Der FAIl-

Gummi "Marz 1986" war der bis-
her beste! Warum, weil} kein
Mensch. Liegt es an der Rezeptur
der Produktion oder am Rohma-

terial ?
Es liegt jedoch die Vermutung
nahe, dal man endlich aus der

Experimentierphase heraus  ist,
und es darf fir die Zukunft ge-
nerell besserer FAl-Gummi er-
wartet werden !

Wer selbst bestellen will, hier die
Adresse ;

CHAMPION MODELL PRODUCTS
FREE FLIGHT MODELL AIR -
PLANE KITS AND ACCESSOIRES

880 CAREMEN CQURT
LA VERNE, CALIFORNIA 91750
(714) 599,3348

USA

Radio control ﬁSC

ing. Manfred Dittmayer

gewertet.

Auf vielfachem Wunsch wird in
diesem Jahr erstmals auch in den
nationalen Klazssen dem jeweiligen
Gesamisieger ein Pokal verliehen.
Im Gegensatz zu dem Pokal in
der Klasse F3C , sind diese Poka-
le keine Wanderpokale und kd&n-
nen in der jeweiligen Klasse auch
nur einmal errungen werden.

Die Sieger der naticnalen Klassen
des Jahres 1987 steigen fGr 1988
automatisch in die n#chsthdheren
Klassen suf {der Sieger in F3C/C
steigt in F3C/B auf und der Sie-
ger in F3C/B in die Klasse F3C,
Piloten, die trotz ihres Aufstieges
in ihrer "zlten" Klasse starten,
kénnen daher sowoh! in der Ein-
zelwertung als auch in der Ge-
samtwertung nicht berlicksichtigt

werden, Sie fliegen quasi aufler
Konkurrenz. Diese Re-~
gelung soll das Entstehen von
sogenannten ' EWIGEN KLAS-
SEN - HOCKERN'" verhindern,
den jeweiligen "Neuen" in der
nat. Klasse eine Siegeschance

geben und insbescnders den allge-
meinen |eistungsstandard anheben.

Die Zeiten mit maximal fdnf
Teilnehmern in der Klasse F3C
bhei Staatsmeisterschaften sollten
kinftig der Vergangenheit zuge-
rechnet werden.

ACHTUNG ! Dieser Modus gilt

ab 1987 auch fir alle anderen

nationalen Wettbewerbe f!!

Ab sofort werden alle Wettbe-
werbsergebnisse in jeder Klasse
erfaBt und Punktelisten ersiellt.

Die aktuellen Zwischensténde
werden jeweils in prop veréffent-
licht oder k&nnen beim Fachre-
ferenten erfragt werden. Im
Janner 1988 wird das Endergebnis
verdffentlicht und gleichzeitig
die Startberechtigung der Wettibe-

werbspiloten in den jeweiligen
Klassen bekanntgegeben, Diese
Startberechtigungslisten werden

automatisch den Wettbewerbsver-
anstaltern 1988 ibermittelt.
Weiters wird jeder Pilot schrift-
tich Ober seinen eventuellen Auf-
stieg in die nachsthéhere Kiasse
vom Fachreferat informiert.

' 1ch bin mir durchaus bewult, dai

L
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Radio control F3C

diese Neuerung auf den ersten
Blick fdr manchen als hart er-
scheinen mag, ich bin jedoch
Uberzeugt, daBl diese Regelung
unserem -gemeinsamen Sport in
Zukunft sehr fdrderlich sein wird.

lch  ersuche daher alle Piloten
und Wettbewerbsveranstalter um
tatkréaftige Unterstitzung !
Fir Rickfragen stehe ich
zeit zur Verfligung.

jeder~

QUALIFIKATIONSBEDINGUNGEN
fir die F3C ~ EUROPAMEISTER-
SCHAFTEN 1988 !

Um aile Unklarheiten und Mif3-
verstdndnisse die in der Vergan-
genheit auftraten auszuriumen !

Hier die Bedingungen :

1.

2.

Die Qualifikation wird in der
Wettbewerbssaison 1987 ge-
flogen !

Erfolgreiche Teitnahme an 3
(drei) internationalen F3C -
Wetthewerben der FAl im

Jahre 1987durch jeweilige Pla-
zierung unter den ersten 40%
des Klassements (z.B. bei 20
Teilnehmern muB eine Plazie-
rung unter den Plidtzen 1-8
erfolgen). Achtung, FfOr den
von 14.-17.5. stattfindenden
F3C - Wetibewerb in LEVENS
(Cote d'Azur) wird die Quote
auf 50% erhdht!

Plazierung bei der Staatsmei-
sterschafi 1987 unter den
ersten drei Platzen {(Pflicht-

wettbewerb ).

Ccoa

Ich bin sicher, dieseQualifikati-
onshedingungen sind eindeutig und
Blar verstdndlich.

Ich winsche allen Wettbewerbern
viel Erfolg.

Die von mir im letzten prop an-
gekindigten Trainingskurse konn-
ten terminlich nocch nicht fixiert
werden. Ich bitte trotzdem alle
Interessenten, sich zu melden.

Das war's fir diesmal, Viel Er-
folg beim Saisonstart  winscht
allen Helipiloten

FR Manfred Dittmayer

[[NEUE FUNKTIONFRE IN DER BUNDESSEKTION ]

In prop 1/2 - 1987 haben wir 2 neue Funktionire
vorgestellt, die den ausgeschiedenen Vorgangern nach-
folgten.

Ab 1987 wird es ein neues Fachreferat fir den Mo-
dell - Schieppflug, Klasse RC/SL geben.

BSL Edwin Krill hat als 1. Bundesfachreferenten in
dieser Klasse den Linzer Karl Heinz Pointner vor-
geschiagen, der schon aktiv an der Ausarbeitung
der ersten Regeln beteiligt war.

Bundesfachreferent
fir RC - Schieppflug

Karl Heinz POINTNER

Geboren 20. Mai 1943
Angesteliter

Bei der am 28./30. November
1986 in Eugendorf stattgefunde-
nen Sekticonsieitersitzung wurde
ich zum neuen Fachreferent fir die Klasse RC/SL
(Seglerschlepp) bestellt.
lch bin 43 Jahre alt, verheiratet
Tochter. Seit 20 Jahren bin ich
im Anlagenbau Latig.

und Vater einer
in der Chemie -Linz

Der Modellflug begeistert mich schon seit meiner
Kindheit, so wurde ich bereits 1958 in Fesselfiug-
Kunstflug oberdsterreichischer Landesmeister,

MNach léngerer Pause trat ich wieder dem ASKO-MFC
-Linz bei. Dort bin ich seit 1982 Cbmann,

Der Flugzeug- Schlepp wird in unserem Verein

schon seit etwa 5 Jahren intensiv betrieben.

Auch in den Bundeslandern K&rnten, Salzburg und
Steiermark ist die Begeisterung fir den F-Schlepp
groBl, socdaBB es 1984 pach einigen Telefongesprachen
zu einer Sitzung in Bad Gastein kam, bei der ein
Prograram erarheitet wurde, daB spéter von der Bun-
dessektion als das heutige RC/SL - Programm geneh-

migt wurde.

MaBgeblich beteiligt am dieses
Programmes war Herr Josef Fleischhacker aus Kla-
genfurt, dem’ich fir seine Mitarbeit herzlich danke.

Zustandekommen

Als meine nidchste Aufgabe sehe ich:
Uberarbeitung des derzeitigen Wettbewerbspro-
gramms mit den landesfachreferenten,

* Ausbildung von RC/SL - Punkterichter,

*  Vertretung der Klasse in der Bundessektion,
Durchfilhrung eines Osterreichpokals, wobei in
mindestens 4 Bundesldndern Wettbewerbe gewertet
werden scllen,

Weitergabe aller Erfahrungen in unserem Modell-
flugmagazin prop.

lch  hoffe, einen kleinen Uberblick (ber meine
néchsten Absichten gegeben zu haben und freue mich
auf eine gute Zusammenarbeit mit allen Freunden
des F-Schlepps.

Achtung ! Der ASKO MFC Linz filhrt am 2./3.Mai
das 20. NIBELUNGENPOKALFLIEGEN auf eigener
Aniage durch, Es wird die Klasse RC/SL nach MS30O -
Regeln geflogen. N&herer Hinweis im Blattinneran,

MOD

6020 INNSBERUCK - DEFREGGERSTR. 18
@ 05222/492288
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WIR RETTEN DIE FREIFLUGKLASSE Fi1B !

Alle Funktiondre von Vereinen, in denen noch
Freiflug betrieben wird und auch aktive FIA-Flie-
ger, helfen bis 1988 die Gummimotorklasse zu ret-
ten ! Dieses Problem kann geldst werden mit dem
F1B - Baukasten~Modell TILKA. Es gibt in Deutsch-
land die Firma "Modellflughbedarf HOLLEIN", Pil-
gramsroth Nr. 58, D-8630 COBURG, die diesen Bau-

kasten mit viel Bedarf filir den Freiflug vertreibt.

Vor zehn Jahren hdtte ich mir so einen Baukasten
vorgestellt, und erst jetzt gibt es so einen Bau-
kasten. Offnet man die handliche Schachtel, wird
einem das Modell g¢leich sympathisch. Das passen-
de Balsaholz am passenden Platz des Modells,
wunderbare Stanzungen der Rippen fir HShenleit-
werk und Fliigel. Der Antriebsmechanismus ist
teilweise vorgearbeitet oder sogar fertig ent-
halten. Die Luftschraubenblétter sind noch anzu-
fertigen, doch liegt eine gqute Zeichnung Ffiir die
Anfertigung dabei. Jeder FIA-Flieger wird diese
Arbeit sicher bheherrschen. Und der Preis ist mit
ca. 5 470,- duBerst ginstig. Fir den Anfang kann
dieses Modell bestens fir Wettbewerbe empfohlen
werden. Die Verwendung eines Zeltschalters oder
der "alten" Glimmschnur Iist unbedingt erforder-
lich. Die Konstrukticn stammt von einem der
besten Freiflieger des Nordens. Dies ist am Plan
(siche prop 8/10 - 1986} sofort zu erkennen, es
liegt hier ein ausgererftes Modell vor.

Zwai Jahre bis zur ndchsten Staatsmeister-
schaft liegen noch vor uns, und es mifite doch
méglich sein, neue Inkeressenten fir diese schi-
ne freiflugklasse zu finden, die dann bereits bei
dieser Staatsmeisterschaft mittun kdnnten.

per Mangel an Interesse 1n der Klasse FI 8
liegt wohl auch darin, daf der technische Aufwand
fiir diverse Thermikanzeigegerate fuUr manche 2zu
hoch zu sein scheint (Einsabz der Elektronik}.
Wie sich aber herausgestellt hat, geht es
ohne. Vielleicht ké&nnte hier eine Regeldnderung
Abhilfe scharffen, ohne gleich fortschrittsfeind-
lich zu sein. Der Elnsatz der Elektronik im
Freiflug ist Uberhaupt problematisch und sollte
bei der CIAM zur Sprache gebracht werden.
Wollen wir uns vorerst auf naltionaler
durch ein gréferes Teilnehmerfeld bestatigen.

auch

Ebhene

an die Arbeit und an den Gummistrang
Wakefield - Klasse !

Freiflieger,
in der schonen

Alfred Haiden
Grofi Sierning, NO

Fliegt die

6;\;:;:
i Y
| g

LETSTUNGSPROFUNGEN des DAeC !

@@msmgg@m
: \

*un:\_fé.rbind:'fc;l.e.'Preis'enipfehfung S

L mit Softmodul»Systemf :
| ;etzt n@ch a&trakﬁwer in der

Best.-Nr. 35728 35 MHZ
Best.-Nr. 35729 40/4]1 MHZ

~Begrenzte Auflage mit: S
e Namensgravur
-undfmgenderZusamausmauung
_.@ 1 zusitzliches Memory - Softmodul
. -nach Wahi -~
f_@Jet Box
B Kreuztragenemen

'}_Fragen Sle Ihren Fachhandler

Neuver Weg 15 - Telefon 07233/1051-55 - 7532 Niefern - W. Germany
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—hieten alles, was sich der anspruchsvolle Modellpiiot
schon immer gewiinscht hat.
. —Die PULS-CODE-MODULATION ermdglicht groBte
Ubertragungssicherheit. Die Stéranfilligkeit wird gegen-
Uber konventionellen Systemen mit gleicher Ausgangslei-

stung um bis zu 30 % reduziert. Die sonst aufgetretenen
“Wackler” und “Knackimpulsstbrungen” werden mit
Sicherheit bei der PCM-Uberiragung nicht bemerkt. Auch
Zindstbrungen von Benzinmotoren haben keinen EinfluB
auf die Funktionssicherheit der Fernlenkanlage.

—Microprop-PCM-PROFESSIONAL: Das Spitzenfern-
lenksystem mit 8 Funktionen und auswechselbaren Kas-
setten far Sonderfunktionen.

—Microprop-PCM-PILOT: 4 Funktionen, bei Bedarf bis
auf 8 Funktionen zu erweitern.

—Erhaltlich im 6sterreichischen Modeilbaufachhandel.

BRAND—ELEKTRONIK
Handelsgeselischaft m.b.H.
5020 Salzburg - HarpffstraBe 7 - Telefon 06 62/7 95 50

Sehr geehrte Redaktion !

Vielen Pank fiir die erstmalige Zusenduny des
osterreichischen Modellflugmagazins "prop".
Daff ich im Zusammenhang mit dem F!{ E - Lehrgangs-
waettbewerb in einer nicht alltidglichen Position
angefiihrt werde, ehrt mich sehr. Schliefilich ist
ein Magnetsegler, der im Hangaufwind still seine
Kreise zieht, eine echte Raritdt.

Im "Pladoyer fiir den Fesselflug"” wurde ein ge-
wichtiges medizinisches Argument nicht erwdhnt.
Bekanntlich befinden sich die Gleichgewichtsor-
gane des Menschen 1im Ohr, wobei diese
durch die beim Fesselflug bestehende Rotation be-
sonders durchblutet werden. Somit ist durch diese
Sportart flr Seiltdnzer und Extrembergsteiger ein
wertvolles Aufbautraining gegeben. Andere Men-
schen hingegen kénnen beim Magnetsegler oder Heiff-
luftballon vom Liegestuhl aus bel abscluter kior-
perlicher und geistiger Reglosigkeit den Modell-
flug genieflen.

inneren

Herzliche Griifle

Ing. Erwin Haberl
Wien

Geehrte Redaktion !

Vielleicht kodnnen Sie mal in Threr Zeitung
bringen, dafi auch andere Modellflug- Vereine
einmal einen "Schwarzen Sonntag" haben. So wie
wir Leibnitzer vor einiger Zeit im November.
Zwei Halb- und einen Toltalschaden, wobeil
einem 10 cm’® Webra gleich drei wurden.

Aber es gab auch noch einen "schwarzeren Sonntag.”
Wenn dann nach den Crash's noch andere Flughe-
geisterte frohen Mutes auf den Platz kommen,
packen die ihre Flugmodelle erst gar nicht mehlr

aus

aus.
Mit "halsabrechenden" GriiBen

Erwin Fritz, Leibnitz

Sehr geehrte Redaktion !

Der Artikel in prop 11/12 - 1985
FUUR DEN FESSELFLUGY ist nicht
mir, sondern von Walter Weinseisen,

"EIN PLADOYER
wie angegeben von
Gmv - Tirol

Franz Marksteiner

£s hat sich hier offenbar wirklich um eine Ver-
wechselung gehandelt. Der Artikel wurde von Herrn
Marksteiner eingesandt, und nachdem kein Verfasser
am Manuskript angegeben war, wurde seiténs der
Redaktion angenommen, daf der FEinsender auch
gleich der Verfasser ist.

Wir bitten, dieses Versehen zu entschuldigen.

Die Redaktion

Ogao
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Gespannt warteten wir, daB die Internationale
Nirnberger Spielwarenmesse ihre Pforten 6ffnete
und den Blick auf die Neuheiten fiir uns Modeliflie-
ger freigab. Gespannt fuhren wir daher nach Nord-
westen, und bereits nach dem ersten flotten Durch-
marsch. legte sich die Spannung, denn absolute
"Himmer" waren keine zu sehen.

Blicken wir zunfchst einleitend quer durch das
"Gemlise"! Bei den neuen Segeiflugmodellen konnte
fast durchwegs ein Drang zum Semi-Scale- Segler
festgestellt werden. Reine GFK-Maschinen gab es
diesmal keine mehr zu sehen, da offensichtlich die

Industrie erkannt hat, daB der Konsument nicht
mehr bereit ist, exorbitante Preise zu zahlen.
lm Bereich der Motorflugmodelle wurden einige

neue Zweckmodelle, teilweise auch im vorbildahn-
lichen "Look" gesichtet, die mehr auf die Beginner-
bzw. Fortgeschrittenenstufe ausgerichtet waren.Auch
eipige neue Hubschrauber wurden diesmal gebracht,

Groupner

SUPER LASER
Ein schnittiges RC-Kunstflugmo-
dell fir 15 cm3 Vier- oder

10 i
cm? Zweitaktmotoren. Spannweite ;
1700 mm. "Quick -built -Modell” :
mit fertig gebautem Holzrumpf - e
Mittelteil und Balsa-|eichtbau-
flachen. i
Ladenrichtpreis ca. S 3700,-.

o TWIN 11
i Ein GroBsegler

RC-PILOT

Ein komplett fertiges Einsteiger- '
Segelflugmadelt,  welches  auch
bereits gefinisht ist. Spannweite ‘

2100 mm. Perfekt-Rumpf, Jedels-
ky - Flachen.
t.adenrichtpreis ca. 5 3100,- mit
2  Rudermaschinen (505) und
Schalter fix und fertig eingebaut
ca. S 4100,~

GROB G 103 A
ACRO
der
o mit 4000 mm Spannweite.

i Ausbaufihig zum Scale - Modell.

| Epoxyrumpf und Balsa-Leichtfli-
! gel. Eine tolle Maschine.
Ladenrichtpreis ca. S 7000,-,

Dr. Georg Breiner berichtet aus Niirnberg
uberdie Modellbau-Neuheiten 1987

wobei das Heim- und ein verbessertes Schlitersys-
temn sich die Waage hielten.

Auf dem Fernsteversektor wurde bemerkt, daB auch
hier einiges verbessert bzw. "alte, bewihrte" Syste-
me wieder neu 'wverbraten" wurden. Auch der Com-
puter fand wieder ein offenes Fensterchen, indem er
auf eine preisglnstige Anlage herabstieg.

Der Zubehdrbereich war erstauntich zuriickhaltend
und beschrénkte sich teilweise auf die Optimierung
bereits vorhandener "Geréate'.

Auf dem Motorensektor gab es. abgesehen von einer
ieicht aufflammenden Langhubertendenz und von Bcm3
Zweitaktern, auch nichts wesentliches, was einen

im wahrsten Sinn des Wortes aus den Schuhen geho-
ben hatte.

Nun nach langer Rede, kurzer Sinn, es sollen
jetzt die wesentlichen Neuheiten aus Nirnberg 1987
vorgestelit werden.

CESSNA 25

Ein Motorflugmodell in kombinier-
ter Kunststaff-/Hartschaum -/Holz-
bauweijse, Das Finish wird mitge-
liefert. Fir 3,2-4,1 cm? Zweitak-
ter oder 3,2-5cm3 Viertakter.
Spannweite 1356 mm,
l.adenrichtpreis ca. S 2500,-

PIPER CuUB

Die althekannte Motormaschine in
"Quick -built - Bauweise fir 4-4,5
cm?  Zweitakter oder 65 cm?
Viertakter. Spannweite 1675 mm.
Ladenrichtpreis ca. § 2600,-,

Beschlagsatz mit Kleinteilen
wie Rader etc. ca. 5 460,~.

Sonderklasse
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LOCKHEED 286 h

Das Europameistermodelt von . E.
Heim. Bausatz mit GFK -Rumpf
(sehr leicht) ohne Mechanik und
Motor.

Ladenrichtpreis

ca. 5 3800,-.

0SS MAX FT 300

Ein gewaltiger neuer Boxer fiir
Grofimodelle. 2x24.38 cm?® Hub-
raum, 4,06 PS [eistung.
Ladenrichtpreis ca. S 16500,-.

UND NUN ZU DEN MOTOREN !
OS POWER SURPASS

Eine neue Generation von Vier-
takt - Einzylindermoioren. Die
Leistung st
im Vergleich zu bisherigen Moto-
ren gleicher Hubraumgrifle.

6,49 ocm?
ca. § 3300,-
7,85 ¢m?
ca. § 3800,-

SURPASS 15,096 cm?
ca. § 7800,-

DS MAX FS 40 SURPASS
Ladenrichipreis
0S5 MAX FS 48 SURPASS

Ladenrichtpreis
(S MAX FS 120
Ladenrichtpreis

'OS Longstroke

Neue Langhub-Hochleistungsmo-
toren in der 10 cm? Klasse.

Héheres Drehmoment
terter Drehzahlbereich !

05 MAX 61 5F  ca. 5§ 4000,-
seitlicher AuslaB, Ring

05 MAX 61 SF ABC, S 4000,-

05 MAX 81 RF ABC § 4000,-
riuckwartiger AuslaB

05 MAX B1 SF-H 5 4000,-

Helimotor, seitlicher Auslabh,
Ring, Extrem-IKihikopf

0S5 MAX 61 SF-HG S 4100,-
seitlicher Auslal3, Ring, lang-
geschliffene Spezialkurbelwel-
le fir Graupner Heim-Expert

Hubschrauber,

betréachtlich hoher .

und erwei- -

MC - 16

Eine neue 16-Kanal Microcompu-
ter -Multisoft-Fernlenkanlage mit
neuer Rotary Select Programmier-
technik.

Ladenpreis ca. S 6500,

Die Anlage verfigt dber Multi-
funktionsprogramm -Mends far
F3A-, F3B-, GroBsegler- und
Heli -Modelle. Selbstversténdlich
gibt es Servo Reverse, Sub-Trim -
Memory - System, Exponential,
Dual Rate, Einseitenwegverstel-
lung, Differentialmixer fir Quer-
ruder, Alarmsystem, umschaltbar
von PCM auf PPM, Digitalanzei -
ge der Betriebsspanmung, Kompa-
tibilitdt mit anderen FM/FMsss-
Fernlenksystemen, Multimixer etc.

Ansonsten gab es bei GRAUPNER
noch zu sehen:

N

gin neues Fahrwerks- L eistungs-
servo C 2003 mit 7100 cmg
Stellmoment

= Fiy-Profi 30, ein leichter

Hochleistungssegler  fir  den
Elektroflieger mit max, Bela-
stung von 50A /sec.

*  Senderpuite fur alle Anlagen

*  Sender
schutz

* Ziundzeitpunktversteller fUr
Thyristorziindungen

* neue NC Akkus 1,4 Ah

* neue E-Motoren mit Getriebe

3:1

Cockpitausbausatze (Steuer-

knippel, Trimmhebel, Micro

etc. fur Segelflugmodelle

Saver, als Witterungs-

*

Kugeigelenkausdriicker far
die Helipiloten,

Anmelrkung: Uber die Zubehtr-
nevheiten wird jeweils im Schau-
fenster berichtet werden,

oono

Der "rasende" wendet

sich nun zu

SIMPROP
5 ELECTRONIC

ELEKTROBAT
Ein Elektrosegler

Reporter

mit 2200 mm

Spannweite in Holzbauweise.
Profit

E 205 - noch kein Preis.

BIPE SPECIAL MK 2

Der AVIOMODELLI - Doppel-
decker nun neu im Simprop-Pro-
gramm. Spannweite 1400 mm. 7,5
his 10 cm3 Zweitakter. Duraflex-
rumpf, beplankie Styrefertig-
fldchen,

Ladenrichtpreis ca. 5 3500,-

CESSNA 182

Ein Fertigmoedell mit 1570 mm
Spannweite. Balsa, Sperrholz, Sty-
re und bedruckte Folie sind die
Materialien. Fir 10 cm3 Viertakt
oder 6-7.5 cm3 Zweitaktmotoren.
Ladenrichtpreis ca. S 3400,-.
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Flugdrachen LUPETTO

Das Wolfchen von Montua in neu-
em Kleide. Spannweite 1250 mm

und fir 1,8-2,5ecm? Zweitaktmo-
toren,
Ladenrichtpreis ca. S 1400,-

Weiters wurde die SAM-FM-Anla-

ge in Golddesign zls SAM-FM-
GOIL.D gezeigt, dzzu neue Servos
(Mini -Contest, Mini Tiny, Eco

Tiny und Mini Speed).

‘Super Tartan 44 cm? Contesi Clow
44 cm?
stung.
lLadernrichtpreis

Hubraum und4,6 PS5 Lei-

ca. S 12000,-

| Super Tigre Motor S4 5 ABC R/C
W/M, 7,5 cm? Hubraum und 1,45
PS. Ladenrichtpreis ca. § 2700,-

Universalstarter 12V fiur Motoren
his 15 cm3.
L.adenrichtpreis ca. S 900,-

PST - PC Schalldampfer

Fdr alle Super Tigre Motoren
{fiir (brige Fabrikate sind An-
schluBflansche in Vorbereitung).
Dreikammer - Schallddmpfersystem
mit Druckausgleich Regelventilen.

Mehrblattluftschrauben

Wahlweise k&nnen zwei, dre) oder
vier Luftschraubenbidtter der ge-
winschten Steigung in die Nabe
eingesetzt werden.

Super finish 2 - Komponentenltack

in den Farben farblos,
rot und schwarz. 250 mli

weill,
inkl,

Héarter Ladenrichtpr.ca. 5 150,-

Neue Farbspritzgarnituren

Super finish - Haftfiller und Lexan
Primer vervollstandigen das "Ver-
schénerungsprogramm®.

Halniet

i

Segler - Hochstart-
winde, 7 PS5, fur Segler
bis 10 kg mit Stihl-Motor und
Seilrickholeinrichtung ern-
schlieBlich 500 m Seil zum

Preis von S 12.000,-
{Neupreis S 26.000,-)

zu verkaufen.
Auskunfl : UMFC - Freistadt
Tel. 07942/ 37525

#+ & &
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aut zu U pogpliplpge

ARCUS Modellsport
Ein ferngesteuertes Segelflugmo-
dell fir Elektroantrieb. Spann-

weite 2000 mm. Plura-Fertigrumpf,
Leichttragfiachen. FOr 7-10 Zel-
len. Ladenrichtpreis ca. 51870,

ASW 24

Ein Semi-Scale - Modell
esten Standardklasse von
cher.

der neu-
Schlei-
Spannweite 3500 mm. Plura -

Fertigrumpf, Tragflachen in Siros-
Expertbauweise.
Ladenrichtpreis

ca. 5 3880,-

FUEGO

Ein Tiefdecker in Holzbauweise.
Rohbaufertiger Holzrumpf, Fertig-
flachen in Rippenbauweise mit
Nasenbeplankung. Spannweite
1400 mm. Fir 4,8-6,5 cm3 Zwei-
takter.

Ladenrichtpreis ca. 5 2790,-

QUICKY
Ein Sport- und Trainermodell in
Holzhauweise. Teile wie beim

FUEGQO. Spannweite 1400 mm.
Fir 48-6,5 cm® Zweitakter.

Ladenrichtpreis ca. § 2298,-

SUPER MAX

Ein Kunstflugtrairer mit 1370 mm
Spannweite. Plura -Fertigrumpf,
beplankte Siyrofldchen. Speziell
flir Viertakier konstruiert.
Ladenrichtpreis ca. S 2598,

Nun zur Fernsteu-erung
CM - BASIC

Lieferbar in PCM3 wund FMSS5-
Technik, mit folgenden Multifunk-
tionsprogrammen: Cpen - Mode,
Glider, Acrobatic und Heli; die

Anlage stellt eine Weiterentwick-
lung der CM - Rex dar.
ca.

Ladenrichipreis S 9100,-

AUTOPILOT

Ein neuer
Gewicht.

mit

Autopilot
Ca. 5 2150,-

100 g

... dann "hamma" noch ...

* Newe Mini-Servos RS 650 und
RS 630 Speed mit Metallge-
triehe . Ca. S 1320,-

* HCB-Systern: hier wird der
Strom lber vergrdBerte Kabel-
guerschnitte von einem speziell
selektierten Akku zum Empfén-
ger geleitet. Hier {bernehmen
nun 2 AnschluBstecker die
Aufgabe der Empféngerstrom-
versorgung.

HCB = High-Class-Battery.

Es gibt: Schalterkabel ,Akku-
weiche, Akku, Ladekabel.

* AUTOMAX 7 -

ein Schnell-
lader fir NC- Akku.

* neue ENYA-Zweitakter fOr
Hubschrauber:
Enya S5 50 BBH ca, 3 2660,-

8,05 cm3, 1,4 PS
Enya 60 XFH, Ring ca. S 3990,-
9,95 cm3, 1,7 PS
Enya 60 XFH, ABC ca. S 4480, -
9,95 cm?, 1,7. PS

Starter €0 und Super

*  Super
Starter 120 (bis 20 cm® Moto-
ren).

CL.OU

Ein neuer Heli fir 6,5 bis 8,5 cm3
Motoren. Dreipunktanienkung der
Taumelscheibe, Heimsystem, TRI
LINK  Ansteuerung, Aufbau in

GFK -Kunststoff Spritztechnik, lie-
gender
hinten.
Ladenrichtpreis ca. S 7500,-

Motor, Meotaorstart von
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Vom CLOU nun zu den Schldter-
Neuigkeiten, die ja auch zum
Robbe -Programm gehdren:

SCHLUTER - "JUNIOR 50"

Heli fir 6,5 bis 8 cm? Motore.

System 88: neu entwickelter Ro-
torkopf, 45° Steuerlbertragunag,
Vierpunktaufhangung der Taumel-
scheibe, mechanische Funktions-
mischung durch 3 gemeinsam

schwenkende Servos.
Ladenrichtpreis ca. S 6800,-

SCHLUTER "SCOUT 60"

Der groBe Bruder des Junior 50.
Systemn 88.

Ladenrichipreis ca. S 11000,-

Heim Expert - Mechanik mit
TRi - LINK Ansteuerung

Bei dieser Mechanik sind drei Ru-
dermaschinen um 120° versetzt

direkt unterhalb der Taumelscheibe
angeordnet. Daher spielfreie und
geradiinige Steuerlbertragung auf
die Taumelscheibe. Optimale Ver-

teilung der Stellkrifte auf alle
Servos, kein separater Servoein-
bau im Rumpf (bis auf Hecke

servo),
Landenrichtpreis ca. § 7600,-.

ooo

"Haischen” wir weiter zu

DG 600

Ein fGr Scale-Ausbau geeignetes
Semi - Scale -~ Modell mit variabler
Spannweite { Aufsteckfligel)
von 3080 bis 3400 mm. Epoxy-
rumpf und Ayous beplankte Styro-
flachen.

Ladenrichtpreis ca. 5 4200,-

ROYAL MC Heli

Eine Helianlage fir den Einstei-

ger. Das Set ist komplett mit
Kreisel, Kurzanternne und Akkus
ausgeristet.

lLadenrichtpreis ca. S 10200,-

Eine neue Servofamilie

Mini BB, Micro BB und Profi BB -

alle Servos mit Metallgetriebe,

zweifach kugelgelagert, hohe Auf-
I8sung, spritzwasserdichtes Gehéu-
se, von 3,5 bis 5,5 cmkp bei 5V
bzw. 3,8 bis 6,8 cmkp bei 6 V.

BREEEEEEEE

Empfénger DS 9, 35 MHz

Die Deppelsupertechnik  schliefit
Nebenempfangsstellen durch Rund-
funksender aus. Gewicht 60 g.

Ladenrichtpreis ca. § 1900,-.

. Wettkampf - Seilfallschirm

In den GréfRen 40 und 50 cm @
Material der Kappe aus Fall-
schirmgewebe, Fangleinen aus ge-
flochtenem Hochstartseil, in Kap-
pe integrierter und verschweiBier
Hochstartring, in Fangleinen ein-
gefigter Federkarabiner.
Ladenrichtpreise ca. S 400,- + 500~

MULTIPOXY

Ein modernes Harzsystem: Harz,
verschiedene schnelle Hérter,
Verdinner, Trennmittel, Glasge-

webe, Rowings.
Das System gibt es
denen GebindegrdBen.

in verschie-
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Rodelmodaell

... Erweiterte seine Mini  Serie

mit dem
ALPHA JET - Spannweite 900 mm
Motor 1,5 bis 2,5 cm?

ca. S5 1071,

Richtpreis

TOANADO - Spannweite 1020 mm
Moter 1,5 bis 2,5 cm?

Richtpreis ca. § 1003,-

ME 109 E - Spannweite 1050 mm
Meotor 1,5 bis 2,5 cm?.

5 833,-

Richipreis

ca.

Alle diese Modelie sin
bauweise und mit
ausgefihrt.

RODEL ROBIN REMARQUER
ist ein Scale Modell mit 2180
mm Spannweite und Motoren
bis 30 cm3. Holzbauweise und

in Holz-
Tiefziehteilen

baisabeplankte Styroteile.
S 4420,-

ca.

JULIA - ist &in problemloser Seg-
ler mit 2460 mm Spannweite.
Das Modell gibt es in drei
Versionen: als Schnellbausatz,
als Schnellbausatz mit Fertig-
teilen (fertiger Holzrumpt, fer-
tige Fliachen wund Leitwerk)
und als sogenanntes Spezial
Fly Fertigmodell (fix und fer-
tig, auch bebiigelt).
Ladenrichtpreis von §

bis S

Richtpreis von

1088, -
3230,-

S 1088,-

bis 5 3230,-

onn

MODELLBAU KRAUSE

hatte wieder einmal einige Grofi-
segler auf "Lager":

eine ASW 24 mit 3333 mn
4000 mm Spannweite,

eine LS 4 mit 4000 mm und eine
VENTUS ehenfalls mit 4000 mm
Spannweite.

und

Alle Modelle werden mit Epoxy-
rumpf und beplankten Fldchen ge-
liefert. Ein Scale-Ausbau ist je-
derzeit méogtich.

Preise (vom Hersteller direkt):

ASW 24 (klein) ca. S 4000,-
ASW 24 (groB) ca. S 6000,-
LS 4 ca. S 5800,-
Ventus ca. S 5700,-

gt

it

MODELLEAU

Uberrascht mit einer PIPER PA 18
Super Cub in Ganzmetallbauweise.
Spannweite 2240 mm. Ab 1,5 cm3
Zweitakt oder 20 cm?Viertaki.
Ein echter Hit !

Ladenrichtpreis ca. S 5000,-

Alu-Ganzmelad

hatte als Neuheit den Old-Segler
RHONBUSSARD mit 3575 mm
Spannweite im  Malistab 1:4.

Ein Hoizwurmmodell fiir den er-
fahrenen Modellbauer.
Ladenrichtpreis ca. S 3100,-.

WACO T-10

Ein Semi-Scale Kunststoffdoppel-
decker mit 1500/1270 mm Spann-

"TAPERWING"

weite und fdr 10 cm? Zweitakt
cder 15-20 cm® Viertakt. Das
Modell ist in Ganzholzausfihrung.

Ladenrichtpreis ca. § 3100,-.
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BK 117 ! ein gefedertes Einziehfahrwerk
) ) fir Segelflugmodelle.

Hubschraubermodell mit Heim- ROGA-TECHNI ! .

mechanik. Epoxyrumpf, Heim- K, Ladenrichtpreis ca. § 700,- .

Expert-Mechanik. 5-5chlag

Hauptrotorbidtter.
Ladenrichtpreis ca. § 13000,

Githkerzenstecker und Glihkerzen-
kiemme

Preise ca. § 200,- bzw. S 70,-.

Propeller - Auswuchter

Ladenrichipreis ca. 5 140,-

An neuem Zubehor

gab es noch
ein  Digger - Scharniermesser,
Tropfenprofilrohre aus Alu, §5-
Schlag - Rotorblatter aus  Hoelz
Kraftstoffpumpe, Alu-Rundrohre
und einen Sullivan Elektrostarter.

oo

AERONAUT

brachte diesmal keine Neuigkei-
ten, ebenso KAVAN und  EIS-
MANN. Bei EZ fanden sich einige
neue Motormaschinen wie z2.B.
eine bildhiibsche MUSTANG.

KDH stellte ein Anlenkungssy -
stem besonders fir GroBflugmoedelle
vor (Umlenkhebel, Ruderhdrner,
Umlerkrollen, Seilspanner).

ocnoa

Die Osterreichische Firma hat
neu im Programm eine .PIPER 43
- Clipped Wing Cub mit 2550 mm
Spannweite und fiir grofle Murls

van 25-35 c¢m3 gedacht. Die
Maschine ist im Mafistab 1:4 und
fiGr Seglerschiepp und Kunstflug

geeignet.
Ladenrichtpreis ca. 5 5000,-

EJBER‘ J-3

CLIPPED WING CUB ..

aono

JAMARA MODELLTECHNIK

Die Firma zeigte eine groBe Pa-
lette von englischen Baukésten
- Fairey Swordfish, Zero, P33
Airacobra, Hawker, Mosquito,Hur-
ricane, Fairey Firefly, S.E.5, D.H
Beaver, Junier 60, Tiger Moth,
Blcker Jungmann, Avro Vulkan,
Cessna 172, Biackburn, Handley
Page Harrow, Scout, Nieuport)
und eine Fiat G 91 mit "echtem"
Disenantrieb.

ooao
Wieder vertreten war
MODELLBAU WANITSCHEK

mit einem herrlichen Oldie, der
RHONLERCHE. Spannweite 3250
mm, im Malstab 1:4. Epoxy-
rumpf oder Holz
Ladenrichtpreis

ca. 5 G700,-.

Als Zubehtr gab es
Oldti-=:er - Cockpitinstrumente im
Maliztab 1:4 mit Vergiasung.

Ladenrichtpreis ca. 5 160,- wund

ood

modelitechnik

Modelle :
LIBELLE mit

hatte diesmal zwei
ginen Segler, die
2800 mm Spannweite und ein-
Motor -GroBmaodell BLIZZARD
X -300, mit 2100 mm Spannweite,
for Zweitakt (ab 25 cm®) und
fiir Viertakt (ab 40 c¢m?) ausge-
richtet.

anoo

VARIO - ROTORSYSTEME

Uli Streich war diesmal persdanlich
mit seinen Produkten vertreten.
Abgesehen von  Spezial - Tuning -
teilen flr das Heim-System, gab
es jede Menge '"Hubschrauber-
kasteln": Star Light, Star Light
Trainer, Star Ranger, BO 105 CRBS,
Bell 222h, Airwolf, Aliouette II,
Hughes 500E, MBB BK 117, Bell
Twin 400. Darlberhinaus jede
Menge Zubehdr !

ooog
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Wie immer jedes  Jahr  zum
SchluB der Messeberichierstattung
die Firma

Beginnen wir hier zun&chst ein-
mal mit den Neuheiten auf dem
MOTORENSEKTOR :

Die Serie Speed 50, Speed 50 ROC
/ABC, Speed 50 RCH. Motaren
mit 8,3 cm? Hubraum und einer
l.eistung von 1,5 bis 1,6 PS. 1,6
PS leistet die Awusfihrung mit
ABC Laufgarnitur (Speed 50 RC/
ABC).

Speziell fir den Impeller-Piloten
wurde ein FAN-Motor konstruiert,
der Speed 80 FAN, der mit 12,5
cm? stolze 3,1 PS bei 22000U/min
leistet.

Die Ladenrichtpreise :
Speed 80 FAN S 3450,-
50 RC 5 2380,
50 RC/ABC 5 2530,-
50 RCH S 2530,~

Auch fir den Helipiloten fiel eini-
ges ab:

Ein Resonanzschalldiémpfer in
raumsparender U - Ausfihrung

ca. S 757

Landenrichtpreis

und ein  neuer Kreisel (Webra
Quest Gyro System), der nur
B8 g wiegt.

Ladenrichtpreis ca. § 1190,-

Weiters gibt es einen neuen Ver-
gaser, der "Promix-Vergaser",
eine Weiterentwicklung des altbhe-
widhrten TN -Vergasers. Den neu-

en Promix gibt es mit einem
Halsdurchmesser von 13 mm flr
Motoren von 10-13 cm?® und 6,5
bis 8 em?® Hubraum.
Ladenrichtpreis ca. S 554,-

Auch eine npeue Membranpumpe
fand sich im neuen Garten,ebenso
wie dickwandige und daherknick-
feste Kraftstoffschlauche, Kraft-
stoff - Elektropumpe,
dampfer, Gldhkerzenklemme, Glih-
kerzenanschlu3, Glihkerzenstecker
und Stangenmaterial aus Alumini-
um und Messing.

Ladenrichtpreis ca, S.780

Eine einfache Anlage {4-Kanal}

wird mit der Challenger 250
angeboten, die folgende Feature
aufweist: tangenverstellbare
Knéppel, Servoe Reverse, Leucht-
diode fir HF - Abstrahlung, Blink-
dicde fir Spannungsunterschrei-
tung.

Ladenrichtpreis ca. S 1470,-
2 Servos sind im Preis inbegriffen

Nachschall-

Dann fanden sich bei Webra noch
zwei neue Modelle, eine ARF-
Diablo mit 1426 mm Spannweite
und fir 6,5 cm3 Zweitakter oder
10 cm?® Viertakter geeignet. Das
Modell ist wie praktisch alle ARF-
Modelle in einer Balsa-Holz-
Styromischbauweise hergestellt
und mit einer bunt bedruckten
Folie berzegen.

Ladenrichtpreis ca. § 3280,-

Das zweite Modeil ist ein Hub-
schrauber von Walt Schoonard,

einem bekannten Heli-Fachmann
aus den USA, den es in zwei Ver-
sionen geben sall in der Ausflih-
rung X -CELL 50 flir 8 ¢cm3 Mo-
taren und als X-CELL 80 fir
10 ¢m3 Meoteren. Ich habe deshalb
"spll" geschrieben, da Webra erst
das Kundeninteresse ausioten
mdchte, hevor der Heli in den
Vertrieb gelangt. Die Helis ver-
figen Uber 38 bzw. 46 Stick
Kugellager, Freilauf, Kabinenhau-
be aus Lexon, Rotorkopf mit
Drucklagern und vier Axiallagern,
Kunstflug-Paddeln, kugelgelagerte
Kupplung sind nur wenige der
zahlreichen Zuckerln des X -CELL
Modellhubschraubers.

JRT——— [

' Ladenrichtpreis
Hubi X-Cell 50 ca. § 7000,-
60 ca. & 10000,-
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bietet Modellbau FINDEISEN einen

beginnt es lautstark nach seinem

Gewicht : 12 g

zesamnengestellt von Dy Geoty Breoct

Auf Grund des umfangreichen Messeberichtes gibt es
diesmal nur ein "Mini - Schaufenster" mit einigen ak-

tuellen Neuigkeiten.

RPM - STARTBOX

Die Startbox ist bereits vorlackiert
und bendtigt lediglich einen Schrau-
benzieher zur Montage.

Geliefert wird die Box mit:
Schraubhen, Klebstoff, Aluminium-
Scnhutzleisten und ausgeschnittene,
lackierie Sperrholzteile.

Eine feine Sache fir den Modell-
piloten !

Ladenrichtpreis ca. § 870,-

SUGHPIEPSERL von FINDEISEN |
Fir Fiugmodelle, die auf Béau-
men oder im Kornfeld landen,

elekironischen  Alarmgeber mit
Intervail - Piepton an.

Er wird am Empféanger angesteckt,
und nach Ausschalten des Senders

Besitzer zu rufen.
Mit AnschluBkabel verschiedener
Systeme.

Abmessung: 25x25x15 mm

Preis ¢ 5 380,-
Eigenprocduktion MB Findeisen

* ® ¥

ensver,

F3B - HOCHSTARTSCHNUR

FILIFLEX, eine Hochstartschnur,
die speziell fir die Anforderungen
im Flugmodellbau entwickelt wur-
de, ist seit kurzem fir die F3B-
Klasse auf dem Markt.

Die Schour ist in 2 Durchmessern,
1,6 mm uns 1,3 mm erhiltlich, die
trotz des geringen Querschnitis
mit der beachtlichen Reiflkraft
von 56 kg bzw. 85 kg aufhorchen
l1ant.

FILIFLEX ist dabei weitgehend
temperaturunabhangig, flexibel
und geschmeidig, was die Knoten-
bildung erleichtert. Trotz rauher
Wetikampfbedingungen wird sie
selbst nicht rauh, sondern entwik-
kelt hohe Abtriebsfestigkeit. Die
Laufldngen wurden den Wett-
kampfbestimmungen genau ange-
paBt: 400 m oder flr Bestellge-
meinschaften 2000 m, lassen kei-
nen Meter ungeniitzt.

FILIFLEX Hochstartschnur kemmt
exclusiv von FILI Versand, 2620
Neunkirchen, Postfach 71, Tel.
02635/2457 und kann telefonisch
oder schriftlich bestellt werden.

r = =

OK - BOND

2in never 3ekunden-
kleber fir verschiedene
Anwendungshereiche,

20 g BW fur Balsa
HW fir Hartholz
MP fur Metall +
Kunststoff

tadenrichipreis ca. S5 80,-

. mehr in der nichsten Nummer !
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. 1. SCHLUTER-ROBBE HELICENTER IN OSTERREICH :

Thhkhkhhhhhhhhhhhhhhdhhhhhhhdhdrhhhhhrhddhhhhhhhhoridrti

Alle 87er Modelle sowie siamtliche Ersatzteile

(auch GRAUPNER-HEIM Star Ranger, HIROBQO Shuttle
und Stork). *** Expresspostversand ***

1780 WIEN 15
HERBSTSTRASSE 63 £
TEL. 0222/92 46 90/ &
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2. OLDTIMER - TREFFENS in WIEN

1. BeschluBfassung Uber die Schaf-

ZUSAMMENFASSUNG DES

fung einer Oldtimerfreunde -
Kartei. Alle jene, die Interesse
an wunseren Aktivitdten haben,

Bie Olytimer - Ehe

.

N, Tieg, Rant Benee -

" -
\k"\—m‘“—..-—-_-.,ﬂ«.——'/‘

Das Quartier muB allerdings | 4. Wanderpokal der Antikmodell-

nicht beansprucht werden.

Es siehen gepflegte 4 Bett-
Zimmer zur Verfligung. Wir
haben vorerst 20 Betten
reserviert.

kénnen in der Kartei erfaft Ich bitte alle, die an einer
werden. lhnen wird dann jede Unterbringqu in de'r Buqdes—
Neuigkeit mitgeteilt. Dies ist sportschule interessiert sind,
insbesonders  wichtig, wenn mich in der Zeit von 158, bis
Termine kurzfristig angesetzt 17. April schriftlich oder tel.
werden. zu benachrichtigen, um die

Unser néchstes Treffen findet
im Rahmen des Oldtimer - Mo-
dellfliegens am Spitzerberg

tatséchlich beanspruchte
Bettenanzahl weitergeben zu
kéonen.

Freunde Deutschland.

Im Rahmen des Horst Winkler
Gedichtnistreffen findet ein
kleiner Wettbewerb statt. Fir
die Teilnahme muB das Gummi
motorflugmodell "GNOM™ von
Hermann Hebel (1948) gebaut

werden. Das Modell ist klein
und handlich und zeichnet sich
durch geringe Baukosten wund
durch geringe Bauzeit aus.
Wer darean teilnehmen méchte,
mage sich bitte bei mir mel-
den. Flr Teitnehmer ist der

vom 1. bis 3. Mai 1987 statt. 3.Das Horst Winkler - Gedachtnis- Bauplan kostenlos.
treffen, welches in der Zeit
Anreise: Wenn miglich, schon von 17. bis 21. Juni auf der | Auf, auf und frisch ans Werk !
am Abend des 30. April. Wasserkuppe in der Rhdn statt- '
Unterbringung und Verpflegung findet. wird auf Grund des | Geschichte eines Modellbauge-
ist in der Bundessportschule gro[_},en, Interesses von den | schaftes.
moglich. Die Kosten betragen Bsterr. Oldtimer-Freunden be- | DaB es sich bei der Firma 3perl
prc Tag Vollpension S 175,-. sucht werden. Nahere Bespre- | um das &lteste Modellbaugeschift
. . hung findet am Spitzerber in Osierreich handelt, ist allen

3. Erganzungsliste gt:tt? i ¢ bekannt. Die Anfidnge reichen in
=8 erprobte Profile (Jeu)| Eli {SM) |Heinkel - He112 (ST} } Leistungs-Motorflug-
Aeroplandrachen (D) | Erprobte Profile (Wie.} |Helm Klemm KL 25D modell (MM
Athatros D.V. (MM) | Falke junior (S} [|Henschl HS 123  (ST) | Luftikus {(8)
Anfanger (S) ]| Falke Senior (s) HF P4 (Alstermdwe(S) Mecanus Diesel $180 {M:
Arado Ar 196 (STY [F.E. 8 (MM) | Jagdeinsitzer HSB 21 Me 109 F (MM
AusreiBer (5) | Fieseler F &r {MM) | Jagdflugzeug Me109(ST) | Miwe {Doppelrumpf) (S)
Austria Meise (S) } Fieseler Fi 156 (eT) {Ju - 87 B (ST) | Nurfligel HAW X (8)
Bambi (F) ]| Fieseler Sterch (MM) [Ju - 88 (ST} | Pegasus (MM}
B. G. 44 (8) | Fink (&) [Jungstorch (2) Pfeil (MM
Blendheim | (sT) | FK~-1- Weihe (S) Junkers Ju 52 3m (ST) | Phinix (M)
Bleriot C 510 (ST) {Flamingo (s) lunkers Ju 87 (ST} { Rekrut (S)
Blitz {D) | Flugdrachen in K1 (MM) | Rhén-Bussard (ST)
Boulton - Paul Flugzeugform (D) |K2 (MM) | Saalflugm. X 14 (SM)
Defiant (¢T) [Flugmodelll fir K2 (MM} | Sperling (M)
Boy (E.Xrill) {(2) Unterrichtszwecke (S) K4 (M) | Stroich (s)
Boy (A.Lederthei!) {S) |Focke Wulf Condor(MM) |Ka 17 (8) Weihe (S8)
Brummer (MM) |FW 200 C (8T) |Kapitén (MM) | Wdlckehen (3)
Competitor {MM) | Focke Wulf FW-189 ST |[KHD 140 Sirius (s) Es bedsuten
Constructor (s)  |Focke Wulf FW 190 ST |Kisbitz (M) | 5 P20 sell
Curtis F-C-4 {MM) |Focker D VIII (MM) {Kiebitz (8) ta Segfﬂ ]
Curtis P-36 (ST) [FW-44 Stieglitz  (MM) {Kiwi (MM) | o s?a dugrgoue
Curtis Swift (MM) | Geier (s} Kaobold {npand) MM Ma: TIO € del|
Das Hochleistungs - Gimpl (8} |Krahe () M"to" vgmode
Segelfiugmodell (8)  |Greif (s)  lKranich (sT) °°}:
Der kleine Reiher (%) H5 {MM) {IKratzsch 10 cm3 () D .. Drachen
DFS-Qlympia (sT)Y |H9 (SM) LA 17 (M)
D.H. Tiger Moth (ST) |Handly - Page Lehriing {(3) Fortsetzung Seite 32 [>
Eindecker Stabm. (MM} |Halifax (ST) [Leipziger NF (8)




Doppelblatt herausnehmen - dann 2.x scharf falten und den Rand an den

fertig |

strichlierten Linien.sauber abschneiden =
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30,5,
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35,

6.6,

6.6. - 7.6

7.6. - B8.6.

13.6. ~ 14.6.
14.6.

20.6. - 21.8.
21.6

21.6.

27.6. - 28.6.
11.7.

18.7. - 19.7.
18.7. - 19.7.
25.7. - 26.7
25,7, - 26,7
13.8. - 16.8

-8 .

Oberdsterreich-Pokak-
fliegen RC/MS

Hangflugwettbewersb
F3F, RC/H

Tiroler Adlerpakal
RC Il

Einharnpokal RC IV

RC Wattbewerb
F3Aa, RC N

offane ASK(O Bundes-
meistarschaft RC Il

Mihlviertler Pokal F3E

offene ASKO Bundes-
meisterschaft AC 1V

Innviertler Pokalfliegen
RAC NI, F3A

Schlol Karnberg Pokal-
fliegen RC/MS

Semi Scale Wettbewarb
auch lber 6 kg

17. Mat. I|go Etrichpokal
AC/MS

Kaoralpenpokal F3F
Stadtpokalfliegen F3B
NG Cup RC/MS

Saeadler Pokalfliegen
F3B

Hausruckpokalfliegen
F3E

Ruinen Pokalfliegen
FaF

Schiiter Cup, Osterreich
Pokal F3C

lgo Etrich Pokal RG/MS

Enns/O8)
Gerlitze/Ktn,

Wiorgl/Tirol
Koblach{Vlhg.

Dietarsdorf/S3tmk

Zwaring/Stmk.
Freistadt/O

Leoben GoR Prettach-
weg/Stmk.
Schirding/0 0
Kornbarg/Stmk,

Dietersdorf/Stmk,

Kraiwiesan/Szbg.
Karalpe/Ktn.
Cberpullendorf/Bgld.
Korneuburg/NO

Neusiedl/Bgld.
Meggenhofen/00
Ruine Landskron/Ktn.

Bramberg/Szbg:
Kraiwiesan/Szbg.
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15.8. - 16.8. Elektroflugmeeting
F3E, FIE-E Feldkirchen/Ktn,
22.8. - 23.8. MO Cuo RC/MS Ochsenburg/NO
29.8, - 30.8. Grenzlandpokal F3A Waidhofan/TH. /NG
30.8B. Harzogstidter Pokal- :
fliegan RC/MS 5t. Veit/Glan/¥1n.
30.8. MNat. Hangflugwetthe-
werb RC/H St. Johann/Alpendorf/Szbg
5.9. Burgenstadt Pokalfliegen
RC IV Friesach/Ktn.
5.9, - 6.9, 11, Nat. Ixarus Pokal- .
fliegen RC 1V, AC Il Enns/08
5.9, - 6.9, BockflieBer Pokalfliegen
AC/MS, AG IV RocktlieB/NO
6.9. Nat. Pokalfliiegen RC IV Kraiwiesen/Szbg.
12.9. Innviertler Pokalfliegen .
- RG IV Scharding/C
12.9. Hrappfeld Pokalfliegen
AC/MS Kappel Treibach/Ktn.
12.9. - 13.9. Semi Scale Wettbewerb Kerneuburg/NO
19.9. - 20.9. Hubschrauberwettbe-
werb FIC, RC/HC-Bu.C Métz-Staudach/Tirol
20.9. Oberwarter Pokalfliegen
RC/MS Oberwart/Bgld.
20.9. Lindwurm Pokalfliegen
RC IV Thon b. Klagenfurtfitn,
26.9. - 27.9. Osterreich Pokal .
F3C, RG/HC-B u, C Linz Hafengelinde/00
1,10, Dietersdorfer Pokalfliegen

RC/MS

Dietersdorf/Strak,
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@ FESSELFLUG

26.4, Grazer Fesselflugwett-

bewerb F2B
6.6

NIEDER OSTERREICH "
offene ASKOC Bundes-

LANDESMEISTERSCHAFTEN

GrazfIinterkaulparkplatz
Stmk.

Leoben/Sportplatz Tivoli/

meisterschaft F20 Stmk.
26.6. F1A, B1A/J, F1B Wr. N
! r- Meustadt 20,8, - 30.5. Fesselflugweltibewerb
17.5. RC IV Statzendorf F2B Wargl/Tirol
23.5, - 24,5, F38 Wr. MNeustadt
28.5. RC/MS Ochsenburg /
«—| RADIO CONTRO
8.7. F1E Karneralpa/Szhn. & TROL
1.8. F4C Giinselsdorf
4.4, Finkenstein Pokalfliegen
29.8. - 30.8. F3A Waidhofen/Thaya RG/MS Finkenstein/Kin,
12.9. RC 11 Mistelbach 26,4, OMV Pokalfliegen
27.8. RG/H Braunsberg RC 1t BackfligB/MNO
2,5, - 3.5, 20, Nibelungen Pokal

F-Schlepn RG/SL

LinzOd

3.5. Burgenstadt Pokalilegen
m OBER OSTERREICH RG/MS Friesach/iin.
3.5. MNat. Hangflugwetibe-
16.5. RC 1V Ottnang a. Hausruck werb RO/ ;j;;_mqbe‘qﬂﬂdummm)'f
30.5. RC/MS Enns 3.5, Neusiedlar Pokalfliegen .
6.6. - 7.6. F3E Fraistadt RC 1N MNeusied!/Bgld.
13.6. - 14.6. RC i, F3A Schérding 16.5. MO Cup RC/MS Giinselsdor /MO
5.7. FaC Ottnang a. Hausruck 23.5. - 24,5. Stadipokaifhiegen F3B Wr, Meustadt/MNO
20.9. RG/H Micheldorf 23.5. - 24.5. F-Schiepp Weltbewerb

RC/SL

23.5. - 24.5. Osterreich Pokal
F3C, RC/HC/C u. B

F-Schlepp Wettbewerb
RC/SL

24.5.

Urretting/Szbg.
Pértschach/tn.

Thon b, Klagenfurt/Ktn,
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FOR

ALLGEMEINE AUSSCHREIBUNG
DIE STAATSMEISTERSCHAFTEN 1987

Veranstalter:

Teilnahme-
berechtigung:

Wettbewerbs-
bedingungen :

Platz- und Wett-

bewerbsordnung:

Haftung:

Proteste:

Nenngeld:

Nennung:

Meldung :

Preise:

Dauerstarl -
nummer ;

Anderungen in

OAeC - Sektion ?._O_umr.rn_lcm. 104¢ Wien, Prinz Eugen StraBe 12

Alle Mitglieder des OAeC mit gliftiger $AI-SPORTLEZENZ und Aero
Club Ausweis {Zahlschein), die vor Beginn des Wettbewerbes bei der
Wetthewerbsleitung abzugeben sind. Nur Gsterr. Staatsbilrger !
ACHTUNG : Ohne diese beiden Dokumente ist eine Teitnahme an der
Staatsmeisterschafe nicht mbglich !

Die Staatsmeisterschaften werden nach den Bestimenungen des Sporting
code und der MSO, letzte Fassung, durchgefGhrt.

Die fir die Wetthawerbe geltende Platz- und Wettbewerbsordnung ist
vor Beginn der Veranstaltung vom Wetthewarbsleiter bekanntzugeben,
Sie ist Fiir alle Teilnehmer bindend.

Der Veranstalter Ghernimmt keineriei Haftung Ffiir Personen- bzw.
Sachschiiden, Alle Mitglieder des OAeC sind haft- und unfaliversichert,

Proteste kénnen nur gegen eine Kaution von S 200,- und schrifttich
eingereicht werden, Diese wird nur bei stattgegebenem Einspruch durch
die Jury rickerstattet.

Das Nenngeld betragt S 200,~, inch. 5 10,~ Jugendfirderungsfond und
ist bei der Anmeldung am Wettbewerbsort zu zahlen,

Die Nennung hat unbedingt Gber den Landessektionsleiter zu erfaigen
und mufl bis zum MennungsschiuB an die Bundessektion geschickt wer-
den (daher rechtzeitige Einsendung an den LSL erforderlich 11}.

Die Tailnehmer haben bis spitestens eine Stunde vor Beginn des
Wetthewerbes ihre Ankunft der Wettbewerbsleitung zu melden.

Fér die ersten drei Pidtze einer jeden Staatsmeisterschaft werden Ur-
kunden des OAeC verliehen. Der Staatsmeister einer jeden Klasse er-
halt die STAATSMEISTERMEDAILLE IN GOLD, die Zweit- und Dritt—
plazierten die Silber- bzw. Bronzemedaille des Bundesministers fir
Unterricht und Spert.

Jedes Flugmodell ist mit einer dauerhaft angebrachten Daverstartmem-—
mer zu vessehen (FAl - Lizenznummer = Mitgliedsnummer).

Die Schrifthdhe muB mindestens 25 mm betragen. Jeder abnehmbare
Teil muB die Dauerstartnummer tragen, Beim Fllgel auf der linken
oder reghten Fllgethdlfte. Sishe MSO 12.7.

der Zeiteinleilung bleiben dem Veranstalter aus organisatorischen Griin-

den oder wetterbedingten Einfliissan vorbehalten.

OSTERREICHISCHER AERO-GLUA
SEKTION MODELLFLUG

Bundessektionsieiter

Fdar

MODELLFLUGZENTRUM
des MBVT - Sparkasse Telfs/Tirol

Unser Modeliflugplatzbefindet sich in MOTZ-STAUDACH.
die Teilnehmer die von Osten Richtung Telfs fahren:

Inntalautobahn A 12 Richtung Arlberg. Bei Telfs vorbei, bis
zum Ende der Autobahn in Motz. Dort kommt man auf die
BundessiraBe, von dort wieder links bis zum groBen Bauern-
hof - dann wieder links ca. 300 m bis zum Flugplatz.

Flr Teilnehmer aus dem westlichen Bundesgebiet:

Von imst kommend auf der BundesstraBe ca. 200 m vor

der

Autobahnauffahrt rechts bei der Kreuzung bis zum

Bauernhof - dort links ca. 300 m.bis zum Flugplatz.

. : . INN

A\

ONF - Delegierter

Robert Grillmeter Edwin Krilt

[ Py
(. A 12 INNSBRUCK
NN OBB
™ —
B —
IMST @ Bundesstr.
- B.Haus
L L1 MOTZ-STAUDACH
Flugplatz . .
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Modellflugsportaniage des ASKO - MFC - LINZ
27./28. Juni 1987

Wettbewerbsnummer:

Durchiiihrung :

Organisationsleitung:

Wettbewerbsleitung :

Wettbewerbsort :

Jury :

Wettbhewerbsklasse :

Nennung :

Funktiondre :

Unterkunft ;

ST 2 / 87

ASKO -MFC-LINZ

Eingelbert Chladek

Fachreferent Othmar Huber (Vertretung Josef Buchner)

Modellflugsportaniage des ASKEO -MFC-LINZ
Linz, Am Trenndamm

ORR Mag. Helmut Krasser (Vertreter Johann Niederwimmer)
RC-Segler - RC IV

Die Nennung muB bis spitestens 5. Juni 1987 (Datum des
Poststempels} ({ber den zustsndigen Landessektionsleiter an
OAeC-Sektion Modellflug eingesandt werden.

Rechtzeitige Einsendung des NENNBLATTES an den Landessek-
tionsleiter beachten !

Machnennungen sind nicht méghich !

Je ein Punkterichter aus OO, Wien, Stmk., K#rnten, Saliburg
ung NO: Ersatz 2 m::rpm:n:nmq aus 00.

Bei rechtzeitiger Anmeldung kénnen vom Veranstalter Quar-
tiere bereitgestellt werden. Karl Heinz Pointrner, 4020 Linz,
lannergasse 3.

Sonntag, 27.Juni

Samstag, 27.Juni 1987 8,00 ~ 8,30 Uhr Anmeldung und Senderabgabe

1987 7,30 dhr Senderabgabe

Siegerehrung znschliefend an den 3. Burchgang.

PROGRAMM

B,30 Uhr BegriiBung und Wetlbewerbshesprechung

8,45 Uhr Wetthewerbsbeginn, anschiielleng
2. Durchgang

8,00 Uhr Beginn des 3. Durchganges

ASKO - MFC - LINZ

farl Heinz Pointner

Obmann

_ MODELLFLUGPLATZ SCHLINS
der MBG BLUDENZ

Wie komme ich nach NUZIDERS ?

Beim Knoten "Bludenz-West" der Walgauautobahn A 14 (E1T)
in Richtung NUZIDERS ausfahren.
Der Gasthof Krone befindet sich im Oriszentrum.

Wie komme ich nach Schiins 7

Die Walgauautabahn A 14 (E17) bei der Ausfahrt "Nenzing"
verlassen, Richtung Schlins - Satteins fahren. Am westlichen
Ortsende von Schiins der Beschilderung zum Flugplatz foi-
gen. Die Ziffer @ aut der Kartenskizze entspricht der
Lage des Flugplatzes Schiins.

{.:nz
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MODELLFLUGPLATZ BOCKFLIESS., NO
des UMY -LANDESGRUPPE WIEN

Anfahrt zum Flugplatz Bockfliel :

Uber die WESTAUTOBAHN - Westeinfahrt Wien - Girtel-
Uber SUDOST - TANGENTE Richtung Deutsch Wagram,.
Durchfahrt bis Uhr (Konsum) - links abbiegen Richtung
BockflieB. Nach ca. 4 km zwischen Deutsch Wagram und
Bockflie befindet sich rechts der Flugplatz.

Von der WESTAUTOBAHN kann man aber auéh noch vor
Wien auf die ALLANDER AUTOBAHN abzweigen. Man
kommt auf die SUDAUTOBAMN und fahrt dann wieder

Richtung Wien auf die SUDOSTTANGENTE und dort
weiter wie vorher beschrieben.

Wer dirket von der SUDAUTOBAHMN kommt nimmt den vor-
her beschriebenen Weg.

:monﬁmmm

Eibasbrunn

T
O,

/

i

ASKD -~ SPORTANLAGE PERG [Oberdsterreich
30. August i987

Wettbewerbsklasse ;

Funktiondse

Wettbewerbsnummer: ST 4/ 87

Burchiiihrung: BMFC Mihiparzer

Organisationsleitung CL. - Fachreferent Erwin Mihlparzer
Wettbewerbsleitung ; CL - Fachreferent Erwin Mihlparzer
Wetthewerbsort : ASK(O - Sportanlage Perg / Oberdsterreich

Jury Dr.Thomas Loebenstein, Wien, { Ing. Bernhard Régner, O8)
F20 - COMBATY

Nennung ; Die Nennung muf bis spidtestens 20. August 1987 (Datum

des _ucmﬂmwm:,_um_mu Uber den zustadndigen Landessektionsleiter
an den OAeC - Sektion Modellflug, eingesandt werden.

Rechtzeitige Einsendung des NENNBLATTES an den Landes-
sektjonsleiter beachien !

Nachnennungen sind nicht maglich !

Diese werden vom durchfihrenden Verein gsstellt.

Unterkunft : Etwaige Quartierwiinsche sollen auf dem Nennblattvermerkt
werden.
PROGRAMM
Sonntag, 30. August 1987 8,00 Uhr Anmeidung und Training

9,00 Uhr Ergffnung und Wettbewerbsbesprechung
9,30 Uhr Beginn der 1. Runde

Nach dem Finale findet die Siegerehrung am Piatz statt,
Eine gute Anreise winscht der

BMFC -MUHLPARZER
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NENNBLATT Klasse =

tch melde meine Tellnzhme an der STAATSMEISTERSCHAFT 1987 in der o.a. Klasse und ver—
plhchte mich,die Ausschreibungs- und Welthewerbsbedingungen einzuhalten,

Unterschrift

Name :

Adresse :

Geburtsjahr = Lizenznummer :
'

1. Frequenz : 2. Frequenz :

Kenntnisnabme ;

|||||||||||||||||||||||||||||||||||| weiter an -—
t.andessektionsleiter / Datum

NENNBLATT Klasse g

melde metne Teilnabme an der STAATSMEISTERSCHAFT 1987 in der o.a. Klasse und ver-
mirh din Ausschreibungs- und Watthoworbsbhedingiunpen cinruhalton.

Name :

Adresse ¢

Geburlsgahr : Lizenznummer :

1. Frequenz ; 2. Frequenz:

Kenntmsnahme ;

|||||||||||||||||||||||||||||||||||| weiter an ————
Verein [ Unterschrift / Datum Landessektionsleiter / Datum

NENNBLATT Klasse e

Ich melde meine Teilnahme an der STAATSMEISTERSCHAFT 1887 in der o.a. Klasse und ver-
pilichte mich,die Ausschreibuengs- und Wattbewerbsbedingungen eirzuhalten.

Unterschrift

Name: e e ———
Adresse: ___ ————
Geburlsgghr: — Lizenzoummer : ——
1. Frequenz; 2. Frequenz:

iKenntnisnahme :

............ wmmmmm e ————————— weiter an —-m—o -
Verein / Uaterschrift [ Datum Landessektionsleiter / Datum

NENNBLATT Klasse =

ich melde meine Teilnahme an der STAATSMEISTERSCHAFT 1987 in der o.a. Klasse und ver-
pliichle mich,die Ausschreibungs- und Wetthewerbsbedingungen einzuhalten.

Unterschrift

Geburtsjabr - Lizenznummer :

1. Frequenz: 2. Frequenz =

Kenntnisnghmae :

|||||||| e e —e e W@IET AN ————
Verein [ Unterschrift [ Datum Landessektionsleiter [ Datum
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9#&%}; OSTERREICHISCHE STAATSMEISTERSCHAFTEN
K

Dieterdarf/Stmk,

tinz Hafengelinde/O0

BockflieR/NG

20,6, - 29.6, Hadio Control F4C
27.6. - 28.6. Radio Control RC 1V
22.8. - 23.8. Radio Contral RC/5L
30.B. Fesselflug F20 Perg/CO
Schiins/Vibg.
Métz-Staudach/Tirol
Obergrafendor f/NG

11.9. - 13,8, Radio Gontrol F3B8
19.9. - 20.8. Radio Caontrol F3C
24,10, Freiflug F1E

é.
e fi: NATIONALE WETTBEWERSBE

FREIFILUG

78,3, 16. Heri Kargl Cup F1E Oberqraferidmf/hiﬁ

6.6. offene ASKC Bundes-
maisterschaft F1A, F1A/] Zeltwea/Stnk,

28,6. Aichfeldpokalfiiegen
F1A, F1A/l

8.7. WO Cup FI1E

410, 0. Oktoberpokalfliiegen
Fin, F1Af

17.10.-18,10, Forstenfeidpokaifiegen
F1A, F1A/J, F1B

26.10, 10. Oktoberpokalfhiegen
KS Finkensten/Kin,

Zeltweg/S5tmk,
Karnaralpe/Szbg.

Finkenstein/Kin.

Fiarstenfeld/5tmk,
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SALZBURG
21.8. RC/MS Kraiwiesen
22.8. RG/H Schlenken
6.9 RC IV Kraiwiesen
12.8. - 13.9. F3C Kraiwiesen
31.10. 718 Mussdorf b. Salzburg
111, F1E Lauterbach b. Szbg.
29.11. F1A MNussdorf b. Salzburg
STEIERMARK
26,1, F2RB Graz
17.5. F1A, F1A/S Zeltweg
24.5. RC v Lirzen
30.5. - 31,5, RC/5L Liezen
3.5 F3A, RGN Dhetersdorf
11,8, RCIMS Eeldbach
206, - 21.8. FaC Dietersdorf
20.9. F3F Stuhleck
3.10, - 4,10, F3B Sdishitz-Wieden
10,10, - 11,10, F3C Eisenerz

17,10, F18 Flrstenfeld
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54, F1A, F1Afd Finkenstein

23.5. F3ac Pértschach

245 RAGSL Thon b, Klagenfurt
24,5, RC NI S5t. Stefan b, Globasnitz
30.8. RGC/MS St. Veit/Glan

5.9. RAC Iv Frigsach

27,9, F3F Gerlitze

26.10. KS Finkenstein

TIROL

40 - 12,4, F38 Hall

21,5, RC/H Aangger Koooel
31.5. RG It Worgl
21,5, RC/S. Worgl

27.6. - 28.5. FaC Leutasch

29,8, - 30.8, F2A, F2B Wiirgl
27.8. RC IV Lienz

VORARLBERG
29.8. - 30.8. RC Iv, RC IlIl, F3A Kaoblach
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5.5, - B.6. 21. Int. Rheintal-Pokaifliegen F3A
Koblach/Osterreich
13.6. - 14.6. Eaole Trophy Europa Cup F3B
Paris Etrepagny/Frankreich
13.6. - 14.6. 3, Trofeo G.M.B. F3C
Desio/ltalien
20.6, - 21.6. & Int, Oberdsterreich-Pokalfliegen F3A
Enns/QOsterreich
3.7, - 5.7. Int. Wettbewerb F3A
. Bratislava/CSSR
1.7. - 5.7. Freundschaftsfiiegen Viertaktmotoren F3A
Reichenburg/Schweaiz
11.7. - 12.7. Bavaria Cup F3A
Weilheim/BRD
12.7. 3. Challenge F3A
Genk/Belgien
1.B. -+ 2.B8. Meacsek Cup F3A
Pecs/Ungarn
B.8. - 9.8. Int. Hubschrauberwetthawerb F3C
Auenstein/Schweiz
13.8. - 16.8. 23. Igc Etrich Pokalfiiegen F3A
Kraiwiesan/Osterraich
5.9, - B.9. 24. Int, Freundschaftsfliegen F3A
BendernfLiechtenstein
59, - 6,9. 18. Ludwig Krimar Pokal F3B

Dartmund/8RD




Vermenden Sie fiir lhren Schiiiter-Hubsehrauber aur Schiliter-Originalieile. Fragen Sie
danach bei threm Fachhindler, bei dem Sie das Modell gekauRt haben oder wenden Sie sich
an eines der Schliiter-Service-Center.

Christian Buchgeher

Via Lentia 2/Lentia 2000 Gumpendorfer StraBe 41
4040 Linz 1060 Wien

Telefon 0732/23 05 61 Telefon 0222/587 31 58
Modellbau Findeisen Modelibau Schweighofer
HerbststraBe 63 Hauptplatz 9

1160 Wien 8530 Deutschlandsberg
Telefon 0222/92 46 90 Telefon 03462/25 41 19

Modellbauzentrum Klarn  Weitere Bezugsquellennachweise:
Pischeldorfer StraBe 61 TECHNICATOR GesMBH

9020 Klagenfurt Prager StraB3e 142
Telefon 04222/44 2 44 1210 Wien

TECHNICATOR GesMBH, Prager StraBle 142, 1210 Wien

B _OSTERREICH SUCHT

einen AuBendienstmitarbeiter fur die Gebiete Salzburg,
Karnten, Tirol und Vorarlberg.

Wenn Sie Uber eine kaufmannische Ausbildung verfugen und
in einem der Gebiete zu Hause sind, senden Sie bitte lhre
schriftiche Bewerbung mit Photo an

TECHNICATOR Ges.m. b. H., 1210 Wien, Prager StraBe 142
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Bundessportschule /pitgerberg
auch firden Modeliflug

Seit diesem Jahr steht die BUNDESPORTSCHULE
SPITZERBERG auch dem Modellflug zur Verfiigung.
Es werden dort ab sofort unsere Bundesveranstal-
tungen (Lehrginge, Kurse und Tagungen) durchge-
fohrt. Fir die zuklinftigen Bau- und Ausbildungs-
lehrgdnge wird eine 75 m2 groBe Werkstéitte einge-
richtet.

Weiters sind in der Bundessportschule zwei Speise-
sdle (bis zu 100 Personen) sowie ein groBer und
kleiner, bestens eingerichteter |ehrsaal vorhanden,
Die Unterkiinfte befinden sich in sauberen und net~
ten und gut eingerichteten 2-, 4- und 6-Bettzim-
mern. Bis zu 70 Personen k&nnen darin unterge-
bracht werden. Die N&chtigung- und Verpflegungs-
kosten (Vollpension) sind duBerst gering.

Der Flugzeugpark der "GroBen" umfaBt 20 Segel-
und Motorflugzeuge nebst dem darugehdrenden
Schlepp- und Autofuhrpark.

Neben all diesen Flugeinrichtungen sind Aniagen fiir
Tennis, Tischtennis und StockschieBen vorhanden.

Der Filugbetrieb der "GroBen" und "Kleinen"wird
jeweils abgestimmt und sollte keine Schwierigkeiten
ergeben.

Es liegt nun an uns Modelifliegern, was wir aus
dieser Médglichkeit machen !

Bereits 4 Lehrgdnge durchgefiihrt !

Die Modellflieger haben praktisch die Saison am
Spitzerberg erdffnet,
Bereits am 14./15. Februar fand ein sehr gut besuch-
ter Funktiondrs und Leistungspriiferlehrgang statt,
zu dem mit Ausnahme Tircls aus allen Bundesldn-
dern die Teilnehmer angereist kamen. Selbst ein
Veorarlberger hat den weiten Weg nach Osten nicht
gescheut. BSL Edwin Krill und QNF Robert Grill-
meier vermittelten ihre langjdhrige Erfahrung den
Teilnehmern, die mit viel Interesse und Engagement
bei der Sache waren. Die Funktiondre wurden (iber
den gesamten Betrieb im OAeC und in der Bundes-
sektion informiert und als Leistungspriifer ausge-
bildet. Es wére fir so manche WVerginsobmé&nner
empfehlenswert, einmal so einen Kurs zu besuchen.
Es ist oft bedauerlich, wie viel Uninformiertheit so
mancher Vereinsfunktiondr an den Tag legt. Unsere
Kurse zu negieren dafir aber alles Mégliche oppo -
nieren, ist bestimmt nicht der richtige Weg, der
zum Zusammenhalt und Erfolg fUhrt | Wie heiBt
es doch so richtig 7 "Von nichts kommt nichts ! "

Bereits eine Woche spdter fand der néchste Lehr-
gang am "Spitz” statt. Diesmal war es ein Punkte-
richterlehrgang fir  Fesselflieger, der naturgemaB
nicht so starlk hesucht war. Claus Maikis aus MNeu-
Ulm, ein erstklassiger deutscher Kunstflieger und
Fesselflugkenner hatte den weiten Weg zum Spitzer-
berg nicht gescheut, um den dsterreichischen Fessel-
fliegern sein grofles Wissen zu vermitteln. Er hatte
sich ganz vorbildlich auf den Kurs vorbereiten.

leitete

Erwin
Geschick und war auch als
Lehrer und Instruktor fGr die Combat - Flieger titig.

Fesselflug - Fachreferent,
den Lehrgang mit viel

Mihlparzer,

Der Spitz gab genug Raum, um sowohl Combat-=
als auch Kunstfliige vorzeigen zu kdnnen, um sie
dann fachgerecht zu bewerten.

Und schon 14 Tage spiter fanden zwei weitere
Lebrgénge statt, an denen insgesamt 56 Personen
teilnahmen, davon 2 Frauen !

1. Punkterichteriehrgang fiir RC-aligemein und E3A.
2. Punkterichterlehrgang fiir F3C - Hubschrauber,

Als Lehrer fir RC-allgemein fungierte Dr. Thomas
Loebenstein, der sich ganz ausgezeichnet auf seine
Aufgabe vorbereitet hatte, separate Lehrunterliagen
zur Verflgung stellt und mit dem Overhaed gut
umzugehen wullte. Zum Probepunkten standen als
Piloten fur RC IV Josef Stoiber und fiir F3A und
RC Il Erich Filgas zur Verfligung. Just an diesem
Tag begann es, zu schneien, und es war saukalt.
Eine Aufwidrmung in der Spitz-Kantine lieB dieses
miese Wetier leichter ertragen.

Die Leitung des parallel laufenden Hubschrauber-
lehrganges (der Spitz ist ja groB genug) hatte der
neue Hubschrauber-Fachreferent ing. Manfred Ditt-
mayer Ober. Er schrieb selber seinen Bericht :

Zu dem F3C - Lehrgang konnten insgesamt 21
Teilnehmer begriiBt werden. Besonders erfreulich
war, dafl nicht nur die altbekannten Routiniers ihr
Wissen auf den letzten Stand bringen wollten, son-
dern auch 7 neue F3C - Punkterichter ausgebildet
werden konnten. Weiters waren auch einige (leider
nicht alle) aktive Wettbewerbspiloten anwesend, um
ihre Reglement - Kenntnisse aufzufrischen und fir
die Saison 1887 gerlistet zu sein. Die Vortragenden,
der Schweizer F3C - Fachreferent und WM -Ausrich-
ter aus Bern, sowie unser FAI - Punkterichter Hein-
rich. Eckmann, bemihten sich, allen die Problematik
des Punkterichtens zu erkidren und spezielle Hinwei-
se bei der Ausflhrung des FAl-Programms zu ge-
ben. Besonders Peter Oberli konnte durch seinen
gestenreichen und humorvollen Vortrag alle Anwe-
senden begeistern. Am Abhend des ersten Kurstages,
derlibrigens sehr "friih" endete und gleich dem Wet-
ter sehr feucht wurde, konnten wir bei fréhlicher
Stimmung Peter Oberli von der Gite des 8sterrei-
chischen Weines restlos (Uberzeugen. Unser neuer
Freund Peter erwies sich zu unserer Uberraschung
als AuBerst "standfester" Eidgenosse.

Am  Sonntag erfolgie das von allen erwartete-
Probepunkten. Trotz des widrigen Wetters, konnten
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.+ Bei den lehrgingen dabei: V.1l.n.r.
BSL Edwin Krill, Dr.Thomas Loeben-
stein, Peter Oberli und Dr. Georg

' Breiner

: ] Der Schweizer Peter Oberli

bei seinem temperamentvollen
Vortrag

insgesamt vier Wertungsflige F3C sowie F3C-B und
F3C-C geflogen werden. An dieser Stelle herzlichen
Dank den beiden Vorfihrpiloten Sepp Brennsteiner
und Harald Bingl, die wirklich bemiiht waren, uns
trotz aller wetterbedingten Schwierigkeiten gute
Flige vorzufiihren,

Die abschlieBende Beweriungsbesprechung ergab eine

liberraschend einheitliche Wertung auch bei den
"Erstpunktern', dies muB speziell als Erfolg der
Vortragenden anerkannt werden.

Die Teilnehmer aller I_ehrginge waren mit dem

"Spitz" sehr zufrieden, sowchl was die Unterbringung,
Verpflegung und Lehrgangsinhalt betraf.

Die Veranstalter von diesbeziiglichen Wettbewerben
werden ersucht, auch den '"Neuen" eine Chance zu
geben. Die Adressen liegen in der Bundessektion auf.

|
Allen Vortragenden wund Helfern nochmals recht

herzlichen Dank fiir ihren Einsatz und Bemihungen.

UNSERE WEITEREN LEHR -AKTIVITKTEN

Sektionsieitertagung (Spitzerberg)

11./12. April

1./3. Mai CO, - Bau- und Informationslehr-
gang (Spitzerberg) und
Oldtimer ~ Treffen

21./23. August Schnupperlehrgang fiir Elektroflug
{Spitzerberg)

24./30. August Air fish - Baulehrgang der ASKO
(nur fiir ASKO-Mitglieder) (Spitz)

7.-13. September F1E - EUROPAMEISTERSCHAFT
{ Spitzerberg)

2.-4. Oktober Lehrgang fiir selbstgest. Hangflug
F1E {(das ist nun der richtige Ter-
min {Spitzerberg)

4./5. April F3 B - Funktionérskurs in Schlins/Vb.

9. Mai 1. Kunstfluglehrgang RC 1l +F3A

in Statzendorf NO. MFC Sitber-
grube.

Der auf Wunsch der Tiroler fiir 7.3. ausgeschriebene

Punkterichteriehrgang fir F4C in Wdrg! wurde man-

gels Interesse abgesagt {es hatten sich nur 2 NO

gemeldet).

Fliegt die
LETSTUNGSPRUFUNGEN des OAeC

Lehrgangs
angmodell:

Mittagesser
Service und Tuningarbeiten
'Abendessen e
Emﬂlegen der Modelle R
Erlédigung: moghcher Reparaturen
anschil'eﬁend Mode!lﬂugfllm M ZDI'—'

-:_:Beglnn'des CO Wettbewerbes
N FrUhsticks :
5:hE Fortsetzung des Wettbewerbes

'h Auswertung: des: Fhegens Kla— o
. irung event. Fragen:. S
-_f'-’stttagessen uncE I—immrense




AUSSCHRHBUNG

MOTORKUN':‘TFLUGL HRGANG

e ._zum .1.

Veranstalter' :

Zert 9. 'Mai 1987 .

Ort ”f’STATZENDORF
Kursgebuhr _ 5

: Msttagessen enthalten
Anmeldung :Dle Anmeldung |st _d|rekt an:

13,00 Uhr

O'AeC ”— Landesverb Nlederosterre:ch

_{MFC Sllbergrube, o

Vorfllegen und glemhze:tlges Besprechen
Coider Flugﬂguren
v __Fl|egen inder. rlChtth‘n Entfernung
Elntellen nes. Programms in: Tralnlngs—

' :gurénpro_gramrn :
D_lskussmn und: kurze Wlederholung

_ Verahschued&ng

'AUSSCHREEBUNG*

Freiflug Welt Cup

Die Freiflug-Subcommission der CIAM hat einen Vor-
schlag fir einen FREIFLUG - WELT CUP ausgear-
beitet und eine entsprechende Veranstaltung fir 1987
organisiert.

Der WELT - CUP ist eine Kombination von Resul-
taten bestimmer Freiflugwettbewerbe wiahrend eines
Jahres, die vom FAIl - Sportkalender ausgewéhlt wer-
den. Das Ziel soll sein, einen angemessenan Vergieich
der internationalen Ergebnisse wahrend einer Wettbe-
werbssaison zu erhalten und einen weiteren Schwer-
punkt nehen den Welt- wund Kontinentalmeister-
schaften zu seizen, bei denen ja nur die Mitglieder
einer Nationalmannschaft teilnehmen kdnnen.

Es wird gehoffi, daB dieser Vorschiag Interesse bei
den Freifliegern finden wird und dadurch die inter-
nationalen Wettbewerbe belebt werden.

Der Vorschlag der Subcommission wurde der FAI zur
Begutachtung bei der Plenarsitzung der CIAM 1987
vorgelegi. Bei Billigung wird dieser WELT - CUP dann
als offizieller FA} - Wettbewerb geweriet werden.

Auf alle Fille wird dieser Weitbewerb heuer erst-
malig durchgefihrt werden. Wir hoffen aber, dafll die
CIAM diesen Wetthewerb genehmigen wird, Xommt
doch der Vorschlag von jenem Gremium, das fur sol-
che Vorschldge autorisiert ist. Die heurige Durch-

?

fiihrung hat auch den Sinn, Erfahrungen fir kunftige

Wettbewerbe zu sammeln.

Die Ausschreibung fir 1987 mit den zur Auswahl be;
stimmten Wettbewerben sind bei der Bundessektion
anzufordern.

* ® =

i, INTERNATIONALE MODELLSPORTWOCHEN
16. bis 31. Mai 1987 in Portschach/Krtn.
Zum 4. Mal finden nun schon die Modellsportwochen

in Kérnten statt. Die Veranstaltung beinhaltet wie-
der ein groBes Rahmenprogramm.

Das fliegerische Programm :

17. Mai Kérntner Cup fur RC-Motorsegler
23./24. Mai 1. Int. Hubschrauber -Wetthewerb
mit anschlieRendem groBem Schauflie-

gen. Bastel- und Wurfgleiterwettbe-
werb fir Kinder mit grofiem Rah-
menprogramm.
30. Mai Hangflugwettbewerb Klasse RC/H
31. Mai Hangflugwettbewerb Klasse F3F

Ausk{infte und Ausschreibungen: Pdrtschacher Veran-
staltungsgesellschaft m.b.H., A 9210 Pdrtschach,
HauptstraBie 153. >
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Klein im Preis — groB in der Leistung

Setzen Sie lhre Anspriiche an das, was eine Femsteuerung kénnen sall, ruhig hoch an. Keine Angst — bel
Simprop Star Femsteuerungen brauchen Sie dafir nicht gleich tief in die Tasche zu greifen.

Set 27 MHz Best.-Nr. 0200107

Suchen Sie eine Zweikanal-Femnsteuerung fiir Ibr RC-Car oder lhr Schiffsmodell?
Die DIGI-Star 27 #Hz ist da genau das Richtige!

Set 35 MHz Best.-Nr. D200059
Set 40 MKz Best.-Nr. 0200077

Sind die Flugmadelle, die Sle bauen, bereits mit Querruder und Motordrossel aus-
geristet? Dann brauchen Sie eine zuverldssige 4-Kanal-Femsteuarung (= 8 Funk-
tionen} wie die Star 8! In 35 und 40 MHz lieferbar.

Set 27 MHz Best.-Nr. 0200000
Sel 40 MHz Best.-Nr. 0200026

Qdermoechien Sle eine zuverliissige 2weikanal-Femsteuerung in 40 MHz, die Sie auch
in einfache Flugmodelle einbauen kbnnen (es konnte ja sein, daB Sle auch diese
Sparte des Modellsports kennenlemen mochten)? Dann empfehlen wir thnen unsere
preisglinstige Star 4 FM Femsteuerung. Auch in 27 MHz lieferbar.

SUPER-

- STAR 12 FM
Schmatband-
Femsteuerung

Set 35 MHz Best.-Nr. 0200115
Set 40 MHz Best.-Nr, 0200123

Wenn Ihnen 4 Kanéle nicht reichen und Sie den Ehrgeiz haban, welterzumachen,
haben wir im Star-Programm fiir Sie genau das Richlige: Die Super Star 121 Mit
6 Kandlen = 12 Funidionen kann die Super Star 12 von Anfang an das, wofir Sle bei
den maisten Systemen nachher viel Geld ausgeben miissen. Entscheiden Sie sich
daher filr Power auf 6 Kanilen ~ von Anfang an.

12:8:8:8:2°0-8 2 8 8 8.9:9 984

Natdrlich bieten wir lhnen fir alle Star-Fernsteuerungen (von der klelnsten® an) volle Werksgarantie und den prompten
Simprop-Service (Reparaturen werden innerhalb von 3 Arbeitstagen ausgefiihr), :

IC

Postfach 1440, 4834 Harsewinkel

Durch modemste Bauleils sind die Star-Femsteuerungen kisin und handlich. Das st nicht nur fiir jugendliche Modellbau-
Einsteiger ein Vorteil. Die Empfanger sind echte Mini-Empfiinger mit modemer |C-Etektronik. Natdrlich bisten wir Ihnen
fiir thre Star-Fernsteuerungen auch ein reichhaltiges Zubehdr wie Fahriregler, Sarvos, Schaltrefals usw.

Fragen Sie thren Modellbau-Fachhéndler nach STAR-Fernsteuerungent

- - « Partner des Modellbau-Fachhandels



3/4 - 1987

2. INTERNATIONALER WETTKAMPF
" IM FREIFLUG - F1A., F1B, F1C
22.-26. Juli in Riesa/DDR

Ein internationaler Wettbewerb fiir unsere Freiflieger.

Ausschreibung und ndhere Informationen sind in der
Bundessektion erhaltlich.
Anmeldung nur (ber den Gsterr. Aero Club!
#* % ¥
F — SCHLEPP ~WETTBEWERB in LINZ
2./3. Mai 1987
Der ASKO-MFC-Linz flihrt zu aoben genanniem

Termin auf eigener Anlage das 20. NIBELUNGENPG-
KALFLIEGEN als F - Schlepp - Wetthewerb nach MSO-
Regeln durch.

Die ersten fiinf Mannschaften erhalten Pokale. AufBler-
dem werden unter allen Teilnehmern Sachpreise ver-
lost.

Ausschreibungen sind ab sofcrt bei Karl
Lannergasse 3, A-4020 Linz, anzufordern.

Pointner,

* O3

Der Modelifliegerclub Worgl veranstaltet am
31.Mai 1887 den "TIROLLER ADLER" - RC Il -
WETTBEWERB. Nennungen bis spitestens 25. Mai 87.

Das traditionelle "GroBsegeln" fir Modelle ab 4,00 m
Spannweite, findet wieder am Pfingstsamstag, den
6. Juni 1987 statt. WNennschluf3 ist am 1. Juni 1987.

Die Tiroler Landesmeisterschaft RC/SL findet erst-
mals mit GASTEKLASSE, am 21.Juni 1987 statt.
Wir wlrden uns dber Teilnehmer aus anderen Bun-
desldndern freuen. NennschluB 15, Juni 1987,

Mennungen fir alle Wettbewerbe, sowie Anforderun-
gen von Ausschreibungen sind an den Obmann Ekke-
hard Wieser, 6300 Wborgl, Augasse 28a, Tel. 05332/
52833, zu senden.

ooo

Fortsetzung von Seite 22

das Jahr 1934 zurlick, wovon es
leider nur mehr spédrlich Unterla-
gen gibt. Die Firma wurde von
Herrn Josef Sper! gegriindet und
aufgebaut. Anschliefend Ubernzhm
der Sohn Walter das Geschaft,

Am 1. Oktober 1986 erfolgte. der
Verkauf an Herrn Freisinger, der
versuchen will, das fGeschaft im

" won

ASKO - BUNDESFEST zu Pfingsten
4, bis 8. Juni 1987 in der Steiermark

Das ASKO - BUNDESFEST 1987 findet zu Pfingsten in
mehréren Orten und Klassen statt:

5./6. Juni in Leoben in der Klasse F2D - Combat
6. Juni in Zwaring in der Klasse RC il
6. Juni in Zeltweg in den Kiassen F1A und F1A/J
7./8. Juni in Leoben in den Klassen RC IV + RC IV/D
Die Klasse RC IV/D ist eine Damen-
klasse. Modetll und Helfer stelit der Ver-
anstalter zur Verfligung.

Achtung ! Alle Wettbewerbe sind offen als Nationale
Wettbewerbe von der ONF bestétigt und kdénnen daher
allen ®sterreichischen Modellfliegern besucht
werden.

Ausschreibungen sind bei ASK{-Bundesfachwart Edwin
Krill, Julius Raab StraBe 10, 3425 Langenlebarn, er- -
héltlich.

* ¥ ¥

fj ~ TAKTER-TREFFEN in Saalfelden
13. September 1987

Zwrn angegebenen Termin veranstaltet der LSV -
Saalfelden seinen 2. VIERTAKT - WETTBEWERB.
Der Wettbewerb teilt sich in 4 Klassen: Sportmodelle
bis 1700 mm Spanmweite und Gber 1700 mm Spann-
weite, Motorsegler oder Segler mit Hilfsmotoer und
eine Kunstflugklasse.

Es soll dies kein nervenzerfetzender Wetthewerb sein,
sondern ein Treffen fir "Jedermann',

So sind auch die Klassen Sportmoedelle und Motor-
segler sc ausgelegt, daB an Piloten und Modelle
keine speziellen Anforderungen gestetlt werden.
Geflogen werden pro Klasse 3 Durchgénge ohne
Streichresultat.

PS: Interessenten fiir den Wettbewerb am 13.9.
(Ausweichtermin 20. 9.) in Saalfelden mdgen sich
an folgende Adresse wenden: Erich Grausgruber, clo
Raiffeisenkasse, 5760 Saalfelden, Tel. 06582/2690
(oder 2218).

Oooao

o) RS
A C JPA
s

Stil und Sinne des Firmengrinders
weiterzufihren, denn der Name
"Modellbau Sperl" ist bereits zur
Legende geworden. '

Das Foto der alten Sperl-Fassade

wird sicher bei einigen &lteren
Modellfliegern eine Erinnerung an
alte, I|dngst vergangene Zeiten

hervorrufen,




Ges.m.b.H.

MODELLBAU - GROSSHANDEL

A 1235 WIEN 23. Tel. 0222 /88 42 46, 88 55 61
Telex: 1 33875

HELFE Schaltiableau
501/502

omp|. BOX 2000 - Adapter ,FLY" 4021 Abdeck-Haube 501/) pter CAR 4031
TR TeE
{81418 STARTBOXEN fir Modeli-Flugzeuge und

Modellhubschrauber

GUNDERT  schitfsmodelie und Zubehdr

Wir liefern: Schalidampfer und Resonanzrohre
Modeli-Antennen und Racing-Antennen, Fahrtregler

Modellbau-Schrauben, Muttern, Scheiben,
Gewindestifte.

, Briefanschrift: Schwingigasse 11, A 1235 Wien
- Ges.m.b.H. Verkauf: Ketzergasse 469 A 1238 Wien
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Schaufliegen
: * Fallschirmspringen und MODELLVORFUHRUNGEN
SCHAUFLIEGEN in LIENZ /[Osttirot * Vorfithrungen von Senderkonstruktionen
Der OMV-Modellfliegerclub Lienz veranstaltet am ° Unternaltungsprogramm :Festzelt mit Musik und

Freitag, 1. Mai 1987, ein GROSSES SCHAUFLIEGEN
von 10 bis 17 Uhr, anlaBlich des 25 jahrigen Bestan-
des seines asphaltierten Modellflugplatzes. .

An der Teilnahme interessierte Modellpiloten wenden
sich bitte zu Voranmeldung an: Josef Bader, Glocken-
straBBe 15, A-9900 LIENZ/Debant, Tel. 04852 -5079
{abends).

1. INT. OLDTIMER - SEGELFLUGWETTBEWERB am
4, -8.Juni 1987 am Spitzerberg

Dieser, vom Osterreichischen
Segelflugmuseum veranstal-
tete Wetthewerb, erwartet
eine grelle Anzahi von Teil-
nehmern aus dem in- und
Ausland.

Es wird ein groBes Rahmen-
programm geboten :

* Oldtimer - Segelflugwettbewerb mit Gummiseilstart
* Oldtimer-Rally -~ Rund um den Spitzerberg
* Drachen- und Ballonflige

Tanz, Modeschau: Dirndlkleider und Trachten der
Bundeslénder, Spori- und Fiiegerbekleidung.

Achtung : Modellflieger, die sich mit Modellen aller
Arten aktiv beteiligen wollen, melden sich
direkt bei: Techn. Rat Toni Kahlbacher ,
A -6370 Kitzbihel, AschbachstraBe 8, Tel. 05356/
2511,

* ¥ ¥

Am 6. September 1987 findet in MOLLRAM bei
Neunkirchen N3, ein GROSSER MODELLFLUGTAG
des Modellsportklubs Schwarzatal statt, zu dem wir
alle herzlich einladen. Zeit: 10,00 his 17,00 Uhr.

* F

UNSERE ERSTE ERFOLGSMELDUNG 1987 !

F3E - Weltmeister Rudolf FREUDENTHALER
errang beim Wintertreff der Elekiroflieger in °
Bad Nauheim, BRD, am 14. Februar 1987 in
der Klasse Pylon-Rennen den 2. Platz.

Die Redaktion gratuliert recht herziich !

Ooo0ood
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Karl WASNER jun. erhdlt fir seine Leistungen in der
Klasse F3B den bereits seit vielen Jahren laufenden
HERT ~ KARGL Wanderpokal aus der Hand des F3 B - Fach-
referenten.

Eugen ﬁLUM, langjahrigér ﬂﬁlﬁann—stellvertreter im
MSFC RHEINTAL, Punkterichter an Gber 20 FAI -Wett-
bewerben, drei Staatsmeisterschaften und unzihligen

anderen Bewerben tritt wvon seiner Funktion zuriick
und erhdlt als kleines "DankeschGn” eine Zinnkanne,
gespendet von den Mitgliedern des MSFC RHEINTAL.
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Gegen Ende des vergangenen
Jahres 1986 hatte mein Modellflie-
gerkellege Walter Burmann die
idee verwirklicht, aus zwei 4 cm3
Viertakimotoren HP25 VT  von
Hirtenberger einen Boxermotor
entstehen zu iassen. Dieser sah
als Endprodukt auch denkbar ein-
fach aus.

Zwei Probleme waren zu ldsen:
Zundchst war eine neue Lagerung
der Welle fir das vom Kurbelzap-
fen =ezngetriebene Kdénigsrad fir
die- Walzendrehschiebersteugrung
notwendig.

Das zweite und nicht minder
schwierige Problem war die Pla-
zierung und Dimensionierung der
beiden Pleuelstangen.

MNach erfoigreicher Ldsung beider

Probleme war der erste Hirten-
berger-BOXER-Viertakter mit
8 cm? gebaren.

Das erste erstaunliche Ergebnis

zeigte die Waage an: 510 g ! {ge-
wogen einschlieBlich  Vergaser-
kriammer.

Sgmit also 130 g leichter als sein
Einzylinderbruder HP 49 TV.

In diesen Gewichtsangaben sind
die Schalidampfer bereits einge-
schlossen.

Anfang Dezember monfierte ich
diesen BOXER - Motor auf meinen
Carrera-Trainer, mit einem Ab-
fluggewicht von rund 3850 g,
giner Spannweite von 1550 mm
und einem dicken Clark-Y Frofil.
Die synchrone Vergasersteuerung
erfoigte Ober eine simple Ge-
stédngeumienkung.

Der Dezembermonat wurde trotz
eisiger Kié&lte, Schnee und stir-
mischem Wetter zum Einlaufen
und Testen des Motors im Flug
genlitzt.

Die Einlaufphase des Motors ging
problemlos Uber die Biihne. Abge-
sehen von einer defekten Glihkear-
ze {sie glihte kaum), die vorerst
fiirchterliche Vergasereinsiellpro-
bleme vermuten lieB, war nach
ihrem Austausch die einschlieBen-

SRS

de optimale Einstellung sehr
rasch gefunden.
Das Anwerfen des Motors war

wesentlich leichter als beim Ein-
zylindermotor.

Nach mehr als einstiindigem Mo-

toreinlaufen lieB sich Dbereits
folgendes klar erkennen:
Der Gerduschpegel war deutlich

niedriger als beim ohnebhin bekannt
leisen 8 cm? Einzylinder (HP 48
VT). Eine Grobmessung mit dem
Schallpegel - MeRgeradt SLM  1.A
ergab in 7 m Entfernung und 1 m
iiber verschneitem Wiesenboden in
allen vier Richtungen gemessen
einen Durchschnittswert unter
60 dBA im Leerlaufbetrieb, der
seridserweise wegen sténdigen
Windes nicht ndher angegeben
werden kann. Im Vollgasbetrieb
zeigte das MefBgerdt im Durch-
schnitt klare 77 dBA an, ein Er-
gebnis, das bei einer friheren
Messung auf schneefreier Wiese
ebenfalls erreicht worden war.

Verwendet wurde hierbei ein
Graupner - Propeller 10 x 6". Die
dBA - Werte entsprachen den
Drehzahlen von 3.500 und 10.000
U/min. Die letztgenannte Messung
erfolgte  allerdings  bei einer
Tiefsttemperatur von -16 Grad C
und sehr viel Schnee, wobei der
Motor ohne Schwierigkeit tlief !
Mit demselben Propeller wurden
an friher warmeren Tagen aber
schon maximale Drehzahlen bis

11.800 U/min erreicht, wobei der
Gerauschpegel naturgem&B hoher
lag. Leider konnte er damals nicht
vermessen werden.

Ein vor dem Abflug versuchtes
nach oben Hzalten des mit Quer-
rudern bestiickten Trainers be-
wirkte keineswegs das bei neuen
Viertakt-bMotoren oftmealige Ab-
sterken, sondern vielmehr eine
gleichbleibende Leistung bei
enormen Propellerzug.

Auffallend war auch der extrem

ruhige und fast vibrationsfreie
Metorlauf |

Beruhigend war das erste Abheben
des Trainers. Der Motor bielt
was er versprach. Nach einigen

Minuten des Kreisfliegens testete
ich an dem neuen Motor etwas
Extremes : Ich steuerte den Trai-
ner senkrecht nach oben und liel
inn vom Propeiler solange nach
oben ziehen, bis er sich nach eini-
ger Zeit wieder selbst gerade-
richtete. Diese Belastungsprobe
bewies augenscheinlich die Starke
cdieses Boxermators sowie die Rich-
tigkeit der Konzeption.

AnschlieBende  Kunstflugfiguren -
und das betrachte ich als ganz
wesentlichen Umstand -  beein-
fiuBten in keiner Weise den ruhi-
gen und gleichmiaBigen Motorlauf.
Ahgeseben vom Looping gab es
Rollen, Turns, Aufschwiinge undg
Rickenflug.

imzwischen gab es einschlieBlich
der ersten vier J&nnertage weite-
re Versuche zum Zwecke der Er-
probung verdnderter Vergaseran-
saugung durch das Weglassen der
Vergaserkrimmer. Motorspezia-
listen werden vielleicht staunen,
wenn ich schreibe, daB nach
mehreren Versuchen und wieder
auf Grund einer Anregung meines
Clubkollegen Walter Burmann,
dieser Variante dann ein voller
Erfelg beschieden war, als wir
statt der urspringiichen HP25VT-
Vergaser die kleineren Vergaser
des HP21VT einsetzten. Seit dem
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Weglassen der beiden Vergaser-
krimmer wund mit verkleinertem
Vergaserquerschnitt ist also auch
ein  Turn ohne Motorabsterben
mdglich, obwohl der Vergaser nun
direkt von vorne angestromt wird!

Erste Kraftstoff - Verbrauchsmes-
sungen ergaben mit dem HP -4C
Plus - Gemisch bei Voligas, 10.000
U/min und einer Kilie von -16°C
rund 400 ml/h. Ein Wert, der
mir flr einen ncch nicht optimal
eingelaufenen 8 cm3 - Motor Uber-
durchschnittlich gut erscheint.

Nach diesen Erfolgserlebnissen
sind natlrlich weitere Uberlegun-
gen im Gange. Zwei andere Bo-
xermotaren sind bereits zusam-
mengebaut : 2x HP49VT (2x8
em3) und 2xHP21 VT (2x3,5cm3).
Sie harren der praktischen Erpro-
bung. Weitere Testflliige vor allem

Der Schwerpumnkt

Zu allererst sei festgehalten, daR
jedes Flugzeug, egal ob Modell
oder Grofiraumjet, einen Schwer~
punkt braucht. Sellte |hr Flugzeug

keinen haben, wird es entweder
schlecht oder (berhaupt nicht
fliegen.

Wenn Sie ein Baukastenmodell

bauen, dann
tiblicherweise

ist der Schwerpunkt

im  Lieferumfang
des Kastens enthalten. Manche
Hersteller bilden thn nicht deut-
lich ab, sodall wir in Abbildung 1

einen Schwerpunkt fiir 3Sie ge-
zeichnet haben, damit Sie ihn
leichter finden kdnnen. Sollte
kein separater Schwerpunkt bei

threm Baukasten dabei sein, dann
miBten Sie ihn asus dem Bauplan
herausschneiden (kommt nur bei
Billigbaukdsten vor).

Abbildung 1

Wenn Sie nur nach einem Plan
bauen, dann missen Sie den
Schwerpunkt natdrlich immer aus-

mit einem schnelien Kunsiflugmo-
detl mit symmetrischem Profil
und unter extremen Belastungen
wie beispielsweise noch hdhere
Drehzahlen sind auch  noch ge-
plant.

Zusammenfassend kann =zlso vor
dem vorgestellten HIRTENBER-
GER-BOXER-VIERTAKTMQOTOR
2xHP25VT (8 cm?) hervorgeho-
ben werden

* geringes Gewicht: 500 g, bei
einer Einsparung von 140 g
Motorgewicht gegenUber dem
HP 49 VT (bei fehlenden, weil
unndtigen Vergaserkrimmern
gewogen !},

* starkes Drehmoment : zieht pro-
blemlos meinen 3,9 kg schweren
Trainer in die Luft!

“ Drehzahlfreudigkeit bei guten
Drosseleigenschafien,
* konstanter Moetorlauf bei jegli-

ooa
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schneiden (als Alternative k&nnen
Sie ihn auch mit Durchschreibpa-
pier kopieren und dann ausschnei-
den, um den Plan zu schonegn, ge-
hen Sie sicher, dig richtigen Far-
ben zu verwenden}.

Der Schwerpunkt mull nun am
Modell befestigt werden. Wir ma-
chen das immer nach dem Lackie-
ren, dann ist er ndmlich besser
zu sehen. Die lage des Schwer-
punktes ist sehr wichtig, Sie muis-
sen also die Lage ganz genau auf
dem Plan ausmessen. Mdoglicher-
weise haben Sie schon Modelle
von Experten gesehen, auf denen
der Schwerpunrki offensichtlich
fehlte. Diese S8chlitzohren haben
ihn vermutlich im Fernsteuerungs-
schacht versteckt.

Manche Fertigmodelle haben kei-
ne Baupldne und auch keinen
Schwerpunkt in  der Schachtel
beigepackt. in diesem Fall koén-
nen Sie vorsichtig einen solchen

ooag

cher Belastung und Lage des
Flugzeuges,
leichtes Regulieren der ODisen-
nadeln aufgrund des grdBeren
Abstandes vom Propeller wegen
der eliminierten Vergaserkrim-
mer,
ruhiger,
Lauf, .
* sehr niedriger, angenehmer Ge-
réduschpegel trotz der beiden
Criginal -Minischallddmpfer,
* problemloses Anwerfen
geringer Kraftstoffverbrauch :
0,4 I/h

nahezu vibrationsfreier

Walter Burmann
Nr. 158,

Motorhersteiler:
A -23%23 Sittendorf
Tel.: 02237/755.

Test und Autor : Wilhelm Wyskocil
A - 2371 Hinterbrihl
Wagnerstrade 29/23/6

Tel.: 02236/848234,

freihdndig zeichnen. Je
Sie das machen, desto
wird das Modell fliegen.
Wenn Sie ein eigenes Modell ent-

genauer
besser

"werfen, haben Sie einige schwie-

rige Entscheidungen zu ftreffen -
namlich wie grofl der Schwerpunkt
sein soll und in welcher Richiung

.er angebracht werden mull. Dies

kann nur mit viel Erfahrung ange-
gangen werden. Schauen Sie sich
am besten andere Modelle genau
an. Die Frage, wo er anzubringen

ist, ist allerdings l!eicht zu be-
antworten : Heben Sie einfach
: das Modell in die H&he | und

¢ schauen Sie, wo es in der Waage

i liegt.

Dort kleben Sie dann den
Schwerpunkt auf, und der Erfalg

ist gesichert,

¢ Nun taucht noch die Frage auf,

i Lager

) Modellbaufachgeschafte
nicht fertige Schwerpunkte auf
haben. Diese Mearktlicke
ist nicht unserer Aufmerksamkeit
entgangen, Sie kdnner im Som-
mer mit ausreichender Versor-
gung rechnen.

P.5.: Versuchen Sie einmal Trimm-
gewichte aus Aluminium, die sind
viel leichter als die aus Blei !

warum

Aus RC-Modeler Februar 1987
ibersetzt von Dr. Thomas Leebenstein

prop

richtig lesen — heifitimmerinformiert sein!
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Nachtriglich zur Wettbewerbssaison 1986 erhielten wir noch einige WETTBEWERBSBERICHTE, die

wir unseren Lesern nicht vorenthalten wollen.

STEIRTSCHE LANDESMEISTERSCHAFTEN IN DER KLASSE F38B

Seit einigen Jehren werden die stei-
rischen Landesmeisterschaften F38 an-
fangs Oktober in Stlsnitz Wieden bel
Kapfenbery abgehalten. In freundschaft-
licher Zusammenarbeif mit dem KSV-VIW
Kapfenberg hat auch in diesem Jahr die
Union Eisenerz die sehr aufwendige Or-
ganisation fir diesen Wetthewerb iber-
nommen.

Wie in den letzten Jahren waren wir
wipder mit gutem Wetter gesegnet, je-
doch der Wind drehte bisweilen, und so
mufite einigemale umgebaut werden. Sehr
erfreulich war die starke Teilnehmer-
zahl in der Gisteklasse (B Teilnehmer }
wobsi ich basonders die Teilnehmer

aus
Wiener Neustadt erwdihnen michte, die
mit 6 Mann hoch angetreten waren. HNa-
tirlich war wieder unser Freond aus
Salzburg, Martin Pongruber, dabei, der

aueh einen Gast aws der BRD mitgebracht
hatte. (Martin Pengruber ist noch im
Dezamber 1986 gestorben. Red. ).

Ubnd wo waren die Steirer ? Leider
standen hever nur mehr 6 Steirer am
Stark, und wenn marn bedenkt, dal die
Organisation 16 Mitarbeiter umfaBie -
um zwel mehr als Teilnehmer - dann
missen fir die {Zwkunft neue Akzente
gesebzt werdan, damit die seit einigen
Jahren abnehmende Zahl der F38 Teil-
nehmer wieder gehoben werden kann.
Sicherlich ist der ungeheuere Aufwand
flir diese Disziplin ein Grund sinken-
der Teilnehmerzahlan. Tech rufe daher
meine steirischen TFreunde auf, sich
verstirkt, vor allem im Bereiche der
Jugend, um diese schine Disziplin zu
kiimmern, bei dem vor allem der Team-
geist qefdrdert wird.

Besonderer [rank gebihrt Herrn DIng.
Gottfriad Schiffer, der fiir dea  im

letzten Moment verhinderten Wettbewerbs-

leiter eingesprungen ist und uns mit

grofem Engagement beigestanden ist.

Landesmeistar

Franz Prasch als Helfer

Peter Hoffmann bei seiner E -Winde

Dank machte ich aber vor allem den lel-
fern des K3V -VEW Kapfenberg und den
vielen Eelfern der Union Eisenerz aus-
sprechen. GreBartige Arbeit verrichtete
wiedrum Frau Gerti Kovacic, die heuer
mit Tat und Kraft ven Frau Fischar un-
terstiitzt werde. Ja, und fiir das leib-
liche Wohl, da sorgten unsere Kapfen-
berger Freunde. Die Stimmung war iber
beide Tage recht gut, und daB letztlich
der lLandesmeister wieder Franz Prasch
hiefl, ist wohl eine Selbstverstindlich-
keit. Franz zeigte sich nicht nur als
grofler Koénner, sondern bewies auch die
beiden Tage hindurch echte Xamerad-
schaft. Er ist fiir uns und unsers Ju-
gend ein echtes Verbild.

Sehr hbeeindruckend waren aber auch

die Leistungen unserer Giste, wis atwa
von Peter Hoffmann und Welfgang Zach,
dem regierenden Staatsmeister.

s

Siegerehrung: Obmann G. Hiederhofer (1.,
Wettbewerbsleiter DIng. G. Schiffer (r.)

Unsere treve Gerti Kovacic mit Robert
Seitner. Im Mintergrund die Versor-
gungshiitte des KSV- VEW Kapfenberg.

Nach der Gblichen Siegerehrung mit
Pokalen, Medaillen und Urkunden, gingen
wir mit der GewiBheit auseinander, uns
im ndchsten Jahr wiedrum zu messen - in
dieser kiniglichen Disziplin.

Ein herzliches Dankeschin allen Mit-

erbeitern. Gerhard Niederhofer

Obmann ¢. Union Eisenerz
DIE ERGEBNISSE

1. und steirischer Landesmeister

Prasch Franz ASY Puch 11878 Pkie.
2. Steiner Gerh. detto 11513
3. Pomberger 8. MFC Mirzz. 11108 "

Y. G_Niederhofer 8451, 5. M_Bene H808,
b. H.Mittendrein 4242 Punkte.

Gidsteklasse :

1. Hoffmann P.
2. fach Wolfg.
3. Kosel Raimund

MFC Wr.Neust.11622 P,
detto 11375 P.
detto M2z P,

. M.Pongruber 10781, 5. f.lang 10503,
6. H.Rueffer 10551, 7. W.Fial 107140,
8. H.beibl 9793 Punkte.

aoca

Furniere fiir Modellbau
liefert frei Werkstatt
Eberhard Griinhagel

6300 GieBen-L{tzellinden
Telefon 06403/49 22
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STEIRISCHE LANDESMEISTERSCHAFTEN IN DER KLASSE F3C

Seit Jahren
die Llandesmeisterschaft
Steiermark durchzufihren.

versuchte man vergeblich
3¢ in der

Am 12. Oktober 1986 war es dann end-
lich soweit, daB in der Eisenerzer Ram-
say die erste steirische Landesmeister-
schaft in dieser Klasse Uber die Run-
den gehen konnte.

Nicht zuletzt ist das Zustandekommen

dieser - lLandesmeisterschaft unserem
fleifigen Adelf Arh zu verdanken, der
mit sehr viel opersénlichem Einsatz
Kontakte zu den verschiedenen steiri-
schen Vereinen gesucht hat, damit die
notwendige  Teilnebmerzahl  zustande-
kommt.
Das Ergebnis dieser Bemihungen: sechs
steirische Teilnehmer und als Gast der
Staatsmeister Josef Brennstelner, kann-
ten bei herrlichem Herbstwetter und
giner traumhaften Gebirgskulisse an den
Start gehen.

Die Eisenerzer Zuschauer waren ven
den sportlichen Leistungen der Hub-
schrauberpiloten begeistert. Und auch
wir als Veranstalier erfresten uns an
dem wunderbaren sportlichen Klima, das

Der Landesmeister Adolf Arh als Helfer
fiir Robert Schornsteiner

van Anfang ar herrschte. Hatten wir
doch vor einer Woche den anstrengenden
F3B Wettbewerb hinter uas hebracht, so
stellte disser Bewerb den ruhigen Aus-
klang aus dem Flugjahr 1986 dar.

Fiir die Union Eisemerz war es ein
besonders gliicklicher Tag, denn es war
nicht nur eine gelungene Veranstaltung,
sondern mit Adolf Arh stellie unser Var-
ein den 7. Landesmeister in der Kla:zse
F3C. Grund genug, um sich riesig zu
freuen. DaB diese Veranstaltung ein
Erfelg war, ist nicht zuletzt den drei
Punkterichtern und den hraven Mitar-
beitern der Union Eisenerz zu verdan-
ken. An dieser Stelle michte ich besan-
ders in der Organisation Frav Gerti
Kovacic erwihnen, die in der Klasse 3
besonders fachkundig ist - sicherlich
die einzige Frav in Osterreich, die so
ein Fachwissen besitzt - und die in
unserer Organisation wnentbehrlich ge-
worden ist.

All meinen Mitarbeitern mein herz-
licher Dank fur die im Jshr 1586
geleisteten Arbeiten. Neben drei Landes-
meisterschaften fihrie dis Union Eisen-
erz noch & weitere

Yeranstaltungen

Pokale
ehrung

und Gastgeschenké Zur

Sieger-

ood

10. OKTOBERPOKAL - FLIEGEN 1986 in Finkenstein

Am 19 Qktober 1986 wurde in Finkenstein
das 12. Oktoberpokalfliegen in der frei-
flugklasse F1A durchgefihrt. 19 Wettbe-
werber kamen zu diesem Wettbewerb nach
Finkenstein. Die Zeiten des typischen
Finkensteiner Freiflugwetters scheinen
endgiiltig vorbei zu sein, denn an die-
sem Tag hingen tiefe Regenwolken {ber
dem Platz. Fast absolute Wirdstille und
sehr schwache Thermik stelltem an den
Wettbewerber sehr groBe Anferderungen.
Durch die nichtlimitierte Schleppzeit
gat 85 an den Startstellen grofes Ge-
dringe, und die Kreisschlepper bean-
gspruchten die meiste Durchgangszeit.
Im 1. Durchgang konnten nur drei Teil-
nehmer das Maximum von 180 Sekunden er-
schleichan, wihrend im 2. Ourchgang
50% der Teilnehmer ein Max erfliegen

koanten. Im 4. Durchgang setzte sich
Routinier Erwin Pacher an die Spitze,
wihrend Reinhard Truppe in einer ver-,
meintlichen Superblzse bei 166 Sekunden
ianden muBte. Im 4. Durchgarg gab es
wieder einen Fihrungswechsel, nachden
Pacher bei 151 Sekunden am Boden war
und Truppe wieder voll fleg. In der
Folge gab Truppe die Flhrung nicht mehr
ab und konnte mit 16  Sekunden Vor-
sprung auf Pacher den Wanderpokal ge-
winnen. Auf den 3. Rang kam Helmet Fufl
(genannt der Leinenschreck) mit 29 Se-
kunden Riickstand auf Truppe.

In der Jugendklasse, welche von den
Finkensteinerndominiert wurde (von den
6 Jugendlichen kamen 5 aus Finkenstein)
bewies der MNewcomer in der Gilde der
Kreisschlepper -~ Walter Leeb -, dal

durch, und iiberall muBten uasere ¥ eLen
Mitarbeiter zur Stelle sein. Danks !

Wir freuen uns schen auf die Durch-
fihrung der Lzrdesmeisterschaften 1987
(vielleicht auch nationaler Wettbewarh),
denn eines wisser wir genau, den Teil-
nehmern bei dieser landesmeisterschaft
hat es in Eisenerz recht gut gefallen.
Die Landesmeisterschaft F3C klang

giner Siegerfeier, bei der as
sehr schine Pokale und Gastgeschenke,
sowie die heif umkidmpften Medaillen
gab, aus.

mit

Gerhard Niedermeier
Obrann d. Unior Eisenerz

DTE ERGEBNISSE :

1. und steirischer lardesmeister

Arh Adolf Union Eisenerz 1768
Sctornsteiner HSV Aigen 1470
Back Frwin ASKO Koflach 1000

- R ]
P

. K.Ditsaver 853, 5. A.KErberl 845 und
6. St.Pirnik 627 Punkte.

Als Gast wurde Josef Brennsteiner,
MFC Wildkogel Falken,mit 2904 Punkten
mitgewertet.

eine

Staatsmeister Josef Brennsteinef;
Klasse fiir sich

ein grofies Ffreiflugtalent heranreift.
Mit fast 100 Sekunden Abstand auf die
sieggewohnten "Pachers"™ konnte Leeb
seine  Flhrung klar verteidigen und
verwies Reinhold und Thomas Pacher auf

i die Plitze. Pechvogel war wieder sinmal

Walter Dolezal, der -wie schon so ofi-
einen furchgang verpatzte, aber daftr
eine Bilderbuchkreisschlepptechnik
varfithrte. Er brachte segar das Kunst-
stiick zustande, unter einer Hochspan-
nungsleitung  durchzuschleppen-  aber
in der Endabrechnung zihlen eben die
Sekunden.

Bei der Siegerehrung im Hotel Zoll-
ner trennte man sich mit dem Verspre-
chen, im ndchsten Jahr wieder dabel zu

sein.
>




Die Senioren von links nach rechts:
2. Erwin Pacher, 1. Reinhard Truppe,
3. Helmut FuB.
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{ DIE ERGEBNTSSE :
.Klasse F1A: .
4. Truppe Reinharg OMY Feldk. 1246
2. Pacher Erwin My Klagenf. 12300
3. FuB Helmut UMFC Neuh.  1217"

Y. R_Kahlhofer 1215, 5. A.Plangger 1154,
6. R.God 1081, 7. W.Kamp 107G, 8. H.Do-

lezal 951, 9. A.Marzilek 050, 10. M.

Grineis 840, 11. V.Greimel 837, 12. H.

Pold 812, 13. G.Michelitsch 799, 1h. A.

Zavoedsky 702, 15. E.Wallner 602, 16. F.

Wotzl 589, 17. H.Nitsche 481, 8. F.Mang
116, 19. A.Ddtzl 414 Sekunden.

Jugendklasse F14/J :

1. Leeb Walter MCF Finkenst, 7501
2. Pacher Reinh. detto 676
3. Pzcher Thomas detto 593
h. H.Nitsche 586, 5. R.Struggl 499,

6. W.Dolezal 496 Sekunden.
ooo

Die Junioren von lirks nach rechts:
%. Thomas Pacher, 2. Reinhold Pa-
cher, 1. Walter Leeb.

MEETING VAL DIE FASSA / Italien

EUROPA
Die Mudellffiegergruppe "Fassataln
arganisiert jedes Jahr Enrde Juli,
Anfang August am  Perdoj-Joch - im
Herzen der Delomiten - =ein inter-

nationales Modell-3eglertreffen.

In der Ausschreibung wird ausdriicklich
darauf hingewiesen, dal diese Ver-
anstaltung nicht als  Wettbewerd,
sondern durch das aktive Zutun eires
jeden als fraudiges Erlebnis betrachtet
werden solite.

dhne Ubertreibung, ein Erlebnis wird
bereits die Anreise zum Meeting. Rei
Klausen im Eisacktal verldft man die
Brennerautobahbn und “gelangt Uber den
Bergricken wen Lajon ins Gridental,
dessen AbschluB die gewsltige Fels-
bastion des Sellastockes mit himmel-
haohen senkrechien Felswinden bildet.

Sella-Joch
dieser

PaBstralie zum windet

am Fulle

Die
sich dann

gewaltigen

Winde in die Hihe, bis zwischen Sella
und dem um nichts weniger bizarren
Langkofal der Scheitelpunkt erreicht

wird. Wihrend der folgenden Abfahrt zum

Pordoj wird man kaum anders kdnnen, als
anzuhalten und eine Zeit lang die 1in
den teils Gberhdngenden Flanken der
Selltiirme klebenden Seilschaften zu be~
obachten,

Mit einem etwe 30miniitigen, reizvollen,
sehr kurzweiligen FuBmarsch erreicht
man vom Pordoi-Pafl den Col de Cuc - das
eigentliche, auf 2400 m liegends
Fluggelinde. Obwehl laut Ausschreibung
9 Uhr als Veranstaltungsbeginn an-
gegeben wird, sind eine Stunde spdter -
schaut man auf den Weg zum Pordoj-Pall
hinunter - immer noch MNachziigler mit
ihren Modellen unterwegs. Das scheint
nier oben aber anscheinand kaum einen
besonders zu sidren, diejenigen, die

. schon einmal hier gewesen sind, wissen

ja, daB die Thermik erst pgegen Mittag

“rithtig einsetzt - warum sollie sich da
irgendwer beeilen? Im iibrigen nutzen
viele Piloten. diess Zeit vor' der
offiziellen Ertiffnung zu einem Flug, um
das Modell zu Gberpriifen, sich an das
Geldnde zu gewdhnen oder inoffiziell
und unter lautstarker Anteilnahme der

fibrigen Teilnehmer roch schnell einen
ziinftigen Absaufer auszukosten. Andare

niitzen die Zeit, um alie und neue
Freunde zu ‘begriBen, die Modelle der
"Konkurrenz"™ zu begutachten, Auskinfte,
Tips und  Gedanken  weiterzugeben,
schlicht das "Erlebnis Euromeeting" auf
diesem  Platz  zwischen  Langkofel,
Rasengarten, Gran Vernel, Marmolata und
Sella voll zu genieBen.

Nach einer ebenso kurzen wie herzlichen
BeqriiBung durch {Organisationsleiter H.
fizzi tbernimmt €. Kegler das Mikrofen,
um wihrend der gesamten Veranstaltung
mit fachkundigem, lockerem Kommeniar
Iuseher  und  Teilnehmer  auf  dem

Taufenden zu halten.

Girof-Segler mit Sellajoch
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Un méglichst die gesamte Palette des der Hangkante und verfcolgen gespannt { Flugleistung in 1/10 sec. messen lassen
tiodellsegelfliegens an den Start zu die Modelle in ihrem Ringen um den | will oder ein Prograsm nach irgendeinem
bringen, wird in Normalsegler, Kunst- AnschluB. . genau festgelegten  Regelwerk  zu
flugmodelle, Groflsegler, Canard, fliegen, wird von der doch etwas un-
Nurfliigler unq :Dldtlmer hzw.' Natur- Aufgrund  dar  glnstigen  Gelindebe- ﬁ?lichen Flugbewertung lgicht . epth
getreve unterteilt. [Diese einzelnen | ossoovosi 4ot abar die Wahrechein- tduscht werden. Bewertet wird nimlich
Klassen gehen in Gruppen zu 5 - 8 lichkeit dach ziemlich groB, daB an das typengerschte Fliegen vom Start bis
Modellen an gen %tart, und  obwohl piner markanten Kante, die von den zur  Landung. Das be?eutet im
mancher Pordoj-Nevling anfangs daran routinierten Pilotan  immer  wiadar Basonderen, dal nur Flugfiguren, die
zueifelt, alle der 100 - 130 Modell- zielstrebig angeilogen wird, sich der | auch das Origimal fliegen kenn oder

fliegar kommen zu ihres Fliigen, die preo
Gruppe ca. 10 Minuten dauern.

0b dann die herrlichen Oldtimer-Segler
traditiopnsgemdll mit einem Gummiseil und
"Ausziehen, Laufen - Los" gastartet
werden, ein B m GroBsegler fir seinen
bevorstehenden Start peinlich genaw
vorbereitet wird oder sich Akro-Modelle
laut pfeifend mit wilden Verrenkungen
durch die Luft trudeln, es gibt stiindig
Intaressantes zu sehen. Es ist schon
ein einmaliges Bild, wenn in kurzen
Abstdndan 8§ - 10 Grofisegler gestartet
werden und nachdem sie a@uf Hihe
gebracht worden sied, scheinbar iber
den Gletscher der Marmolata segelnd das
Geldnde weitrdumig susflieger, um dann
im Stechflug wieder zuriickzukommen,
meist won einem schiner Turn oder
dhnlichem abgeschlossen.

Freilich kommt es immer wieder vor, daB
Piloien, manchmal auch mehrere zugleich
in ihrer Etuphorie, zu spdt bemarken,
dafl gerade eine Flaute aufkommt, eine
sichere landung auf dem Platz nicht
mehr miglich ist - da bleibt nur der
bittere Weg des Absaufens. Obwohl bis
gnnihernd 300 Hihemmeter (!) unter der
Startstelle gute Landemfglichkelten
gegeben sind, versuchen alle oft an der
Grenze des Maglichen, wieder ein
Aufwindfeld zu finden. In solchen
Situaticnen ruht der iibrige flug-
belrieb, die Zuseher und ibrigen
Model!iflieger, die natbrlich alle
wissen, wo der Bart stehi, stehen an

rettende Barl abldst. Mit etwas Gliick,
viel Erfabhrung und Selbstveriraven
gelingt es manchen nocch weit unten den
Aufwind zu zentrieren wund innerhalb
kiirzestar Zeit unter dem Jubel der
begeisterten Zuseher bis hoch iiber den
Startplatz genufivoll auszukurbeln. Die
dabei durchflegenen Dimensiocnen kommen
eigentlich nur dann zur Geltung, wenn
weniger gliickliche Piloten mit ihren
weit unten gelandeten Modellen oft erst
nach 2 Stunden wieder zum Startplatz
zuriickkehren.

In dar Regel herrschen die ganze leit
iber ausgezeichnete VYerhdltnisse, d.h.
weitrdumige, starke sher nicht allzu
bitige Thermik - manchmal allerdings
auch im {berfluf, wenn iber das Flug-
gelinde regelrechte Windhosen ziehen,
diz 7eitungen, Stzrinummern, Flichen-
schutztaschen und Anoraks sogar aus
Rucksicken emporreiBan. So wurden schon
Modelle aller Gréfen durch  solche
Wirtelwinde in die Luft gerissen uad
bei der folgenden ungesteuerten Landung
schwer beschidigt.

So gute Aufwinde ermégiichen, daf am
"Palvedare" gestartete Drachenflieger
und Paragleiter bis liber unsar Flug-
geldnde fliegen kidnnen und damif fiir
weitere Abwechsiceng bei diesem herr-
Llichen Meeting sorgen.

Wer nun an diesem turomeeting teil-
nimmt, um zo gewinnen, sich seine

kennte, vorgeflogen werden, und daf die
Fluggeschwindigkeit speziell bei
Grofiseglern, MWaturgetreven und 0ld-
timern dem Vorbild entsprechen sollia.
Einen besonderen Stellenwert hat auch
die abschlieBende Landung, im Flachland
oder dem heimatlichen Geldnde ldngst
zur Rautine geworden, stellt sie hier
im alpinen Geldnde doch den einen oder
anderen vor sichtliche Probleme. Dali
bei dieser Bewartung - die Gibrigens die
leilnehmer zum GroBteil selbst durch-
fihren  (jeweils fiir eine  andere
Kategorie) - die eine oder andere
bauliche bzw. fliegerische Leistung
zuwenilg Beachtung findet, ist wohl
aicht zu vermeiden und wird von den
betroffenen Teilnehmern meist auch gar
nicht kritisiert.

Am Spitnachmittaq des zweiten lages tei
der Preisverieilung dominieren dann
zufriedene, meist sonnenverbrannte
Gesichier, und nur die Sieger mit ihren
grofien Pokalen sind noch zuiriedener.
Mit cise, grliezi, servus, ade und
pftieti verabschisdet man sich dann
ungern von alten und neuen freunden,
verstaut noch Modelle, Preiss und das
soeben 7u Ende qagangene Nalurerlebnis
"Euromeeting Val di fassa" und iritt
mit einem Kauch von Mehmut die Heim-
reise an.

A. Gasteiger, W. Weinseisen

Ein 8m GroBsegler landet

NGE-4" ynd "Weihet

vor dem Start
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Wie hat es begonnen ?

Haufen"
zwischen
Himberg und Gramatneusiedl.

s traf sich ein '"loser
auf dem Riben-Platz

Zum Teil Flieger-Freunde bereits
aus der Kriegszeit, zum Teil Ver-
eins oder sonstige wilde Flieger

aller Altersklassen.

Bald hatten wir mit den "Riben-
leuten” Arger bis zu Gendarmerie-

einsdtzen.

Durch die Idee und Miglichkeit
gines Freundes kconnten wir 1984
einen Ackerteil (40x200m) zwi-
schen Wasenbruck und Manners-
dorf NO pachten, ca. 2 km auBer-
halb der nachsten Ortschaft.
Eine Rasenanlage Herbst
machte den Acker 1885 zu einem
herriichen Flugpiatz.

Der noch immer '"lose Haufen"
stellte aber bald eine innere QOr-
ganisation mit Flugplatzordoung,
Quarzliste usw. auf die Fligel.

Frdhjahr 1985 bereits Flugtag mit
Ziellande - Wettbewerb Schauflie-
gen mit Kind und Kegel.

Das ORF-Fernsehen machte in
der Sendung '"Hier bin ich Mensch'
eine grofle Reportage (ber unseren

"Verein". Schwerpunkt “Freizeit
und Familie" mit anschliefendem
Schaufliegen. Auch Hubi-Loopings

waren zu sehen.

1084 °

odellf!ugcﬂub \ MFC CONDOR

@aﬁzz‘, wo

So "peopuldr" geworden, grindeten
wir am 13.Februar 1986 einen
offiziellen Verein, den "MFC -
CONDOR". Seit 7.Mé&Erz 1986 sind
wir Mitglied des OAeC.

"Won nun an geht's bergauf" (in
die Luft). derzeitiger Mitglieder-
stand 25. Daven 9 Doppel-Mit-
gliedschaften., Zusétzlich Jugendli-
che, die zwar vom Beitrag, nicht
aber von der Arbeit befreit sind.

Geflogen werden fast alle Spar-
ten, vorldufig noch ohne Freifiug.

1986 konnten wir wieder einen
Flugtag durchfihren. Unter be-
reits gréBerer Publikumsbeteiligung
wurden Ziellande- und i.imboflie-
genbewerbe, sowie Schaufliegen
gezeigt,

Monatliche Clubabende in Himberg
bei Wien.

Vorlaufig sind keine Baulichkeiten
geplant. Umwidmung in "Freizeii-
Sportplatz"  eventueli erst nach
Abklingen der Aversionen (Jiger).
Dazu &aber eine Tatsache, die
auch f{r andere Vereinskollegen
interessant sein konnte :

Gemaht wird von unserem Rasen-

platz nur Start- und Vorberei-
tungsplatz {geschiitzt durch un-
oo

rest-

sere Baumpflanzungen). Die
lichen Rasenfldchen bleiben unge-
m#ht. Trotz Flugbetrieb (Sa, So)
briten Rebhlhner und Fasane in

diesen Flidchen. Der Hase'kommt
von seinem Lager erst hoch”,
wenn er fast von einem landen-~
den Modell getroffen wird. Rehe
sind unsere Zaungiste. Durch ge-
zielte L&rmminderung und €in-
satz von 4T - Motoren wird das
noch unterstitzt.

Der Stralenverkehr und die '"ge-
schitzten Greifvigel" besintréach-
tigen den Wildstand wesentlich
mehr.

"Natur aus zweiter Hand" gegen
Kultursteppen und Mono-Landwirt-
schaft, die im Herbst und Winter
Kahlflachen ohne Schutz fir das
Wild hinterlassen.

Da wunser Obmann
ger Jager st
bestdtigen !

jahrzehntelan-
kann er das nur

]

Fir 1987 sind zwei Flugtage, eine
Modellbau - Ausstellung  und ge-
meinsame  Hangflugurlaube ge-
plant.

Ing. Aifred Prax

Obmann

EcnVernouct gur Jmﬂeédmw

sich daher
schrankungen auferiegt,
zeitliche Beschrénkungen (Mittags-

Seit rund 3 Jahren besitzt der
LSV - Salzburg einen schdnen Mo--
dellflugplatz, der sich insbeson-
ders fOr Seglerschlepp hervorra-
gend eignet.

So einen Platz will man unter
allen Umsténden erhalten, und
will mit den Anrainern ein gutes
Verhéltnis haben.

Hauptursache eventuellen "Urbills"

mit den Anrainern ist patlrlich
immer wieder der auftretende
LL&rm.

Die Mitglieder des LSV haben

freiwillig etliche Be-
die (her

ruhe etc.) hinausgehen. Es wurde
ein  SchallmeBgerit angeschafft,
und jedes neue Modell wird vom
Platzwart in dieser Richtung "un-
ter die Lupe genommen®.

Wir sind bisher gut gefahren.
Doch meinen wir, daB es nicht
genug ist, die Sensibilitdt von
Anrainern, Ausfllglern und Spa-
ziergédngern nimmt zu.

Es wurden bereits im vergangenen
Jahr vereinzelt Versuche - und

diese mit Erfolg - angestsllt, ein
Zusdtzliches zur Larmdimmung
unserer Motoren zu tun.

Da wurden z.B. mit einem Kavan-
Boxer im Vorbeiflug in ca. 10m
Héhe unter Vollast ganze 56 dBA
gemessen. Ein erstaunlicher Wert,
der mit gar nicht so grofiem
Aufwand, aber etwas bhandwerk-
lichem Geschick und "gewuBt wo",
erreicht wurde.

Ein Mitglied unseres Vereines,
der sicher (berdurchschnittlich
technisch interessiert ist, setzte

daher flr die Saison 1987 Sach-
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preise aus, fir die beste Eigen-
konstruktion zum Zwecke der
Larmdampfung.

Es wurde eine Jury gebildet, die
aus einem Maschinenbauer, einem
"alten Hasen" und eben dem Ini-
tiator besteht. Diese Gruppe, die
selber kein Motorflugzeug fliegt-
sie lassen sich alle drei lieber
schleppen - wird sehr genau alle
MaBnahmen prifen und messen,
die von den Mitgliedern hier aus-
gedacht und gefertigt wurden.
Dabei will man bewuBt auf die
einzelnen Gerauschquellen eingehen,

DAX LUEG, heil geliebt und oft
verflucht; ein wunderschédnes ca.
300m (dber der Stadi Salzburg
gelegenes Hangfluggelande.
Gerade hier muBBte mich der Mo-
dellflugteufel packen. Nach einem
sonnigen, warmen Herbsttag faBte
ich den EntschluB, mit dem Mc-
dellsegelfiug zu beginnen.
Ausreichende (wie ich glaubie)
Information holte ich bei Schon-
Konnern, Mobchtegernfliegern und
auch im Maodellflugfachhandel ein.
Nach einer kurzen Beratung mit
meiner besseren Héalfte entschlod
ich mich zum Kauf eines AIR
FI1SH' samt zugehdrigen Innereien
und Anlage. Eigentlich hatte mir
gin Groflmodell mit T- Leitwerk
und sonstigem Aufputz besser ge-
fallen; die Vernunft meiner Frau
siegte wieder einmal, und nach
eineinnaib Tagen war ich fertig,
Ein Prachtstlck, wenn man von
den Kleinigkeiten absieht, aber
zwei Meter Ober Grund sieht man
die Fehler nicht.

Jetzt konnte ich ans Einfliegen
gehen. Schwerpunkt, Trimmung,
Gerhard Funk Salzburg

- also D#mpfung
. {Geigenkasteneffekt), das Ansaug-

zum Rumpf hin
gerausch, der Propeller und
schlieBlich der Auspuff.

Dabei ist es gleich, cb das Ergeb-
nis mittels im Handel JIblicher
Teile oder in Eigenentwicklung
erreicht wurde.

Also auch ein Anreiz fiir die In-
dustrie, hier in dieser Richtung
etwas zu tun, denn nur auf "of-
fenen" Pi&tzen kdnnen Modellflie-
ger und -bauer Material der
Industrie "verarbeijten",

Profil, glatte Oberflachen waren
flir mich dabei nicht so wichtig.
Aber frisch gewagt -ist halb ge-
wonnen (diese Devise mag viel-
feicht beim Rasenmé&hen zutreffen,
beim Fliegen sicher nicht). Nach

zwei Stunden Reparatur war er
wieder in Ordnung - jetzt kein
Prachtstiick mehr. Trotzdem, und

weil der Fachhéndler sagte: "Am
DAX LUEG fliegen lernen - das
geht nie!", wollte ich's nun wis-
sen. Mit Hilfe eines erfahrensn
Modellfliegers bekam ich den
Fisch dann in die Luft.

Nun ging's an: Linkskurve, Rechts-
kurve und wieder Linkskurve, 2zu
wenig Fahrt, zu lange am Knippel,
und weg war die Kiste. Nach eini-
ger Zeit Krachen, jetzt wuBte ich
wenigstens, dald er mit dem Wald
Kontakt aufgenommen hatte.

Aber wer sein Modell noch nie

~aus einem Wald oder von einem

auch
S0

Baum geholt hat, der st
kein richtiger Hangflieger,
sagte man mir.

Also, in die Hande gespuckti, die
Waden massiert, und ab geht die

| Telefon 07584/33180

i

)
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i
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Sicher, diese Vorgangsweise ist
ein Versuch, der es in sich hat,
mit den selbhen Chancen komplett
"baden zu gehen", als auch ein
Erfoig zu werden.

Aber einen Versuch ist es sicher
.weri. Versuche und ausgesetzie
Preise haben in der Geschichte

der Luftfanhrt schon sehr oft di-
verse Gehirowindungen zu er-
staunlichen Ergebnissen angeregt.
Wir hoffen, am Ende der Saison
vom Verlauf berichten zu kénnen.

Peter Tollerian
Salzburg

Post | Wo kénnte er liegen 7 Wo-
her kam das Gerausch: der Wald
ist dicht und grof und steil das
Geldnde unter der Hangkante.

Nach I&gngerem Suchen hatte ich
ihn. Natdrlich am hidchsten Baum,
zwischen den Zweigen, dall ihn
der starkste Sturm nicht herunter-
weht.

Also was soll's, ich muBl hinauf.
Zuerst wird er begutachtet : Héhe,

Astansatz, morsche Zweige, da-
' nebenstehends B&ume {ber die
man vielleich ..... , schlieBlich
bleibt aber weiter nichts Ubrig
als Klimmzug und rauf. Beim
Klettern nicht nach wunten, und
wenn  schon, dann  hangwirts

sehen, da verkilrzt sich die Hdhe.

Wenn ich denke, ich mifite, aus
Berufsgrinden an einem Haus
aullen his in den 5. Stock kletiern-
nein danke ! Und wie machen das
l.euie mit einem Bauch ?

Inzwischen ist ein Jahr vergangen,
ich bin nach zahlreichen Baum-
landungen zum Fachmann gewor-
den. Das Fliegen habe ich trotz-

dem am "DAX" erlernt, hzabe
auch schon bei Wettbewerben mit-
gemacht und arbeite jetzt an
einem {Modell mit T - Leitwerk

und sonstigem Firlefanz.
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GRAUPNER AUSWAHL - BESTPREIS - FACHBERATUNG - EINSTELLSERWCE FLUGSCHULE
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A-1160 Wien
Vichtelgasse 12/14 - Tel. (0222) 45 73 68

A-8530 Doutschlandsherg
Hauptplatz 9 - Tel. (03462) 25 41 19

Ein 2bsolut nalurireues Modell, das Aufsehen erregen
wird: wegen seiner Konslrukticn, wegen seiner Flug-
eigenschaften. Wellneuheit: Gurte, Holme und Rippen,
alle fragenden Teile, sind aus Aluminium, vorgefertigt.

Der Baukaslen ist bis hin zu den Kleinteilen komplett
ausgestaitet. ln Bau und Belrieb gibt es keine Probleme.
Hier die Daten:

Spannweite: 2240mm; Rumpfilinge: 1480mm; Fluggewicht
je nach Ausriistung: ca. 73004g; Molor: ab 15cem Zweilakt,
oder 20cem Vierlakt

DM 695,~

PRAZISE-MODFELLBAU
8301 Allersherg
Neumarkter Strafe 28
Telefon 091767204

HOBBYTECHNIK —WOHNMARKT Ges. m. b. H.
4910 Ried im Innkreis, ThurnerstraBe 16, Telefon 07752/26 67




RC- Segelf!ugmodell S
" mit Elektroantrieb von 7 - 10 Zellen_.:_f G
=-__'_-"Baukasten mit GfK-Fertlgrumpf e
s -_und_Le:chtﬂugel EERREAS

':Span:n _ eite ca 1800 2000 mm :

- <—Kataiog 2 haltllch |m Fachhande! oder gegen oreirsen ng Vo__
ken d;rekl von »aero naut«~ModelEbau Postfach 11 45'_7410 Reutlingen o

Wettere nformallone g
DM 14:,— (elnschl Poﬂo) in

Groupner| 58

REMOTE CONTRQL

LOEIPITER-BYETE

|

MC-16
mit ROTARYSELECT-Programmierung

Spae! + Freazelt

Mode!lbaufachgeschaft + Bastelzentrale
LindensiraBBe 6 - Telefon 08654/23 82
M@SS@H@UE‘B@E D-8228 FREILASSING




& Modellsport-Versandkatalog ist schon ein Jubilium wert!

= am Modellsportsektor hat »iHN« jetzt
1 I= druckfrisch
dsen Jubil@umskatalog 87

Ein echles Fachgeschift filhrt alle Markenfabrikate: .
ROBBE - GRAUPNER - MULTIPLEX - SIMPROP - WEBRA — HP — RODL =

AVIO - ROGA - SUPER TIGRE - MICROPROP - HEIM - SCHLUTER - KDH - e 5o
KRICK - KLINGER - AIR JET - ROSS! - QUADRA - CS - PRAZISE - TAMIYA - U e a9 Sure
KYOSHO- AERONAUT - JAMARA - BAUER - TUNDER TIGRE - SG - SULIVAN 530 Syau?iny 24 3 Soo i
- BUCHER - OS - ENYA - PICCO - PANASONIC - MERKER - MINI VOX - 857 Vo2t oS ie
WEDICO - POCHER - PILOT - EZ - TONI CLARK - SWENSON - MARUTAKA o A 00~

- VARTA - SANYO ISENSEE - WIK - UHU - EMCO - HENKEL - MINI TOOL - .

DREMEL :

Neu: Hangsegler ,AF 86" GFK-Rumpf, Styro-Fla
Spannweite 1800 mm QR
Auch im Fachhandel

Motorsegler ,Quiky“, Holzbauweise, flir Anfénger,
Spannweite 2300 mm, Fertigmodel
Preis und Prospekt anfordern!

A-9582 Latschach, RosentalerstraBe 27/Kérnten, Tel. 04254/27 87

Von Freund zu Freund

S. SCHNEIDER u. CO. GES.M.B.H.

Beh. konz. Immobilien

Von und fur Modellflieger...
Wohnungen, Gartenhduser, Bungalows,
Grundsticke, Ferienh&user

1020 Wien, HeinestraBe 1
= 26 22 92 — 26 5156 — 24 25 42
Alles aus dem Immobilienmarkt

N E U . N = U , N

% Hobby, Urlaub, Erlebnis. Modellflugurlaub unter Freunden!

unseren Modellflugfreunden mit unserer Privatpension ab
Juli ‘87 wieder zur Verfugung.

Bitte rechtzeitig buchen, nur noch wenige Zimmer frei.
Briefadresse:

e Familie Geiger
&8 | 8342 Gnas, Burgfried 171/ Steiermark

= a, N
i I e e T




Prelswert Baukdsten fiir:

Autos und v. & m.)

N 0222/587 62 22, 57 30 682

-Nachftolger p. flreisinger

So Bei uns gibt's auBer der Fachberatung viele
Baupléne — auch Oldtimer, jede Menge Balsa-

Einkaufen! Frei- und Gummiflug sowie SCALE-, Fessel-
Richtig. und Motorflugmodelle. AuBerdem viele Zubehor-

L teile, Balsa- und Flugzeugsperrholz (Zuschnitie,
ohnend!  Fernsteuerungen, Schiffe, auch historische,

Fachgeschaft fur den Auto-,
Flug- und Schiffsmodelibau
Verlag fur Modellbauliteratur, Versand-

Fo 200 $OCKHEED F-34L LIGHTHING
BALSA HYING MOUKL Kt
b

Wing Soun— 40

& GuwEow Nt

WAKIIEE MAIS UIE2D

30 Sekunden zur Fa. SPERL von der Station

Wiedner HauptstraBe—Klagbaumgasse, mit StraBen-
bahn 62 und 65, Bus 13A und Badner Bahn

\SSE 66

MODELLE - HOTORE
GFK/HOLZ - PROPELLER
MARKENARTIKEL ZUBEHUR

Auslria

., HODELLBAU

EPOXY / PE HARZIE,CLASGCEWEBE

EL_

-
| Ay

Augustin BRABEC — MODELLBAU, A-2702 WR. NEUSTADT, Kollonitschgasse 16, Telefon 02622/36 87

GROSSE AUSWAHL

AN HOHLGLASFIBER UND

KOHLEFASERMATERIALIEN
IN VERSCHIEDENEN LANGEN

UND DIMENSIONEN

Gerhard VLA

S

Triester StraBe 257
1232 Wien
Telefon 67 32 80

F3B-taugliches, =zugfestes, UV-bestandiges Nr. kg | mm m MWSt
Monofil, entwickelt flir den Modellflugbau. Hohe

Abriebfestigkeit und Geschmeidigkeit gewahr- |HSs14 | 56 | 1,0 [ x .400| 463,—
leisten sicheren Einsatz im Wettkampf.

Ab 3S 800,— Warenwert portofrei — taglicher |[HS1,20| 56 | 1,0 |1 x 2.000({1.940,—
Postversand. HS1,54| 85 | 15 [1x .400| 828—

Angelschnure Flisgenschnure Hochslartschnure  Handwerksschnure

SPEZIALSCHNURE

SIGRID PLATZER - 2620 Neunkirchen, PF 71 - Tel, 02635/2457




Modellbaufirmen die gemeinsam den Modellsport fordern

Bastlerzentrum Ih
Gebrider EEmngyll fﬁrigez,-gﬁst i 7T -
0 LA, \
——ags SN OR NCOVER
A-5020 Salzburg n A
- Die neue Technologie fiir Ihre Modellbespannung -

Tel. 0 62 22/7 64 32,7 23 62

MODELLBAU, FLUG — S(EI'_IIFF — AUTO
/ ROBER
1100 Wien 6215 45

=
RC-Hubschrauber + Modellbauzubehoér

—

Seit11Jahren
HAAS =
RC MODEL SHOP ¢
Wiesengasse 2, A-2544 Leohersdor, Telefon 02256/3188
ERNST SPORER MODELLBAU
MODELLBAU-FACHGESCHAFT | | Ing. Karl Koroschetz
. m Forischacherno!
6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2 A-5210 Partschach/WS

Telefon 05222/23 1 56 Telefon 04272/23 35

HELICOPTER-VERSAND MARO-MODELLBAU
FOT 0 -HE I_ NZ Mathias Rottensteiner jun.
6391 Fieberbrunn/Tirol Plankenau 128

Telefon 05354 /63 61 oder 69 68
Graupner-Heim-Robbe 5600 St. JOhal‘In/PDngaU
Ersatzieil-Schnellversand

MODELLBAU
HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222/95 48 225

FLUG — SCHIFF — AUTO

MWM ..zon
PrandtauerstraBBe 9
Tel. 02752/24 32 __ ITS ABOUT TIME?

Modellbaukésten + Zubehor

Modelibau Wagner Melk
MODELLBAU-AKTIV [T
Lindinger 4521,Motin | iy NI
THTwnmu||u||||u||uuu|un. J
Impeller-Service Hobby Sommer T T ST T

lpaE-Harrar S 13 Mit Y- Standard-Modellen

5020 Salzburg, Telefon 06222/34 347

Modellbau Peter Feix,
A-8280 Firstenfeld, Bismarckstrafle 3

Modellbau Thaller,
A-8330 Feldbach, Haupiplatz 22-25

Ublacker Hans Peter
A-7000 Eisenstadt, Bahnstr. 14/11/46

Modellbau Simacek Sepp,
A-4400 Steyr, Sierninger StraBe 4-6

Modellbau Postl,
- B234 Rohrbach/Lainitz, Tel. 03338/24 2 66

A-1140 Wien, LinzerstraBe 65

Tel. 0222/92 44 63
{Ecke E!eckrnanngase)
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Erscheinungsort Wi
KIRCHERT SERD Velingspostatit

1040 Wien
LINZERSTRASSE 61
A-1140 KWIEN
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1-. Ideall 3
o s nd § schiffs
Flug-

A-1140 Wien, LinzerstraBe 65

Tel, 0222/92 44 63 G. Kirchert

{Ecke Beckmanngasse)
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