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Diesmal kann prop wieder eini-
germaien zeitgerecht erscheinen.
Die nachste Nummer werdet |hr
nocht pinktlicher erhalten, Das
verspreche ich feierlichst ! Ihr
kénnt Euch dann rechtzeitig Eure
Modellbau - Weihnachtsgeschenke
bei unseren Inserenten aussuchen.
In der Redaktion liegen noch eini-
ge Wettbewerbsberichte und auch die

Berichte von den
Bundeslehrgingen am Spitzerberg auf, ich konnte sie aber

in dieser Nummer nicht mehr unierbringen. Sle kommen
das nachste Mal dran. Bitte nicht &rgerlich sein!

Worauf wir wohl vergebens warten, ist ein Bericht ven der
Freiflug- WM, die bereits im Mai stattgefunden hatte.

- - " ! Dabei hat unsere Mannschaft gar nicht sc schlecht abge-
.--D_f' Georg Sreiner - INFO des Bundesseg.tmnsielters 2 schnitten. Aber auch der Bericht {ber die F3A -WM st
CUMITTEILUNGEN DER BUNDESFACHREFERENTEN @ - noch ausstdndig. SchlieBlich wurde neuerlich Hanno Prettner
U RC/SL= Schleppflug - Dr. Wolfgang Schober’ 4 Waealtmeister. Mich berUhrt es als Redakteur immer sehr,
;- RG - Radio control '~ Walfgang Schlager s 5 - und ich mache mir debei meine Gedanken- wenn ich in
' F3C -~ Hubschrauber: - Ing: Manfred: D‘“mayar 5 anderen Zeitungen Berichte lese, die auch fiir prop hatten
STAATSMEISTERSGHAFTEN : geschrieben werden k&nnen.
CUIF3B- Segelflug < kein Bericht emgegangen 'nur Ergebnisse 8 Zu mainer Freude haben sich aber schon einige Mitarbeiter
7 FAG = Scale - Hannes Deutsch ij : 7 bzw. Artikelschreiber gefunden, die gerne fir prop schrei-
= 'WELTME}STERSCHAFTEN : ST : 5 pwen - auch wenn ihre Arbelt ehremamtlich und unantgelt-
"Z-ZFSB in Meiun/Frankralch BFR Kar{ F. Wasner St 4| lich erfolgt !
._F‘IE in Nowy Tr_g[Pulen : B’FF\ OSR Fe!!x Schobafl 18 Dazu mdéchte ich einmal klarstelien: .
EUROPAMEISTERSCHAFTEN . T Prop wird van mir als Schreiber, Reproduktmn.?lfotograph
B2 Fasselflug. Im Wigan /GB. . ME Waiter Wenczel 29 Sentengestalter, Reporter und zuweilen auch als "Inseraten-
jdgar' nahezu allein hergestet(t. Die Redaktion befindet
_-_'OFFENE INT. FAI'- WETTBEWERBE - sich in meiner Wohnung, in der bis auf den Druck der
"'3.'T1T§sf<k|as§§§ Lﬁa?gzsg/?:gfs:m/Jﬁgoslawien . gg 6.500 Exemplare, prop kompleit entsteht. Die Redaktion
ist rund um die Uhr arreichbar, es sei denn, ich befinde
©. NATIONALE WETTBEWERBE,. - @0 ' . mich in Sachen Modellflug unterwegs. Es mutet mich des-
.. Burgstadtfliegen RC/SL in Fruesachﬂ(arnten 21 halb manchmal auch komisch an, wenn ich Briefe erhalte,
\é”em:c)g‘:m“::;;hcgfp;;wlif:;"tlsnijﬁgau Sg mit der Anrade: "S.g. Damen und Herrn" oder "Werter
12 Innviertler Wanderpokalfliegen in RC IV, 20 Redai.(tlonsst.ab" u.i. Wl'ler m!ch nicht .personllch k"ennt,der
' BockflieBer RE/SL: - Wanderpckalfllegan i 10 schreibe meinetwegen "an die Redaktion". Das wére aber
- 8STERREICH POKAL in HC/SL : a1 auch schon alles. SchlieBlich bin ich keine Institution, son-
dern mache die ganze Arbeit (ich sage immer "properei’)
"_'.._MGDELLFLUGLITERATUR e 33 genauso ehrenamtlich wie jeder einzelne Berichterstatter
DIE ECKE FUR MODELLFL!EGERFRAUEN 34 bzw, Artikelschreiber. Allerdings gibt es auch manchmal
2 Die OLDTIMER = ECKE : S Personen, die meine Arbeit so selbsiverstdndlich und zwin-
Oldtimer - Meetlng auf der Kibitzwiese - 35 gend (miBachtend) nehmen, daB sie Uberhzupt keine: Be-
Vi Horst Winkler Gedachtnlsfhegen auf der Wasserkuppe 35 gleitzeilen verwenden, atwa nach der Methode : 'da hast
" DP 3.t Ein sawjetischar CO, Mutor . : 39 es - und schmecks mein Herzerl " Na ich glaube,(ht kennt
R . Euch jetzt aus!
. Sepp Plisterer = ein Achtziger ! il DaB "Die Ecke fiir die Modelifliegerfrausn' bareits An-
CUCTESTYS fitr HOBEBYELIEGER : klang gefunden hat, freut mich sehr. Nur so weiter, meine
- "SPEEDASTIRY von Geitner 42 Damen, Sie kdnnen auch einmal ein Foto mitschicken.
U MSUPER CUB 25" von Graupner ) 43 ) .
R - Die Fachreferenten, aber auch die Landessektionsleiter
-~ UPITCH AKTUELL : ersuche ich, intensiver {ber ihre Arbeit zu schreiben.
- PRO MECHANIK von Robbe 44 . . : )
. WEITERE WETTBEWEHBSAKTIVITATEN Und das wiérs fiir heute schon wieder !
.: Fesselflugwettbewerb in Worgl ~- . - S 46 Mit herzlichen Modellfllgergruﬁen
Wiener MNeustadter Stadtpakal in F3B! L 47 : . A
S0 Martin Pongruber Gedachtmsfllagen 48
-~ Maode!lflugshow in Friesach - 48
“UNSER TITELFOTO : Bei’ dér F3B < WM in Melun/Frankreich: Euer
Mannschaftsfihrer Karl F. Wasner startet den Quarsar seines
Sohnes KKarl Wasner jun.
im Mitteiteil - zum Heradsnehmen und zum Sammeln eine

-~ weitere Folge der Dokumentationen. - -

“Medisninhabsr, Herausgeber und Verleger: dsterr. Aero Club, Sektfon MO

las Modellflvgnagazin prop wird an alle Mitglieder des OAeC,
Sektion MODELLFLUG kosterlos abgegeben und zugestelit.
Samtliche Autoren und Mitarbeiter an unsarer Zeiteng machen
thre Arbeit ehrenamtlich.

flamentlich gezeichnete Beltrige stellen die Meinung der Autaren
dar und miissen sich nichi mit der Meinung der Redaktion decken.

DELLFLUG. Fur den Inhalt verantwortlich 0SR Edwin Keill usd die Autoren
* der gekennzelchneten Beitr#ge. Stindige Mitarbeiter 8SL Dr. Georg Brei-
... ner, die Dundesfachreferenten und Landessektionslaiter, alle 1040 Wien,
. Prinz Eugen Strafe 12, Redaktionsadresse: Redaktion prop, Juliss Raab
© Strafe 10, 3425 LANGIWLEBARK, fel.=auch FAX: 02272 /2972, Druck: Buch-
* und foﬁetdruckerm Jnsef Haberditzl Ges.m.b.H., Sturzgasse 40, 1150
Wien, ;
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Liebe Modellflugfreunde!

Diesmal gibt es einige Informationen die

flir Euch sehr wichtig sind:

1. Die Bundessektion Modellflug wird
bis Jahresende einen Novelllerungs-
vorschlag fur das Luftfahrtgesetz
1957 ausarbeiten und dem Bundes-
ministerium fir offentliche Wirt-
schaft und Verkehr. Ubermittein. In
diesem Entwurf soll die Gewichtsbe-
schrankung von bis zu 5 kg fallen
und auf bis zu 20 kg ausgedehnt

werden. Die Geschwindigkelitsbe-
schrankung (30 km/h) soll ersatzlos
gestrichen werden, Ich habe die

ersten Gesprache mit dem Ministerium
und dem Bundesamt fir Zivillutifahrt
gefiihrt und dabei den Eindruck
gewonnen, daB diese beiden Institu-
tionen unseren Antrédgen ein ent-
sprechendes  Wohlwollen  entgegen-
bringen.

2. Das  “Problem”  Versicherung ist
gelost! Alle Modellflieger sind nun
pauschal auf 5 Millionen Schiliing
versichert und der Selbstbehalt von
S 1.000,- ist auf einen Beobach-
fungszeitraum von einem Jahr zu-
niachst gefallen. Ich wiederhole
deshalb meinen Aufruf an Euch:
manipuliert keine Schadensfalle, es
trifft uns alle. Ich versichere mit
Nachdruck, daB ich bei Vorliegen
gines fingierten Schadensfall alle
Beteiligten unter Ausschopfung aller
Rechtsmittel zur Rechenschaft ziehen
werde. Ich sehe nicht ein., daf auf

- unsere Kosten einige wenige “schwar-
ze Schafe” Profit schiagen,

Macht Gebrauch davon !

3. Auch die Vereinshaftpflichtversiche-

rung schlieBt nunmehr alle natio-
nalen uad internationalen Veranstal-
tungen ein und es braucht in Hin-
kunft keine eigene Veranstaltungs-
haftoflichtversicherung mit Ausnahme
 von Flugtagen abgeschlossen werden.

In diesem Sinne

mit bestén FliegergrilBen

Fuer Bundessektionsleiter
Dr. Georg Breiner

Die nachsten
=15 SPRECHSTUNDEN
des Bundessektionsleiters !

Die nichsten SPRECHSTUNDEN des Bundes-
sektionsleiters finden.am

16.11.1983 von 15,30 - 17,00 Uhr
und 14.12,1989 von 15,30 - 17,00 Uhr

statt.
Telefonisch unter 0222/5051028/77 DW,
personlich Wien 4., Prinz Eugen-Str. 12,

= N center sud—-

Empfohlene Reparalur-Fachwerkstdtte - Aufiragserledigung inner-

haib von 10 Tagen - Uberholungen - Umbauten - Reparaturen

Ersatzleildienst - Kanalerwsilerungen - Frequenzwechse! -

LeistungsmaBige Anpassung - 6 Monate Garantie aul Austausch-
leile - Post-Markenwerkzeuge.

Diesen Service hieten wir (iber den guten Fachhandel
Ing. Hagen Petschar - 9500 Villach - St.-Agathen-Weg 52
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BFR RCUL~JSihleppflug

Zum Zeitpunkt, wo ich diese
Zeilen schreibe, ist die Saison '89
beinahe gelaufen und schon wird

mit der Planung der Flugsaison
1980 begennen.
Die wichtigste Nachricht: Der

Osterreich Pokal wird wieder nach
demselben Austragungsmodus
durchgefithrt werden. Das heifBt,
daB die 5 Veranstalter - Linz,
St. Johann, Waédrgl, Zwaring und
BockflieB - wieder die einzelnen
Teilwettbewerbe durchfiihren wer-
den,

Um eine Terminplanung von wei-
teren RC/SL - Wettbewerben ohne
Terminkoilissionen durchfihren zu
-kdnnen, wird in der Folge ein vor-
laufiger  Terminkalender abge-
druckt. Allerdings kann ich nicht
garantieren, ob sich alle Veran-
stalter an ihre vorldufige Termin-

absprache. halten werden.

Linz R LA DP erste Maihilfte

5t, Jahann KW QP letztes Maiwachenende
Wirgh N 8P kern Termin bekannt
Zwaning MW P ersle Junihiifte
IKirchschiag R iweite Augusthalfte

Bock el MNW/LM OP 2. 0d. 3. Sept.-Wochenende

Bei Wettbewerben treten immer
wieder Fachfragen auf, die von
allgemeinen Interesse sind. Deshall
mochte ich diese hier an dieser
Stelle beantworten.

1. GEWICHTSLIMIT

Die 20 kg pro Schleppzug bleiben
auch in Zukunft unver&ndert auf-
recht. Die 20 kg gelten unbetankt,
also ohne Treibstoff. Dies ist
folgendermaBen  begrindet: Ich
nehme den Fall an, daB ein Ge-
spann nur knapp unter der 20 kg -
Grenze liegt. Um nun beim Wer-
tungsfiug das Gesamtgewicht nicht
zu (berschreiten, wiirde an Treib-
stoff gespart werden. Dies kinnte

dann wegen Motorstilistandes zu
gefdhrlichen  Situationen fiohren
(z.B. Seilabwurf). Da kein Ver-

antwortlicher solche Notsituatio-
nen heraufbeschwéren méchte, giit
das max. Gesamtgewicht von
20 kg unbetankt.

2. ABBRUCH DES STEIGFLUGES:
Wird der Steigflug unfreiwillig ab-
gebrochen, weit ein rasches Not-
ausklinken die einzige Rettung aus
einer wilden Strampelei ist, so ist
die Figur mit NULL zu bewerten.
Dies gilt auch dann, wenn der
Schleppzug schon eine ganze Platz-
runde gefiogen ist. Die Erklarung
daflir ist logisch: Die Figur Steig-

flug endet mit dem Kommando
"Ausklinken'", Wird vor dem
Kommando ein Notausklinken
durchgefiihrt, so ist die Figur

nicht vollsténdig geflogen und da-
her mit NULL zu bewerten.

P
ey
s

~3

3. DIE TRAGFLACHE STREIFT

BEI DER LANDUNG DEN BODEN:
Laut MSO RC/SL wird ein Strei-
fen der Tragfliche am Boden -
egal ob Motormaschine oder Seg-
ler - mit Punkteabzligen geahndet.
Eine Null - Wertung gibt es nur
dann, wenn sich die Maschine
dabei um mehr als 180° dreht.

4. STARTEN INNERHALB VON
4 MINUTEN :

Nach dem offiziellen Startaufruf
stehen 4 Minuten zur Verflgung,
um den Metor anzulassen und
den Start zu beginnen. 1

5. EINE ANREGUNG FUR WETT-

BEWERBSVERANSTALTER :
Scliten die Startnummern nicht in
zweifacher Awusfiihrung vorhanden

sein, so sollte der Seglerpilot die
Nummer tragen, da er fa Idnger
fliegt und sie auch langer fir
Punkterichter und Zuschauer sicht-
bar ist. Die Verwendung von
Nummer 21, 31 oder 41 fir den
zweiten des Gespannes mit der
Startnummer 1 sollte unterlassen
werden, da es nur Verwirrung
stiftet.

So, das war's wieder einmal fir
heute. Bis zum n&chsten Mal

Euer BFR Woclfgang Schober
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Wolfgang Sehlager
BFR Radio control

PUNKTERICHTER, WETTBEWERBSLEITER UND
LANDESFACHREFERENTENLEHRGANG

AUSSCHREIBUNG

Veranstalter: A@AeC, Sekt. Modellflug, Referat RC

Termin: 25./26. November 1989

Lehrgangsort: Modellflugzentrum Kraiwiesen /Sbg.

Teilnehmerkreis : Punkterichteranwérter (Grund-

Lehrgangsziel :
fur die Klassen F3A, RC |11, RC IV und RC/MS.

kurs), Punkterichter (Auffrischungskurs), Wett-
bewerbsleiter der Klassen F3A und RC 1ll,
Landesfachreferenten der Ki. F3A und RC Il

Erlangen einer Punkterichterlizenz

Einschulung und Auffrischung der techn. Re-
geln des Sporting Code, Anhang 5B ~ Bewer-
tungskriterien.

Die lickenlose Kenntnis und Anwendung der
Bewertungskriterien stellt die Grundiage jeder
Austibung einer Punkterichtertdtigkeit dar.

Einschulung von Wettbewerbsleitern und Lan-
desfachreferenten in die neuesten Bestimmun-
gen des SC - Durchfiihrung von Wettbewerben,
Klasse F3A und RC 1il. Einheittiche Auswer-
tung von Wettbewerben. Kldrung von anfallen-

den Problemen bei Motorkunstflugwettbewerben.

KURSBEITRAG : § 250,~ {incl. Lehrgangsuntertage

REFERENT :
ANMELDUNG -

BFR Wolfgang Schlager

Die Anmeldung hat an den OAeC,
Sektion Modellfiug, Prinz Eugen StraBle 12,
1040 Wien, zu erfolgen.

Anmeldeschlul : 18. November 1989,

PROGRAMM; Samstzg, 25. November 1989

1300 Uhr - BegriiBung, Empfang der
Kursunterfagen

1315 Uhr - Einweisung in den SC - Bewer-
tungskriterien, Figuren, Programm
F3A und RC Il

1600 Uhr - Praktische Flugvorfihrungen, Be-
wertungen.

1800 Uhr - Abendessen

1900 Uhr - Diskussion, Vorbereitung fir den
Einsatz als Punkterichter, Nationale u,
Internat. F3A - Wettbewerbe, Organisa-
tionsanforderungen.

Sonntag, 26. November 1989
0800 Uhr ~ Durchfihrung von F3A wund RC il
Wetthewerben, Gliederung der Organi-
sation.
Besprechungen mit den Landesfachrefe-
renten dber neueste Erkenntnisse im
- "Technical Sub-Committee" der CIAM.
1200 Uhr - Mitiagessen, Verabschiedung.

BFR Wolfgang Schlager

"
PROTOKOLL 1. Der LFR der 3teiermark, Adi vertreten durch Herrn B&hm, er-
der 3. Landesfachreferenten- Ahr, gibt bekannt, daB er mit ki&rte sich bereit, diese Summe
sitzung in F3C Ende 19B9 sein Amt niederlegt. jdhrlich zu verdoppeln, sodaB je-
5. August 1989 in Bramberg Als Nachiclger schlagt er weils 3 4,000,- (bei 4 Bewerben)
Erwin Back vor. Dieser wird von zur Verfiigung stehen werden.
Anwesend: Harald Bingl, Wien, den Referenten einstimmig ge- 3. Das Starigeld fir O - Bewerbe

Franz Bshm. NO, Herbert Lukitsch, wahlt.
Bgld., Josef Buchner, OO, Adolf
Ahr, Stmk., Jesef Brennsteiner,
Sbg. Ohne Entschuldigung fernge-
blieben: Hermann Malicha, Krtn.,

Gerd Purin, Vibg. Pokale stiftet.

2, Fur die Finanzierung des O -

Pokals wird fesigestellt, dafl ab
1890 jeder O - Pokal - Veranstalier
S 500,- fur die Finanzierung der
Die Firma Raobbe,

wird einheitlich mit
pro Starter festgelegt.
4. Fir das Jahr 1990 haben sich

folgende Veranstalter fir die
Durchfihrung eines O - Pokal -
Teilwettbewerbes gemeldet :

5 300,
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Jennersdorf / Bgld.
Waidhofen/Thaya
Bramberg/ Sbg.
Kraiwiesen / Sbg.
Kapfenberg/ Stmk.

Es werden jedoch nur max. 4 Teil-
wettbewerbe veranstaltet, wovon 3
in die Wertung des O - Pokals ge-
nommen werden.
5. Aufgrund der weiterhin gestie-
genen Anforderungen in der
Klasse F3C wird das nat. Pro~
gramm RC/HC-B ab 1.10.1990 wie
folgt gedndert :
Es gibt keine Wahlfiguren mehr,
sondern eine veorgeschriebene Figu-
renfolge, bestehend aus:

I NO

OCOoQO

Schwebeflug M
Schwebeflug - Innenkreis
Nasenschwebeflug
Pircuette

Hut

Locping

7. Turn

8. Autorotaticn

N P

Die Flugzeit pro Durchgang beirdgt
nach wie ver 10 Minuten, die Ko-
effizientenregelung entfallt hiemit.
6. Der bestehende Qualifikations-

modus  bleibt unverdndert, je-
dech ist der Qualifikationsstichtag
jeweils der 31. Dezember des Vor-

janres (z.B. EM - Qualifikation 1890

_Stichtag 31. Dezember 1988.

Wir mdchten uns an dieser Stelle
bei Adi  Ahr fir seinen vollen
Einsatz bei den Hubschrauberflie-
gern, recht herzlich bedanken wund
hoffen, dal3 er uns auch weiterhin
und noch mdglichst iange die
Treue halt.

Sémtliche Anderungen, die MSObe-
treffend, bedirfen noch der Zu-
stimmung durch die Bundessekti-
onssitzung.

BFR Ing. Manfred Dittmayer

OSTERR. STAATSMEISTERSCHART
Klasse F 3 B
OFFIZIELLES ERGEBNIS
Rg  Teifinehmar Club . Ld Runde-1  Runde-?  Rupdz-3  Sunde-4 Stechen Sungz
{ PRASCH FRANI ASY Puch 5T 783,42 2793 BG40 T 0,49 11601.38
2 HOFFMANN FETER [MB. HFC Wr Neustadt N 044,16 2R01LE 2R42.91 EI0.0D .00 11518.33
3 HWEBER ULRIZH HBg Hall in Tirol T 2002.91  2899,34  Z997.B0 2620.74 9,40 [1421,01
4 RAUFT FRIEDRICH HFC Hr.Neustadt R 2946.26 - 2907.26  20BL.GT ZATLTA 0,00 {1413, 33
3 AICHHOLIER GOKTHER THC Ennshruck T 785,01 2929.25 %5012 281813 9,00 11403, 75
& HALLER MARTIN HBG Hall in Tircl 1 2089.36  ZR0A.B)  ZOSS.51 CA4.30 0,00 11296.27
7 HALLER JOHARA KEG Hall in Tiral T 2876.97  2889.95  ZB2AH.GY  24B4.32 .00 11279, 73
8 1ACH WOLFBANB HFC Yr.Naustadt H 296540 2099.54  2RR3.27 46T 0.00 124,60
9 HAUPLIK WALTER FHSC Neostadia N 297,75 270092 283403 274260 .06 (875,35
10 BASHER KARL BEW, HSFC Rheinkal Y 2564.07  Z028.14 265401 E743.12 0,00 10829, 34
Pl LEEB FRIEDRICH KEC Schwarzatal N 2995 261A,15  FETO.00 2724071 0,3 L0536, 41
12 SCHEDA WOLFGANG HFC Fhaniz H 2634.93 297350 617,344 E31E.E] 0,00 10357.74
13 SEITHER RDBERT UMION Eisenerz 3T 7L4.90 210,44 240877 2357.43 0,00 13261, 10
14 WACRTLER (SKALD 1NG, UHY Yien H M04.0% S04 2886.9% 7465 7! 0,00 10229.7%
(3 WEISSENEUCK ROBERY HFC Meikersidorf N 2331.55  26h2,4F 254371 M7l 3,00 1022924
{4 NIEDERHOFER GERHARD UHIDN Eisensrz 1) 3 2379.24 0.00 10205, 44
17 LERCHER ERICH HSFC Rheintal v 863,57 &, 00 L0435, 10
10 LEX HANFRED ING. 1, MMFE DEerpullend. B 270,37 0.0 5998, 35
17 GRUBER HELHUT HSC Schwarzatal N 295,28 0,00 8871.55
20 DEIRL RERBERT HFC Wr Neustadt N 738,97 0.00 Q38,04
2L JAKSCH ANTOW FHC Seaadler B 243,88 .00
27 LANG FRANZ HFC Wr.Neustadt i 139,62 (.00
Z3 TRUTSCHNIG FERDINAND HFC Weikersdorf N 1726.83 2.00
24 BACHLER HERBERT HSC Schwarzatal i 2493, 08 0,00
70 WASNER KARL THR, JUM, HSFC Rheintal Y I849.7% i, 00
Th HAAS HERMARM UNIQR Eisenerz a1 247,61 000
37 HOTI-BEHOFSITT HARSLE 1, HHEC Dbarpullend. B MELEL Gl
20 PISS ROBERT HFK Breitenfurt N ! i .00
29 PETROVICS ALEYANDER HFC Phinix 3 2554.74 0,00
10 HESS FRIELRICK FHE Seeadler E 134,07 0.0
Il REIHEGGER FRANI FHC Seeadler B % R
32 BEDNARIE KARL KL Weikersdorf K | 3 .00 ‘
33 BASCH ALEYAMDER HFC Fhiniy 4 2259,32 .09 iF
74 HESS BNDREAS FUL Seeadler E 2127128 (.00 g
13 BUXBAU BARTIN Akaflieg Braz 51 132,39 N i
36 JAlR THOMAS Rkaflies Braz 51 2075, 3% .00 4
37 PLANIIER KURT UKIDH Eisenezra 5 2 2 0, 0 4
30 GPREITIGRAEHER RICRARD HEC Schwarzatal : gt i 0,0 2
19 RABGAN OTTH FHSC Neostadiz i 222,93 0,00 4
40 RETTICR JOHAHN MFC Fhonix H 00 0,00 it
4t HUZER ANDREAS H3E Brtwarzatal i J.06 .00
MANNSCHAF TSWERTUNG
1. MEC WIENER HEUSTADT 1 34.166,26 Punkte 7. MFC Weikersdorf 28.028,52 Punkte
2. MBG Hall 1 33.997,01 " 8. Burgenland 1 27.805,33 "
3. Steiermark 1 32.067,92 ¢ 9. MFC Neostadia 1 26.757,83 0
4. MFC Rheintal 1 30.329,73 N 10. FMC Seeadler 1 26.468,33 0
5. MSC Schwarzatal 11 29.892,19 v 11. Steiermark 2 25.051,30 "
6. MFC Phanix 1 29.677,85 12. M3C Schwarzatal 2 17801,15 0
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Von Hannes Deutsch, NO

Vor wenigen Wochen hatten
die SCALE-FLIEGER in Osterreich
wieder ihren "Pflichttermin", die

OST. STAATSMEISTERSCHAFTERN

hinter sich gebracht.

In ruhiger und angenehmer Atmos-
phdre gelang es dem HSV Burg
Kreuzenstein auch diesmal wieder,
die fir den Aero Club heikle Ver-
anstaltung, durchzufiihren. Daneben
muf aber aus Griinden der Effizienz
einer  derartigen  Veranstaltung
auch eine SEMI-SCALE - Klasse
gefihrt werden und als Hauptpunkt
eine internationale Vergleichsmog-
lichkeit in beiden Klassen, in
Form einer Vereinsmeisterschaft,
zur Durchfiihrung gelangen.

Infolge der Bemihungen des HSV
auf diesemm Gebiet und auch des
zweiten in Osterreich in diesen
Klassen aktiven Vereines, dem
UMFC Sparkasse Gnas, gelingt es,
eine ansteigende Tendenz an in-

und auslidndischen Teilnehmern zu -

verzeichnen, was erstmals, seit
den lange vergangenen Zeiten der
Wettbewerbe des FMBC Austria
am Rautenweg, durch eine Nen-
nung von 32 Modellen dokumentier—
bar ist. Von den 32 genannten,
waren schlieBlich 26 Modelle in
der Wertung.

Die 26 genannten Modelle glieder-
ten sich in 17 Scale-Nennungen
und 9 Semi- Scale-Nennungen,

In der Wertung fir die heurige
OCsterr., Staatsmeisterschaft in
Scale sind letztlich nur 9 {!} Mo-
delle verblieben. In Scale war auch
die Nennung im Rahmen der NO-
lLandesmeisterschaft maglich,
2 Teilnehmer macghten davon Ge-
brauch,

Und nun zum intern. Vergleich in
der SCALE - Klasse :

Der Wettbewerb wurde vom EX-
Weltmeister '88 und Dritten der
WM '88, Max Merkenschlager aus
der BRD, dem deutschen Meister
'88, Jurgen  Steinberger, dem
tschechischen Meister '88, Viadek
Waclawik und dem  Schweizer
Staatsmeister besucht. Was |age
daher ndher, als einen Vergleich
mit den Leistungen der osterrei-
chischen Spitzenpiloten anzustellen.

Hier mul man mit Bedauern er-
wihnen, dafl der langjdhrige Ost.

Staatsmeister, Hermann Michelic,
wegen nicht mehr rechizeitig
wieder reparabler Schiden an
seinen Modellen, nicht an den

Start gehen konnte. Desgleichen
konnte der allseits bekannte Ex -
Vizestaatsmeister Albert Novotny
wegen Modellverlustes nicht mehr
antreten.

Es war also ganz offen, in weiche
Richtung sich der Vergleich wen-
den wiirde.

Wie konnte es anders sein, es ge-
wann diese Wertung nattrlich der
Ex-Weltmeister. Aber - in
der Baubewertung nur 2 Punkte,
in der Gesamtwertung nur 9 Punk-
te dahinter, der neue Osterreichi-
sche Staatsmeister, Karl Petz,
vaom OMV-MFC-Salzburg (Ge-
samtpunkte 3361,45).

Der Abstand vom 2. zum 3. Platz,
den F. Steinberger erreichen konn-
ie, betrug immerhin 52 Punktfe.
Der 4. ist der bereits mehrfach
auf den Spitzenpldtzen gelandete
Osterreicher Bernhard Kiauscher.
Angespornt von seiner Mechanike-
rin wurde Vizestaatsmeister; sein
Punkteriickstand auf den Vorder-
mann Steinberger : 332 Punkte.

Hinter Klauschner der néchste
Deutsche, Peter Hartwig, ein in
atlen Ldndern hekannter und sehr

Teilnehmer. Sein
Punktescore ist diesmal etwas
niedriger als er es gewdhnt ist,
doch hatte er erstmals Probleme
mit dem Motor seines Modelles,
sodal3 er in der fFlugwertung nicht
alle Figuren zeigen konnte und die
Bewertung daher niedriger ausfiel
- minus 70 Punkte.

Daoch bald folgte der Dritte der
Osterr. Staatsmeisterschaft, Jir-
gen Tlchler, der nach dem CSS5R-
Meister und einem Deutschen im-
merhin noch 2642 Punkte erreich-
te. Um nun auf die innerdsterrei-
chische Situation weiter einzuge-
hen, fallt auf, daB fast nur Stei-
rer  vom OMV-MFC-leoben in
der Wertungsskaia aufscheinen.
Erst am 10.Platz der erste Nie-
derdsterreicher. Atlen Bemiihungen

hoch bewerteter

zum Trotz, gelingt es den Nieder- -

einen mehr
zdhlenden

Osterreichern nicht,
als drei Teilnehmer

Kader zusammenzubekommen - fiir
das griBte Bundesland eigentlich
beschamend. Doch die Steirer,
allen voran die Mannen aus l.eo-
ben, zeigen Zeitgeist und wie
man's macht, dafl man mit 5 Star-
tern die Ergebnisliste der Staats-
meisterschaft aufputzi: 2., 3., 4
6. und 8. Platz !

*r

ZurtGckkommend zum internationa-
len Vergleich ist also zu sagen,
daB wir Osterreicher uns sehr gut
geschlagen haben. Unsere Spitzen-
flieger kdnnten, wenn man sie
lassen wirde, durchaus respektable
Ergebnisse bei der WM erzielen.

Und wer glaubt, daRB ein Max
Merkenschlager nur zu einer Ex-
hibition bei uns war, der irrt ge-

waltig. Man muB dem Mann ein-
mal zusehen - da paBt alles, da
sitzt jeder Handgriff - und heim
Flug, kaum ein Wackler wo er
nicht hingehiért, - es ist so, daB
man verleitet ist, bdsen Zungen zu
glauben, daf3 der Max mit einem
Kreisel o.4. fliegt - dem ist sicher
nicht so, der Mann ist einfach
Spitze. )
Interessant ist weiters, daB die Pi-
loten, deren Frauen den "“Schmier-
maxe' machten, in der Wertung
ganz vorne liegen: Merkenschlager,
Petz, Klauschner - manchmal sind
auch Viter als Katalysator ver-
wendbar wie im Fall Steinberger,
(Prettner, Filgas ....).

Nun, welche Konsequenzen sollie
man ziehen, um diesen Aufwind in
der Klasse auszunitzen ?

1. Mehrere Vereine miBien Wett-
bewerbe veranstalten.

2. In den Vereinen mufl fiir die
Klasse geworben werden, und
die heimlichen Scalepiloten
missen aus den Bastelkellern
auf die Piste geholt werden. |

3. Die auch international aktiven
und in der Steatsmeisterschaft
an der Spitze liegenden Piloten
mdissen zur EM und WM gehen,
ihren Standard auf hodchster
Ebene zu messen und um danact
im Land als Motivatoren zu wir-
ken.

4. Vom Osterr. Aera Club  wire
zu wilinschen, dafl die Leistun-
gen der Spitzenpiloten gleich
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wie in anderen Klassen zur Polen (1990) zumindest ein Nachsatz: Es ist mir ein Bedlrf-
Kenntnis genommen wirden und Mann entsandt werden sollte, nis, auf diesem Weg allen an der
daB - die Verbreitung dieser da die Aussichten auf einen Durchfihrung der Staatsmeister-
Klasse geférdert wirde. £s der vorderen Plitze glinstig schaft F4C - Scale beteiligten
kann nicht behauptet werden, scheinen. Das Image der Scale- Damen und Herren des HSV Burg
dal nichts geschieht, doch es Flieger wirde dadurch sicher Kreuzenstein und auch den Punkie-
ist mehr notwendig. steigen. richtern und Funktiondren des
Ein wesentlicher Schritt betref-  pamit méchte ich meinen Beitrag OAeC zu danken. Ohne die vielen
fend der Informationen Uber  fir diesmal beenden und der Hoff- unentgeltlich gellelsteten Arb?lts—
den neuesten Stand des Regle- nung Ausdruck verleihen, daf ihn Stunden. kann ein Bewe"rb dieser
ments, Festlegung von Wettbe-  yjele Modeliflieger lesen und da- Art keinesfalls durchgeflhrt wer-
werbs- und Schulungsdaten und  mit einen Blick beinahe hinter den. .

die Angaben Uber die Qualifi- die Kulissen machen kd&nnen. Die Anmerkung cer Redaktion:

Wie auch allen anderen Sparten
der Sektion Modeliflug steht auch
der Sparte Scale genligend Raum
fir Vertffentlichungen, Beitrage
und Fachartikel zur Verflgung.
Nur - schreiben mul} sie wer !

kationsbewerbe fur EM und WM,  Hoffnung, daB asuch die Funktio-
ware deren Verdffentiichung in niare des Aerc Clubs diesen Arti-

prep. kel lesen, habe ich noch nicht auf-
Fir die nidchste Zukunft ware gegeben. .

vom Aero Club zu winschen,
dal zur naheliegenden WM in

DFFIZIELLE [CRGEBNISLISTE - STAATSMEISTERSCHATT in [ 4 C {Scale) - vom 9.und 10.September 198% - STM 4/89
Austragungsorlk : KORNEUBURG
Durchfihrender Verein: HEERESSPORTVEREIN BURG KRFUZENSTEIN
Rang StNr  NAMC VEREIN Land Baubew. 1.Flug 2.Flug 3.Flug Gesamt Modell
1 7  Petz Karl MFC Salzburg 5 1780,2  1327,1 1495 1667,5 3361,45 Tiger Moth
2 9  Klauscher Bernhard MFC Leohen S 5T 1623,8 1215,55 1352,4 1355,85 2977,93 fokker D VII
3 4  Tochler Jiirgen MFC Leoben ST 1309 1144,5 1256,85 1409,1 2641,96 Klemm 35 D
4 6 Winterleitner WalterMFC Leaoben ST 1476 598,4 1057,1 93,2 2451,15
5 72 Beutsch Hannes HSV Kreuzenstein N 695,6 1301,3 1432,2 1355,2 2039,3 PBRY-5A,CATALINA
6 8  Metzger Peter MFC Leoben St 696.6 ~= 1276,5 1417,9 2043,8 ETRICH TAUBE
7 3 Preiss Horst MFC Hausruck D 1371 48,3 1151,15 - 1970,73 GBe 2 F
8 1 HKresse Alois MFC l.eoben 5T 1097 51,75 51,75 - 1148,7% Fokker D VII
LQ 5 Reinprechbt Wolfgang UMIE Gnas ST 915 - - - 4 F 16

Setinhalt

1 Sender Profi me 3030, 9-Kanal mit
4 Funktionsschaltern, Universal-
Einsteller, Sender-Akku 1700 mAh
und Reserve-Akkusystem.

1 Sender HF-Modul
1 Empfanger UNI 9
bzw. DS 9 oder PCM-DS
2 Profi BB Servos
1 Empfanger-Akku 1200 mAh, flach
1 Quarzpaar
1 Schaiterkabel
1 Satz Ladekabel
1 Satz Zubehdr

Weitere Sets auf Anfrage! /

Spiel + Freizeit Modellbaufachgeschaft + Bastelzentrale
_ P e1ze LindenstraBe 6 - Telefon 08654/23 82

D-8228 FREILASSING

 VEQES
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FOTOS ZUR F4C - STAATSMEISTERSCHAFT -

Alle Fotos von Josef Maukner / Stockerau

Bild

Bild

Bild

Bild

Bild

1

2:

Weitmeister Max Merckenschlager, BRD,
mit Gattin und Wi - Siegermodell 1986
Die BRISTOL SCOUT des Weltmeisters in
Nahaufnahme

Strenge Baubewertung der Bristoi Scout
durch die Punkterichter - )

Be 2F, Modell des Osterreichers Peter
Metzger aus Leoben -

Be 2 E, Modell des Deutschen Meisters,
Jiirgen Steinberger

Detail der Motoratirappe einer CURTIS
JENNY, von Max Geppert, BRD
Cockpitausbau der P 40 - WARHAWK von
Max Merckenschlager '




Sondermuotoren mi
hubschravhberspezifischen
Hurbelwellen

ROXIMAT 40L!

Schweiffen und l6ten
mit Sauerstoffstabe!

Bohr- und Frasmaschine
mil schwenkb. Fraskop!,
5 Geschwindigkeiten,
Aufnahme MK3, nur
$18,900,~

Brenndauer mit einem Satz
(8 Stiick)
3 Stunden und 20 Minuten!

; Automatischer Vorschub

mit elekironischer

Regelung, nur
§5.780,~

L
aEhgIEE

ARE

Komplette Anfage inkl.
Mikrobrenner, nur $ 2.750,—

1 Pose
Brennstdbe, nur § 258,

et

2

Akkubohrmaschine

Rundschleifset fiir Bohrmaschinen mit 2 Geschwindigkeiten, Links- Mafschi.nenschraubstock
25teilig, im Kofier! Rechistauf, 10 mm Spannfutter, mit Winkelverstellung,:
Nur S 348— mit Ladegerdt! Nur § 680,— mit Gradeinteilung! Nur S 37 8w

HOBE

YTECHNIK — Ried i. l., ThurnerstraBBe 16, Teleton 07752/26 67
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Ein Bericht verfaBt und geschrie-
ben von F3B-Bundesfachreferent
und Mannschaftsfihrer

‘Karl F. Wasner

ist ein
iiber 6 Tage zu Ende. 56 Piloten
aus 19 Natienen kiampften um
Titel und Plitze - und wieder

Wieder Marathonkampf

gelang es einer dsterreich-
ischen Nationalmannschaft den
obersten Platz am Stockerl zu
erringen. Ebenfalls hervor-
ragende Plazierungen iIn der
Einzelwertung: Peter HOFFMANN,
MFC Wr. Neustadt auf Rang
zwei, Karl WASNER jun., MSFC
Rheintal awf Rang vier wund
Fritz HAUPT, MFC Wr. Neustadt
auf Rang elf. Unterstiitzt wur-
den unsere Piloten wvon der
Bodenmannschaft Walter FIEL,
Franz LANG und Wolfgang ZACH,
alle MFC Wr. Neustadt. Mann-
schaftsfiihrer war wieder Xarl
F. WASNER, MSFC Rheintal.

FARI-WeLTMEISTEL

SCUARFTEN

CHAMPIONNATS DU MONDE F3B . FRANCE . 1989

OSTERREICHS NATIONALMANNSCHAFT
HAT ES WIEDER GESCHAFFT !

SEIT 1985 ALS TEAM AM "STOCKERL";
SEIT 1986 SOGAR JEWEILS GANZ OBEN.
EBENFALLS AB 1985 IMMER EINE
" MEDAILLE IN DER EINZELWERTUNG

Dieser Sieg =z&hlt umso bedeu-
tender, weil in der Diskussion
um die Reduzierung der Win-
denleistung uns oft unterstellt
wurde, daP unsere Piloten nur
Dank ihrer Winden gewinnen
konnen. Wir haben mit diesen
Plazierungen diese Behauptung-
en ad absurdum gefiihrt.

Doch nun wieder zuriick zum
chronologischen Ablauf der
siebten F3B - Weltmeisterschaft,
ausgetragen auf dem Flugplatz
in Melun - Villaroche, siidéstlich
von Paris, Dieser Austragungs-
platz mag gropartig klingen, die
fir die WM vorgesehenen Fli~
chen neben den Pisten aber
waren abgemihte Getreidefelder
in denen die Erntemaschinen

Die siegreiche dsterreichische
Hationalmannschaft. Von links
stehend: Karl Wasner jun.,
Peter Hoffmann, Fritz Haupt.
Kniend die Helfer:

Franz Lang, MF Xarl Wasner
sen., Walter Fiel und Wolf-
gang Zach

30-5¢ cm tiefe Furchen hinter-
lassen hatten. Die Freude der
Teilnehmer, speziell der
Bodenmannschaften, die die
schweren Winden iber diese
Mondlandschaft mehrmals tiglich
aufbauen mupten, kbdnnen sich
vorstellen.

Ungere Mannschaft traf sich am
Mittwoch, den 9. August zur
gemeinsamen Fahrt nach Frank-
reich bei mir. Nach einer klei-
nen Stirkung fiir unsere, mit
dem Autoreisezug angekommenen
Wr. Neustiddter Mitglieder, ging
es mit vier vollgepackten Autos
gemeinsam via Ziirich und Basel
nach Frankreich. Nach zigiger
Fahrt trafen wir wohlbehalten
in unserem Hotel i{n Evry, vor
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den Toren der franzosischen

Hauptstadt, ein.

Bm Donnerstag, den 10. Augqust
machten wir eine Platzbesichti-
gung. Dabei gab es die, aller-
dings nahezu einzigen negati-
ven Uberraschungen dieser WM.
Die erste war der weite Anrei-
seweg zum Flugplatz von gut
30 km dber zum Teill stark be-

fahrene Landstrassen. Die
zweite Uberraschung war der
bereits erwihnte Zustand des
Fluggelindes. Leider war ein

Training am Platz auch erst ab
Samstag méglich, ein Umstand
der bei unseren Piloten heftiges
Knurren hervorrief, Zuriick im
Hotel machen wir mit dem eige-
nen Windentestgerit noch eine
Kontrolle wunserer Winden um
Uberraschungen bei der
Windenabnahme vorzubeugen,

Freitag, 11. August. Heute ist
der offizielle Anmeldetag. Wir
sind die ersten beim Empfang
der Unterlagen. Langsam triop-
feln auch die anderen Teams
ein. Alte Bekannte werden be-
gript und wir beobachten, wie
die Veranstalter die letzten
Vorbereitungen ireffen. Nach
dem Abendessen, das wihrend
der WM in der Kantine der
Provinzverwaltung eingenommen
wird, die eine gute und reichli-
che Verpflegung liefert, gibt es
gleich die erste Teammanager-
sitzung, Bei diesem Meeting
wird klar, dap der Wetthe-
werbsleiter Francis Casaux sich
sehr genaue Vorstellungen wvom
Wettbewerbsablauf gemacht hat
und auch gewillt 1ist, diese
Vorstellungen in die Tat umzu-
getzen.

Samstag, 12. August. Modell-,
Winden- und Senderabnahme. Es
wird in alphabetischer Reihen-
folge vorgegangen und so
miipen wir (Autriche)} wieder als
Erste ins Feuer. Wihrend dis
Modell- und Senderkontrolle be-

reits Routine bei den letzteni
WM's geworden ist, wird die
Windenkontrolle mit Spannung

erwartet. Zum ersten Male wird
sie an einer WM gemacht. Wie
werden sich unsere heimischen:
Messungen bestitigen? Aber es!
lauft alles bestens, unser Mate-'
rial stimmt. Heute darf auch
erstmals auf dem Wettbewerhs-
gelinde geflogen werden und

Ein in den landesfarben Frankreichs

sehr nett gestaltetes Plakat. Leider
sind trotz dieses Plakates nur rela-
tiv wenige Zuschauer zur WM gekommen

= LA S

auch das niltzen wir, zumindest
an diesem Wochenende, als erste.

aus. Fiir 16 Uhr ist auch die
feierliche Eréfinung varge-
sehen. Es werden dabei die

Hymnen aller teilnehmenden 19
Nationen gespielt und die nun
einmal dazugehérenden Anspra-
chen gehalten. Auch an diesem
Abend wird eine Mannschafts-
fiihrerbesprechung abgehalten.
Diesmal mit Schwerpunkt Wett-
bewerbsablauf.

Sonntag, 13. August. Fir heute
ist die sogenannte Nullrunde
vorgesehen, die Trainingsrunde
fiir Veranstalter und Teilneh-
mer, Allerdings tun sich am An-
fang offensichtlich die Or-
ganisatoren etwas schwerer als
die Teilnehmer. Die Probleme

sind aber nur wihrend der
Trainingsrunde gravierend. Be-
gonnen wird mit der Speedauf-
gabe. Hoffmann  fliegt  20.8,
Wasner jr. 18.4 und Haupt 21.1
Sekunden. In der am Nachmittag
geflogenen Streckenaufgabe
fliegen unsere PFiloten Jjeweils
den "Pflichttausender". Der
Zeitflug wird aus Zeitgriinden
nur mehr fir eine Gruppe ge-
startet, unsere Piloten sind
nicht dabel. Beim abendlichen
Taemmanagermeeting einigt man
sich auch darauf, die Winden im
Distanzflug, wie bereits fiir den
Zeitflug wvorgesehen, stehen zu
lagsen. Eine gleichartige Einig-
ung fiir den Speedflug gelingt
leider nicht.

Montag, 14. August. Erater
Wettbewerbstay. Die WM beginnt
mit einem Zeitflug. Hoffmann er-
reicht 6.03 / 95, Wasner jun.
6.03 / 100, beide im ersten Ver-
such. Haupt macht, nach Pro-

Eine Ubersichtsauf-
nakmevon der Erdff-
nurgsfeier....

Bei dieser Gelegan-~
heit ein Dankeschin
an Freund Deibl, dar
sehr oft unsere Ka-
mera umgahdngt bekam

einen Nachstart und erfliegt
6.00 Minuten und 40 Lande-
punkte. Die Probleme des

Héhenruders stellen sich aller-
dings spditer als eine ungewollt
eingeschaltete Dual-Rate heraus,
Als nichste Aufgabe folgt der
Speedflug. Peter als erster un-
serer Mannschaft fliegt 20.5,
Charly kommt auf 20,6 und
Fritz erzielt 19.0 Sekunden. Den
Speedtausender fliegt Liese mit
17.5 Sekunden. 2Zum Abschiuss
des ersten Durchganges folgt
der Distanzflug. Hoffmann kann
den Tausender mit 12 Strecken
holen, Charly erreicht 22 Strek-
ken, biipt aber auf Liese und
den Amerikaner Dawson, die 23
Laps erreichen, eine Strecke
ein. Haupt fliegt 23 Laps und
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Beim im Vordergrund sbgestellfen Windenwagen ist sehr gut
die Tiefe der von den Erntegerdten hinterlassenen Furchen

zu erkennen

Die beiden Quasare bei der Modellabpahme

erzielt damit ebenfalls tausend
Punkte. Das Ergebniz nach dem
ersten Durchgang: Es fithren
Liese, Wright wund Blanchard.
Hoffmann auf dem 4., Wasner
jun. auf dem 9. und Haupt auf
dem 11. Rang. In der Team-—
wertung liegen wir hinter Eng-
land und USA auf Rang drei.
Die Rusgangspositionen sind he-
zogen.

Das Wetter bisher: Heip wund
windig. Der erste Wetthewerbs-—
tag wird mit dem Streckenflug
des zweiten Durchganges abge-
schlossen, Unsere Piloten ge-
winnen ihre Streckenfliige,
Charly's Modell hat allerdings
im ersten Versuch in der Luft
eine Kollision mit einem pol-
nischen Modell. Der Refly bringt
dann den Tausender. Der erste
Wettbewerbstag endet mit einer
kurzen Mannschaftsfithrerbe-
sprechung am Platz, dann Es-
sen und ins Bett.

Sogar der Wettbewerbsleiter Francis Casaux (rechts auBen)
ist perstnlich bei der Windenkentrolle anwesend

Erdlich dirfen sie fliegen. Wasner jun.
startet den Target von Hoffmann

Dienstag, 15. Auqust.
Der Felertag beginnt fir uns

mit dem Zeitflug des zweiten
Durchganges. In der Reihen-
folge ihrer Starts haben er-
reicht: Haupt 6,07 / 100,

Hoffmann 6.00 / 95 und Wasner
jun. 6.03 / 95 Landepunkte. Die

Ergebnisse des
Haupt 24.0 s=ec.,
und Wasner jun. 21.4 sec, Die
schnellste Speedzeit dieses
Durchganges flog Nic Wright mit
17.9 sec. Wright gewann auch
diesen Durchgang, gefolgt wvon
Joris ten Holt und Peter
Hoffmann. Karl Wasner jun. kam
in der Durchgangswertung auf
den sechsten Rang und Fritz
Haupt wurde 17,

Speedfluges:
Hoffmann 20.0

Nach zwel Durchgingen (ohne
Beriicksichtiguny des Streich-
resultates) gibt es folgendes
Ergebnis: Der spitere Weltmei-
ster Wright hat bereits die
Spitze Wbernommen, Liese ist
auf den zweiten Rang zurlick-
gefallen und Hoffmann auf den
dritten Rang vorgestossen.
Ebenfalls wverbessert hat sich
Wasner jun., der auf Platz
sechs vorriickte. Haupt hilt
seinen elften Rang. In der
Teamwertung haben wir die
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Hektik beim Start. Im Vordergrund wird eine

plus des Schueizer Teams gestartet

R

Eine glénzende Idee des Veranstalters. Anhand dieser Tafeln
waren Piloten, Helfer und Zuschauer dauvernd Gber dem azktu-
ellen Stand der "Streckenrennen™ informiert. Diese Idee,

Tarantula

Die Spannung und das Teamwork beim Streckenflug dekumen-

tieren die beiden folgenden Fotos eindricklich. WHier im
Vordergrund das US-Team, im Hintergrund die Tschechen

kombiniert mit einem quten Platzsprecher kinnte Spannung
fiir die Zuschauer bringen. Wir kdnnten versuchen, dies auch
bei den heimischen Wettbewerben in die Tat umzusetzen

Filhrung {ibernommen, ge- und
verfolgt von England und Hol-
land. -

Wegen des bdigen und teilweise
von der Seite kommenden Win-
des wird der dritte Durchgang
mit dem Streckenflug anstelle
des geplanten Speedfluges be-
gonnen. Hoffmann in der zwei-
ten und Wasner jun. in der
achten Distanzgruppe fliegen je
12 Strecken und kommen auf
1000 Punkte. Haupt verliert sei-
nen Streckenflug gegen den
Amerikaner Dawson mit 15 zu 22
Strecken. Es wird im Strecken-
flug in Vierer- und im Zeitflug
in Achtergruppen geflogen.

Fortgesetzt wird mit der Zeit-
aufgabe. Peter kommt auf 5.53 /
55. Charly erfliegt mit 6.00 und

Iwei Modelle im Streckenflug,
fast auf Kollisionskurs

95 Landepunkten den Tausen-

der, ebenso Fritz mit 6.04 /
100. Damit ist auch der zweite
Wetthewerbstag beendet, fiir

Ein Stilleben an der Umlenkreilenlinie. Hier konnte man die
verschiedensten Konstruktionen sehen. Mechanisch solide und
solche die nur mit Hilfen von Schnlren zusammenhieltien

e

Mittwoeh morgen bleibt noch
der abschliefende  Speedflug
des dritten Durchganges.

Mittwoch, 16. August.

Der Speeddurchgang des drit-
ten Durchganges fingt fiir uns
“verheissungsvoll" an. Erstens
ist es fast windstill, zweitens
rutscht Peters Modell beim Lan-~
den zum Restart in die Sicher-—
heitszone und er kassiert da-
durch 100 Strafpunkte wund
drittens resultiert aus den
Wetterbedingungen eine Speed-
zeit von 24.1. Aber ab und zu
darfi man auch Glilck haben,
nach zirka einem Drittel der
Teilnehmer kommt ein heftiges
Gewitter auf, aus Sicherheits-—
griinden mup der Speedflug ab-
gebrochen werden und damit
fallen der Malus und die 24.1
ins Wasser!
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Da die Wettervorhersage ‘keine
fir den Speedflug geeignet
lange Gewitterpause wversprach,
traf Wettbewerbasleiter Francis
Casaux eine vieldiskutierte,
aber wie sich spdter heraus-
steflte richtige, Entscheidung
den Streckenflug des vierten
Durchganges zu starten , ohne
das der dritte Durchgang zu
Ende war. Unsere Piloten flie-
gen ihre Streckenaufgabe woll.

Die anschliegssend noch geflo-

gene Zeitflugaufgabe dieser
vierten Runde bringt bei un-
seren Piloten jeweils einen fast
vollen Tausender.

Die am Abend verteilte Liste mit
dem Stand nach zwei ganzen
und 2/3 des dritten Durch-
ganges zeigt Wright wvor Liese
und Wasner jun. in Filhrung.
Hoffmann liegt auf Rang fiinf
und Haupt auf Rang dreizehn.
Im Team fllhren wir nach wie
vor, gefolgt von England und

Holland. Damit ist auch der
dritte Wettbewerbstag Ge-
schichte,

Donnerstag, 17. August.

Tiefhingende Wolken verzégern
den Start der Speedaufgabe des
dritten Durchganges um. eine
gute Stunde. Peter izt der er-
ste von uns und fliegt 19.6 sec.
Charly als ndchster unseres
Teams kommt auf 21.5 und Fritz
auf 21.6 sec. Den schnellsten
Speedflug dieser Runde flog
der Schweizer Kurt Steiner mit
19.3 sec. Damit ist der dritte
Durchgang abgeschlossen, die
Bilanz (noch ohne Streichresul-
tat) sieht folgendermassen aus:
In der reinen Durchgangswer-—
tung fihrt wieder Wright,
Wasner und Hoffmann belegen

die Ringe sechs wund sieben
wdhrend Haupt auf Platz 36
Hegt. In der Gesamtwertung

fiihrt der Brite Wright gefolgt
vom Titelverteidiger Liese.
Hoffmann und Wasner jun. bele-
gen die Pldtze drei und vier,
Haupt ist auf Rang 15 zu-
riickgefallen. In der Mannschaft
filhren wir noch knapp vor
England und Holland.

Nach dem nachgetragenen
Speedflug der dritten Runde
wird auch die vierte Runde mit

dem Speedflug abgeschlossen.
Auch in dieser Runde fehlen
Spitzenzeiten, die Wetter—

Eine der wenigen
Ruhepausen unseres
Teams wihrend des ';
siebentdgigen §
. Kampfes

einflisse sind doch zu grop,
Peter, wiedereinmal erster des
Teams kommt auf 22.5, Fritz
21.0 und Charly 20.7 sec.
Schnellster Pilot dieser Runde
wird Liese mit 18.2 sec. Liese,
Wright und Schlott heift das
Spitzentrio der wvierten Runde.
Wasner jun, als 10., Haupt als
11. und Hoffmann 19. sind un-
sere Durchgangsringe. In der
Gesamtwertung nach vier Run-

den heipt es: 1. Wright,
2. Liese, 3, Hoffmann und
4. Wasner 3jun. Haupt Ist auf

Rang 12 wund das Team fiihrt
nach wie vor.

Der flinfte Durchgang beginnt
anschliefend mit dem Distangz-
flug. Haupt mit 22 und Hoff-
mann mit 19 Laps erfliegen in
threr Gruppe den Tausender.
Wasner jun. fillt einer Fehlein-
schitzung der Thermikentwick-
lung zum Opfer und verliert
seine Gruppe 17 zu 13 und da-
mit wertveolle 240 Punkte. Ohne
diesen verhdngnisvollen Irrtum
unseres, sonst mit hoher Treff-
sicherheit arbeitenden Wolfgang
widre (sofern die Moglichkeits-
form in einem Sportbericht
iiberhaupt gestattet ist) die
Einzelwertung mit den Ringen
zwei und drei fiir uns noch
besser ausgefallen.

Der Donnerstag endet mit der
Zeitflugaufgabe der finfiten
Runde. Haupt und Hoffmann er-
fliegen den Zeittausender, Was-
ner jun. kommt mit 978 Punkten
dem Maximum sehr nahe.

Freitag, 18. August.

Der Morgen beginnt, bei klarem
Wetter mit dem Speedfiug der
vorletzten Runde, Haupt f{liegt

21.6 sec.,

Wasner jun.
mal, nach einem durch Funktio-
nirsfehler bedingten Refly, die

Hoffmann 720.2 und
sichert sich dies-

schnellste Speedzeit mit 18.5
sec,, wahrend Hoffmann die
Durchgangswertung anfiihrt.
Haupt an achter und Wasner
jun. am 22. Durchgangsrang. In
der Gesamtwertung, diesmal be-
reits unter Beriicksichtigung
eines Streichdurchganges liegen
Wright, Liese und Hoffmann an
der Spitze. Wasner jun. am
finften und Haupt am 11, Ge-
samtrang. In der Teamwertung
fiihren wir weiter knapp wvor
England und der BRD. Der erste
Platz des Briten Nic Wright ist

zu diesem Zeitpunkt so gut wie
sicher, um die Ringe zwei bis
flinf zeichnet sich ein hauten-
ges Rennen zwischen Hoffmann,
ten Holt, Wasner und Liese ab.
Auch in der Teamwertung diir-
fen sich die fiihrenden Teams
nichts erlauben, zu knapp sind
die Abstinde.

Der letzte Durchgang beginnt
am Freitag mit dem Distanzflug
des sechsten und letzten
Durchganges. Mit 22 Strecken
fiir Hoffmann, 20 fir Haupt und
24 Strecken fiir Wasner jun. si-
chern sich unsere Piloten wie-
der den Distanztausender. Den
Abschlup des Freitagprogrammes
bildet der letzte Zeitflug der

Weltmeisterschaft. Peter fliegt
6.01/95, Fritz  6.03/95 und
Charly 6.00/95. Damit ist im

sechsten Durchgang von unse-
ren Piloten nichts hzw. fast
nichts vergeben worden. Die
Entscheidung um die Plitze
zwei bis fiinf faillt also morgen
Samstag im abschliepentden
Speedflug. BAllerdings hat Liese
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aus Distanz und Zeitflug dieses
Durchganges nur 1704 Punkte
und kann sich selbst mit einem
Tausender im Speedflug
punkteméssig nicht mehr wver-
bessern.

Samstag, 19. August.

Heute dlirfen wir endlich wieder
etwas spiter aufstehen.  Statt
wie sonst um 5.30 Uhr klingelt
der Teammanager erst um 7.00
seine Mannschaft aus den Bet-
ten. Hoffmann als erster un-
_sered Teams fliegt mit 20.9 sec,
eine Standardzeit dieser WM,

denn Speedzeiten unter 20.0
sec. waren die Seltenheit. Im
letzten Durchgang 2.B. nur
sechs Speedzeiten unter 20.0

sec! Aus insgesamt 336 Speed-
fligen dieser WM resultieren
hur 42 unter der 20 sec
Grenze. Haupt als ndchster un-
seres Teams kommt auf 24.2 sec.
Wasner Jjun. ist nicht nur in
unserer internen Startreihen-
folge letzter, er hat auch den
letzten offiziellen Flug dieser
WM =2u absolvieren. Um noch
Silber zu erreichen miisste er
18.5 sec fliegen, fiir Bronze
miissten es 19.0 sec sein. Die
Spannung ist fast unertrédglich.
Der Flug bringt 19.6 sec und
damit den undankbaren wvierten
Rang.

Weltmeister, wie bereitz erwihnt
der Brite Nic WRIGHT mit
14742.12 Punkten. Silber geht
wieder an Peter HOFFMANN,
dsterreich mit 14405.71, Bronsze
erringt der “fliegende Hol-
linder" Joris tenm HOLT mit
14377.44 Punkten. Vierter mit
14348.67 Punkten der zweite
Osterreicher Karl WASNER jun.

und auf Rang finf der Titel-

verteldiger  Reinhard LIESE,
BRD mit 14333.93 Punkten.
Osterreichs dritter Pilot kommt
auf den 11. Platz mit 14013.88.

Die Teamwertung gewinnt
GSTERREICH sicher mit 42768.26
und ist damit erfolgreicher Ti-
telverteidiger. Mannschaftasilber
geht an Holland mit 42487.57
und Bronze erringt die Bundes-
republik mit 42445.71 Punkten.

Im Anschlup an den BSpeedilug
wird dasg gesamte Material
wieder in die Autos verpacki
und wir bereiten uns auf die
Siegerehrung vor, dazwischen

laufen noch die Telefone am
Flugplatz heip.

Fir 16 Uhr ist die Sieger-
ehrung angesetzt, mit etwas

Verspatung geht es mit den An-
sprachen los. Dann die Sieger-
ehrung in der Einzelwertung,
die Piloten bis zum zehnten
Rang erhalten Pokale und Me-
daillen des Veranstalters sowie
die ersten drel natirlich die
FAI ~ Medaillen.. 2um Abschlup
dann noch die Siegerehrung in
der Mannschaftswertung und
wieder einmal erklingt Oster-
reichs Hymne, zum zweiten Mal
erhilt unser Team auch die
1987 erstmals vergebene Dan
PRUSS Memorial Trophy sowie
die Challenge Mike Donnet, den
FAI - Teamwanderpreis.

Filr das Abschlupbankett haben
sich die franzésischen Veran-
gtalter einen besonderen Gag
einfallen lapen, es findet auf
einem Restaurantschiff wihrend
einer Seinefahrt gquer durch
Paris statt. Eine Idee, die si-

cher vieles fiir sich hat, _aber
mit je 1 1/2 Stunden Busfahrt
hin- und zuriick verbunden ist.
Bedingt durch die Zeitknapp-
heit, das Menu und der Fahr-
plan des Schiffes sind auf die
Minute aufeinander abgestimmt,
ist auch kaum Zeit um Kontakte
zu kniipfen und Gespriche zu
fithren.

Eine Weltmeisterschaft ist
wieder Historie geworden.
Gekennzeichnet war sie von den
Willen und klaren Zielsetzungen

des Wettbewerbsleiters Casaux.
Wenn auch manche Entscheid-
ungen  nicht immer gleich

akzeptiert wurden, so gab es
durch das klare Konzept weijt
weniger Diskussionen  als
frither, 7u erwihnen, und zwar
mit herzlichen Dank, der rast-
lose Einsatz und die ¥Freund-
lichkeit einer Vielzahl heim-
ischer Helfer, zum Teil mit
deren Frauen. MERCT !

Was gab es technisch Neues?
Die neue Windenregelung hat
gich durchgesetzt, die entspre-
chenden Bosch- und Lucasmoto-
ren waren dominierend. Und die
iiber den Winter (oder noch
vorher) entwickelten Prototypen
kleinerer ¥3B-~Modelle sind in
der Regel zu Hause geblieben.
Durchgesetzt haben sich die
Standardmodelle der letzten
Saison(~en), teilweise unter Mit-
hilfe wvon Xohlegeweben ge-
wichtsm&pig abgemagert. Fern-

steuerungsmépig dominierten die
Computeranlage neuester Muster
wie die Graupner mcl8 mit dem
neuen F3B-Modul, Robbe CM-Rex
sowie Futaba.

Neu eingefiihrt wurden,

unter

Die Mitglieder der int. Jury, v.1l.: Rolf Girsberger, Jehn

Grigg und Pierre Chaussebourg

Der Sieger in

der Einzelwertung, Hic WRIGHT/ Englend
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Heranziehung allgemeiner
Sicherheitsparagraphen, einige
der Sicherheit am Platz sehr
dienliche Malusbestimmungen.

Ich werde dieses Thema in ei-
ner meiner nichsten F3B-Ko-
lumnen behandeln und auch in

‘;let’cbeuerbsleiter francis Casaux bei
seiner SchluBansprache anl3Blich der
Siegerehring

einem Organisationsleitfaden fiir
F3B -~ Bewerbe festhalten. Ein
Gropteil dieser Bestimmungen
hat sich wirklich positiv auf die
Sicherheit ausgewirkt.

2.
HOLLAND

Die HMannschaftssiegerehrung
1.
Titelverteidiger GSTERREICH

Unser Nationalteam hat gezeigt,
daf es immer wieder imstande
ist mit anderen, personell und
finanziell potenterern Nationen,
mitzuhalten. Ich danke allen
fur ihren

Teammitgliedern
Einsatz.

: 3.
BR - BJEUTSCHLAND

= M

EINZELWERTUNG

MANNSCHAFTSWERTUNG

. WRIGHT Nic GB

2. HOFFMANN Peter AUT
3. TEN HOLT Joris HOL
4. WASNER Karl jun. AUT
11. Haupt Friedrich AUT

(56 Teilnehmer )

14742.12 Punkte | 1. OSTERREICH

14405.71 "

14377.44 n 2. HOLLAND

14348.67 " (Ten Holt, Smits, Bonestro)
14013.88 " 3. BR DEUTSCHLAND

{ Hoffrmann, Wasner jun., Haupt)

{18 Mannschaften zu 3 Teilnehmer,
1 Mannschaft zu 2 Teilnehmer

A42768B.26 Punkte
42487.57 Punkte

42445.71 Punkie

<MNorwegen>)

ACHTUNG

TELEFAX beim 0AeC und REDAKTION “prop”

Die Sektion MODELLFLUG ist unter der Nummer 02225057923 und
die REDAKTION “prop” unter der Nummer 022722972

ab SOFORT rund um die Uhr anschreibbar !!!
Telefonnummern : GAeC 0222/505128/77 DW - Redaktion prop 02272/2972
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FI1E -
ZWEIMAL OSTERREICHISCHE BUNDESHYMNE

Bericht von Man nschaftsflihrer

und BFR ©OSR Felix Schobel
Es ist schon ein erhebendes
Geflhi, wenn man als Osterreicher

im Ausland einer Siegerfeier bei-
wohnt und zweimal erlebt, wie die
dsterreichische Fahne wihrend des
Abspielens der Bundeshymne am
Fahnenmast gehiBt wird.

Dies war heuer am Ende der vaom
18. bis 24. September bei Nowy
Targ in Polen stattgefundenen

1. F1E - WELTMEISTERSCHAFTEN

und des letzten FIiE -Weltcup -
Bewerbes der Fail, denn beide
Male stand unser Klaus Salzer am
Siegerstockerl.

Es begann fir Osterreich Gber-
haupt erfreulich, da meine We-
nigkeit for die Weltmeisterschaf-
ten anstatt des verhinderten
deutschen CIAM - Delegierten und
unseres ebenfalls unabkdmmlichen
osterreichischen CIAM - Delegier-
ten Edwin Krill in die internatio-
nale Jury berufen wurde.

Nach den in den Oststasten dbli-
chen, mit groffem Aufwand (Fah-
nenhissung der sieben anwesen-
den Nationen, Musikdarbietungen
einer groBlen Bergknappenkapelle,
Fallschirmabsprung - von ca. 25
Personen mit Figurendarstellung
und vor Landung mit Entfaltung
von Fahnen der teilnehmenden Na-
fionen und schlieBlich mit folk-
leristischen Darbietungen) durch-
geflhrten  BegrGfungsabend auf
dem Flugplatz veon Nowy Targ,
stand am Mittwoch der offizieile
Trainingstag am Programm {Fla-

ches Gelande und schwacher Wind).

Am Donnerstag wurde es ernst;
nach einer 40 km - Fahrt zu ei-
nem neuen Startgeldnde verzbgerte
Nebe! und Dunst den Startbeginn
der 1. F1E - WM bis 13 Uhr.

LIKEE)
Do O WARSMWA o

g TELEPON 26 20 21 # TELEX 812 709 ALR0 PL

LD, LUFB% ?WEJ
KeE PRIZEDMEESCEE 55 ooooo

B LA FASAWORADYAEROMODEL NG REHAMES DNSHEESE (74
ARfor B3 SITATS GHIES [Fo o3

WM UND WELTCUP IN POLEN

isterreichs Nationalmannschaft SALZER,
mit Trainer Felix Schobel sen. und Mannschaftsfihrer Baier
(v.l.n.r.) vor unseren Quartier - Hitten

Die drei Osterreicher (Salzer,
Aust, Lintner - tannschaftsfihrer
Baier) fliegen im 1. Durchgang
das 3-Minuten-Max, und Oster-

reich tiegt damit mit der CBS5R,
der Schweiz und lialien an der
Spitze.

Nach dem 2. Durchgang liegen nur
mehr Lintner und Salzer nach ei-
nem 4-Minuten-Max mit vier
Ausldndern in der Einzelwertung
an der Spitze, jedoch fiel Oster-
reich durch einen "Ausrutscher"
unseres Aust's auf die 5. Stelle
in der Nationenwertung ab.

Nach dem 3. Durchgang teitte sich

Salzer mit zwei Tschechen und
einem Briten den 1. Platz der
Einzelwertung. Lintner erreichte
gute 82 Prozenipunkte und fiel

vortdufig nur auf den 6. Einzelrang
zurick, wahrend Aust durch einen
100 Punkteflug Osterreich wieder
mit 30 Punkten Vorsprung gegen-
UGber Deutschland auf den 1. Nati-
onenrang zurlckbrachte.

AlUST und LINTHER

4. Durchgang: Durch Windrich-
tungs&nderung war ein Startstellen-
wechsel erforderlich. Lintner fallt
auf den B.Platz zurdck, Aust
rickt zwar auf den 12. Rang vor,
aber Osterreich kann nur mehr
mit einem 2-Punktevorsprung vor
Deutschland die Spitze haltien.

Neuerlicher Windrichtungswechsel
erzwingt bei wieder dunstig wer-
dendem Wetter eine Startstellen-

gnderung fir den 5. Durchgang.
Mit ifhren 5 Maximalzeiten von
Salzer und dem Tschechen dusil

erzwangen diese ein nachfolgendes
Stechfliegen. Wahrend Aust "nur"
50%-Punkte und Lintner durch
einen Steuerungsdefekt gar nur
25%-Punkte erreichen, geht die
Fiihrung Osterreichs verloren, und
wir rutschen auf den 3. Rang ab.

EIN SPANNENDES STECHFLIEGEN

Das anschlieBende  Stechfliegen
verlduft auflerst spannend, und es
dauerte bange Minuten, bis end-
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glltig feststand, dafi SALZER
mit einem knappen 8-Sekunden-
Vorsprung Sieger der 1.F1E -

Weltmeisterschaften war.

GOLD in der Einzelwertung und
BRONZE in der Mannschaftswer-
tung !

So nzhe war Osterreich noch nie
einem Doppelerfolg bei einer WM -

trotzdem ein ausgezeichnetes Er-

gebnis.

FIE-WELTCUP

54 Teilnehmer aus sieben Nati-
Osterreicher

onen, darunter 10
{1 BSalzburger, 2 Wiener und 7
Niedertsterreicher) stellten sich

zum 4. und fletzten Weltcup-Be-
werb 1989 am Freitag auf dem
Vortags-Wetthewerbsgeldnde ein.
Wieder verzigerte Nebel bis zum
Mittag einen zeitgerechten Start-
beginn. Fir den 1. Durchgang
wurde wieder eine Maximalzeit
von 3 Minuten bei leichten und
richtungsschwankenden Winden
festgelegt. 45 Teilnehmer {da-
runter alle 10 Osterreicher) flo-

gen ein Max. Ab dem 2. Durch-
gang wurde die Maximalzeit  mit
240 Sekunden festgeiegt, und das
geschlossene Feld fiel auseinander.
Nur siebhen Max im zweiten und
neun im 3. Durchgang sorgten da-
fir, daB nachher nur noch zwei
Tschechen zeitgleich an der Spitze
lagen; auch sie fielen nach dem
4. Durchgang auseinander.

SALZER gewinnt auch WELTCUP!

Hier setzte sich nun Salzer mit
einer 98%-Punkie-Wertung an die
Spitze des Feldes, und mit seinem
2. Max
er nicht nur diesen Welt-Cup-
Bewerb, sondern er wurde auch
Sieger im Gesamt-F1E - Weltcup
1989 mit 34 Weltcuppunkten.

Sehr gute Leistungen {diese h&t-
ten am Vortag bei der WM fir
einen 2. Rang der dsterreichischen

Mannschaft gereicht) erbrachte
Aust, der den 8. Platz belegte.
(Osterreichs F1E-Senior Schobel

landete an 16. Stelle).

im 5. Durchgang gewann’

Einige Kuriosa:
Fitige, die an der im Vorfeld be-

findlichen Hochspannungsleitung
zum  Absturz  flihrten, durften
wiederholi werden; dem einzigen

weiblichen Teilnehmer , Madeleine
Bodmer, CH, gelang es, dreimal
hintereinander die Leitung zu
treffen, was bei ihr verstindlicher
Weise zu einem TFrinenausbruch
fihrte. Als sie bei ihrem 4. Ver-
such die Leitung Uberflog, wurde
sie mit einem spontanen Applaus
bedacht. ]

Felix Schobel sen. erzielte im 4.
Durchgang seinen schdnsten Flug,
hatte jedoch den Zeitschalter irr-
tiimlich auf drei Minuten (Maxi-
malzeit = 4 Minuten) eingestellt.
Sein Modell bremste nach 180 Se-
kunden, bendtigte aber dennoch
44 Sekunden bis zur Bodenberih -
rung, wodurch noch 93%-Punkte
erreicht wurden.

Einigen Teilnehmern versagten die
Merven, darunter einigen Osterrei-
chern, besonders D&tzl und Lintner,
die mit je einem 7-Sekundenflug
nur 2,9%~Punkte bekamen und von

s s e 2

Der 1. F1E -WELTMEISTER, Klaus SALZER; er gewann auch den
F1E - WELTCUP 1989

Die 3 Siegernationen: 1. ﬂq_ndesrepublik Deutsehland,
2. Ischechoslovakei und 3. Osterreich

chische Fahne gehiBt

Iur Ehrung der Hation des Weltmeisters wird die dsterrei-

Die dsterreichischen Teilnehmer am 4. WELTCUP - Bewerb mit
Mannschaftsfihrer Otto Baier (r.)

1
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einem maglichen Spitzenrang ins DIE OFFTZIELLEN WM - ERGEBNISSE VERETNSMANNSCHAF TS ~WERTUNG
geschliagene FJeilnehmerfeld ab- . . 1. Barska Bistrica 0K 926,7 Punkte
rutschten. E;NESE;E;?EEE’ 7 Natioren 2. JIb T‘roubelice 0k 910,8 1V
Das lsider 40km vom Quartier 4 spi7eR Klaus A 5004100 Punkte o- v ditkelsblbl Do B62,7 0
entfernte Wettbewerbsgeldnde war 3 wysIL Rudolf 0K 500+66,3 0 9. Kolibri 1 A 795,53 "
sicher so strapaziﬁs wie die Kar- 3. CRHA Tvan o L4763 ’ n 16. Enlihrl 2 h 70613 "_
neralm, hatte jedoch mehr Aus- 11. AUST Karl A lf0318 n 17. MY Kagran A 66219 v
weichmdglichkeiten. Die  Schul- 44 [INTHER Karl A 39[]’1 n PS.: In einer Besprechung der
. . 1
kinder heclten am Nachmittag un- Vertreter aller teilnehmenden Na-
gebeten die Modelle zuriick, was MANNSCHAFTSWERTUNG : tionen wurden folgende Termine
einigen Teilnehmern gar nicht ge- 1. BR Deutschland 1386,8 Punkts der internat. Wettbewerbe 1980
fiel, da die Kinder die Modelle 2. Lzechoslowakia 1325,9 " beschlossen :
unsachgem&B trugen, was jedoch 3. OSTERREICH 1293,9 " 03./04. Juni 1. FIE-Weltcup , D
bei diesem Wind keinen Schaden wahrsch. Wasserkuppe
verursachte. ‘ 22./23. Juni 2. F1IE-Weltcup, |
$|% aller_telnF?fs:tzfe? Modelle DTE OFFEZTELLEH WELTCUPERGEBNIS Casiglio

ogen  mi dckwartssteuerung, . . i 4, int. -Hang-
20% der eifngesetzten Modelle hatg» DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE DES WELTCUP 0715 i flutj:;r:ocw;gig d:]? I%ar-
ten nur einfache V-Form und 50% WETTBEMERBES neralm, A
der Teilnehmer setzten Leichtwind- 54 Teilnghmer, 18 Vereinsmannschaften 10. Juli  4.int.Freundschaftscup
modelle ein. EINZELWERTUNG < 12. Juli  int.Heri Kargt - Cup
Der Samstag war einer FloBfshrt - SALZER Klaus A 492,5 Punkte 14. Juli 3. Weltcup - Teilwettb.
auf einem GrenzfluB (zur CSSR)  2- WITSCHE Horst D 475,53 v 31.7./04.8.  Europameisterschaft
in einem sehr romantischen Gebiet 5+ MACH Jaroslay 0K 4b9.6 ™ und F1E-WC-Teilwett-
und einer Bus-Besichtigungsfahrt 9- Aust Karl A W5ho T bewerb, CH am Hah-
durch die Tatra gewidmet. 16. Schobel felix s. A 427,5 7 nenmoos (Adelboderj)
Am spiten Nachmittag fand dann 25- Heiss Norbert A 395,h © 20./23. Sep. 5. F1E-Weltcup-Teil-
die schon erwdhnte Siegerehrung 3¢- Mang Fritz A 368,37 wettbewerb, Brezno/
mit SchluBzeremonie und einem- 37- Huber Edmund A 348,87 CSSR.
reichlichen Bankett unter frejem 3. Schobel Felix j. A 30,8 " BFR-F1E Felix Schobel

. n

Himmel statt. k7. Buchleitner Rob. A  285,8

%% ¥ (N

DER ,,MODERNE” KRAFTSTOFF
Wahra Sprit, 5" mil synthefischem

R Ol und Antikorrosionsadditiv shne
T und mit Nitromethod

DER , KLASSISCHE® KRAFTSTOFF

Wehra Sprit ,&" als Basis dient Rizinussl ohne

ynd mit Nifromathan

DER ,BESONDERE” KRAFTSTOFF

Webra Sprit, T4" speziell fiir 4-Toki-Motoren wird auch
ﬁerne hei 2Takd-Motoren eingeseiz, wo's monchmat

WEBRA ,,SPRIT” DER MARKENKRAFTSTOFF MIT  eiB hergehiz. B.im Hubschrauber

i ebra Spril 25 der High-Spaed Krofistoff fir mehr Fower
STETS GLEICHBLEIBENDER GUTE. YOM MOTOREN- ;’UM SEL'Bé;MIXENQ 5 '

HERSTELLER NACH SEINEN JAHRZEHNTELANGEN Wabra Inhibitor dos Anfikerrosiansadditiv -__, -~
~— o~ ERFAHRUNGEN SELBSTGEMISCHT WebrComlslingicsi %gﬁj{-’//
412N MITEINZELKOMPONENTEN V' * LIGO

Hochleistungssl auf

=4 %WEBW%TM HOCHSTER QUALITAT.  sylicher Bos
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MODEL FLYIN
CHAMPIONSHIPS

Fesselflug - Europameisterschaft '89
in Wigan/GB

Bericht von Mannschaftsfihrer

Walter Wenczel

Die diesjdhrige EM war stark
gekennzeichnet von den schlechten
Wetterverhidltnissen. Als wir am
Three - Sisters - Site in Wigan an-
kamen, hatten die Englander ge-
rade einen Monat Hitze- und
Trockenperiode hinter sich. Recht-
zeitig zur Meisterschaft kam dann
das  Schlechtwetter. Zeitweilige
Regengisse und vor allem der
starke und bodige Wind machten
allen zu schaffen.

Die Organisation klappte in die-
sem Jahr besser als bei der
WM /85. Statt auf dem steinigen
Campingplatz konnten wir am Flug-
platz selbst campen. Sogar Du-
schen waren am Flugpiatz verfiig-
bar. Alle Informationen waren
rasch verfiigbar (vor allem wenn
man Beziehungen zum Competition-
Office hatte}.

Es gab ausreichend Trainingsmdg-
tichkeit abseits der offiziellen
Piste.

Meinen Bericht méchte ich diesmal
nicht chronologisch, sondern nach
Klassen eingeteilt abfassen.

Die Usterreichische Nationalmannschaf

F2A - SPEED

In dieser Klasse war Osterreich
diesmal nicht vertreten, dennoch
als Information :

Immer mehr Teilnehmer fliegen
jetzt in der Umgebung von 290 -

300 km/h. Aufgefallen waren dies-
mal die Engtdnder, die mit ihren
Irvine ~-Motoren schon fast an die

dominierenden Russen herankom-
men.

F2B - KUNSTFLUG

Besonders den Kunstfliegern mach-
te der starke und bbdige Wind
sehr zu schaffen. Dazu kam noch
die Beschaifenheit des Platzes:
Man fliegt die Figuren vor einer
flach verlaufenden Bdschung, was

das Finden des Grundlevels
duBerst schwierig gestaltete. {Zur
Vorstellung: Das Modell kommt
z.B. im Wingever im Sturzflug vom
Himmei und trifft optisch auf ei-
ne Horizontiinie, die Bdschung -
und die Grundiinie liegt etwa 4-5
Meter tiefer).

Franz Wenczel, dessen neues Mo-
dell zu diesem Zeitpunkt gerade

Aufmarsch
ger
Osterreicher

15 Fidlge hinter sich hatte, wurde
im ersten Durchgang schwer vom
Wind geschittelt und setzte sich
mit 2388 Punktenins hintere Mit-
telfeld. Teamneuling Erhard Wein-
mann hatte arge Probleme mit
den Platzverhéltnissen, die Franz
ja schon von der EM '85 kannte.
Mit diesem Flug, der ihm 2209
Punkte hbrachte, war er nicht zu-
frieden.

Im 2. Durchgang konnte sich Er-
hard auf 2346 Punkte steigern,
was ihm den 33. Plaiz einbrachie.
Fiir seine erste Teilnahme an ei-
ner EM eine gar nicht so schlech-
te Leistung.

Franz Wencze! konnte sich mit ei-
nem guten 2. Durchgang und
2587 Punkten ins dichtgedréngte
Mittelfeld vorschieben und belegte
den 23. Platz.

Nach den ersten zwei Durchgén-
gen war eine sehr dichte Spitze
zu erkennen. Sehr stark waren die
Englénder, Holldnder und Franzo-
sen. Der regierende Europameister
Compostella” {1) und Kolesnikov
UDSSR (WM '87) lagen knapp an
der Spitze.

Die Finaldurchgénge waren durch
starke Windbden und gelegentliche
Regenglisse gekennzeichnet. Nahe-
zu irregulére Verhaltnisse !
Trotzdem lag das Punkteniveau
sehr hcch. Die Hollander De Jong
und Janssen wurden nach hinten
verdréngt, neuer Europameister
wurde der Englénder Bill Draper,
langjdhriger EM- und WM-Teil-
nehmer mit knappem Veorsprung vor
dem  regierenden Europameister
Compostella und dem Weltmeister
Kolesnikov.
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F2C - Team Racing

Die guten Ergebnisse dieses Jahres
lieBen auf ein gutes Abschneiden
der Osterreichischen Team-Racer
hoffen. Doch melistens haben un-
sere sonst schnellen Mannschaften
gerade in der letzten Zeit bei EMs
und WMs die meisten Probleme.
Im ersten Lauf wurde sowahl bei
Nitsche/Kihnegger als auch beim
Team Fischer/Straniak der Motor
sauer und bedurfte einer Nach-
stellung. Zeiten von 4.02,2 fir
Heinz Nitsche und 3.59,8 fir Pepi
Fischer waren das Ergebnis.

Unser Neulingsteam Waiter Rei-
isch/Manfred Brandl brachte mit
4.06,8 eine fir sie durchschnittli-
che Leistung. Das wichtigste fir
sie war, bei einem EM -Rennen
durchzukommen.

Der zweite Lauf brachte uns auch
nicht die gewliinschten Ergebnisse.
Nitsche /K Ghnegger wurden, gut im
Rennen, wegen unerlaubten Star-
tens wéhrend des Landevorganges
eines anderen Maodells disqualifi-
ziert. Das Team Fischer/Straniak
konpnte sich im zweiten Lauf ver-
bessern. Doch der aus Vorsicht
locker eingestellte Motor schaffte
nur 3.41,5 und das reichte nicht
fiir das Semifinale. Reinisch/Brandl
brachten etwa dieselbe Leistung
wie im ersten Durchgang.
Interessant anzusehen war das
Finale. Seit ldngerer Zeit war das
erste Mal mit Barkov/Suraev nur
ein sowjetisches Team im End-
lauf, mit dabei waren noch Voh-
hera/Rossi aus "ltalien und Bedor-
kov/Popov aus Bulgarien. Diese
schienen allerdings ihr Medell nicht
ganz zu beherrschen und knallien
ihren Kahn binnen kurzer Zeit in
den Boden. Danach konnte das
Rennen ganz locker dahiniacfen.
Die Russen . flogen gewohnt wie

immer einen- Lauf der exakt ging’

wie ein Uhrwerk. Wére der Mo-
tor der lItaliener etwas besser an-
gesprungen, es héite eine ganz
knappe Entscheidung gegeben.. -
F2D - COMBAT ' _
Obwohl er das erste Mal in der
Nationalmannschaft war, " wurde

Rudolf Kdnigshofer
Osterreicher dieser Europameister=

schaft. Mit 8 (!} neuentwickelten
Vie'le'n_'
anderen Teilnehmern) und 4 russi-

Modellen {bestaunt '~ von-
schen Compat-Matoren, denen’ wir
erst ‘eine Woche vor der EM den
letzten Schliff gaben, stellie er

sich dem starken Teilnehmerfeld.

erfolgreichster -

" Combat-Flieger. Rudi Ksnigshofer bei

Als Bodenmannschaft waren sein
Bruder Albin als Liufer- und ich
selbst als Engine-Pitman einge-
teilt (ein gut eingespieites Team
wie manche feststellten).

Im ersten Kampf war der Schwede
Ostman zu schlagen. Ein guter Pi-
ot mit sehr schnellem Material.
Mit 3:1 Schnitten und etwas

L

Bodenzeit war dieser erste Gegner .

B

4 R

Teammechaniker Fritz Kihnegger bei
Motorwarmlaufen i

Hans Straniak % Sek. vor dem Start

der Startvorbereitung mit seinen Hel- -
fern - - ' '

geschlagén, was den Schweden ef-
was &argerlich stimmte. Gegen den
Englénder James war er fir den
2. Durchgang gelost. Der Flugstil
der Engléander scheint holzhacker-
miBig. Mit hart gebauten Model-
len wird nicht nur auf den Strea-
mer sondern auch aufdas gegneri-
sche Modell geflogen. Auch Rudi
muBte das erfahren. Bevor er so
recht zum Kéampfen kam, waren
auch schon beide Medelle zerhackt.
Ein Leben war somit verloren,
doch waren schon 9 Piloten aus
dem Rennen. Fir den 3. Kampf
gab es ein besonderes Zucker]
flr uns. Rudi war gegen die Hol-

landerin Monique Wakkerman
gelost worden. Ein schéner Kampf
brachte uns einen knappen 6 -

Punkte - Sieg ({ein Punkt weniger,
und es wiare zu einem Reflight
gekammen).

Monique nahm das locker. Im 4.
Kampf wurde fir Rudi ein Traum
wahr. Er konnte gegen den Russen
Beliaev fliegen ({ibrigens der spé-
tere FEuropameister, der keinen
einzigen seiner acht Kampfe ver-
loren hat). Einerseits ein groBes
Geflihl, bedeutete dieser Kampf
den endglitigen Ausstieg Rudis.
Wir suchten noch einmal unser
bestes Material, wirdig fir diesen
Kampf. Rudi lieferte Beliaev einen
recht langen und harten Kampf,
bis er hintereinander beide Modei-
le in den Boden steckte. Beliaev
konnte nur einen einzigen Schnitt

machen, und selbst der Circle -
Marshal gratulierte Rudi zu die-
sem guten Kampf. Mit zwei Sie-

gen und zwei Niederlagen plazierte
sich Rudi an der 8. Stelie.
Wie schon erwihnt wurde Belizev

Europameister. Zweiter wurde
diesmal einer der Holzhacker,
namlich der Engldnder Whillance.

Faizov, der Weltmeister von Kiew,
wurde dritter.

Unsere Ergebnisse waren mittel-
maBkig. Sehr froh war ich {ber die
Tatsache, daB wir heuer mit der
groften F2- Mannschaft seit Jah-
ren nach England fahren konnten.
Besonders die EM -Neulinge er-
brachten fir ihren Standard gute
Leistungen. Vielleicht ist es mdg-
lich, dall wir ndchstes Jahr eine
noch gréBere, aber auch lei-
stungsfihigere Mannschaft zusam-
menbringen. Im Kunstfiug hoffe
ich auf ein vollstdndiges Team,
und vielleicht gibt' es auch. in
Speed wieder etwas zu erwarten.
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Wohlverdiente Kaffeepause im Camp, 50 Meter
‘neben der Piste

Kunstflieger Franz Wenczel mit seinem neuen
Modell bei der Startvorbereitung

Beim Bankett wurden uns wie vor
funf Jahren um Punki 23,00 Uhr
die Tische =abgerdumt, diesmal
konnten wir jedoch noch bis 1 Uhr
dableiben. Zuvor gab es ein mehr-
géngiges Menue mit deutscher
Gemiisesuppe, Fischpastete, Kote-
letts mit Kartoffeln, Kaffe und
Dessert zum AbschiuB.

Bei der Heimfahrt hatte einige
von wuns , fast wie zum Hohn,
wieder sonniges Wetter.

DEE OFFTZIELLEN ERGEBNISSE

SPEED - Geschwindigkeit - Einzelwertung

1. Kalmykov USSR 297,19 km/h
2. Pitskalev USSR 296,62 km/h
3. Halman UK 295,73 km/h
- keine Gsterr. Teilnehmer

Mannschaftswertung:

1. UDSSR 885,15 Punkte
2. LK 858,10 Punkte
3. HUNGARY 857,66 Punkte

F2 B - GESCHWINDIGKEIT - Einzelwertung

1. Draper UK " 576G Punkte
2. Compostella DEF Chanp 5750
3. Kolesnikov USSR 5737 "V
23. WENCZEL A 2597 Punkte
33. WEINMANN. A 23h6 7

(37 Teilnehmer)
Mannschaftswertung :

1. UK {England) 17232 Punkte

2. USSR 16721 n
3. Netherlands 16530 "
13, Austria 9540 M

( 14 Nationen )
F2C - Mannschaftsrennen - Einzelwertung

1. Barkov-Suraevy USSR 7.1%3.0 Fin.
2. Voghera-Rossi Ttaly 8.00.0 Fin.
3. Bodurkov-Popov USSR RET.

13. Fischer Straniak ‘& 3.41.5
25. Nitsche-Kuhnegger A  4.02.2.
26. Reinisch-Brandl A 4.06.8

{ 29 Mannschaften )

kK

Mannschaftswertung :

1. Ttaly 642.1 Punkte
2. USSR 642.9 Punkte
3. UK 651.0 Punkte
7. Austria 710.5 Punkte

{ 12 Nationen )

F2D -~ COMBAT - Einzelweriung

1. Belizev USSR 8 Punkte
2. Whillance UK 5 Punkte
3. Faizav USSR L Punkte
8. Kdnigshofer A 0 Punkte
( 21 Teilnehmer )
Maanschaftswertung :

1. USSR 19 Punkte
2. UK 7 Punkte
3. Netherlands 2 Punkte
0. Austria 0 Punkte

{ 12 Nationen )
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= | = Jrchivhy
Rippenumrisse zum Hohen und Seitenleitwerk X 5 012
und Qunerruderdiagonalen A
lidhenleitwork zur C-Haschine - x 5 [013
Hohenleicwerk | &6 |01
Seitenleitwerk *® ¥) 015
Seltenleitwerk w| 7T 16
Flogeldfaganalen zur C-Maschine x 8 017
Derechiung |;.!ur Aufcriobsverteilung nber die % g 018
Halbspannweite
berechntung der zusatzlichen Aufcriehsver-
teflung durch Querruderausschlag (Rollver- %1 Ba | 019
tellung)
Flogeldiagenalen zur C-Maschine ® 8 020
Berechnung der laufenden Fligellast und deren
Angriffapunkte d 9 021
_Rumpf zur C-Haschine x| 9a | 022
Rumpf 1% 9A | 023
Rumpfspantenr - Umrisse X 10 024
Spantenumrisse x1] 10 025
Rumpfspanten x - 026
Rumpfspanten x| 1 027
Pedale, Kufehabfederung und Hauvbenverschiuf x| 12 028
Kndipelsteuerunyg x| 13 [ 029
Kntipelsteuarung x| 13 | 030
Beschlage zur C-Maschine x 1% | 0N
Beschlage zum Fldgel und Rumpf x| 14 032
Daldachinrippen und Rumpfaufbau 5 15 | 033
Stofstangen und Ausklinkverrichtung x| 15 | 0364
Beschlige zum Hohen- und Seitealeitwerk x| 16| 035
Feschlage zum Hohen- und Scitenleirwerk x 16 | 036
Streben zur C-Maschine = | 17 | 037
Querruderantrieb im Rumpfl ® 18 | 038
Kiel-Kufe und Sitz X 18 t 039
Querruderdiagonelen x| 19 | 040
pipsitziges Qbeungssegelflugzeug (C-Maschine) |, |x | 20 | 01
kKiel-kufe, Sitrz und Pedale zur C-Maschine x - 042

stdckiiste, Berechaung 26 AL, 3 A3
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Musger Mg 8 OE-KAMERAD'
1

Musger Mg 9 =DE-Kamerads
Doppelsilzar-Leistungssegelllugzeug, gebaut 1935—-1336

Technischa Beschrebung:
Rumpl: Zweisilzigas abgestrebtes Schullordocker-Laistungssegelllugzeuy, 1r Kunstiug

Musger Mg Sa 0F-DUG"

Musger Mg 3a
Doppelsilzer-Laistungssegelflugzoug, gobaut 1936—31938

Technischoa Bascshreibung:
Aumbau end Ausraslung wia bal Musger Mg &
Der Ha lisd zur Mg 9 bestand im Einrzd-Landsfzhrwerk, das auch am Boden

geeignel. B-lacha Sicherhoitim A-Fall bei griBlar Zuladung. Rumplaulbau in dral
Bauwaise ausgalihrl und beplankl, Der Fluggast mil Doppeislouarung sa8 im Schwar
punke unior der Tragflache, Cvaler Rumplquesschnin, Aumptverdartail mil kraftigam Kiel,
Sizrthaken und Ausklinkvornchlung.

Tragltdchn: Einholmige Holzkonsinuktion mit verdrehstarter Nase aus Diagonalsperrholz,
Rest mil Swilbsapannung, Flichan mit leichlem Knick, datunier Abstrebung, Querrudar
aus Holz und hespannt und Gber ca. 17 dar Spannwatte raichend. Seliligung im Aumpl

[:1:} i ion wasenilich 18. Dadurch wurda sioft einer Flichonstrabe ein
A-18rmig angobrachles Strebenpaar verwandal. Daa Rad war im Schwerpunkl unter der
Tragilache und dem Fluggasiplalz unlergebrachl. Die Cockpitvarglasung arhielt aine bes-
sern Konstrukiion. .

Technische Dalen:

S-10

durch SloBstangen, im Fligel durch Saizige. Basazung: 1 PlicUFlug 1 FluggasuF i
Leitwerk: Normallaitwark aus Holz, H&henlaitwarks!iosse (reitragerd und mit Baspan- Abmessungen: Spannweila: 17,70 = Fidgelfiacha: 20,7 m?
nung, Sperrhaiznasa, vor dem Kiel <ns Seitenlaitwarks lagernd. Sailenrudar ausge- Langa: 7.39 i+ Flichenlste: 1,50 m
glichen, baspannl und durch Seilzige beitigl Hénn: 1,65 m  Hohenleitwotksspanaw.: 3,50 m
. Gewichle: Lesrgowichl: 265 kg Flichenbelnstung:
Technische Daten: Max. Zuladung: 150 kg einsilzig: 16,2 kg/m?
Besalzung: 7 PiloYFluglehror, 1 FluggasuFlugschiter Max. Fluggawicht: 415 kg owaisitzig: 19,8 kg/m?
Abmessungen: Spannwnital 17,76 m  Fligeifidche: 208 m? Leistungan; Vimax. zylassig: 102 kmim  Geringsles Sinken:
Lange: 7.5 m  Flichenlisla: 1,50 m Aeisegaschwindigkail: 72 kmsh  einsizip bei B4 km/h: 0,73 mifs
Hahe: 1.65 m  Hohenlsitwerkssparnw.: 3,50 m Landsschwindigheil: 40 kmvh  zweisilzig bei 61 km/h: 0,82 mis
Gawchio: Loargewicht: 245 kg Flachanbalastung: Flagelstiackung: 14,6
Max. Zuladung: 170 ky  ainsitzig: 15.8 ko/m? Glaitzaht: 1:23
Max. Fluggewichl: 415 kg rweisitzig: 19,4 kg/m?
Lgislungam: Vimax. zugelassen: 102 km/h  Garingstos Sinkan:
Raisegaschwindigheit: 72 kmvh  sinsitzig bei 54 km/h: Q.73 mis
Landaschwindigkail: 40 km/h  zwaisilzig be: 81 kmih: 0,82 mis
Fligelstrechung: 14,6
Glailzahi: 1:23
zerehnungsverzeichnis des Segelflugzeuges o cli" ASP -
o o Blatt | HO 9
Mg % und Mg Pa
g = Archuy Nr
Ubersichtsskirze zur Herechnung des X _ 001
doppolsecicigoi Leistungssegelflugtouges (M 1:58)
Ruympf fum leiscungs = Doppelsitzer X — 002
Tragdeck zum Lei1sTuUNgs - poppelsitzer X —_ 003
rippen 1:1 (15.16,17} X —_ 004
fippen 1:! (&a., 9a, l0a, 11. lia. 11) X — 005
Rippen 1:1 (1@, 18a, 19, 19a, 20. X1, 2ia. 22) X - 0048
Rippe 1:1 (2a) X — 007
Rippen 1:1 (3a. 42, 5Sa, 7a) X —_ 008
Rippen l:1 f13. 14) X —_ 009
Fippen l:1 f(12a, 1la, lda. 153, léa, 17al X - 010
Rippen 1:1 {la - p. 2) X —_ 011
Rippen 1:1 (4d. 5., 5d, 6. &d. b X . 012




09

Volckmanns Bauplane
naturgetreuer

flugfahiger Flugmodelle

Diese Bauplanreihe umfaBt bekannte Typen bemannter Flugzeuge in

aAlle Mindestlei-

naturgetreuer Nachbildung. Modalle weisen eine

APL - D - VOLC - 001

Baupldne.

Volckmanns Baupline
naturgelrever

flugfithiger Flugmodelle

&

L IBanplaz:
Jawdeinsitzer Foklier DVIT

B Volckmanns Baupldn
nalurgelreuer

flugfahiger Flugmodell

stung von 200 m Flugstrecke

2 Fouplan:
Mehrzwedieflugzeug
Westland Lysander”

TS 11§ e T

APL -0 -VOLC - 003

Volckmanns Baupline
naturgelrever
fluglihiger Flugmodelle

5 Fauplin
Schneltverkehrsugzeug
Heinkel He 70

1]

APL - D - VOLK - 005

L—110/2A4-140 cm

auf. In dieser

{|"Fokker D VIII"
von H.F.A. Schelhasse
Spw: 870 mm (1937)
Gummimotorflugmodell

"Fieseler F5r”™
von Werner Pritschow

Spw: 990 mm (1937)
Gummimotorflugmodell

" Westland - Lysander
von H. F. A. Schelhasse
Spw: 810 mm { 1939 )

Gummimotorflugmodell

“FW 56 Stosser"

von H.F.A. Schelhasse
Spw: 1050 mm (1937}
Gummimotorflugmodell

"Heinkel He 70"

von H.F.A., Schelhasse
Spw: 880 mm (1937)
Gummimotorflugmodell

"Pieseler Fi 957"

von Werner Pritschow

spw: 1070 mm ¢ 1939 )

Gummimotorflugmodell

Reihe

erschienen

Volckmanns Bauplane
hatutgetreser

flugtahiger Flugmodelle

B, u:.;J-n-
Spnnﬂngzefé billicler s 3

L12/2A4-140cm

Volckmanns Baupléne
nalurdeirever

Mluglihiger Flugmodelle

i3

4. Bauplan
Ubungs. und Kunstingzeug
Fw 56 ,Stosser”

L1/2A4-140cm

Volckmanns Baupline
nalurgeirener

flugfdhiger Flugmodelle

n Fauplun

Reisellugzeug Fieseler Fi 97

APL-D-VOLC -004 - APL -0-VOLC -002

APL -D-VOLC - 006




APL-D-VOLC-007

"APL- D-VOLC -011

APL-D-VOLC-009

Volckmanns Baupline
naturgetreter

flugfdhiger

7 Bauplan:
Spart- und Kunstlugzeug
Biicker-Jungmeister”

Vo o E TElbisedt, Daema

L10/2A4-140 cm

"Biucker-Jungmeister" -
von W.E. Mittelstddt
Spw: 770 mm (1939)

Gummimotorflugmodell

"Bilcker-Jungmeister"

von W.E. Mittelstddt
Spw: 770 mm (193%)
Gummimotorflugmodell

o lckr

1 Bavpline

[LIS LT T T - at
fluglihiger Flugmodelle

F Bawptan
Sport - und hunstilugzeog
Biicher, Jungmeistes”

" A rado AT 79"
Volck B 14 "
ole mngﬂ:;ﬁreue?up e von H. F. A. Schelhasse VOlcllmnﬂaE'r;:'rEﬂuplune
fiugfihiger Flupmodelle ) o er
TR Spw: 1000 mm ( 1939 ) ﬂmhm@ﬁﬂmmmkg

Ll

& Bauplzn
Schul- und Reiseflugzeng
Arado Ar 79

Volckmanns Baupliine
natumpetrener

Augfihiger Flugmodelie

12 Bauplar:

Borderhunder und Kastenanihlirer
Arado Ar 196

Henzinmotor Flugmed el

[T R S B

L10/3A4~2A0

Gummimotorflugmodell

Messerschmitt M e 109
Mittelstadt
1942 )

Gummimotorflugmodell

von W_.E.

Spw: 970 mm {

“Arado Ar 196"

Ven H.F.A. Schelhasse
Spw: 1230 mm (1942)
Benzinmotor-
Wasserflugmodell

"Junkers Ju 87 B"
von Walter Benedix

Spw.

1000 mm (1943)
gummimotorflugmodell

o Nagplan:

japdeinsitzer
Messerschmin Me 10¢

F1/2AL

Volckmanns Bauplane
nawsrgetreuer

fluglahiger Flugmodelle

t1 Bauplan:
STURZKAMPFFLUGZEVG
JUNKERS JU a78
CEr ]

Terig © B Ypaaia b

L10/16A4L=130Cm

APL-D-VOLC-008

APL-D-VOLC-012

D10

A_PL-D-VOLC -010

1
i

Die Baupldne " Hawker - Fury " von Alfred D&umichen und " Boeing -

Sturzbombei " von W. Benedix wurden geplant, diese beiden Baupléne

sind jedoch nie erschienen.




R

.

D11

APL-D-VOLC-015

Yerlag C.J.E. Volckmann Nachf, E.Wette
Berlin-Charlottenburg 2

0s - Ge - 5 3™

Hol:fk_l':lﬂnnﬁﬂﬂulﬂgill‘le von Oskar Gentsch
ugfhiger Flugmodelle spw:2200mm ( 1535 )

Segelflugmodell

"Rennflugzeug HS 33"
von H.F.A. Schelhasse

Spw: ca.680 mm {(1934) 2 BAUPLAN: RENNFLUGZEUG

Gummimotorflugmodell R e

APL-D-VOLC-013

L2/2A4-2A1 , L16/2A4-1A1
Volckmanns Baupliine Bntemmodell - Es 120 Volckmanns Baupldne
flugféhiger Flugmodelle von E. Schalk flugfahiger Flugmadelle

LA Al Spw: 4450 mm ¢ 1932 )

Entensegelflugmodell

“ Hoch- u. Tiefdecker -
Rumpfmodell "

von W. Pritschow

spw: 7380 mm (1934 )

Gummimetor flugmodell

Hochdecker -~ Rumpfmodell

" Valckmanns Baupléine ven Werner Pritschow Valckmanns Baupidne
ﬂugf&h!gerFlugpndel!e Spw: 1160 mm ¢ 1932 ) flugfahiger Flugmodelle

ittt .
Gummimotorflugmodell

Winkler - Junior 5.8AUPLAN

veon Horst Winkler SCHULER- SEGELFLUGMODELL
Spw: 785 mm { 1933 ) W R
segelflugmodell

APL-D-VOLC-017

VERLAD C3E 0.9 MANM NALF EWETTE E{RLIN LUIRLGTEMEURGD

L13/

APL-D-VOLC-014

APL -D-VOLC-016

APL-D-VOLC-018




APL -D-VOLC-019

APL-D-VOLL-021

APL-0-VOLC -023

APL-D-VOLC-025

\io!:kmunns Bauplane
mﬁhwwxmmmhh

nerousgegsten
Floratkatie ki)

ODELL Jo 40

13 BHMFE" FLECHE UND

MIT FREITRAGENDER VERISH)
EALTELLE
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Volckmanns Bauplane
flugféhiger Flugmodelle
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von Karl Miller

Spw: 800 mm (1935)
Gummimotorflugmodell
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von Georg Polzin
Spw: 1940 mm (1936)
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"Nurfligelmodell HAW X"

von Hans Adenaw (1. Auflage)
Spw: 3020 mm (1937)
Nurfliigelsegelflugmodell
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Stabmodell Volckmanns Bauplane
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von Ernst Schalk
Spw: 700 mm ( 1933 )

Gummimotorflugmodell
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FUR ANFENGER
von ERNST SCHALK

Spw: 2385 mm / 3070 mm

Nurfligelsegelflugmodelle
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" Das Hochleistungs-
Segeliflugmodell
von Horst Winkler
Spw: 1696 mm (1930)
Segelflugmodell
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"Schnellflugzeug~HS5 55"
von H.F.A. Schelhasse
Spw: A000 mm (1935)
Gummimotorflugmodelle

Volckmanns Baup[une
| flugfahiger Flugmodelle

Der groBe Winkler *
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Das Hochlristungs-Segslflupmada

~DER GROSSE WINKLER"

von Horst Winkler

Spw: 1728 mm {( 193 8 ) ul5 Hang- und als Thermik-Segeillugmadel
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Segelflugmodell et

" Der groBe Winkler "
von Horst Winkler
Spw: 1696 mm (1936)
Segelflugmodell

"G rumnaau iI
von Karl Miller ( 1940 ) P LAR
GEL D
Spw: 1280 mm / 1636 mm M.§Em L s v
Segelflugmodelle SR ICALN G
" Rekord - Rumpfmodell *
P Velelkmanns Bauplune
ven A. Lippmann (sen.) ﬂ“?ﬁ?,’!@r mﬂ'ﬂ‘;ﬁe““
Spw: 1710 mm ( 1935 )

Gummimotorflugmodell

"Pimpf "

von Hans Adenaw ANFANGER-SEGELFLUGMODELL
PF

Spw: 1710 mm { 1935 ) FLACHSPIEREN ~ KONSTRUKTION
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Leipziger Nurflfigel — Hodell
" von M. Gerner

Spw: 1520 mum { 1935 )
Nurflilgelsegelflugmodell

" Gleitflugmodelle aus

Pappe und Papier

13. BAUPLAN

GLEITFLUGMODELLE

AUS PAPPE UND PAPIER
£ 3 ¥ M AL E

von Horst Winkler ( 1936 )

Gleitflugmodelle
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"Motor-Rumpfente Jo 80"
von Karl Miiller

Spw: 1500 mm (1936)
Gummimotorflugmodell

"HMobil 14"
von Curt Mébius

19. BALPLAN:
Spw: 1000 mm (1937)
Segelfliugmodell
Jagdeinsitzer HSB 21

Valckmanns Baupléne
flugféhiger Flugmodelle

rehden flech

von H. F. A. Schelhasse

Spw: 970 mm, ( 1936 )

Gummimotorflugmodell

"Luftikus"
von H. Runkel

Spw: 2100 mm (1937)
Segelflugmodell

20.BAUPLAN:
SEGELFLUGMODELL
LUFTIKUS
UN Wi

sMotor-Rohrrumpfmodell”
von Georg Polzin

Spw: 1500 mm (1936)
Gummimotorflugmodell

Ssporteinsitzer
Schelhasse

1936 )

ven H. F. R SPORTEINSITZER

Spw: 970 mm (
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von Karl Bottcher
Spw: 900 mm (1936)
Gummimotorflugmodell
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verwenden Sie fir |hren Schitiler-Hubschravber nur Schliiter-Qriginalteile. Fraggn !_‘:ie
danach bei Ihrem Fachhiindler, bei dem Sie das Mode!l gekauft haben oder wenden Sie sich
an eines der Schliiler-Service-Center.

Modellbau Findeisen Hobby Sommer  Modellbau Pirker Modellbau Schweighofer

HerbststraBe 63 Ignaz-Harrer-StraBe 13 Gumpendorfer StraBe 35 Hauptplatz 9
1160 Wien 5020 Salzburg 1060 Wien 8530 Deutschlandsberg
Telefon 0222/482 40 80 Telefon 0662/34 3 47 Telefon 0222/587 31 58 Telefon 03462/25 41 19

Modellbau Findeisen Modelibau Holzmann Modellbau Neyer
HerbststraBe 63 Goldgasse 14 L andstraBe 16

1160 Wien 5020 Salzburg 6714 Nuziders
Telefon 0222/492 40 80 Telefon 0662/84 22 59 Telefon 05552/64 0 11
Modellbau Ruppnig Modellbau Sattler Self-Made
HusselstraBe 10 Leibnizgasse 46 Auerspergstraie 56
6130 Schwaz 1100 Wien 5021 Salzburg

Telefon 05242/53 59 Telefon 0222/60 20 970 Telefon 0662/76 4 32
Weitere Bezugsquellennachweise: TECHNICATOR GesMBH, Prager StraBe 142, 1210 Wien g

Fliegen
arif

Lars Waeguey

FLIEGEN MIT LARS WAEGNER
DER MODELL - HELI

s Wiewier

90 Minuten, lieferbar in allen Systemen, DM 129,-

Lars WAEGNER, Chefredakteur von ROTOR, Heli-
mixer und nebenbei Teamchef der deutschen Modell-
hubschrauber - Naticnalmannschaft, hat mit dem
Filmproduzenten ARES Enterprises/Kd&ln dieses pro-
fessionelie VIDEQ gedreht. Es ist die ideale Hilfe
flir den EINSTEIGER und den, der bereits seinen
ersten Trainingshubschrauber gebaut hat.

H

HIEF s

1
i

Der Modell-Heli'

CHivges

- Ty At binds

Sie finden alles Wissenswerte {0ber die generelle . Der Modell-Heli i
Grundeinstellung, (ber Flugvorbereitung und techni- ' ; |
sche Uberpriifungen. Das Flugtraining selbst reicht
von den allerersten Versuchen bis zum Fortgeschrit- N ] -

tenen Schwebeflug mit den Voribungen fur den Das VIDEO UFliegen mit Lars Waegner" ist jedem
Rundflug. Das VIDEQ dient auch der Vervollkomm- — *Y empiehlen, der das richtige Fliegen mit dem
nung und Verfeinerung bisheriger Kenntnisse. Es ferngelenkten Hubschrauber lernen mochte !

hilft dem interessierten Zuschauer, den ferngelenkien Das VIDEQ ist zu beziehen {ber den Model!.sport
Modetlhubschrauber intensiv kennenzulernen und zu Verlag GmbH, D - 7570 Baden -~ Baden, Postfach 2109;

ergrinden. Telefon 07221/63276, Fax 1277.
) [ Fliegt die
a /’Y\,\}(\/
TN~ LEISTUNGSPRUFUNGEN des GAeC !
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OFFENE INT. FRI-WETTREWERBE

Erfolgreiches Abschneiden der Osterreicher beim
internationalen MECSEK ~ CUP in Pecs/Ungarn

Kurzbericht von Waiter Wenczel

Am 16, und 17. Juni fand in
Pees/Ungarn der  inlernationale
Mecsek-Cup stall. Einsl ein grofles in-
Lernationales Meeling, waren diesmal
nur recht wenige 'Fehnehmcr gekom-
men, Aus Osterreich waren in Speed
die Tiroker Marksteiner , Koller und
Arzberger, in Kunstflug Walter Wein-
scisen und Franz Ecker, dic Mann-
schalten Figcher/Straniak und
Nitsche/Kithnegger in Tcam-Racing
und Rudi Komgsholer in Combat ge-
kommen.

F2A - Geschwindigkeit

Um im internationalen Feld gane
vorne mitmischen zu kéanen, mul man
heutzutage schon Geschwindigkeiten
von 280 - 290 km/h Oiegen kisnnen, Mit
206,06 liept Staatsmeister Franz Mark-
steiner, heuer wohl noch nicht so recht
in Form, nur im hinteren Mittelfeld.
Positiv zu_bemerken ist, dalB das erste
Mal drei Osterreicher auf einer Speed-
Ergebnisliste aufscheinen, Posiliv auch
die Leistung von Helmut Kefler (237.62
km/h). Vielleicht schafflt es Franz
Muarksteiner seing Tiroler Speedgrup-
pe zum weitermachen zu motivieren,
cin Grundsiein ist gelegt.

IF2B - Kunstllug

Regen am Freitug und boiger Wind am
Samstag kennzeichneten den Kunst-
ltugbewerb. Wie iiblich ist cs avfl unga-
rischem Boden [asl unmoglich, die
Ungarn zu schiagen. So gewann der un-
garische Meister Altila Morotz mit 250

Helmut Fuss

Am 5. August 1988 fand in
Livne, YU, das 17. int. Memaorial
lzet Kurtalic stati, ein Freiflug-
wettbewerb fir die Klasse F1 A,
F1B und F1C. Sieben Osterreicher
fanden den Weg nach Livno und
traten zum Wettbewerb an. Dieser
war in diesem Jahr relativ schwach
besucht, dies dirfte meiner Mei-
nung nach an der hohen Nennge-
bihr far Auslénder gelegen sein.
Jugoslawische Teilnehmer zahiten
ca. 5 160,-, alle anderen muBten
65 670, (1!1) bezahlen.

Am Wettbewerbstag war das Wet-

ter warm und bis zur HElfte des
5. Durchganges fast windstill, ab
diesem Zeitpunkt mafiger Wind

mit 5-7 m/s.

Funkten Vorsprung. Lhe ungarsche
Phalanx konnte nur der Ex-Ungar Dr.
Elgcrvury sprengen, Waller Weinseisen
plazierle sich mil rechl guten Fligen
und weniger guten Punkicn im Mittel-
leld, Dem  unverwilstlichen  Frany
Ecker kostete der bdige Wind im
zweiten Durchgang sein Modell.

F2C - Mannschaltsrennen

Aulmerksamkeit crrepte das dstereci-
chische Team Fischer/Straniak im
ersten Vorlaul. Mi einer Zetl von 327
selzlen sie einen Mafistab [ diesen
Bewerb und einen neuen Malistab [ir
Team-Racing in Osterreich.  Dicse
Leistung bedeutet einen neuen natio-
nalen Rekord! Mil 336" im Semireses-
vierten sie sich klar eincn Platz im
Finale. Unser  zweites  Team
Nitsche/Kithnegger  konnte sich nach
vicl Pech in den Vorliulen im Semili-
nale doch noch mit 2 sek. Vorsprung
ins Finale retten. Dieses wurde gany
klar von den dsterreichischen Mann-
schalten beherrschl, Mit zweimaligem
Motornachsteilen flogen Fischer/Stra-
niuk mit 733 cinem ganz klaren Sicp
catgepgen, Nilschc/l(ﬁﬁncggcr beleglen
den zweiten Platz. Die dritlen im
Finale, dic Ungarn Lerl/Zajak wurden
mit grofiem Rickstand abgehingt, Be-
somders erfreut iiber den Erlolg seiner
Miinner war LSE Hans Nicderwimmer,
der in Pecs als Jurymitglicd anwesend
war, Viclleicht cemuligl ihn dicses Er-
gebnis, den Fesselllug in Kraiwicsen
duch noch weiterleben zu lassen,

L= -]

17. Int. Memorial I. Kurtalic
in Livno, Jugoslawien

In der Klasse F1 A gingen 3 Oster-
reicher an den GStart. MNach sehr
gutem Beginn erwischte es im 5. Dg.
Plangger mit einem bdsen Ab-
saufer, dem im 6. Durchgang
D. Piber mit 2 Fehlstarts folgte.
Dieser gab daraufhin auf. Lediglich
H. Fuss konnte 7 Volle fliegen und
sich fir das Stechen qualifizieren,
wo er den 3. Platz belegte.

In der Klasse F1B konnte sich
diesmal keiner der 3 gestarteten
Osterreicher besenders hervortun.
Bleibt noch die Klasse F1C, wo
ein gltbewdhrter R. Truppe diesmal
trotz zweier kleiner Ausrutscher
im 1. wund 3. Durchgang den 2.
Rang fiir sich buchen konnte.

2D - Combat

Zum ersten Mal wurde beim interna-
tivralen Meesck-Cup die Combal-
Klassc ausgelragen. Ans dicsem Grund
war auch die Teilnehmerzahl schr
sering, dic Teilnchmer jedoch Well-
Klusse. Im ersten Kampl tralen gleich
swel starke Gegner aulcinander. Rudi
Kimigshofer, dreilacher Staatsmeister
wurd%: regen Thomas Mejrlik (CSSR),
6, bei der WM in Kiew, gelost. Mil je
vinem Schnitt aber weniger Bodenzeit
citschicd Konigshofer diesen Kampl
liir sich.(Lob an dic Bodcnmannschuﬁ)
Somil war der schwerste Gegner [Gr thn
liirs erste ausgeschaltet. Nuch cinem
Regenschauer konnte  Rudi pepen
cinen der Ungarn scinen zweilen Siey
landen, Am nitchsten Tag war Rudi Ko-
nigsholer wieder [ir den ersten Kampl
pelost, Diesmal gegen den WM-Teil-
nehmer Pessiridis aus der BRD. Mit2:1
Schniiten und weniger Bodenveit war
dies cin sehr klarer dritter Sieg fir
Rudi. Er war somit der cinzige, der
noch seine zwel Leben hatle, Als er im
vierten Kampl den zweiten Ungarn aus
Jdem Beweeb kiimplie, war es klar; Rudi
Konigsholer hatte diesen Bewerb sou-
verdin, ohine cinen Kampl zu verlicren,
vor dem Tschechen Meglik pewonnen,

Dic besonderen Leistungen der EM-
Teilnchmer  in Team-Racing  umnd
LUombat lassen mit guter Hollnung, in
Richtung der Ende Juli statUindenden
Europameisierschall  in - Wigan/GB
when, Der Mecsek-Cup in Pees war
wicder ein schidner Bewerb. Es bieibt
svhollen, dabl ernach der langen Pause
nun doch wieder regeimiiBig stadtlin-
den kann.

DIE ERGEBNISSE

23 Teilnehmer

1260 +197 Sek.

Klasse F14A:

1. Rozman Brane Yit
2. Hebib Sabakidin YU  1260+7192 "
3. Fuss Helmut A 1260*139 o

8. Plangger AIfons A 1141 1

16. Piber Dietmar A 900 n
Klassa 18 Th Teilnshmer

t. Korman Furutani USA 1290 Sekunden
2. Rob. Piserchioc HSA 1277 "

3. Jusuf Keman Yu o 1211 "

6. Wutzl Franz jun. A 1095 "

8. Pold Helmut A 978 n

1. Wutzl Franz Sen. & 275 "
Klasse F1C 7 Teilnehmer

1. Mlinar Miroslav i 1254 Sek.
2. Truppe Reinhard A 1240 1

3. Pavlov Milan YU 1M70 " o
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Helmut Fuss

Am 18, August 1989 wurde in
Mostar der 30. int. Soke Cup aus-
getragen, das ist ein Wettbewerb
fur Freiflugmodelle in den Klassen
F1A-B8-C. _

Nur drei &sterreichische Teilneh-

mer fanden sich auf dem von Ber-

gen umgebenen  Plateau ein.
Wetter war schén, und die Tem-
peratur erreichte mit ca. 35°
nicht ganz die Werte vergangener
Jahre. Leider wehte zwischen dem
2. und 4. Durchgang méBiger Wind
mit 4 -7 m/s, was vielen Teilneh-
mern Probleme bereitete.

Leider betrafen diese Probleme
auch den Osterreicher A. Plaggers.
Sein Modell unterschnitt im 3.
Durchgang  nach 15. Sekunden,
worauf er aufgab und in der End-

Das

30. Int. SOKO CUP
in Mostar, Jugoslawien

abrechnung nur den 40. Platz von
51 Teilnehmern erreichte. Wesent-

lich besser ging es Dietmar Piber.
aus Salzburg. Er hatte zwei klei--

nere Ausrutscher im. 1.  und 5.
Durchgang zu verzewhnen
ihm den 16. Rang embrachte.
Verbleibt noch der Autor
Berichtes, der sich mit 7 Vollen
neben drei jugoslawischen Konkur-

renten fiir das Stschen qualifizie-
beiden’

ren konnte. Die ersten
Runden zu 4 und 5 Minuten konn-
ten noch alle "Stecher" voll flie-
gen, beim 6 - Minuten-Stechen
kam jedoch wieder etwas Wind
auf, und nur H. Fuss erwischte in

Bei der
was )

dieses

- 15, PIBER Dietmar A

giner etwas ruhigeren Phase einen
schwachen "Bart", der sein Modell
die vollen 6 Minuten ausfliegen
lieB, Somit endete dieser Wettbe-
werb mit einem
OSTERREICHISCHEN SIEG.

anschlieBenden auf dem
Fluggelédnde vorgenommenen Sie-
gerehrung wurden den Gewinnern
sehr schéne Bleikristallvasen wund
Urkunden uberremht

pIE ERGEBNISSE in F1A s

1260 240 300 360
1260 240 300 165
1260 240 300 80
1260 240 300 80
1162

h0. PLANGGER Al. A 322

(51 Teiln ehmer)

1. FUSS Helmut A )
2. DORIC Drazen YU
Z. BAUER Darko YU

DRLJAN Darko YU

NATIONALE WETTREWERRE.

-Nationales _
Burgstadt -Pokalfliegen
und Landesmeisterschaft

in Klasse RC/SL

Peter Diirnwirth

Der 1. Modellflugverein Friesach
veranstaltete am 19. August 1989
auf dem Modellspartzentrum Grog-
gerwies'n das
Nationale Burgstadt - Friesach -
Pokalfliegen, Klasse RC/SL,
bei dem auch die Kérntner Mei-
ster in dieser Klasse ermittelt
wurden. '
Der Start des 1. Durchganges wur-
de wegen starken Regens um eine
Stunde verschoben, was sich als
richtig erwiesen hat. Es
ein superschéner und hmﬁer Wett—
bewerbstag.
Von 10 "genannten
gingen 7 an den Start, und das
Feld konnte sich sehen lassen. . .
Es wurdeso etwas wie eine Revan-
che zur OM zwischen den regie-’
renden Stzatsmeistern aus Salzburg
Gliick /Glick und den St. Veitern
Schober/Tengg, den Bronzemedail-
lengewinnern der STMS.

wurde .

Mannschaften

Wettbewerbsleiter Maier startete
den Wettbewerb plinktlich um 10
Uhr, und der 1. DG begann mit
einem Knalleffekt. Das Team
Himmelsbach/Hoffelner jun.zerteg-
ten ihr Gespann kurz nach dem
Abheben noch auf der Piste; doch
der Bewerb ging nach einer kur-
zen "Schockpause" weiter. Den
1. DG gewann das Team Schober/
Tengg vor Gliick/Glick und dem
Klagenfurter Team Fleischhacker/

Jandl.

“var  Glick /Glick

Im 2. DG setzte sich wieder das
Team Schober/Tengg mit der Ta-
geshtichstwertung an die Spitze,
und Salloker/
Winkler aus Kiagenfurt.

Im entscheidenden 3. DG - GrofB~-.
angriff des OM -Teams, welches
in diesem Durchgang die Hochst-
wertung erreichen konnte und das
Team Schober/Tengg mit dem 2. .
Platz vorlieb nehmen mufite. An:
dritter Stelle plazierte sich nun
wieder das Team Fleischhaker/
Jandl, was auch gleichzeitig Platz
2 der LM bedeutete.

Kérntner Meister wurde das Team
Schober /Tengg, MFG /St.Veit/Gl.
var Fleischhacker/Jandl, KFC Kla-
genfurt und Salioker/Winkler vom
selben Verein.

Obmann Peter Didrnwirth
bei der Siegerehrungl

in RC/ St
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WEBRA - DURNWIRTH - KIPPER
KARNTEN - CUP

Teilwettbewerb Portschach

Peter DUrnwirth
Der im Mai 1989 abgesagte
Cup - Bewerb wurde im Rahmen
des Finales in Feldkirchen ausge-
tragen.
Bei regnerischem Wetter wurde
der 1. DG um 9 Uhr gestartet.
Diesen gewann Schumach Werner
aus S5t.Veit/Glan, ver WManfred
Maurer aus Feldkirchen und Al-
fons Stark aus Friesach.
Im 2. DG siegt Fritz
Walter Taxer, beide
und Alfons Stark.
Wegen der schiechien Witterung
wurden nur 2 DG geflogen.. Es
siegte Manfred Maurer vor Wer-
ner Schumach und Walter Taxer,
alle in Gruppe A.

Taxer vor
Feistritz/D

Die Siegerteams in RC/SL: 1. Glick/Glick, 2. Schober /Tengg,
' 3. Fleischhacker / Jandl

In der Gruppe B siegte Franz
Berger vom 1.MFV -Friesach vor

Peter Kircher, ASKO-Spittal/D
und punktegleich der Junior des
1. MFV -Friesach, Christian Perner.

AnschlieBend wurde das Finale
gestartet. Dem Obmann des MFG -
Feldkirchen, Manfred Maurer, und
seinem Team sei recht herzlich
gedankt, da sie kurzfristig als Fi-
nalausrichter eingesprungen sind,
da sich die MFG St, Veit als
Cup - Ausrichter zurlickgezogen
hat.

Da die Piloten in der Gesamiwer-
tung in den Gruppen A und B eng
beieinander tagen, war ein span-
nendes Finale zu erwarten.

Es gewann den 1.DG in A Fritz
Taxer vor Werner Schumach, der
sich noch- Siegeschancen in der
Gesamtwertung ausrechnete, vor
Walter Taxer. :

Pie Sieger der Kdrntner Landesmeisterschaft :
1. Schober / Tengg, 2. Fleischhacker /Jandl, 3. Salloker/
Winkler

Im entscheidenden 3.DG setzt
sich mit einem Superflug Manfred
Maurer an die Spitze, vor Walter
Stroissnig, WS3G /Treibach, der um
das Uberleben in der Gruppe A
kampfte, vor Werner Schumach.
Die Sieger des Finales : .
1. Manfred Maurer, MFG - Feldk.,
2. Fritz Taxer, OMV-Feistritz/D
3. Walter Taxer, wie oben.

Der Titelverteidiger Alfons Stark
kam nur auf Platz 6. Es wurde
auch eine #uBerst knappe Ent-
scheidung in der Gesamtwertung.
In der Gruppe B groBe Uberlegen-
heit der Fresacher Modellsportier.
1. Stromberger A. - 1.MFV-Fries.
2. Kirchner P. - ASK{ Spittal/D
3. Perner Wolfg. - 1.MFV-Fries.
fzs gab in dieser Gruppe spannen-
de Duelle um die Plétze, da es ja
fiir die ersten Drei um den Aui-
stieg in die Gruppe A ging.
PunktemiBig gab es auch keine
alizugrofien Unterschiede . zur

Karnten - Cup - Teilwattbewerb Pdrtschach - von links -
Gruppe A: 2. Werner Schumach, 1. Manfred Maurer,

3. Walter Taxer /

Gruppe B : 2. Peter Kircher,
1.fFranz Bergner, 3. Christian Perner

Taxer |/

Kérnien - Cup - Finale feldkirchen - von links -
Gruppe £ : 2. Fritz Taxer, 1. Manfred Maurer, 3. Walter
Gruppe B 2. Peter Kircher, 1. Alexander

Stromberger, 3. Wolfgang Perner
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Gruppe A.
Es ist nur zu hoffen, daB 1980°
noch mehr Modellsportler am

K&rntner - Cup teilnehmen.

Ziel dieses Cups soll nach dem
Wunsch des Landesfachreferenten
RC/MS Peter Dirnwirth, die Teil-
nahme einiger Piloten an den
Nationalen Bewerben flr Motor-
segler sein. Das groBe Hindernis,
an dem die MNeulinge bisher schei-
tern, ist die 30 Sekunden-Motor-
taufzeit. Da fast keiner die Modg-
lichkeit hat, die Motoren umdre-
hungsstarker zu machen. Da mifi-
te man sich etwas einfallen las-
sen.

GESAMTERGEBNIS Gruppe A:

1. Alfons Stark

1. MFV - Friesach
2. Werner Schumach 85 Punkie
MFG - 5t. Veit/Glan

3. Fritz Taxer

OMV - Feistritz/Drau
Insgesamt kamen 10 Piloten in

Cup - Gesemtsieger:
Ven links - Gruppe A:
2. Werner Schumach,

1. Alfans Stark,
3.Fritz Taxer.
Gruppe B :

2. Alex. Stromberger,
1. Franz Berger,

3. Walfgang Perner

90 Punkte

83 Punkte

pe A.

die Wertung. 3 Absteiger nach B.

Am 3. September 1988 wurde
in  Untermberg/Moosham, Land
Salzburg, der 3. MOOSHAMER

F - SCHLEPPWETTBEWERB
durchgefihrt.

Die Wettervorhersage war schlecht,

der Wetterbericht in den Morgen-
nachrichten berichtete vom Regen
in allen Landeshauptstadten.

Als es um 8 Ubr im Lungau et-
was heller’ wurde und der Regen
in leichtes Nieseln Uberging, be-
schlossen wir, den Wettbewerb

durchzufiihren. Tatsdchlich erschie-
nen B Schleppergespanne am Mo-
dellfiugplatz, die anderen glaubten
offenbar den Wetterfrdschen, die-
nicht,

se wissen aber dall der

wre LONGA D! B
3. MOOSHAMER RC/SL BEWERB

Lungau aufgrund seiner Lage oft
Ausnabmen biidet. Um ca. 10 Uhr
wurde begonnen, da kein Regen
mehr in Sicht war. Das Wetter
wahrend der drei Durchgange wer
dann gut, lediglich im 3. Durcii-
gang kam etwas Turbulenz suf,
Um 13 Uhr konnten wir den 3,
Durchgang beenden, und eine

'Stunde spiter fand am Platz die

Siegerehrung statt. Bei dieger
erhielt der Wettbewerbsleiter von
LS Jehann  Niederwimmer das

Silberne Ehrenzeichen des OAeC
verliehen.

1. Franz Berger

2. Alex. Stromberger 84 Punkte

d. Wolfgang Perner
alle 1. MFV - Friesach

18 Piloten kamen In die Wertung.

3 Piloten steigen auf in die Grup-

GESAMTERGEBNIS Gruppe B:

88 Punkte

75 Punkte

Der Bewerb verlief unfall- und
absturzfrei. Proteste gab es keine.
Franz und Gerhard Giliick flogen
auBer Konkurrenz am Bewerb mit.

Sie taten dies aus sportlicher
FairneB, da sie zu spdt zum
Schleppbewerb kamen (Stau auf
der A 10}

Den 3. Mooshamer F - Schlieppbe-

werb gewann das Team Elfriede
und Gerhard Bruckmann  vom
OMV  Villach. 2te wurde das
Team Posch/Vojta vom WSV Lie-

zen und am 3. Platz landeten
Kreuzberger /Rottensteiner yom
LSV S5St. Johann i.Pg.

Was uns sehr freute, war, daB
alle Teams und die Punkterichter
versprachen, im nachsten Jahr
zum 4. Mooshamer  F - Schlepp-

wettbewerb wieder zu kommen,
Fir Speis' und Trank sorgten un-
serg "Besseren Haiften", die sich
wieder einmal sehr bewihrten.

Unterschrift

DI E ERGEBNTSSE - 7 Gespanne

1. Elfriede/Gerhard Bruckmaan

MV~ villach / Kdirnten 2156 Punkte
2. W. Posch/P. Vojta

WSY Liezen /Stmk. 1096 Punkte
3. P. Kreuzberger /M. Raottensteiner

LSV St. Johann / Shg. 1756 Punkte
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Giinter Ebeileseder

Schon frith am Morgen erschien
der erste Starter. Sonnenschein
und starker Wind aus Ost verspra-
chen anspruchsvolles Flugwetter.
22 Mann stark war schlieBiich das
Starterfeld um 9 Uhr. Zwei Pi-
loten muBten allerdings von An-
fang an aufgeben, da ihre Hucke-
packmaschine kaputt war. Die
dicken PilatusrUmpfe paBten auf
keine andere Maschine und Schlepp-
kupplungen waren keine eingebaut.
Im ersten Durchgang setzte sich
Hénig vor Stéllinger und Gidnther
Spath an die Spitze. Dann gab es
eine kurze Mittagspause. Die Ver-
sorgung mit Speis und Trank war
wieder vorbildhaft, abwohl unsere
allseits bekannte Kantinenchefin
Resi Spéth wegen einer schweren

Der Landesverbandsplatz des
OMV - Wien in BockflieB /NO war
am 16. September 1989 Austra-
gungsort eines Teilwettbewerbes
des OSTERREICH POKALS in der
Schleppflugklasse RC/SL.

10 Schleppflugteams waren
diesem Wetthewerk gekemmen.
Sie kamen aus den Bundesléandern
Steiermark, Kérnten, Niederdster—
reich, Salzburg und Wien. Gé&nzlich
ausgelassen haben diesmal die
Oberdsterreicher, kein  einziges
Team war gekommen, und das,
cbwoh! es sich um den letzten
Teilwettbewerb handelte, bei dem

ZU

Kurze Wettbewerbshesprechung

12. Innviertler
Wanderpokalfliegen RC 1V

Verletzung der rechten Hand deut-
lich behindert war und eine Hei-
ferin wegen Grippe ausfiel. Aufler-
dem fiel auf, daB der Computer-
dompieur in einen heftigen Kampt

mit Grippeviren verwickelt war.
Der Rechner hatte Mitleid und
zeigte keinerlei bdse Absichten

gegen seinen Herrn.

Im 2. DG kamen Woiken auf, Der
Wind flaute ab, socdaB die Wertun-
gen hoher wurden. Hdénig konnte
weiter seine Spitzenposition halten,
und Thomas Bidler schob sich vom
4, auf den 2. Platz vor. Dank der
ausgezeichneten Disziplin der Teil-
nehmer konnte der 3. DG zur
Génze geflogen werden, Es setzte
sich Thomas Sidler an die Spitze.
Die Spannung stieg buchstablich

bis zur letzten Minute. Georg H&-

L BN}

Wie sein Vorbild segelt das Modell in
den Liften

Y e

nig, der letzte Starter des Tages,
behielt dic Nerven wund. zeigte
den besten Flug des Bewerbes.
Damit hatte er sich den schinen
Wanderpokal ergattert.

Bei der Siegerehrung gab es wie-
der schine Pokale fiir die vorde-
ren und Trostpreise fir die hin-
teren der Siegerliste. AuBerdem
sei den Punkterichtern fGr ihre
kritische und karrekte Arbeit ge-
dankt. Zufrieden ging es nach
Hause mit dem Vorhaben, das
nachste Jahr wieder dabei zu sein.

DIE PLAZIERUNGEN :

1. Honig Geerg My Silbergr. 2109
2. Sidler Thomas ASKO MFC Linz 2069
3. Stéllinger Kari OMY Salzburg 1991

20 Wettbewerber sind gestartet.

o

Das Siegerfoto mit allen Wettbewerbern

BockflieBer Wanderpokalfliegen in der Klasse RC/SL
OSTERREICH - POKAL RC/SL

auch die Gesamtsiegerehrung
genommen werden sollte.

Wenn =azus diesem OSTERREICH
POKAL etwas werden soll, dann
muoften auch cie Teilwettbewer-
be gut besucht werden. Was wirde
geschehen, wenn jetzt manche sa-

vor-

gen wirden: "Wie du mir - so
ich dir !'"!7?

Das Wetter war recht gut, und
der Wind kam aus der richtigen
Richtung. Die Modelle waren
"durch die Bank" gut gebaut undg
herrlich anzusehen, und es war
ein GenuB, die Schleppzige im
Fluge zu sehen. Auch das Leij-
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stungsniveau schien mir recht gut,
und die Plazierungen lagen in cen
gberen Rangen punktemaBig knzapp
beieinander.

Die Siegerehrung wurde vonm L3L
Robert Grillmeier vorgenommen,
und fOr die Sieger gab es wieder
schéne Pokale.

Die Schleppflugklasse ist so schén,
daB es sich lohnen wiirde, sie
weiter zu forcieren. Hieflir miB-
ten aber alle Inieressierten mit-
arbeiten.

EPI:
DIE ERGEBNISSE - 30 Schleppzige .
1. DORFLER Helmut MBC Kéflach' 2041 Punkt o tes N s .
A&e Potar e onae U7 Als tiichtiger Pilot erwies sich der junge
2. SCHOBER Welfgang MFG St.Veit' ~ 1909 Punkte irer. Jirgen Phlzl
TENGG Karl R : Steirer g
3. LUERER Peter OMY Wien 1855 Punkte -0 -

_KRSTIC Miroslay -"-

LA G i s Rt e i i ot Sl ; 2

BFR Dr. Wolfgang Schober mit seiner wunderbar gebauten Das Segelflugmodell des Schleppzuges wurde von Karl
Klemm 20. Die original 20er erlebte ihren Jungfernflug Tengg gebaut und geflogen und ist der Originalnachbau
im Jahre 1628 und wurde demels von einem Mercedes 2-Zy-. des Reihers. Das Driginal hatie eine Spannweite von
linder -Boxermotor in 4-Jaktausfihrung angetrieben. 19 m uad wurde im Jahre 1937 zum ersien Mal geflogen.
Dementsprechend wird das Modell von einem Kava-Boxer- Beide Modelle wurden im MaBstab 1: 3,7 gebaut, un im

Schleppgespann auch die richtigen GrifenverhZltnisse

motor angetrieben.
: zeigen zu kinmnen.

Um nun in die EndwertLnyg cdec
OP zu gelangen, muB man minde-

OSTERREICH POXAL RC/SL 19& stens an 3 Teilwettbewerben teil-

BFR Dr.Wolfgang Schober genommen haben. Werden alle
: Teilwettbewerbe geflogen, 50

kommt es zur Streichung der

schiechtesten Teilresultate, sodaR

: . : : _ wieder nur 3 Ergebnisse zur End-
Zum zweiten Mal wurde heuer 6. Mai das Nibelungenpokalflie- = wertung herangezogen werden.

der OSTERREICH POKAL in der gen in Linz /OO Dabei werden vom 1. bis zum 10.
Schleppflugktasse RC/SL ausge- 20. Mai der 7.Pongauer Segler- Rang Punkte vergeben. Filr den
tragen. Es handelt sich hier um schleppwettbewerb in 1. Platz erhdlt man 10 Punkte bis
eine Zusammenfassung von 5 Teil- St. Johann /Sbg. fallend am 10. Platz einen Punkt.
wettbewerben in  verschiedenen  10. Juni der OP - Wettbewerb in Ahnlich wie beim Schi-Weltcup
Bundesldndern, die verstreut {ber Wdrgl/Tirol wird mit diesem System ein Sie-
die ganze Saison 1988 durchge- 23. Juli  der OP-Wettbewerb in ger ermittelt, der Uber die ganze
fiihrt wurden. Zwaring / Stmk. Saison kanstant gute Leistungen
Im einzelnen waren dies folgende 16. Sept. das Bockfliefer Wander- erbracht hat. Aufgewertet wurde

Wettbewerbe : pokalfliegen des OMV der Osterreich Pokal noch dureh
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2  Wanderpreise, welche vaom
Seglerschleppteam  Dérfler /Rock
sowie von der Firma Modellbau-!
zentrum Klagenfurt gespendet’
wurden. Um diese Wanderpreise
muB jedes Jahr wieder neu ge-
kampft werden wund sie gehen
auch nie in den Besitz eines even-
tuellen Seriensiegers Uber. Zusatz-
lich werden natlrlich Ehrenpreise
vergeben, die beim Gewinner ver-
bteiben.

Den  Osterreichpokal hat das
Team Roman Glick /Albrecht Win~
ter aus Salzburg gewonnen, denen
ich an dieser Stelle nochmals

herzlichst gratulieren michte. Die -

Modelle des Siegergespannes wer-
de ich in einem eigenen Artikel
demndchst vorstellen. An  der
zweiten Stelie, nur mit einem
Punkt Riickstand, konnte sich das

steirische Team  Dorfler/Réck
plazieren. Mit 26 Punkten folgt
dann wieder ein Gespann aus

Salzburg, nd@mlich die regierenden
Staatsmeister Franz und Gerhard
Glick.

Endwertung des Usterreich Pokala 41989
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1 [R.Glick/Winter 9 10 10 7 29
2 | Dérfler/Rbck y-4 8 10 10 28
3 [ F,Glick/G.Gliick 8 9 9 26
4 |sidler/Sidler 10 5 i 22
5 | Posch/Vojta 7 7 4 4 18
6 lHermanke/Birke 3 3 & 12

Die Siegerehrung wurde am Ende
des BockflieBer Wanderpokalflie-
gens vorgenommen. Fir die Unter-
stitzung die ich von Seiten dieses
Vereines - an der Spitze Willi
Zehethofer - erhalten habe, moch-
te ich mich vielmals bedanken,

Leider mufite ich zur Kenntnis
nehmen, dal einige Teams, wenn
sie nicht auf Siegeskurs liegen,
an den letzten Teilwettbewerben
nicht mehr teilnehmen. Das ist

schade, denn nachdem vom Bun-
desfachausschuB eine Aufwertung
des Osterreich Pokals durchgefihrt

wurde, ware auch eine Aufwertuncg

von Seiten der Piloten her er-
wtinscht.

Vielleicht gelingt "uns das im
nidchsten Jahr, wenn der Oster-
reichpokal mit demselben Austra-
gungsmodus und denselben Ver-
anstaltern  wieder  ausgetragen
wird.

Fie wenderschinen Wanderpreise stellen einen Miniatur-
schleppzug dar. Die Jodel Robin ist fir den Motorpiloten
gedacht, wihrend der Seglerpilot die DG - 100 erhdlt.

Die Preise sind ein Meisterwerk von unserem Edi Wallner

3ie kunnen leicht lachen : das Siegerteam des
USTERREICH POKALS R. Glick und A. Winter

)

Fliegt die
LEISTUNGSPRUFUNGEN des 0AeC !
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b) Unsere STAR-Servos mi Ganzme-
iligetnehben. Angeboten werden derzeil
vigle Serves mil sogenannier Melalige-
inehen”, diese haben |jedoch i wiclen
Fallen Abtnebszabnrader aus Kunslstali;
dagegen sind ber unseren STAR-Servos
samtliche Zahnrader aus Melall {siche
Fuir untenyt

MINI-STAR «Abb 3 und  Schnilibilo
aben): K sgmagenes keftservo Potl

mit 6lac!-Schleter. 30 Gramm. 34
16.5 » 33 mm, 3.1 cmkp bel 0,16 sec

45
Praus L}g

HODELLFLDEG LITERATDER

flughadellbau wieder in

Franz Perseke

DAS SEGELFLUGMOBELL
Teil 1

176 Seiten, Eurcpaformat, 80 Abb.
Best. Nr. 45k, Preis ca. § 215,-
Neckar -Verlag GmbH, Postfach 1820
D-7730 Villingen-Schwenningen

Dieses Standardwerk fiir den Modell-
segelflieger ist von Franz Perseke

tiberarbeitet wund dem neuesten
Stand der Erkenntnisse angepaBt
warden.

_Wie sehr die Entwicklung im Segel-

Bewegurg geraten ist, =zeigen die

hervorragenden Leistungen der meven F38 -Modelle. Der Autor

MICRO-STAR (Abb. 6 und Folo oben):
Kugeigelagerdes Microservo mit Balesti-
gungen {ir siehende und hegende Man-
tage, oppimal als Flachenservo Technik
wie SPEED-5TAR 20 Gramm, 20,5 x
13 = 28,5 mm, Stallloalt 1,8 cmkp bei

9,16 sec

Preis: 648 .=

Unvorbindliche  Preisemplehungen
Licteroar tir alle gangigen Anlagen,
B Maonate Garantig!

B
©e

“ ez
Unverschamt .

ginstiges  Prais-ALeisiungsverhaltns
tnseren beiden Servokiassen

a} Die preisgunstigen VS.Servos mit
qelgelagertiem  Ablneb,  direct-Or
und Pob il Blach-Schielder:

Sender MC1S
30-speicher

Empfinuer MG

Llgel dbio
Quarepaar n. b

V5-650 Speed (Abb. 1) sehr schnelles
Min-Serva  mit  Hybndelerank, 26
Gramm: 315 « 16 x 30 mm; Slelikralt
22 cmkpbei0,11 sec je 45™-Ausschiag

Proig 399 ,

VE-B00 (Abb 2) schnelles Mini-Servo
auch fur RC-Car 30 Gramm; 37 « 18 = |
a2 i, Stellkraht 2.4 emkpbes 0,12 sec

AKTION: 299.-
" Y5.200 (Abb. 4} kraliges Standardservo
n seuner nevesten Austuhrung mil kugel-

ku- golagertem Attneb! 48 Gramm, 465 -
e, 20+ 41 mm. Slelkrall 3.4 ckp bet

MIT KUGELLAGER 199, -

i

gibt auf 176 Seiten dieses Fachbuches in dem aitraktiven
Grofformat ausfiihrliche und fundierte Informationen. iiber die
Grundlagen des Modellsegelfliegens und theoretische Ausfith-
rungen iiber die Konstrektion von Modellen, wobeil er dis
Erweiterungswiinsche der Modellbaver weitgehend beriicksich-
tigt und den Bedirfnissen der jirgsten Eniwicklung angepalit
hat. Breiten Raum widmet er den Tragflichesprofilen und all
den damit im Zusammenhang stehenden diffizilen Fragen.

Konturendarsteilunq und Koordinaten von 140 Profllen runden
diese Ausgabe zv einem Buch ab, das in die Hand eines jeden
Modellsegelfliegers gehdrt, der in die Materie eindringen
und seinen £rfolg micht dem Zufall Gberlassen will.

* & % -‘"V_
ot Franz Perseke
@%% G DAS SEGELFLUGMODELL
g Teil 2
gﬁ%&%@ﬁﬁg%%%ﬂﬂ 208 Seiten, Furopaformat, 86 Abb.
: .Tﬂ;g Best. Nr. 160, Preis ca. § 270,-

Neckar - Verlag GmoH, Postfach 1820
b-7730 Villingen - Schwenningen

Mit dem Erscheinen des MODELL ~
Fachbuches "Das - Segelflugmodell
Teil 2" wird die Schriftenreihe
iber den Modellsegelflug erfalg-
reich fortgesetzt.

Nach den &rundlagenausfiihrungen im
Teil 1 befaBt sich der weithin bekannte Awtor, Franz Perseke,
im Teil 2 vornehmlich mit der Praxis des Segelflugmodellbaus
und des Segalfliegens. Neben sorgfiltigen Lastherechnungan
fiir die Holmengestaltung und Hinweisen fiir den Rohbau widmet
er breiten Raum der GFK-Technik. Harzsysteme und Gewebear-
ten werden besprochen, und mit Festigkeitsberechnungen von
Glas- und Kohlestoffasern informiert er den leser (iber die
Zug-, Druck- und Biegefestigkeit dieser Materialien. Das
Vermessen und Einfliegen von Segelflugmodelien wird erklirt,
und ein ganzes Kapitel widmet der Verfasser der Leistungs-
ermittlung. Die Zusammenhinge von Fluggeschwindigkeit und
Profil, Gleitzshl und Wolbklappen werden erldutert, Anwen-
dungshinweise fiir Profile gegeten und die Technik des Se-
gelfliegens anschaulich besprochen.
Ein Standardwerk fiir den Modell-Segelflieger.

-ny-
* % ¥
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—hieten alles, was sich der anspruchsvolle Modellpilot
schon immer gewiinschi hat.
_ —Die PULS-CODE-MOBDULATION erméglicht groBte
Ubertragungssicherheit. Die Storanfélligkeit wird gegen-
iiber konventionellen Systemen mit gleicher Ausgangslei-
stung um bis zu 90 % reduziert. Die sonst aufgetretenen
"“Wackler" und “Knackimpulsstérungen” werden mit
Sicherheit bei der PCM-Ubertragung nicht bemerkt. Auch
Ziandstdrungen von Benzinmotoren haben keinen Einflufl
auf die Funktionssicherheit der Fernlenkanlage.

—Microprop-PCM-PROFESSIONAL: Das Spitzenfern-
lenksystem mit 8 Funktionen und auswechselbaren Kas-
setten flir Sonderfunktionen.

—Microprop-PCM-PILOT: 4 Funktionen, bei Bedarf bis
auf 8 Funktionen zu erweitern.

—Erhaltlich im &sterreichischen Modelibaufachhandel.

BRAND—ELEKTRONIK
Handelsgesellschaft m.b.H.
5020 Salzburg - HarpffstraBe 7 - Telefon 06 62/7 85 50

Die Ecke 4in

Modetl§liegengrauen!

Haffo, fiebe Modetfflfiegenfrauen und
Modetlfliegenfreundinnen !

Diese Spalte .in "prop" finin ‘ch echi gut!
Ich habe sie mit Begeisterun; gefesen und
michte sogleich meine guten Erfahiungen zum
Thema

"Modeflglug und Familie"
efnbringen.
Mein Gatte ist Modelf§fieger mit sclohen Be-
geisterung, daB sle ansteckend isf und ALch
mich entschlossen habe, sefbst zu bauen und
zu feiegen.
Jetzt 4fiege Lch schon 6 Jahne und win sind
fedes Woechenende gemeinsam {in Aktion. Das
kann ich nut den anderen Frauen haten. Manche
Fraven wenden nun denken, daB sich daos afles
nicht mit dem Haushatt und den Kindean ven-
einbanen Ldpt, doch mit eln bischen Zeifein-
teifung geht atles. Win haben einen 5 Monate
alten Sohn der immen dabedl {sf. Es &% wohf
ein wenlg stnessig, abern die Familie £41 40
Ammer zuAammen.
Vielleicht haben win auch bedondenes GEick
mit unsenem CLub MFC - Bergfalke, der wie eine
ghoBe Familie <s%. Denn bel uny 4ind aueh
die "nichifliegenden" Frauen sehn aktiv.
Kaffee und Kuchen, Grillfeste mit ghroBem
Gaudifliegen - unsene Midnner wissen das schi
wohf zu schdtzen. Ich nate allen Modeflffie-
genfraven, fut etwas !

Und - wenn Alch wunsere Mdnner zum Fliegen
treffen, warum auch nicht win Frauen zum
"Feiegenkaf jeekndnzchen 7

In diesem Sinne, eine begeisterte Modelf-
f€iegenfrau
Doris Gollen
MFC Bergfalke /Sbg.

HELICOPTERCENTER — SALZBURG

M. HOLZMANN

VARIO — STREICH — TUNINGTEAM
ACBBE HEIM SCHLITER
WEBRA — ROSSI
9FK — ROTORBLATTER + RUMPFE'
ERSATZTEILVERSAND

A-5020 SALZBURG, GOLDGASSE 14
BE. RESIDENZPLATZ
TELEFON 0662/84 22 59, abends 39 6 37

ACHTUMG
FJELEFAX belm tAsC ung REDAKTION “prop?”

Dle Sektlon MODELLFLUG ist unter der Hummer 02225057923 ung
dle REDAXTION “prep” unter der Nummer 022722972

ab S0FORT rund um die Uhr anschrelbbar 1%

- Telefoanurmern : UAeC 02227505128 /77 DY - Redaktlop prop 02272/2072
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Friedl Pinzolitsch

OLDTIMER - MEETING auf der
"Kibitzwiese” des
MBC-Enzesfeld, 27./28.5.

Friedl Pinzolitsch

Um auf das Treffen auf
der Wasserkuppe gut vorbereitet
zu sein, lud der MBC-Enzesfeld

zu einem ausgiebigen Training,
und tatséchlich kamen 22 aktive
Fiieger mit 40 Modellen.

Bei frischem Wind wurde das
Gummiseii pausenios benutzi. Zwei
Big Lift standen als Huckepack -
Schlepper zur Verflgung.

Alfred Jedinger bringt einen Teil
seiner Neuerwerbungen vorn Old-
timer-Motoren mit, und so be-
ginnt die Fachsimpeiei bei Apfel-

saft, Bier, Gulasch Kuchen und
Kaffee. Zwischendurch ein langer
Thermikflug der Austria Meise

und des Adler’s von je einer Stun-
de Dauer.

Mittagessen ! Unser Koch, Punkte-
richter Werner Striberny sorgt fiir
die Forellen am Grill. Er kreiert
das neueste Fischgericht, genannt:
"Demel -Forelle'! Zutaten: Man
nehme statt Salz  Zucker! und
schon ist das Fischlein "sGf !"
Auch zm Sonntag wird fleillig ge-

fiocgen, und bei wenig Wind und
noch groBerer Hitze schmieden
wir die Plgne flr unsere Fahrt

zum Geburtsort der Segelfliegerei,
die WASSERKUPPE in der Rhén.
Was wird sie uns bringen 7?7

V. Horst Winkler
Gedachtnisfliegen auf
der Wasserkuppe/Rhin

Um 5 Uhr frih verlassen wir
Leobersderf, begriiBen kurz danach
die Wiener mit Karl Benes und
unserem Janes aus Ungarn, und so
fehlt nur mehr Alfred Haiden, der
in St. Pdlten zusteigt.

Gersfeld ist unser Ziel, dort wird
Quartier gemacht und noch am
gleichen Abend Uber den Slidheng,
den "Weltensegler -Hang", die

.Ein Traum

Wasserkuppe erstiegen. Oberhausen
ist ein kleiner Ort, der den kirze-
sten Weg auf die WAKU aufweist,
und so stehen wir nach kaum 40
Minuten auf 950 m Seehdhe.

ist wahr, denn viele
von uns tr8umten schon seit Jah-
ren, einmal den "Berg der Flieger™
zu sehen und zu befliegen.

Kieske in rauhen Mengen, Bier-
stube u.w.a. umfaft das Auge,
aber wo ist das Fliegerdenkmal 7

taut Wegweiser im Westen, und
zehn Minuten spater klicken o~
reits die Fotoapparate. Entlang
der neuen "Zahrbirste"
der Abstieg, und der erste Tag
neigt sich dem Ende zu,

Die Frihaufsteher sind schen lan-
ge vor dem Frihstick auf den
Beinen, und die Fragen und das

Denken lauten: Haben wir alles
mit ? Ist alles geladen ? Werde ich
ginen Bruch bauen?

fie ersten Besucher belm Fliegerdenkmal

beginnt

' "RRG - Falken,

und dienen

Donnerstag
dem Taining, dem Einfliegen neu-
er Mcdelle und dem Genull des

FFreitag

Hangfluges, den wir "Flachiand-
tiroler" in der Ebene so vermissen.
Unsere Startstelie ist die "Abts-
rodar Kuppe'" in 905 m Hohe. Bei
leichtermn Wind aus NW starten
und fliegen wir vorsichtig, um

nicht die Modelle vom Tal holen
zu missen. Aber mit feortschrei-
tendem  Tagesverlauf wird die
Thermik starker und wir beim

Fliegen frecher. So sind wir Oster-

reicher fast aliein und genieflen
den ersten Tag an der Geburts-
statte des Segelfluges. Viel zu

schnell neigt sich der Tag seinem
Ende, und wir sind froh, daB un-
sere Damen mit sind, denn 17 Pi-
loten kénnen keine 39 Modelle
tragen, und der Weg zum Bus ist
weit.

Insgesamt fuhren von St. Pdlten
37 Interessenten mit, um das Er-
tebnis Wasserkuppe mitzumachen.

Der Freitag bringt den ersten
Hohepunkt. Besuch des Segelflug-
museumns Wasserkuppe. Fir Histori-
ker kdnnte man hier einen eige-

nen Bericht schreiben - nur so-
viel - Pradikat : sehenswert |
AnschlieBend besuchen wir die

"Ehrenhalle deutscher Flieger" im
amerikanischen Kasernengelande,

wo zum Besuch die Einwilligung
der "Besatzer"  erforderlich ist!
"Oh, du schones Osterreich 1"

Kurz zum Museum : Dieser moder-
ne. Rundbau prasentiert mit seinen
Ubersichtlich. angeordneten Expo-
naten, Schriften, Bildern uv.v.a.m.
den restaurierten Segelflugzeugen
einen historisch- geschichtlichen
Uberblick von 1911 - 1855,

Einige Gustostlckerin :Die "Besen-
stielkiste F.5.3" des ostpreuBi-
schen Dorfschullehrers Schulz, den
den Prifling, die
Minimoa des Schweizers von Arx,
die noch 1987 am Spitzerberg im
Zuge eines Oldtimer- Treffens flog,
das der Salzburger Toni Kahlba-
cher (eherm. Weltrekordinhaber im
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Dauersegelflug) organisierte und
durchfihrte. Ferner waren noch
ausgestellt der Condor, Rhénsper-
ber, Rhanlerche, bis hin zum
ersten Kunststoffsegler 1955.
Die Ehrenhalle ist allen toten
deutschen Fliegern gewidmet, und
jhre besondere Zier ist ein grofes,
buntes Glasfenster, den lkarus
darstellend.
Mittagszeit ! Die Hungrigen stiir-
men die Bierstube, andere wieder
die Verkaufsstdnde, um Aufkleber,
JHite, Leiberin, Bierkriige, An-
sichtskarten und was weil Gott
noch alles zu erwerben., Und azalles
war mit dem Wasserkuppen-Em-
biem versehen. Beim Rickweg
noch eine kurze HRast, um ein
kithies Biondes" zu genieBen, und
dann schneil eine Fahrt auf der
Sommmerrodelbahn - und  schon
héren wir die erste Hiobsbotschaft.
Die "Wache'" bei unserem Gepick
und den Modelien berichtete, daB
sich im Lee der Kuppe eing Ther-
mikblase losloste, in der das Leit-
werk von Benes' Adler und der
Fligel "aufstieg'", wobei ersteres
zirka 6 km weit entflog, der
Fitigel aber nicht "zentrierte”, aus
dem Aufwind kam und abstlrzte,
sodall eine Reparatur fallig wurde.
An diesem Nachmittag zeigte die
Kuppe ihre wahren Aufwindkrafte.
Selbst der schwerste "GrofBe Wink-
ler" zeigte keine Tendenz zur
Landung. Wir nitzten diese Zeit
fir unsere 10 Minuten Hangflige,
als Prifungsflige fir die Silcer C
bzw. Gold C.
Inzwischen waren auch schon eini-
ge Deutsche gekommen, und es
gibt viel zu sehen, vorallem '"alte
Modelle".
Mit Sonnenbrand, Durst, vielen 10
Minuten - Fliigen und einer Menge
Erlebnisse verlassen wir unsere
Startstelie, um unsere Pension in
Oberhausen aufzusuchen. Abends
das ‘Ubliche Geplénke!, um seine
gigene Nervositdt zu testen. Doch
nach jedem Iriger{ steigt das

Bewulitsein, nicht hierhergekom-
men zu sein, Letzter zu werden,
unc. nach dem letzten Schiuck
wissen wir, unser Besies geben zu
miissen, ohne um Punkte und Se-
kunden zittern zu missen.

Samstag - Stunde der Wahrheit

An diesemn Tag ist in Deutschland
der '"lag der deutschen Einheit",
ein Feiertag wund wahrscheinlich
der Grund, daBl hunderte Besucher

Taktische Anweisungen zum 3tart
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1 Kaeaiserwetter - nicht nur beim Wettbewerb

2 Alfred Haiden mit Kondor 1 - 1937

3 Der "groBe Sieger" Michael Wurm, MBG -
Enzesfeld mit seiner Silberméwe We 366

4 Das sind Flugmodelle! Klasse Antik [l

5 Kaum zu unterscheiden, Ist es das Original
oder ein Modell ?

6 Unsere Gruppe vor dem Deutschen Segel-
flugmuseum. Warum haben wir in Osterreich
eigentlich keines 7

7 Ein Blick in das Deutsche Segelflugmuseum
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auf die WAKU kamen. Von Berlin
bis Nirnberg, ven Hamburg bis
Bonn, von Uberalt sind die Antik-
modelifreunde angereist, um ihre
Modelle zu zeigen. Auch Besucher
aus unserer Heimat sind da, und
Geist und Auge kann nicht alles
erfassen. Fir das Auge jene Mo~
delle, die in der Klasse Antik Il
(manntragende Segelflugzeuge bis
1945) eingesetzt werden - fiir den
Geist die vielen Modelle in der
Luft, die bereits ihren Wertungs-
flug absclviert haben oder noch
Trainingsfilige durchfihren.

Die Bewerber sind zugleich Zeit-
nehmer, da es offenbar unmdoglich
war, flir 83 Wettbewerber eigene
Schiedsrichter zu bestimmen. (Da-
her auch der Name Antikmodell-
flugfreunde = Freundschaftsfliegen
mit Wertung und nicht beinharter
Wettbewerb!). Die 8sterreichi-
schen Modelle sind durch "prop"
hinreichend bekannt. Die Deutschen
bringen aber u.a. die Modelle :
Himmelsstirmer, Hans Huckebein,
Libelle, AM 9, der GroBe Bruck,
das amerikanische Modell RAYDIC
G 84 fir Tipanlagen 1847, HSB 21

von Schellhasse, den Greif, den -
Albsperber wuva. Von den natur-
dhnlichen Modellen gab es zu
sehen: Grunau Baby in mehreren

Ausfiihrungen und GréBen, DFS-
Kranich, Minimoa und die Hessel-
berg. Alle Modelle aufzuzéhlen,
hitie einer Gedankenstitze be-
durft, doch auf die 27 Stick Gro-
RBer Winkler darf nicht vergessen
werden. Es waren zirka 100 Old-
timer aller Klassen am Start.

An diesem Samstag wurde die

Thermik immer stérker, genauso
wie der Besucherstrom, und als
Draufgabe fiogen Uber uns die

Drachenfiieger und dariber wieder
die Schleppverbande der Segelflie-
gerschuie Wasserkuppe. Heill, im
wahrsten Sinne des Wortes, war
jedem Beteiligten, denn ab 14,30 n

.Die Antikbpsse von Deufschland und {sterreich

Viel Schwung braucht der "Sperber We 361

Otto Bayer mif seinem "Kniggen 1943*

war die Kuppe zum allgemeinen
Fliegen fir Géaste freigegeben,

Nach mehreren Zusammenstéfien
in der Luft und dem groBen An-
drang von Besuchern wurde das
Fliegen gefdhrlich 50 pack-
ten wir zeitig und erfrischten uns
in unserer gemditlichen Pension.

Janos Hruska's "Leipziger fliigel"

Um 18 Uhr wurde in der Nachbar-

gemeinde Ehrenberg die Sieger-
ehrung durchgeflhrt. In dieser
madernen Mehrzweckhzalle wurde
zum gemitlichen Teil {ibergegan-

gen. Die Siegerehrung wurde vom
2ten Vorsitzenden der AMD durch-
gefdnrt.

Wer mehr (ber die Wasserkuppe
erfahren mochte, dem empfehle
ich dieBuchreihe: "Eriebte Rhin-
geschichie" von Peter Riedel, er-
eschienen im Motorbuchveriag.
Band 1 Start in den Wind

Band 2 Vom Hangflug zur Thermik
Band 3 Uber sonnige Weiten.

Die Antik-Modellfreunde - Oster-
reich hoffen, dafl die weltweite
Idee der "Society Antik Modeller™
weiterhin Freunde finden mdgen.

Antik 1:
1. Wurm Michael
2. Hurm Michael

Antik II:

Antik T7I:

2. Pfanz Karl
%, BuBmaier Leo

DIE ERGEBHISSE

3. Hochhafer Herb. A 811 7

1. und Gewinner des Wanderpreises der Pilotenverei-
nigung Wasserkuppe
Langenchl Dietm. D

2. Herold Wolfgang D

3. Lissl Karlheinz D 778 "

In dieser Klasse wird nur das Modell GroBer Winkler
in Hang- oder Thermikausfihrung gaflogen.
1. Dietrich Julivs D

A 822 Punkte HEV 1%
A Bk o Silberliwe We 366
hondor II

816 Punkte Minimaa 36
§15 v Minimoa
Grunau Baby

794 Punkte
9 780
p782 "
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Die Teilnehmer am letzten
CQ, - Wochenendkurs hatten die
Gelegenheit, einen sowjetischen
002 - Motor neuer Bauart zu sehen.
heute solbk dieser Antrieb alien
prop - Lesern vorgestellt werden.
Ich bekam im Jahre 1986 von ei-

nem tschechischen Modeltflugfreund

einen CO, - Motor aus der UDSSR.
im Heft 9/1386 der MODELAR
gab es UGber diesen Antrieb eine
kurze Miiteilung, dann wurde es
wieder still. Selbst intensive Be-
mihungen, hiervon noch weitere
Exemplare in Modellbaugeschaften
in Moskau und Leningrad zu erhal-

ten, blieben erfolglos. Nun sind
sie Uber Polen zu uns zuriickge-
kehrt.

Der DP-03 wird in einer Schaum-
kunststoff - Schachtel Zusammen
mit dem Flulligerat, dem Propelier
und einer Dose mit Ersatzteilen
"sowie mit einem 12 Seiten dicken
Anleitungsbuch verkauft. Der Ver-
packung ist zu entnehmen, dafl die
Firma NOWOEXPORT den Ver-
trieb dbernimmt. Auskinfte U{ber
den HMerstetler und die Verkaufs-
bedingungen waren von NOVOEX-
PORT jedoch nicht zu bekommen.
Beim ersten Blick in die Schach-
tel sowie in das Heft erkennt
man gleich eine ganze Reihe von
Gemeinsamkeiten mit dem MODE-
LAR aus der CSSR scowie den
englischen Anirieben: das Innen-
leben ist dem MODELA konstruk-
tiv und auch in den MaBen nach~
empfunden, das Fillgerdt erinnert
an den Hersteller HARDEN.

Beim genaueren Hinsehen sind
dann gegenliber dem bekannten
tschechischen  Produkt  felgende
Unterschiede am Motor erkennbar:

o Der Kunststoffpropellier hat
(jetzt) einan angespritzten
Spinner und keinen separaten
mehr.

o Der Propeller hat eine abge-

ftachte "Bohrung", wodurch er
auf der dazupassenden Kurhel-
welle immer eine feste Stel-
lung einnimmt.

PP O3 - ein sowjetischer

ber DP-03 aus der Sowjetunion

o Das aus Kunststoff gespritzte

Gehause verflgt OUber keine
Gleitlager fir die Kurbelwelle,
sondern die Welle lauft direkt
in der Bohrung..

o Das Geh#use verfiigt (&hnlich

wie es das frbher kurzzeitig
auch bei MODELA gab) liber
drei Befestigungslcher.

] |

| P4 S
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Gegeniiberstellung der Zylinderkenstruk-
tion des MODELA und des DP-03

lotor

o Es gibt keine einheitliche Farhe
fir das Gehguse und die ande-
ren Kunststoffteile, Es kamen
rote, hellblaue und schwarze
Exemplare zum Vorschein.

o Der Zylinder ist mit sehr vielen
Rippen’ versehen und hochst-
wahrscheinlich aus Bronze ge-
fertigt (MODELA verwendete
Ubrigens diesen Werkstoff in
der Anfangszeit}.

o Es gibt eine Kontermutter auf
dem Zylindergewinde.

o Die Verschraubungen zur Auf-
nahme der Gasleitungen am

Zylinderkopf sind aus Kunst-

stoff gefertigi.
Positiv aufgefalien ist mir die
Kontermutter am Zylinder, die ein
unabsichtliches Verstellen der
Drehzahl  wahrend des Laufens
verhindert. Ob die groBe Anzahl
der Zylinderrippen wegen der

schlechteren Wirmeleiteigenschaf-
ten des gewdhlten Werkstoffes er-
farderlich ist, das kannte ich
bisher nicht ermitteln. Auch bin
ich mir noch nicht im Klaren, ob
die senkrechte Propellersteilung
bei unterer Totpunktlage des Kol-
bens giinstig ist. Aussagen {ber
Sinn oder Unsinn der gewé&hiten
Kurbelwellenlagerung und der Zy-
linderkopfverschraubung kérnen
erst nach einigen Stunden Betriebs-
dauer gemacht werden. Billig sind
die Ldsungen auf jeden Fall, ab
sie auch halten, wird sich erst
herausstellen.
Wenn ich vorhin schrieb, daB das
Filgerdt an den englischen Pro-
duzenten HARDEN erinnert, dann
soll damit folgendes gesagt wer-
den: Es ist aus Kunststoff herge-
stellt, nicht sehr gut zu handhaben
und verfigt Uber keinen Schmutz-
filter. Schade !

Dem beigefiigten Informationsheft

sind u.a. folgende technische Da-

ten zu entnehmen:

o Die Masse liegt zwischen 27
und 23 Gramm. (Wie man bej
einem solchen Gerét zu so gro-
Ren Toleranzen kommen sclf,
ist mir ein Ritsel!)
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Schnittzeichnung des Motors

"o Die Drehzahl wird rmit 2500 +-

500 min-1 angegeben. Tests
zeigten aber, daB die untere
sichere Geschwindigkeit bei

ca. 1200 min-Tliegt ...
3000 min~1 ist fir einen CO, -

Motor der vorliegenden Kon-
st ruktion und Grifle recht
schnell !

o Als minimale Laufzeit ist der
Wert 15 Sekunden zu finden.
Diese Zeit dUrfte bei schiech-

ter Fillung und nicht zu hoher
Geschwindigkeit erreicht wer-

Zgichnungen aus dem Anlejtungsheft

hufbau des Fillgerdtes

den. Ich erzielte bei Flissig-
fillungen und einer Startdreh-
zahl von 1200 min~'  immey
gber 1 Minute, bei 2000 min™
zu Beginn der Messung waren
es Uber 45 Sekunden ...und
unser Testobjekt lief am Spit-
zerberg noch besser,

o Auch higr war als tiefsie Ar-

beitstemperatur +10° zu finden.

Sicherlich gibt es keinen Kon-

takt mit Ungarn !
AbschlieBend |4Bt sich sagen, daB
der 0,27 cm® grofe CO, - Motor
aus der Sowjetunion &uflerst sau-

e o0

q Der DP-03 azus der

=, Die Rickseite des DP-03

+

Sowjetunion

Darsteilung der Fiillvorginge

ber gefertigt wird und die Auf-
machung den westlichen Standard
Ubertrifft - fraglich ist z.Zt. die
gesicherte Bezugsmdglichkeit wund
die Ersatzteilversorgung. Auf jeden
Falt ist der DP-03 es wert, sich
mit ihm zu befassen. Die Zukunft
wird zeigen, ob dieser Antrieb zu
ginem Beginn der CO, -Fliegerei
in der Sowjetunion fihrt oder cb
er nur ein kurzzeitiges Produkt
staatlicher Planung in Richtung
"Wonsumgliter - Fertigung™ war.

selfmade- BastelwarenVertriebsgesellschafim.b.H.
Salzburg - Auerspergstralie 56 - & 76432
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Sepp Pistenerein Schtyigern!
Einer unserer &ltesten und

treuesten Modellflieger und
Funktiongr

Sepp PFISTERER

feiert am 29. November 1989
seinen BO. GEBURTSTAG.

Sepp war lange Jahre Modell-
flug Landessekticnsleiter vom
Burgenland und viele Jahre
Bundesfachreferent fiir Frei-
'%-N flug. Beide Funktionen hat er
immer mit viel Einsatz und Idealismus ausgelibt.
Bei den groBen Freiflug-Weltmeisterschaften 1963,
1967 und 1973 in Wiener Neustadt war er als Wett-
bewerbsleiter tatig und hat bei den Vorbereitungs-
arbeiten tatkraftig mitgearbeitet. _
Aber neben diesen Funktionen war er noch aktiv als
Freiflieger. So halt er heute noch den nationalen
Dauerfiugrekord fir Segelflugmodelle van 1 h 51min,
den er bereits im Jahre 1957 (!) geflogen hat und
den bisher noch niemand ilberbieten konnte, trotz
allen technischen Errungenschaften und Weiterent-
wicklungen der Modelle.
Sepp ist heuie noch aktiv t#tig, fliegt RC - Segler
und betreut den Medellflugplatz des MBC Vienna in
Tattendorf/NO. Er ist noch immer mit Herz und
Seele beim Modellflug, und alle die ihn kennen, schatzen
ihn als liebenswirdigen, zuweilen  auch polternden
Freund und Kameraden.
Mit seinem Einsatz fiir den Modellflug und seiner
Treue zum Aero Club kann er vielen Modeflfiiegern
leuchtendes Vorbild sein.

EATING B

Lieber Sepp, alle die Dich kennen winschen Dir Technische Beratung:
alles Gute zu Deinem ACHTZIGER und danken Dir 9:

fiir Deine Freundschaft und Deinen Einsatz fir den Woligang Zach, Flugschule Puchberg

Modellflug und wiinschen Dir noch viele, viele Jahre 2801 Katzelsdorf, Plrrergasse 5, Tel. 02622/78 36 83
ungetribter Medellfliegerfreude in volier Gesundheit.

Bleibe so wie Du bist !
Edwin Krill
Alt -Bundessektionsleiter

FPeter ZesmiiboiH.

Von und fur Modeliflieger...
Wohnungen, Garlenh&user, Bungalows,
- Grundstiicke, Ferienh&user

Von Freund ...

... ZU Freund

1020 Wien, HeinestraBe 1
= 214 2542 — 214 25 41 — 26 22 92 — 26 51 56
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Ctie Speed Astir wurde bei der
deutschen Firma Grobk in Mindelheim

gefertigt. Etliche Firmen bieten
diese Maschine als Modell an. Auch
der . dsterreichische GFK-Papst
Geitner in Admont schien an diesem
Segler Gefallen gefunden zu haben,
denn er hat sie in sein umfang-
reiches Preogramm an Voll-GFK-

Modellen aufgenommen. Der Bausatz

besteht aus einem Paar GFK-Fidchen -

mit hervorragender Oberfldchengite
und fertigen Querruder mit Silikon~
scharnieren sowie ausgenommeanen
Stérklappenschdchten; einem fertigen
ribhen- und Seitenruder aus GFK;
dem  sehr schinem  GFK-Rumpf;
GFK-Kabinenranmen; Stdrklappen
(MPX), Astratonkabinenhaubsa,
Servobrettchen, Alu~Rundstab zZur
Flachenaufnahme, Unilenkbebel und
Anlenkungsteile {Alu-~Schubstangen
zur Leitwerksanienkung etc.), Dekar-
bogen und eine kurze Anleitung mit
Skizzen. Ergénzend wird noch be-
merkt, daB jede Flachenbalfte eine
eigene Schutztasche mitbekommt.
Der Arbeitsumfang, um das Modell
fertigzustellen, beschridnkt sich auf
wenige Bauschritte, die aber doch
ein wenig Zeit in Anspruch nehmen,
wenn man sorgfiltig arbeitet:

1. Fidche:

die Stbrklappen werden im

daflir vorgesehenem  Schacht
mit einerm. sehr diinnen
doppelseitigem Kiebeband
befestigt (hdlt bombenfest),
genauso wird mit der
Kiappenabdeckung aus weiliarr
ABS verfahren., Die Umlenk-
hebel werden  auf einem
Sperrholzbrettchen montiert

und in die bereits vorgesehene
Offnung eingeharzt. Mit derw
Eirharzen des Ruderhornes
(Augbolzen) st die Fldche
fertig.

- yon Geitper

2. Rumpf: . o
:.Die -Aufnahme fir den Alu-
rundstab ist bereits fix und
fertig und urrstandliche
VermeBarbeiten kdnnen daher
‘entfallen. Der Umlenkhebel
fitr das Honenruder wird auf

einem Holzstiick montiert und
im Rumpf eingeharzt, die
" Aluschubstangen fertiggestelit,

das Seitenleitwerk- und das
Héhenleitwerk argepalit
{(Bohrungen, Flhrungen), die

Servobretichen eingeharzt und
allenfalis noch eine Schlepp-
kupplung =2ingebaut. Nur mehr
Kabinenrahrren  und Haube
anpassen und die Haubsnver-
riegeiung einhzrzen. Fertig!

3. Leitwerk:
Das Hoéhenruder ist einteilig
und wird als geddmpftes
Ruder angelenkt. Auch das
Ruder verfligt Uber ein
Silikonscharmier. Alles fertig

bis auf das Messingruderhorn!

Hochgestelltes Hohenleitwerk

Seitenruder wird, wie
aben angefiihrt am Rumpf
angepalt, das Ruderhorn
eingeharzt und das war §!

" Das

An einem sanftem Hanglein wurde’
die Geitner-Orchidee das erste Mal
gecheckt. Ein herriicher Gleitwinkel,
ausgezeichnete Langsamflugeigen-
schaften, voll %unstflugtauglich und
ein prima Flugkild erfreuten des
Testers Berz. Die Thermikempfind-
lichkeit lwonnte ieider noch  mcht
getestet werden, wir holen dies &aoe)

in der nédchisten Flugsaison nach,

Zusammenfassencd mochte
ich bermerker., daB Geitner nicht nur
eine sehr gute Qualitdt liefert,
sondern seine Maschinen auch sehr
gut fliegen wie im gegenstéandiichem
Fall bei der Speed-Astir! -

TECHNISCHE DATEN:

Spaanweite: 3200 mm
Rumpf linge: 1420 mm
Profil: Ho 3/12
Fluggewicht: 2950 g

Querruder, Stér-
klagpen, 3eite,Ndhe,

" ellenf. Schlepp-
kupplung

fernsteuerung:

tadenrichipreis: 5 4.770, -
+ MAST
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Exklusiv wird von der japanischen
Firma EZ fiir Graupner ein Fast-
Fertig-Modelt die Super Cub 25

gefertigt.

Das weitgehend vargefertigte Modell
bendtigt nur noch wenig Bauzeit.
Vorerst ein paar Madellinfarma-
tionen:

das Motormodell basiert auf einer
Holzkonstruktion mit einer in einer
Art  Sandwich-Bauweise  ersteliten
AuBenhaut (Kunststoffschaum -farbig
bedruckte Schicht-durchsichtige
kraftstoffeste Falie). Die Hauptteile,
wie Rumpf, Fidchenhdliten und
Leitwerk sind fast fertig und des-
weiteren sind atle Kleinteile (Kraft-
stofftank, fertig gestanzte Haolzieile,
Anfenkungskomponenten etc.}) sowie
eine ausflhrliche bebilderte Bauan-
leitung im Kasten drinnen.

Der Fertigbau beginnt mit

1. Tragflédchan:

verkleben von zwel Mittel-
rippen

Herstellen der  Flachenver-
binder

Verkieben der beiden Flachen-
hilften

Anbringen der cberen und
unteren Mittelabdeckung
Montage der Fléchenbe-

festigung im Rumpf
Einbau der Querruderserva-
auflage in der Fléche

2. Rumpf und Leitwerk:
2.1 Montage und Anbau des
Hauptfahrwerks an Rumpf

2.2 Anbau des Motortrdgers

2.3 Einbau des Tanks

2.4 Montage des Motars  (im
Testrrmodell  wurde ein  0O5-
MAX  25FP mit 4,07 cmr?®
eingebaut)

2.5 Einbau des Servabrettchens

2.6 Einbau der Servos und der
Anlenkungen

2.7 Anpassen der Motorhaube

2.8 Ankleben des Hohenleitwerks
Ankleben der Seitenflosse
Zusam.menbau des Spornrades
Einkleben des Ruders mit den
Scharnieren
Montage der Ruderhdrner
Anbringen der Dekorfolie

Fliegerisch ist das Modell von einem
fortgeschrittenen Anfanger als
Querradertrainer, mit der untersien
vomr Hersteller angegebenen Motori-
sierung, bereits zu beherrschen,
obwohl wunter Umstinden Probleme
beim Bodenstart entstehen kdnnen
{Zweibeinfahrwerk). Mit einem
4 cm3 Maotor fiiegt die Super Cub
25 schon recht’ flott und es muf
eine entsprechende Querruderer-
fahrung wvorhanden sein. Ansonsten
ist das Modell ein sehr hiibsch
aussehendes und vor allem  ein
ungeheuer transportfreundiiches
Fluggerdt, welches beimr Bauen
autgrund der ausgezeichneten Bau-
anleitung und des hohen Varferti-

gungsgrades keine
bereitet. Zum Fliegen soil man
unbedingt die n der Bauanleitung
angegebenen Ruderausschlige ver-
wenden. Dies ist vor aliem besonders

Schwierigkeiten

beim Hoéhenruder  wichtig, weil
ansonsten unbeabsichtigie Stréomungs-
abrisse oder unkontrollierte Roll-
bewegungen eingeleitet werden
kdnnten. Nachdem bei einem Crash
die Fertigteile, vor ailem vam Finish
her  gesehen, schlecht repariert
werden kdnne, gibt es bei Graupner

alle Ersatzteile { Tragfldchensatz,
Rumpfsatz, Héhenleitwerk etc.).

TECHNISCHE DATEN:
Spannwelite: ca. 1360 mm
Linge: ca. -900 mm
Tregf licheninhalt:  ca. 27 dm?-
bewicht: 1800 g (Test-
nodell)
Motor: 3,2-4,1 em?
Iweitaki,
6,5 cm’Viertakt
Fernsteverung: Seite, Hihe,
Quer, Mator-
drassel
Landenrichtpreis: ca. § 2.700, -

Das internationale Modellbauprogramm

Postfach 14 40

D-4834 HARSEWINKEL 1
Telefon 05247/604-10
Telefax 05247/604-53
Telex 933 745 simp 4
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| Piteh- aktucll

von D Geolg Brecned

Diese Heim-Bubschraubermechanik
stellt eine interessante Weiterent-
wicklung der Robbe-Heim-Me-
chaniken | wund ! dar und weist
folgende Wonstruktionsmerkmale auf:

Befestigung der Mechanik im Rumpf
durch 6 Echrauben an speziellen
Adapterstlicken. Dadurch sicherer
und schwingungsfreier Sitz

hochwirksames  Radialgebldse mit
integriertem Kihlgeh&use

Einbau von leistungsstarken Heck-
aus{aBmotaoren mdglich, mit in der
Mitte tiegendem Resonanzschall-
démpfer

Motoranlassen van oben

Krimmer und Resonanzschalldampfer
liegen gut zugénglich in der Mitiel-
achse des Rumpfes

Einbau von herkdmmlichen Seitenaus-
laBmotoren ebenfatls méglich

Hochliegender Schwerpunkt ergibt
ausgezeichnetes Rollverhalten  des
Hubschraubers

Obenliegendes  Radialgeblase mit
integriertem Kuoh!gehduse sorgt fir
optimale Kihlung des Meotors

Fortfall eines speziellen Rumpfkihl-
schachtes, Dadurch wesentlich
vereinfachter Einbau der Mechanik
in die Hubschrauberzelie

Einbau des Motors mit nach oben
gerichteter Kurbelwelle und AuslaB
nach unten: glnstiges Ansaug- und
Startverhalten.

Bequemes Anlassen von oben (ber
formschlUssiges Adaprterstick. Zur
Kraftibertragung ist kein axialer
Druck des Starters gegen die
Mechanik nétig

Zweisiufiges Getriehe von hohem
Wirkungsgrad zum  Antrieb der
Hauptrotorwelle

Auioroctationsfreilauf in der ersten
Getriebestufe. Im Faille des Autoro-
tierens bleibt der KraftfluB vom
Hauptrotor zum Heckrotor erhalten.
Der Heckrotor dreht mit, so dai
der Hubschrauber vollsteuerbar um
die Hochachse bleibt.

In der Mechanik integrierte Servos,
Einbau his zu 6 Servos in den
Chassis-Seitenteilen zur Aussteue-
rung der Taumelischeibe, des Heck-
rotors, der Motordrossel und der
Gemischverstellung

Stahl/IKunststoff-Fliehkraftkupplung
flir zuverlassige Kraftlbertragung

Der Hauptrotorkopf und die Heck-
rotormechanik entspricht den -
bisharigen technischen Merkmalen,
Die sehr ausflibrliche und mit wvielen
Baustufenzeichnungen versehene
Bauanleitung ermaglicht einen
raschen Aufbau dieser Mechanik,
Der Bauablauf beinhaltet folgende
Bauschritte:

Baustufe 1 Getriebe fir Haupt-
und Heckiotarmechanik

Baustufe 2 Einbau des Verbrenn-
ungsmaotors
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Motorstart van oben Sichere Montage Ubar Adapterwinkel Heckauslafmotar mit in der Mitte
liegendem Rescnanzrohr

Fir die Pro-Nechanik hat Robbe
einen Rumpfbausatz der Ecureuii im
Programm, der die fiir den Einbau
ausgestanzten Sperrholzteile enthélt.

Baustufe 3 Taumelscheibe und
Pitchkompensator

Baustufe 4 Rotorkopf

Baustufe & Hieprotor und Steuver-

paddel Dartberhinaus gibt es sicherlich
Baustufe § Servoeinbau noch andere Heli-Rumpfe, die nach
Baustufe 7 Feinjustieren der entsprechender Adaptierung {Span-
Rolt-  bzw. Nick - tenaushau) fiir die Pro-Mechanik
gestdnge geeignet sind. .
Baustufe 8 Heckrotormechanik
Baustufe 9 Hauptrotorbldtter Landenrichtpreise
Pro-Mechanik g 6.990,-
Rumpfbausatz S 3.300,-

MODELL -IMPORT
A. Redtenbacher A-4905 Thomasroith 69 07676/6161 BSTEREICH
. .. heute kaufen, morgen fliegen mit JAMARA FERTIGMODELLERN tix fertig bespannt - 12 Finish

PIPER-CHEROKEE CESSNA ~<=Fokker E |lI-45 CONDOR 25, 40
Spannweite 1300 mm Spannweile 1270 mm 4 Spannweite 1500 mm Spannweile 1290 mm
Molor3-6 ccm Motar 3,5 cem & 3+ _fMotar 6-10 ccm : Motor3-6cem -
Spannweile 1408 mm Spannwaile 1600 mm (57 LA Spannwaite 1400 mm
Molor 8B ccm Malor 6,5 com . o Motor§-8com

| Viel Zubehor, Molortréger, Tank, Geslénge, Rider, teilweise mit Radverkleidung |

Neu: Katalog '83 S 40 -anfordern mit Giber 135 Flugmodeilsn, Moloren und Zu-
behér. — Neu: Farbprospekt FLUGFERTIGMODELLE gegen § 7, - anfordern.

92 23 95

STURZGASSE 440
A-1150 WIEN XV

GESELLSCHAFT M.B.H.
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 F2A, F2B-Wettbewerb
am 28. Mai 1989 in Worgl
| 'Dipl.l__né. Wélter ‘Reinisch

Nicht von ‘ungefédhr kam .es
wieder einmal zu einem gut be-
suchien Fesselflugwettbewerb in
Worgl in Tirol, diesmal mit. int.
Beteitigung. Der Modellftfugclub
MBG - Radfeld /Brandenberg lud
ein wund schaffte wieder einen
Wettbewerbsrahmen, der im . 'Fa-
mitienbetrieb" neben der freund-
schaftlichen  Atmosphére, einen
gut  organisierten Wettbewerbsab-

lauf garantiert. Dzu noch stark
heimische Beteiligung, und alles
zusammen ergibt einen  weiteren

Stein zur "Tiroler Fesselflughoch-
burg". ' o

Zum Wettbewerb: Bei besten. &u-
Beren Bedingungen ging es los, und
“mit groBtem Einsatz ‘wurde um
Punkte und Zehntelsekunden ge-
kdmpft.

Platzregen gab es nur abends fir
den Gaumen beim gemitlichen
Beisammensein, um die hitzigen
Diskussionen etwas zu kilhlen.

DER KUNSTFLUG -'F2B - brach-
te neben -einer regen Beteiligung

(18 Teilnehmer) einen -ausgegli~
thenen - Kampf im - Vorfeld, den
Klaus Maikis aus der BRD mit

-seinem . Doppeldecker knapp aber
verdient fir sich entscheiden konn-
‘te.  im . internen . Kraftemessen
ritteln Walter ~Weinseisen  und
Erhard Weinmann kraftig an der
VMorherrschaft ‘von Franz Wenczel, -
‘der diesmal das bessere Ende fiir
sich hatte; kein Wunder .bei dem
eigens fOr ihn errichteten Weg-
weiser (Insider wissen Bescheid!).

“LSL Wieser beim Auswerten

Ueitere
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In ‘der GESCHWINDIGKEITSKLAS-
S8E - F2A - war eindeutig Franz
Marksteiner der -"Chef" -im Ring".

Die Aufwértstendenz - von ' Heimut

Kofler. und "Arzberger :lassen ‘fiir
die Zukunft -hoffen, .0 -~ L

tbewerbraktivititen

Claus Maikis, D, Sieger in F2B mit den
Modell “DUETTG® - S

" Christoph Bitterle, der Sieger “in der

. hnfdngerklasse

beim..;

©2. Kofler Helmut

DaB. der Fesselflug nicht gerade
vom Nachwuchs Gberrollt wird ist
bekannt.  Umso . erfreulicher war
die Teilnahme und ‘die Leistungen
‘Jugendwettbewerb. = Sieger
Christof : :Bitterle - zeigte, dafl -er

-alles fest im (Fesselflug-) Griff

hatte und Markus Mihlparzer
{9 Jahre), dal es keine Alters-
grenze .nach unten gibt.

In aligemeiner Zufriedenheit ging
der Wettbewerb zu Ende. Fehlen-
de Punkte .und Zehntelsekunden
wurden durch die firsorgliche Be-
treuung vergessen gemacht, wobei
der Einsatz aller Beteiligten be-

" sondere Anerkennung verdient.

Wir kommen wieder, denn es ist
unmdglich, vom . Fesselflug nicht
gefesseit - zu sein!.

ERGEBNISSE

#lasse F2B - KUNSTFLUG

1. Maikis ¥laus BRD 6249 Punkte
2. Wenczel Franz O 6183 "
3. Weinseisen W.  OF 6178 M
16 Teilnehmer

Klasse F2Z A - GESCHYWINDIGKEIT

1. Marksteiner F. Brbg.. 268,6 km/k
Wirgl ~225,0 ka/h
3. Arzberger k. - Brbg. 215,5 km/h

5 Teilnehmer -

. ERGEBNISSE - der JUGENDMEISTERSCHAFT®
Al iBitterle Ch.
2, Thaler-Josef -~

Tiral 7167 Punkte .
Tirel -A5h n
3. Grabner Thomas 0§ 448 n
h. Mihiparzer M. 00 126 .0

Pie Sieger und Plazierten der 3 Qeflugenen flassen %
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1989 Fa_l_nden
Neustadt die NO Lan-

Am 8. und 9.Juli
in Wiener
desmeisterschaften in der Klasse
F3B sowie das Nationale Wiener
Neustiddter Stadtpokalfliegen unter
der bewahrten Wetthewerbsleitung
von Obmann Franz Horvath statt.

19 Teilnehmer kamen aus NO,
5 aus Wien, 6§ aus der Steiermark,

4 aus Tirel und 2 aus dem Bur-
genland.
NG - LANDESMEISTER und

STADTPCKALSIEGER wurde Peter
Hoffmann vom MFC Wiener Neu-
stadt.

Am Samstag, dem 8. Juli, konnten
bei schdnem Wetter 21/2 Durch-
gange bis in den spdten Abend
hinein geflogen.

Am Sonntag wurden dann die rest-
lichen 1 1/2 Durchgénge fertig-
geflcgen werden.

Vorbereitungsraum und

Kantine

Modelle und Zubehor

4451 GARSTEN, DambachstraBe 12
Telefon 07252/24 6 80

Warten auf den Start

L ANDESME ISTERSCHAFT F3B
UND WIENER NEUSTADTER
STADTPOKAL

Gegen 14 Uhr ging der Wetitbe-
werb zu Ende, und anschliefend
fand die Siegerehrung statt.

NS.: Leider mufl festgestellt wer-
den, daB immer weniger Funktio-
nére bereit sind, sich fir diese
Wettbewerbe zur Verflgung zu
stellen.

Der Vorstand

DIE ERGEBNISSE - STADFPOXKAL

1. Hoffman Peter  NO 11802 Punkte
2. Halier Juhann 1 11727 "
3. HMaupt Friedrich NO 1157

36 Teiinghmer

Mannschaftswerfung:

7. Tirol 33843 Punkte
7. MSK Schwarzatal I 30522 "

3. MFC Weikersdorf 29645 "

7 Mannschaften

LANDESMETSTERSCHAFTEN

MEC Wr. N. 11802 P
11574 P
10807 P

NIED.GSTERR.

1. Hoffmann Peier
2. Haupt friedrich detto

3. Trutschnig F.  MEC Weik.
19 Teilnehmer

WIENER LANGESMEISTERSCHAFTEN F3 8

1. Scheda Wolfgang Phiénix 10571 P
2. Waghtler Dswald (My-Wien 10275 P
3. Rettich Johann Phinix 8217 P

5 Teilnehmer

Die Wiensrund NO Landesmeisterschaften
wurden ifim Rahmen ges Wiener Neusfddter
Stadtpokal -Fliegens herausgewertet.




prop 9/10 - 1989

48

1.Martin Pongruber
Gedachtnisfliegen
am Dax Lueg

Am 5. August 1989 fand das
1. Martin Pongruber Gedachinis-
fliegen am Dax Lueg statt.

Martin Pongruber war einer der
besten F3 B - Piloten
Er starb sehr frih. {hm wurde
dieses Fliegen gewidmet.

23 Piloten waren am Start. Zwei
aus der BRD. Das Wetter war
gut. Der Wind kam leider aus der

falschen Richtung. Die Fiugzeit

wurde mit 120 Sekunden reduziert.

Nach dem 1. DG wurde der Wett-
bewerb unterbrochen. Die Thermik
war aus. Nach einem Probeflug
unseres erfahrensten Piloten Nor-
bert Schwab, der sehr oft am
Dax Lueg trainiert, ging es wei-
ter.

Walter

Schmutzhart legte im

2. DG den Grundstein fir seinen.

Sieg. Eine Uberraschung. Ernst
Zircher festigte im 3. DG seinen
2. Rang. Hausherr Norbert Schwab
wurde dritter.

MODELLFLUGSHOW 1989
Ein Riesenerfolg
fiir den 1. MFV-Friesach

Die Modetlflugshow am

20. August 1989 begann mit einer
Feidmesse mit rhythmischer Mu-
sik und anschlieBendem Frih-
schoppen und dem original Edel-
weill - Tric aus Friesach.

Um 12 Uhr ging es so richtig mit
den Flugvorfiihrungen los. Alles
machte mit: Drachenflieger, Ul-
traleicht, GroBflieger mit Motor-
ftiegern, Seglern und Motorseg-
lern. Sie alle begeisterten die
Gber 1.000 Zuschauer, die auf das
Modellflugzenirum  Groggerwies'n
gekommen waren. Es war eine
richtige sUdl&ndische  Stimmung
mit Wohnmobilen und Zelten, so-
wie Grillwirstel und Bier u.v.a.

dsterreichs.

Wolfgang Grill

Die Favoriten zeigten schon im
t. Durchgang ihr Konnen. Walter
Schmutzhart (Arriva  Anderle).
Ernst Zircher und Norbert Schwab
(beide LSV Balzburg) fihrten das
Feld an. Es gab schon im 1. DG
viele Baumiandungen. Der Dax
Lueg zeigte seine Geféahrlichkeit.
Das schwierige Gel&nde ist nicht
fir jeden Modellfiieger geeignet.
Viele kdnnen ein Lied davon sin-
gen.

Bei der Siegerehrung fehlten eini-
ge Pilcten. Sie suchten ihre Mo-
delle i Wald.

35 Modellflugpiloten, 27 Hinge-
gleiterpiloten und Piloten mit
GroBflugzeugen waren im FEinsatz
und versetzten die Modellflug -
begeisterten Zuschauer, die aus
Kérnten, aber auch aus Ober-
dsterreich  und = der Steiermark

gekommen waren, aber auch viele
Zuschaver aus der BROD in héch-
ste Begeisterung. Dazu trug aber
der Platzsprecher Peter DUrnwirth
bei, der immer wieder die Fans
in Hochstimmung brachte.

Herr Lechner aus Niederdster-
reich ist ja schon lange aktiver
Ehrengast und wird es hoffent-
lich auch weiterhin bieiben.

beim Wettbewerb. Der
Sieger inspiziert mit seinem Sohn die
Flugmodelle

e R e R

Wettbewerbidyli

Oie Modetlfluggruppe Dax Lueg
hofft, dall das Martin Pongruber
Geddchtnisfiiegen eine bleibende
Einrichtung wird und sich im
ndchsten Jahr wieder zahlreiche
Piloten, vielleicht an einem: weni-

ger schwierigen Geldnde, daran
beteiligen werden.

ERGEHNISSE

1. Schmutzhart Walter Arr.And. 514 P
2. liircher Ernst LSV Salzh. 507 P
3. Schwab Nerbert - detto hg9g p

271 gewertete Teilnehmer

Zwei Piloten aus Ké&rnten mii der
Me 109 mit 2,5m Spannweite
zeigiten  Super - Flugvorfihrungen,
aber auch die einzelnen Staffeln,
z.B. die MBZ - Staffel aus Klagen-
furt und die Oidtimer - Staffel
aus Kihnsdorf zeigten spektaku-
lare Luftkdmpfe. Es war eben
alles was bei dieser Show gezeigt
wurde ganz einfach SUPER.

Der Dank ergeht besonders an die
Kantinenmannschaft, die bis zum
Umfallen arbeiteien. Aber auch
an alle anderen, cdie bei der Ver-
anstaltung mitgewirkt haben.
Dankeschdn auch an Gendarmerie
und Rotez: Kreuz, die Gottseidank
nicht eingreifen muBten.

Auch Rundfurnk und Fernsehen
waren mit dabei, und vom RC -
Seglerschlepp wurde eine Aufzeich-
nung gezeigi.

Peter Dirnwirth
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Fiir jeden etwas: Modellbaufirmen mit breitem Sortiment

self made - Bastelwaren
Vertriebsgeselischaft m.b.H.

S A-50218alzburg - Auerspergstralie 56 \ (] ‘]n ‘ [ v ] I R@

Telefon: 0662/76 4 32, 72 3 62 ‘
= Die neue Technologie fir lhre Modellbespannung -

MODELLBAU, FLUG — SCHIFF — AUTO

/ ROBER ;
Laxenburger Str.12
\ 1100 Wien 6215 45
RC-Hubschrauber + Modellbauzubehor
HAAS ;
RC MODEL SHOP 1
Wiesengasse 2, A-2544 Leobersdort, Telefon 02256/3188
ERNST SPORER MODELLBAU
MODELLBAU-FACHGESCHAFT | | Ing- Klf!_fl Kr?r?sﬁ:l}etz
6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2 A_':?woggflsiﬁai;] ,C:NS
Telefon 05222/23 1 56 Telefon 04272/23 35
HELICOPTER-VERSAND MARO-MODELLBAU
FOTO-HEINZ| |Mathias Rottensteiner jun.
6391 Fieberbrunn/Tirol Plankenau 128
Telefon 05354/63 61 0der6968| | 5600 St. Johann/Pongau
Ersr;l;?e[}ﬁrScr?r:rgllve?'sar?d Telefon 06412/78 37

Modellbaukasten + Zubehor

HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222/95 48 225

FLUG —SCHIFF — AUTO

MWM o
PrandtauerstraBe 9

Modelibau Wagner Melk Tel. 02752724 32

Impeller-Service Hobby Sommer ’Il]I{III!IIIlII|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIl
| .

Ignaz-Harrer-StraBe 13

| =) v T
T —

J

ﬁ

5020 Salzburg, Telefon 06222/34 347 Ie
9 : i’Hﬁyumuuuumumuuum. ,
Maodellbau Uberlacker Hans Peter
Mg i fllmllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIu........nIIIIIIHIIlIII

P ETER FEIX Gustinus-Ambrosi-Weg 24— 26

. Modellbau Simacek Sepp
BismarckstraBe 3 0 f < l(
A-8280 Firstenield A-4400 Steyr, Sierninger SiraBe 4—6 . Mlt & standard_Mode"en
Telefon 03382/52 6 17 Modellbau Post|

8234 Rohrbach/ Latnitz, Tel. 03338/24 2 66 }
. 5

.

IHR SPEZIALIST

M - PINZGAU -

ROBBE, Schliiter,
Webra, Graupner,

-

e
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KDH, Kavan 2 IORATMS .
AViO USW ' TELEFON 0 65 42 / 26 08 vom Minigleiter zum RC-Modell

@ modellbau

MODELLBAU

STERNECKER
NIGLWEG 65
3500 KREMS-REHBERG
Tel.: 02732/70656

G. Kirchert




P.b.b.
Erscheinungsort Wien
Verlagspostamt

1040 Wien

R
itten:
2 cm™:

in 0 -
I?ti ]r.lledﬂlsky
m .

acha,hmuir;l
d Nr[ﬁhmer
pteste ¥

n ohef
u
7 eventuel

| mit

A-1140 Wien, LinzerstraBe 65
Tel. 0222/92 44 63
{Ecke Beckmanngasse)




