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Liebe Modellflugfreunde !

Nun ist die heurige Flugsai-
son, kaum war sie so richtig in
Schwung, auch schon wieder
vorbei. Drauflen regnet es in
Strémen, wihrend ich die letz-
ten Zeilen fiar prop schreibe.
Unsere sportlichen Erfolge wa-
ren heuer wieder recht passa-
bel, und die Sektion Modellflug
und der Osterreichische Aero
Club haben gezeigt, daB man in Osterreich in der Lage ist,
gute Veranstaltungen- selbst im Europa- und Weltmeister-
schaftsrang zu organisieren und durchzufithren. Dal} es die
EM in Kraiwiesen total verregnet hat, ist bestimmt nicht dem
Veranstalter anzulasten.

Den beiden Hauptverantwortlichen Funktionéren, fiir die
WM in Freistadt, Walter Breslmayer, und fiir die EM in
Kraiwiesen, Johann Niederwimmer und allen ihren Helfern
sei fiir ihren tollen Finsatz recht herzlich gedankt. Ihr habt
es verstanden, Osterreich und den dsterreichischen Modell-
flug ausgezeichnet zu priisentieren,

Gedankt aber mul} auch den &ffentlichen Stellen, den Ge-
meinden und Biirgermeistern werden, die sich bei beiden
Veranstaltungen bestens eingesetzt und so mitgeholfen ha-
ben, daB iiberall ein sehr guter Rahmen geboten werden -
konnte. Dall wir bei beiden Veranstaltungen den Weltmei-
ster und e¢inen 1. und 3. Mannschaftsplatz erreichen konnten,
wollen wir bescheidener Weise nur am Rande erwiihnen.
Aber auch bei den verschiedenen Staatsmeisterschaften und
Osterreichischen Meisterschaften haben sich die Gemeinde-
viter fiir die Veranstaltungen bestens eingesetzt, und es mufl
auch hier den Veranstaltern und 6ffentlichen Stellen recht

" herzlich fiir ihre Hilfe gedankt werden.

Unzihlig sind die weiteren vielen grofieren und kleineren
Veranstaltungen, Wettbewerbe, Aussteliungen und Schauflie-
gen, die von den Vereinen organisiert und erfolgreich durch-
gefiihrt wurden.

Burschen, wir sind stolz auf Euch !

Was jetzt noch bleibt, ist, sich etwas von den Strapazen zu er-
holen und bereits wwder auf die nichste Saison vorzuberet-
ten. Vieles muB da noch gemacht werden, auf den Modell-
flugantagen, in den Clubhiusern und bei den Aktiven
Fliegern die Restaurierung ihrer Modelle. Viele, viele Stun-
den Arbeit stehenr noch vor Euch.

Einen angenchmen Saisonausklang wiinscht Euch mit den aI-
lerbesten FliegergriiBen

Langenlebarn, 29. Oktober 1990
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Liebe Modellflugfreunde !

Die in Osterreich durchgefliihrte Welt- und
Europameisterschaft sind vorbei, wobei es
sich in beiden Fallen gezeigt hat, daB Oster-
reich im Gegensatz zum FuBball im Modellflug
absolut zur internationalen Weltelite zahlt.

Das Modellflugjahr neigt sich langsam dem
Ende zu, und es hat sich doch einiges im
Bereich der Bundessektion getan.Abgesehen
vom personellen Wechsel in den Bundesfach-
referaten Fesselflug und Scale, wurden einige
Projekte in Angriff genommen, wie zum Bei-
spiel die Larmmessungen auf einen einheitli-
chen Level zu bringen. Die Versicherungsfalle

haben gegenluber dem Vorjahr deutlich abge-
nommen. Die von mir angestrebten Gespra-
che mit unserer Versicherung zwecks
Erhdhung der pauschalen Deckungssumme
von 5 Millionen auf 10 Millionen Schilling wur-
den geflhrt. Wie es derzeit aussieht, wird die
Erhéhung ab 1. Janner 1891 wirksam werden.
Der Differenzbetrag wird aus Mitteln der Bun-
dessektion Modeliflug bezahlt werden. Ich hof-
fe, daB lhr nun endlich kapiert, daB wir flr
Euch, unsere Mitglieder, arbeiten. Da soll noch
jemand kommen und sagen, daB der Aero
Club nichts fiir seine Mitglieder tut. WiBt lhr
gigentlich, daB lhr ab nachstem Jahr zu den
héchstversicherten Modelifliegern Europas
gehort ?

Das Jahr 1991 solf unter dem Motto “Flug-
sicherheit” stehen. Durch verschiedene Infor-
mationsveranstaltungen beabsichtige ich, daB
Ihr vermehrt Euer Augenmerk auf ein “siche-
res” Modellfliegen richiet. Gerade in Zeiten wie
diesen ist das ungeheuer wichtig !

Wie immer in Klrze {(und hoffentlich mit
Wiirze)

Glack ab - gut Land

Dr. Georg Breiner

Bundessektionsleiter

Die ONF meldet : Bei der Osterreichi-
schen Meisterschaft in RC/H2 am 24./25.
Juni 1890 wurde von Gumpert Bodo (Start-
nummer 21) ein Protest gegen die Lande-
wertung eingebracht. Diesem Protest
wurde nach eingehender Prifung durch die
beiden ONF-Delegierten stattgegeben.

Die offizielle Ergebnisliste dndert sich
daher wie folgt :

1. Wass Matthias LSV Abtenau 1970 Punkte

2. Hosp Klaus MFC Salzburg 1937 -

3. Gumpert Bodo SMC Graz-And. 1932 --

4. Asen Alexander MFC Salzburg 1902 -'-
Glick Roman LSV StJohann 1802 --

Fiir die ONF Ing. Gottfried Schiffer
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Pr.Wolfgang Shober |
BFR RCUL-sehleppflug
+RC- IV -Segler

24, September 1990

Die Flugsaison neigt sich dem Ende zu, und schan
laufen die Vorbereitungen filr die Saison 1991. Vorab das
Wichtigste:

1) Terminplanung fiir 1991

Folgende Termine wurden festgesetzt und sind als Fix-
punkte anzusehen. Alle weiteren Veranstaiter vonRC-SL
und RC-IV Wettbewerben mdégen sich danach richten,
um Terminkollisionen zu vermeiden.

Osterreichische Meisterschaften in
RC-SL 17./18. August 1991 in

Kirchschlag in der Buckligen Welt

RC-IV 07./08. September 1991 in Enzesfeld, NO. (Vor-

behaltlich der Zustimmung durch die Bundessektian).

Osterreich Pokal in der Klasse RC-SL. (5 Teilwettbewerbe)

1) Oberdsterreich 04/05 Mai 1991 Linz

2)  Salzburg 25/26 Mai 1991 St. Johann

3)  Steiermark 08/09 Juni 1891 Zwaring

4)  Tirol 22/23. Juni 1891  Wirgl

5) Kérnten 07. Juli 1991 SchluBbewerb

Niederdsterreich setzt 1991 aus, da ja schon die Oster-
reichischen Meisterschaften in diesem Bundesland statt-
finden. Da durch den Termin von BockilieB anfangs
September eine Terminkollision mit der Osterreichi-
schen Meisterschaft in RC-1V droht, setzt Wien mit der
Teilnahme am Osterreich Pokal im Jahre 1991 einmal
aus.

2) Die Statuten des Osterreich Pokal wurden vollig neu
tiberarbeitet, um in Zukunft mehr Schieppteams anzure-
gen, daran teilzunehmen.

Osterreich Pokal RC-SL
Der Osterreich Pokal wird in 5 Teilwettbewerben in

verschiedenen Bundeslandern durchgefiihrt, wobei pro
Bundesland nur ein Wetthewerb zugelassen ist. Der Bun-
desfachausschuB wahit bei seiner alljahrichen Zusam-
menkunit nach einem Rotorprinzip die einzelnen
Bundeslander aus. Die Vergabe der Teilwettbewerbe
innerhalb des Bundeslandes ob-

liegt dem Landesfachreferenten in Absprache mit dem
zugehdrigen Landessektionsleiter.

Maximal drei Wettbewerbsergebnisse werden zur End-
wertung herangezogen (bei 5 Teilwettbewerben gibt das
bis zu 2 Streichresuitate). Werden nur 1 oder 2 Teilwett-
bewerbe bestritien, so gelangt die Mannschaft ebenfalis
in die Endwertung. Um mit mehreren Ergebnissen indie
Endwertung einzugehen, darf das Schleppteam seine
Zusammensetzung nicht &ndern.

Die eigentliche Wertung erfolgt nach einem Prozentsy-

-stem, wobei dem Erstplazierten eines jeden Teilwettbe-

werbes 1000 Punkte gegeben werden. Die folgenden
Réange werden dann gemaB den tatsachlich erreichten
Punkien in Prozentpunkte.

Die SchluBveranstaltung sollte nach Maglichkeit alljghr-
lich in einem anderen Bundesland stattfinden. Bei dieser
Gelegenheit (iberreicht der Bundesfachreferent RC-SL
den Gewinnern des Osterrreichpokal den Wanderpreis,
der ein Jahr im Besitz der Sieger verbleibt. Danach wird
er wieder neu vergeben. AuBerdem erhalten die drei
Erstplazierten Teams Pokalspenden, die in ihrem Besitz
verbleiben. Diese Ehrenpreise sind vom Veranstalter des
Schieppwetibewerbes zur Verfiigung zu stellen.

3} So die Bundessektion den Antrag genehmigt, wird
voraussichtlich am 23./24. M&rz 1991 im Raum
Krems/St.Pélten ein Punkterichteriehrgang RC-SL und
RC-V stattfinden.

4) AnlaBlich der BundesfachausschuBsitzung RC-SL
am 15. September 1990 wurde ich von den 6 anwesean-
den Landesfachreferenten einstimrnig flir einen Zeitraum
von 3 Jahren zum Bundesfachreferenten gewahit.

E 2%
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Wolfgang Sehlager
BFR Radio control

=2 JN

Klassen RC Il und F3A

Veranstalter; Osterr. Aero Club, Referat Radio control
Termin: 10. und 11. November 1990 .
Lehrgangsort: Bundessportschule Spitzerberg /NO

Teilnehmerkreis: Punkterichteranwarter (Grundkurs),
Punkterichter (Auffrischungskurs)

Wetthewerbsleiter der Klasse F3A und RC lil, Landes-
fachreferenten der Klassen F3A und RC 1l

Lehrgangsziel :Erlangen einer Punkterichterlizenz fiir die

Klassen F3A und RC Iil. Einschulung und Auffrischung .

der technischen Regeln des Sporting code, Anhang 5B
_ - Bewertungskriterien.

Die liickeniose Kenntnis und Anwendung der
Bewertungskriterien stelit die Grundiage jeder
Ausiibung einer Punkterichtertatigkeit dar.

Elnschulung von Wetthewerbsleitern und Landesfach-
referenten in die neuesten Bestimmungen des Sporting
code - Durchfilhrung von Wetthewerben - Klasse F3A
und RC lIl. Einheitliche Auswertung von Wetthewerben

Vor kurzem erreichte mich eine Zuschrift vom Niederlandi-
schen Aero Club, die eine interessante Aufgabe birgt.
. Nachstehend nihere Erlduterungen:

Im Jahr 1994 findet in den Niederlanden die WM Fiir unsere
Klasse F4C statt. Zwei hollindische Unternehmen werden
dabei als Spensoren auftreten und haben sich zusitzlich eine
interessante Idee fir uns einfallen lassen, Es sind dies die
Firma Fokker und die Luftfahrtgesellschaft KLM.,

Worum geht cs also:

Interessenten an der Teilnahme kdnnen Fokkernachbauten
mit KLM-Farbgebung und Beschriftung in einer eigenen
Klasse bet.der WM einsetzen, GroBe Preise sind in Aussicht
gestellt - folgende Bedingungen sind gestelit:

* Mitgliedschaft beim Osterreichischen Acro Club,
Sportlizenz

* das Modell mul dem Reglement FAI-.Large Scale, max.
Gewicht 25 kg (in Osterreich nur 20 kg erlaubt) und max.
Hubraum 100 cm3 entsprechen

* das Modell muB einer KLM-Maschine entsprechen und so
lacldert sein, wie dies zu dieser Zeit gebriuchlich war

* Jets konnen mit Impellertricbwerken ausgestattet werden.

Fiir Interessenten gibt es grofie Hilfe: man kann gegen einen

Mitteilungen fiir Scale- Freunde

Klarung von anfallenden Problemen bel Motorkunstflug-
wetibewerben.

KURSBEITRAG: S 300,- (incl. Lehrgangsunteriagen).
Referant: BFR Wolfgang Schlager

PROGRAMM:
t 1 vem

1300 Uhr - BegriiBung, Empfang der Kursunterlagen

1315 Uhr - Einweisung in den SC, Bewertungskriterien,
Figuren, Programme F3A und RC Il

1600 Uhr - Praktische Flugvorfilhrungen, Bewertungen

1730 Uhr - Abendessen

1830 Uhr - Diskussion, Vorbereitung f.d. Einsatz als

Punkterichter, nationale und internat. F3A Wetthewerbe,
Organisationsanforderungen

Sonntag, 11. November 1890

0730 Uhr - Frizhstiick

0900 Ubr - Durchfiihrung von F3A und RC Il Wetthe-
werben, Gliederung der Organisation. Besprechung mit
den Landesfachreferenten (iber neueste Erkenntnisse im
Sub-Komitee beziehungswelse CIAM

1200 Uhr - Mittagessen, Ende des Lehrganges.

angemessenen Betrag Dokumentationsunterlagen der
nachfolgenden, zur Auswahl stehenden Flugzeugtypen er-
halten.

Anfragen sind diesbeziiglich zu senden an: The Royal Net-
herlands Aeronautical Association, Aeromodelling Section,
JosefIsraelplein 8, 2596 AS THE HAGUE, THE NETHER-
LANDS.

Die zur Nachbauauswahl aus den Jahren 1919 bis 1994 még-
lichen Flugzeuge sind:

D.H.-9 {Airco 9); Fokker F-1I, F-III, F-VHa, F-VIIb-3m,
F-VI, F-XVIII, F-XXXVI, F-27, F-28, Fokker 50 und Fok-
ker 100; Koolhoven FK-43; Douglas DC-2, DC-3C/C47, DC-
4-1009, DC-5, DC-6A, DC-7, DC-8-63, BDC-9-32, DC-10-30)
und MD-11; Boeing 737-306, 747-206B und 747-406; Lockhe-
ed Constellation £-049, Super Constellation L-1049 und Elek-
tra II L-188C; Convair 340; Vickers Viscount 803; Airbus
A-310-203; Saab 30B; BA Jetstream 31; Helicopter: Sikorsky
S-61N.

Damit binich am Ende angelangt und hoffe, da sichjemand
an dieser Ausschreibung beteilfigt. Ich denke, daB aamindest
im Bereich der DC-3 Maschinen doch auch dort und da Inter-
essenten existieren miiten - das wiir doch etwas, oder nicht ?

Ing, Hannes Deutsch (des BFR)
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Die Elektrofiug-WiM aus
der Sicht des
Wettbewerbsleiters

Werte Fliegerkollegen und Prop-Leser!

Als Wettbewerbsleiter und daher als direbd
Beteiligter, ist es mir ein Bediirfnis, lhnen
einen Baricht Uber diese modellfliegerische
GroBveranstaltung zu geben. Dieser Bericht
wird vorwiegend fachlich orientiert sein und
keine sogenannten "WM-Schmankerin” ent-
halten. Daher fillt der allgemeine Teil eher
kurz aus.

il i

Die Qrganisation konnte schiicht und ein-
fach als perfekt bezeichnet werden. Es war
einfach alles da, was gebraucht wurde und
wenn nicht, wurde es umgehend besorgt.
Nur wer selbst schon Grofiveranstaltungen
organisiert hat, weil, was das bedeutet. Das
WNM-Biro war fest in Frauenhand und Anlauf-
stelle fir alle und alles, was zu einem Dauer-
belagerungszustand von frith bis spat fiihrte.

Der Wettbewerbsleiter im Vordergrund
Platzsprecher und die techn. Leitung

in meiner Funktion als Wetlbewerbsleiter

. standen mir noch drei Kollegen 2u Seite und

zZwar:
Ing. Gottfried Benischke als mein direkter

« Vertreter, derimmer im Wettbewerbsbereich
- upterwegs war, um eventuelle Schwach-

punkte zu erkennen und auszumerzen. Am
letzten Tag iibernahm er auch noch die
Funktion des "Controlling directors”, da Dr.
Schober aus familidren Griinden vorzeitig
abreisen muBte.

BFR Dr, Wolfgang Schobar hatte die Funk-
tion des "Controlling directors”, wo ihm Ing.
Robert Woger zur Seite stand. Dieses Team
arbeitete einfach perfekt und wurde in der
6. Runde bei Alfred Hitzler auch flindig, aber

' dazu spater.

LSL Ing. Manfred Lex war der Scoring

:_ director" und leistete hervorragende Arbeit,

bei der ihn Harald Hotz Behofsiis unter-
stiitzte. Die Ergebnislisten waren einfach
“Lexlike” in Ausfihrung und auBerer Form
und jeder, der in Oberpullendorf einral bei
einem Wettbewerb teilgenommen hat, weiB,
wovan ich rede.

Die Zeitnehmung und Streckenzahlung er-
folgte vollautematisch durch eine Compu-
teranlage des Swiss-Timing Teams mit
Rudolf Augstburger und Andreas Fahrny.
War es auch am Beginn unserer Zusammen-
arbelt nicht leicht, unsere divergiarenden An-
sichten auf einen Nenner zu bringen, so
konnten wir uns bis zur WM doch in Freund-
schaft einigen, was zu einer hervorragenden
Zusammenarbeit filihrte. lch war und bin
nach wie vor begeistert, mit welcher Prazi-
sion und Korrektheit Rudi mit seinem Helfer
jeden Tag die Wendemarken neu einrichtete
und seine Anlage “dirigierie”. Er hat sicher
einen maBgeblichen Anteil daran, dai hier
keine unnitigen Fehler passierten, die u.l. -
zu Protesten hitten filhren kdnnen.

Die Jury:

Als Jury funglerten Alt-BSL Edwin Krill,
Werner Groth, D, und Calvin Ettel, USA
(v.l.n.r) :

, Sie hatlen glGcklicherwelse bei dieser
WM wenig zu tun. Es gab insgesamt nur
drei Proteste, was It. Auskunft verschiede-
ner Pilolen und Mannschaftsfihrer riick-
blickend auf die vergangenen

Weltmeisterschaften verschwindend ge-
ring ist.

Zwei Proteste waren gegen Zeitnehmer ge-
richtet und wurden zuriickgewiesen. Dem
Protest des Schweizer Teams gegen Alfred
Hitzler/BRD wurde stattgegeben. Werner
Groth war auch auf Grund seiner profunden
Fremdsprachenkenntnisse (er spricht meh-
rere Sprachen flieBend) eine wertvolle Hilfe
fur uns und stellte sich immer wieder gerne
fir schwierige und nicht alitdgliche Uberset-
zZungen zur Verfligung.

Das Vorfeld

Im Vorfeld der WM fanden einige Rahmen-
bewerbe statt. Da war einmal das Sunrise-
Sunset-Fliegen, welches auf Grund der
Berechnungen von Dr. Schiaper/BRD,um
5.45 Uhr begann und um 20.30 Uhr endete,
Obwohl s an diesermn Tag zwischenzeitlich
fiirchterlich "soff", waren um 20.30 Uhr noch
4 von 12 Mannschaften' in der Luft. Hier sieg-
te das Schweizar Team “"Matterharn” klar,
Vom Gerit her war vom Softie bis zur FAI-Ra-
kete, Baukasten oder Eigenbau, alles verire-
ten.

Ebenso war beim Motorenmaterial vom
Mabuchi 550 bis zum Hecktoplott 355 FAl
alles im Einsatz. Dies war im wahrsten Sinn
des Wortes ein echter Allroundbewerb.

Als nachsies war der Grofiseglerbewerb an
der Reihe, Zugelassen waren hier Segler mit
Elektromotor ab 3750 mm Spannweite, Hier
wurde einem wieder einmal deutlich vor Au-
gen gefihnt, daB der Elektromotor fiir einen
GrofBsegler ein idealer Antrieb ist, Man sah
hauptséchlich die allseits bekannten Bauka-
stenmodelle wie Diskus, Alpina und ASW 22
im Einsatz und nur wenige Eigenbauten, Die
Motarenpalette reichte vom Kellar 80/7 an-
getrieben von 14 Zsilen iber Kellar 100/7
und 100/9 mit 20 bzw. 24 Zellen bis zum
Hecltoplett 355/5 mit ebenfalls 24 Zellen,

Garnichtscale, aber faszinierend der senk-
rechte Steigflug des 4 m Seglers von
J.P.Schiltknecht, der mit 19 {!} Sekunden
Motorlaufzeit lockar 10 Minuten segelte. Die
dibliche Motorlaufzeit der anderen Teilneh-
mer lag hier zwischen 45 und 50 Sekunden.

Der Sieg ging an Volker Keck,D, vor
Rudolf Freudenthaler, A, und
J.P.Schildknecht, CH

Den nachfolgenden Pylonbewerb gewann
der franzdsische Teammanager Guy Brou-
guleres, der ein wahres As in der Disziplin ist
und Werner Dettweller klar schlagen konn-
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te. Hier tummelten sich nur Eigenbauten,
wobel das Modell des Siegers einen teilbe-
plankten, folienbespannten Rippenfiliigel
aufwies. Als Motoran waren hauptséchlich
die kleineren Keller und Hscktoplstts mit we-
nig -Windungen und medifiziertem Eisen-
mantel im Einsatz.

hatte das Modell des Schweizers
J.P.Schiltknecht

Der Kunstfiugbewerb wurde eine sichere
Beule von Urs Leodolter/CH vor Gallinsky
und Kunklar/D

1

B

Die hier eingesetzten Maschinen sind den
verbrennergatriebenen F3A-Maschinen sehr
Bhnlich. Als Motoren werden hier die Keller
50 und 80 mit héherer Windungszahl und bis
20 Zellen Sanyo 1700 SCE verwendet. Auch
der Hecktoplett 320 mit 8-9 Windungen wur-
de eingesetzt. Das geflogene Programm ist

ein reduziertes F3A-Programm ohne Wende-
figuren.

Der offene internationale F3E-FAl
Bewerb war fiir uns der Probegalopp fiir die
WM, wobei hier flr mich und die Pilolen die
erste Gelegenheit war, unsere Vorstellungen
auch im Hinblick auf die WM zu deklarieren
und wie erwartet, konnten hier schon viele
Unklarheiten beseitigt werden. Meine Vor-
stellungen von Plnktlichkeit wurden an-
fangs nicht von allen Teilnehmern sehr ernst
genommen, aber die Disqualifikation von

Werner Dettweiler wegen zu spater Sen-
derabgabe sorgte dafiir, dafl dieses Problem
bei der WM nicht einmal andeutungsweise
auftrat.

Fiir diesen Bewerh nannten unter ande-
rem, bis auf die BRD und die Schweiz, auch
afle Nationalmannschaften. Die BRD-Seite
{auch alle Helfer) flogen It. Aussage wegen
des ihrer Meinung nach zu hohen Nenngel-
des nicht, was sich, glaube ich, als groBer
Fehler herausstellta. Die Schweizer nannten
keinen Grund fur ihr Fernbleiben.

Der Sieg in diesern Bewerb ging an Ru-
di Freudenthaler vor Jason Perrin/USA
und Steve Neu/USA.

Vierter wurde Michael Geringer und 10.
Helmut Kirsch.

Der Landesverbandsprasident von
Oberdésterreich, Dr. Charwat Pressier
tberreicht Rudl Freudenihaler den
Siegespokal

Rudi Freudenthaler zeigte mit diesem Sieg
deutlich, daB er in WM-Form ist und der Weg
zum Titel nach wie vor nur (ber ihn fihrt. Die
Stirke der Amerikaner lberraschte so ziermn-
lich alle, denn in dieser Form waren sie zum
engsten Favoritenkreis zu z&hlen,

Die
WELTMEISTERSCHAFT in
der Elektroflugklasse F3E

Gemeldet hatten 11 Nationen und
zwar: DEUTSCHLAND, USA,
SCHWEIZ, AUSTRALIEN, GROSS-
BRITANIEN, NIEDERLANDE BEL-
GIEN FRANKREICH, ITALIEN,
SCHWEDEN UND OSTERREICH.

Alle Nationen schépften ihr Kon-
tingent von 3 Piloten voll aus.

Fiir Osterreich starteten der regie-
rende Weltmeister Rudi Freudentha-
ler, Michael Geringer und BFR
Helmut Kirsch. Als Mann-

schaftsfihrer fungierte Peter Meisin-
ger, der seibst ein F3E-Spitzenpilot
ist. Dieter Safarik und Harald Krampl,
ebenfalis F3E-Piloten, waren die Hel-
fer.

Momtag 6. August:

Die WM beginnt fir uns mit dem
“Modelt Processing” also der Bau-
prifung. Diese wurde von Ing. Ro-
bert Woger perfekt vorbereitet mit
Computer, eigenem Auswertepro-
gramm, diverser Waagen und Werk-
zeuge. lch konnte noch ein
Zeichengerat zur Abnahme der pro-
jezierien Flache, ein Planimeter und
Eichgewichte zur Verfiigung stellen.

Pro Stunde wurde ein Team zur
Abnahme bestellt und abgefertigt,
so daB niemand 1&nger als notwen-
dig warten muBte. Diese Art der Ab-
nahme fand bei allen Teams
uneingeschrankte Zustimmung. Das
Schweizer Team driickte das mit
den Worten “So eine serise Abnah-
me hat es noch nirgends gegeben,
das ist wirklich Spitze” deutlich aus.
Als zu schwer befunden wurden die
Modelle von Sergio Rizzo und
Urs Schaller/ltalien und das B-Mo-
dell von Franz WeiBgerber/BRD. Die
ltaliener verkiirzten die Kabel, spar-
ten Stecker ein und schliffen den
Lack von den Fidchen. Wie Franz
WeiBgerber das Gewicht reduzierte,
konnten wir nicht herausfinden. Die
Flachenbelastung der Spitzenmo-
delle lag durchwegs zwischen 70 -
75 g/dm und einige waren so knapp
an den 75 g/dm, daB sich eine Repa-
ratur nicht mehr ausgegangen wiére.

Ubrigens war dies der einzige Re-
gentag bel der WM.

Norbert Hibner, D (I.) bei der
Senderkontrolle. Neben ihm Ing.
Manfred Lex, darunter Harald
Hotz-Behofsitz - die "Unbestechiichen "
bei der Abnahme und Gestaiter der
ganz hervorragenden Ergebnislisien
sowie einer eigenen Weltbewerbs-
zeitung "COLLECTOR"
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Bei der Bauprifung: alles wird
genauesiens vermessen

Die deutsche Mannschaft bei der
Baupriifung. Rechis Franz WeiBgerber

An diesem Tag wurde die WM ooffi-
ziell erdffnet. Bei der Erdffnungsfeier
streikte gerade bei der &sterr. Bun-
deshymne das Abspielgerat, was
aber nachtraglich gesehen kein bo-
ses Omen war.

Fiir die Teilnehmer war offizielles
Training angesagt. Die Englander
sorgten fiir Heiterkeit, als sich mehr-
mals Teile wie Luftschrauben,
Rumptkdpfe mit Motor und Akku und
Hdhenleitwerke selbststandig
machten.

Mittwoch 8. Auguist:

‘Start zur 1. Runde, der mit einer

Verspatung von 10 Minuten erfoigte,

da die Stellung der Wendemarken
den Anspriichen unseres techn. Lei-
ters Rudi Augstburger nicht geniig-
te. Es war aber dies die einzige
Runde, die mit Verspatung gestartet
wurde.

Mit 25 Strecken und 685 Punkien
setzte sich Rudi Freudenthaler trotz
verpatzter Landung an die Spitze,
vor Michael Geringer mit 24 Strek-
ken und 678 Punkten. Am 3. und 4.
Platz folgten die beiden Amerikaner
Jason Perrin und Steve Neu mit
ebenfalls 24 Strecken und 669 bzw.
668 Punkten, Perrin und Neut hatten
beim Segeln die mit Abstand lang-
sten Motodaufzeiten (19 bzw. 20 Se-
kunden) aller Spitzenpiloten.

... auch die abgerundeten Randbogen
miissen genau vermessen werden .

Geballle Energie. Hier eine ganze Batterie
von Akkus eines Teilnehmers

Helmut Kirsch plazierte sich als 9.

Von den Mitfavoriten plazierte sich
Franz WeiBgerber auf dem 6. Platz
und Vizemeister Urs Leodoiter war
gar nur 19. nach einem verpatzten
Zeitflug. Pech auch fiir Jerry Bridge-
man{USA, Reglerschaden nach dem
Start und daher eine Nuliwertung.
Dadurch fiel die USA in der Mann-
schaftswertung weit zuriick. In der
Mannschaftswertung fithrte Oster-
reich klar vor der BRD und Frank-
reich.

it

BFR Helmut Kirsch legt alle seine
Modelle zur Prifug vor

Computerfreak Manfred Lex im Gesprach
it Werner Groth, Vors. der int. Jury

680 Punkte und Rudolf Freu-
denthaler 678 Punkte.

Gesamtwertung nach 2 Runden

1.Rudolf Freudenthal r OE 1363
2.Helmut Kirsch QO E 1337

3 Alfred Hitzler D 1328
4.Jason Perrin N (USA) 1328
5.Michae! Geringer CE 1327
7.Franz Weiigerber D 1316
15.Urs Leodolter HB 1261

Mannschaftswertung :

Osterreich
vor BRD und
Schweiz.
Fiir Oster-
reichwar das
ein Auftakt
nach MaB
und der Titel-
verteidiger
konnte sich
bereits etwas
absetzen.

Warum kniet er wohl, der deutsche Mannschafisfihrer Jan David ?
Er zdhlt die Strecken und weist seine Piloten energisch ein.

2. Runde

Alired Hitzler/BRD gewinnt sie mit
683 Punkten vor Helmut Kirsch

Donperstag 9. Atugust:

Pinktlich um 8 Uhr wurde die

3.Runde gestartet, Rudi Freudentha-
ler zeigte sich weltmeisterlich, flog
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26 Strecken und gewinnt diese Run-
de mit 707 Punkten vor Franz Wei3-
gerber, 701 und Jason Perrin 695, 4.
Helmut Kirsch 677. Verpatzter
Durchgang fiir Urs Leodolter 25.
Durchgangsrang mit 575 Punkten.

Gesamtweriung nach 3 Runden mit Be-
riicksichtigung eines Streichresultats:

1. Freudenlhale r 1392 Punkte

2. Perrin 1364 "
3. WeiBgarber 1362 "
4, Kirsch 1357
6. Geringer 1341 "
17. Leodolter 1261 ¢
Mannsechsaftswertung ;

Osterreich vor Deutschland und
USA, die auf Grund des Streichrasul-
tats kréftig aufgeholt hat.

4. Runde

Rudi Freudenthaler gewinnt sie mit
701 Punkten vor Franz WeiBgerber
695 Punkte und Jason Perrin 691,
6. Geringer und 14. Kirsch.

Gesamtwertung nach 4 Runden
1 Freudenthaler 2093 Punkte
2 Weiigerber 2057 Punkte

3 Perrin 2055 Punkle
4. Kirsch 2014 Punkie
5, Geringer 2010 Punkte

15. Leodolter 1928 Punkte

Mannschait:

Osterreich vor Deutschiand und
USA.

Ereitag 10. August:

5. Runde

Auch diese Runde gewinnt der Ti-
telverteidiger, der sich nun bereits
deutlich absetzen kann. 2. Ja-
son Perrin, 3. Urs Leodolter, 4, Mi-
chael Geringer, der hier leider die
Landung verpatzte und dadurch ei-
ne noch bessere Plazierung vergab.

Gesamtwertung nach 5 Runden :
1. Freudenthaler 2798 Punkie

2 .Perrin 2740 -
3. WeiBgerber 2712 -
4. Geringer 2676 -
5, Kirsch 2654 -
10. Leodolter 2609 -

Mannschafiswertung :

Klare Fiihrung fiir Osterreich vor
Deutschiand und USA.

6. Runde

Vizeweltmeister Leodolter startet
eine fulminante Aufholjagd und ge-
winnt diese Runde vor Rudi Freu-
denthaler. 3. Jerry Bridgeman
4, Jason Perrin.

Gesamtwerlung nach 6 Runden:

1. Freudenthaler 3491 Punkie
2 .Perrin 3418 -
3 WeiBgerber 3388 -
4., Geringer 3348 -
8 .Leodolter 3303 -

Mannschaftswertung :

Osterreich vor USA und Deutsch-
land

Helle Aufregung im Team derDeut-
schen. Hitzlers Maschine ist zu
schwer. Protest des Schweizer
Teams. Die Jury gibt dem Protest
statt, Hitzlers Rundenwertung wird
gestrichen. Deutschland verliert
40 Punkte fiir die Mannschafiswer-
tung, was sie fast den 3.Platz koste-
te.

Samstag 11. August

7..Bunde

Schon vor Beginn dieser Runde
steht fest, daf3 nur mehr zwei Total-
versager Rudi Freudenthaler um
seinen 3. WM-Titel bringen kénnen.
Zu grof} ist bereits sein Vorsprung.
Rudi fliegt ruhig, ohne alles zu riskie-
ren und beendet diesen Durchgang
als Vierter hinter Leodolter, Perrin
und Schiltknecht, Mit diesem Flug ist
ihm der Titel bereits sicher.

Gesarmntwertung nach 7 Runden:

1. Freudenthaier 4176 Punkte
2 .Perrin 4112 .
3 .WeiBgerber 4065 -
4, Geringer 4010 -
5. Schiltknecht 4008 -
6. Lecdoiter 3998 -*-

Mannschaftswertung ;
Osterreich uneinholbar vor USA
und Deutschland.

8. Runde

Die Spitzenpiloten drehen noch
einmal voll auf. Urs Leodofter fliegt
26 Strecken und errelcht 711 Punkte,
die héchste bei der WM erzielte Wer-
tung und gewinnt auch diesen
Durchgang vor Rudi Freudenthaler
und Jason Perrin, der in bestechen-

dem Stil flog und die 27. Strecke
knapp veriehite. Jeweils 709 Punkte
fiir den alten neuen Weltmeister und
seinen Kronprinzen.

Der Endstand nach 8 Runden;
1. Rudolf Freudenthaler 4885 P
2, Jason Perrin USA 4821 "

3. Franz WeiBgerber D 4748
4, Urs Leodoiter CH 4709 ¢

5. J.P. Schiltknecht CH 4706 "
6. Michael Geringer OE 4684 %
7. Helmut Kirsch OE 4653 ¢

Mannschaftswertung :

1. Osterreich 14222 Punkte
2. USA 14086

3. Deutschland 13984

4, Schweiz 138977 "

5. Frankreich "13345*

Osterreich ist weiterhin die Elek-
troflugnation Nr. 1. Fiir Rudi Freu-
denthaler ist das der dritte Titel en
suite, ebenso iiir die Mannschait.
Wieder einmal konnten unsere
“Elektriker” ihr Weltklassekdnnen
unter Beweis stellen.

Ich gratutiere allen herzlich!

Krénender Abschlu der WM war
die Siegerehrung, die ebenfalls das
Pradikat “Extraklasse” verdient. Ich
habe derartiges noch nicht erlebt
und werde diese Feier sicher lange
in Erinnerung behalten.

Die Fallschirmspringer leiteten die

Siegerehrung mit gekonnten
Zielspringen auf den Haupiplatz ein,

Nach einer Feldmesse erfolgte durch
BSL Dr. Georg Breiner die Siegerehrung
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ber der letzten WM sind die Modelle
der Spitzanpiloten noch kleiner ge-
worden und halten grofteils bei
Spannweiten um 2 m. Ausnahmen
waren die Modelle von Franz Weif3-
gerber und J.P. Schiltiknecht mit
1,8 m bzw. 1,6 mfl}). Das Gewicht
fiegt bei 2700 g. Wieder eine Aus-
nahme J.P.Schiltknecht mit Gewich-
ten von 1900 2015 g{!). Seine
Modelie waren auf einen Nenner ge-
bracht, 10Zeller mit FAI-Bestiickung
und stiegen mit Abstand am besten.
Viele Modelle wurden in Formen ge-
baut und hatten entsprechende
Qualitdt, Als Profile kamen haupt-
sdchlich die RGs und HQs mit 1,5
2,5 % und bis 9 % Dicke zum Ein-
satz.

Die Technik

Eindeutiges Ubergewicht hatte bei
den Motoren der Hecktoplett 355
Neodym mit 5 oder 6 Windungen.
Nur vereinzelt waren der Keller 200
und der Geist 150 im Einsatz. Die
Amerikaner flogen den
ASTRO 60 FAl, der durch enarme
Steigleistungen beeindruckte. Auch
ein Uitra 1800 wurde gesichiet. Als
Akkus wurden hauptséchlich 27 Stk.
Sanyo 900 SCR verwendet, wobei
die Akkus der Amerikaner in Mexico
hergestellt werden.

INTERNATIONALES
GROSSMODELL-SCHAUFLIEGE

N in Wiener Neustadt

Am 16./17. Juni 1990 fand bei
schénem Flugwetter in Wiener
Neustadt das alliihrliche Schau-
fliegen des MFC-WIENER NEU-
STADT statt. Dem =zahlreich
erschienenen Fubkikum wurden
wieder Flugmodelle vom "Schnell-
sten bis zum GroBten” von internat.
Piloten vorgeflhrt.

Aus der BRD wardie BURDA-STAF-
FEL erstmals mit ihrem Dreidecker
(Richthofen) sowie der Phantomstaf-
fel (Impeller) da. Hohepunkte waren

der Flug der Boing 707 AWACS und.

des 6 motorigen Giganten unseres
Freundes Otto Mulert aus Aachen,
sowie die 3 lluschin mit ihrem natur-
getreuen Flugbild. 3 Tiger-Mot im
Verbandsflug zeigten ihr Kénnen.

Erstmals konnte man auch Modell-

Bei den Fernsteuerungen hatte die
MC18 von Graupner die “absolute
Mehrhelt”. Vereinzelt wurden auch
Computeranlagen der anderen Her-
steller gesichtet. Die Amerikaner flo-
gen mit Airtronics-Anlagen am
72 MHZ-Band.

Die Piloten

Eine Kurzcharakterisierung der
Spitzenpiloten:

Rudi Freudenthaler, spektakular
und ékonomisch, seine Fliige sind
eine Augenweide, kurz gesagt, Ex-
trakiasse.

Jason Perrin; weicher Flugstil, aber
konstant schnell. Flog die konstan-
testen Streckenzeiten (5 Sek. 0,2).

Urs Leodolter; gewann 3 Durch-
gange, das spricht fiir sich. Fir den
Titelkampf kam seine Steigerung zu
spat.

Franz WeiBgerber, stark, aber nicht
ganz so, wie erwartet.

Michael Geringer; erzielte die
schnellsten Einzelzeiten mit
2,8 Sek., was einer Geschwindigkeit
von 192,85 kmy/h entspricht.

Helmut Kirsch; konstant gut in je-
dem Durchgang.

J.P. Schiltknecht; hatte zu Beginn

seine “Pocket FAI" nicht so gut im
Griff, steigerte sich aber im Verauf

*EhEhEkE

flieger aus Bratislava mit ihren Mo-
dellen bei uns begriiBen. Sie zeigten
Fesselflug {Pilot ein 10 jahriger Kna-
be) sowie Raketenstarts von Flug-
modellen.

GroBen Beifalt erhielt unser Mitglied
Katl Lechner, als er auf seinem Grof3-
modell Transall sitzend zum Start
rollte. Vortilhrungen mit seinen be-
kannten Modellen BD5 sowie Pila-
tus-Porter bereicherten das

der WM. Niemand kam aber an seine
Steigleistung heran. Hier, glaube
ich, erwartet uns noch einiges.

Eines kann ich aber allen
Piloten bescheinigen. In der
Disziplin waren sie alle welt-
meisterlich.

Zusammenfassend stelle ich fest,
daB wir Osterreicher stolz sein kén-
nen auf diese WM. Hier wurde orga-
nisatorisch und fliegerisch
Groflartiges geleistet. Alle auslandi-
schen Nationen haben mir glaubhaft
versicheri, dafl dies ihrer Meinung
nach die beste aller bisher stattge-
fundenen Weitmeisterschaftenin Or-
ganisation und Leitung war, was
meine Kollegen und mich auch per-
sonlich sehr freuen darf. Walter
Bresimayr und seine Mannen haben
die Latte flir den Veranstalter der
nachsten WM sehr hoch gelegt.

Fiir ihre hervorragende Arbeit sei -
lhnen herzlich gedankt.

Ich schlieBe mit den Worten des
amerikanischen Teammanagers Ro-
bert Sliff, mit denen er mir das Zei-
chen der AMA lberreichte:

“It was a nice contest. | am quite
sure, it was the best. Thank you.”

Ing. Gottfried Schiffer

Programm.

Anschnellen Modellenwaren eine
Me 109 sowie das berl(ihmite Kraftei
von Staatsmeister Trettenbrein zu
sehen.

Unser Freund Walter Funke
brachte eine groBe Wilga (18 PS)
sowie einen Dreidecker mit 7 Zylin-
der Sternmotor mit.

Umrandet wurde unser Schauflie-
gen mit Flugvorfihrungen von Ex-
perimentalflugzeugen,
Grofiseglern und Fallschirmsprin-
gern { Tandem ). Ein HeiBluftballon-
start beendete am Sonntagabend
unser Schaufliegen.

Wirdankenallen, die dazu beigetra-
gen haben, daB die Veranstaltung ein
grofer Eriolg wurde.

Leopold Hageneder
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Beeindruckende
Eréffnungszeremonie -
groB3e SchiuBfeier - doch
Wetibewerb total
verregnet !

Diese EUROPAMEISTER-
SCHAFT war von groBem Pech ver-
folgt, es regnete fast die gesamte
Wettbewerbszeit, sodaB die Europa-
meisterschaft nach lediglich zwei
Durchgéngen abgebrochen, bezie-
hungsweise beendet werden muBte.
Und selbst diese beiden Durchgén-
ge muBten immerwieder wegen Re-
genschauer beziehungsweise tief
liegender Wolkendecke unterbro-
chen werden. Die Wettbewerbslei-
tung gab sich alle Miihe, auch noch
einen dritten Durchgang durchzu-
bringen und mobilisierte dazu alle 10
Punkterichter gleichzeitig zur Wer-
tung (die bei dieser Veranstaltung
am meisten unter den Wetterbedin-
gungen zu feiden hatten), doch be-
reits nach wenigen Flllgen muBte
das unumgéngliche “AUS" gegeben
und die EM abgebrochen werden.

Dabei hat alles so imposant ange-
fangen !

n Eugendorf wurden alle Funktio-
nére und Wettbewerber zur offiziel-
fen Erdffnung vergattert, und es
erfolgte ein geordneter Einmarsch
zum Festplatz, auf dem bereits auf
einer Tribline eine Trachtenkapelle
konzertierte. Eine alte Brauchtums-
gruppedieser Gegend sind die Pran-
gerschiitzen,die beim Vorbeimarsch
der einzelnen Nationen- 22 an der
Zahl - jeweils Béller abfeuerten, de-
ren Knall die Végel aus den Baumen

verscheuchte und die Hunde und
Katzen in den Untergrund zwangen.

Es folgten einige BegriiBungsan-
sprachen von Vertretern der Ge-
meinde und der Landesreglerung

die teilweise selbst, beziehungswei-

se von einer charmanten Dolmet-
scherin ins Englische iibersetzt
wurden. Pinktlich geplant und auch
durchgefiihrt war der Absprung von

v

vier Fallschirmspringern, die unmit-
telbar neben dem Festplatz landeten
und die FAlI Fahne aus den Liften zur
Tribiine brachten. Sodannwurde die

Der Einzug
der Mann-
schaften.
Hier die &st.
Mannschaft
mit Fahnen-
tréger und
Mannschafis
flihrer

Ing. Rudolf
Brachti

EM von Bundesetionsleiter Dr. Ge-
org Breiner offiziell ertiffnet. Nach
der darauf folgenden Hissung der
FAl- und Osterreichischen Fahne
wurde die Bundeshymne gespielt,
(Leider scheint es in unserem Wohl-

Die
Fallschirm-
springer

mit der
FAl-Fahne

vor der Ehren-
tribiihne

"sté.rl't:.!sia.nd Hicﬁt'mehr tblich zu

sein, belm Abspielen der Bundesh-
ymne mitzusingen !}, Damit war der
erste Teil der Eréffnungszeremonie
beendet und die Eugendorfer Baue-

Auf dem Flug-
Platz in
Kraiwiesen
I erfolgte feier-

52 lich die His-

WL sung

] © der National-

fahnen.

Der Rauch

stammt von

den Salven der

Pranger-

schiitzen

N ]
i

rinnen luden ein, ihre Schimankerin
kennenzulernen. Es gab Schinken,
Speck und Kése in allen Variationen
und dazu verschiedene Getrdnke
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wie Wein und Most u.a. Den Géasten
schmeckie es vorrefilich, und sie
griffen gerne zu.

Danach ging es zum eigentlichen
Ort des Geschehens nach Kraiwie-
sen. Das Modellftugzentrum war auf
Hochglanz gebracht worden. Der ur-
spriingliche schmale Zufahrtsweg
war zu einer breiten asphaltierten
StraBe umfunktioniert und der Park-
platz gartnerisch hibsch gestaliet
worden,. Die ehemalige Fesselflugpi-
ste war ebenfalls als Parkplatz her-
gerichtet worden, eingezaunt von
den Fahnenstangen fiir die Fahnen
der teiinehmenden Nationen. Die
Teilnehmer stellten sich zu ihren
Fahnen und nach Aufruf wurden die
Nationenfahnen der Reihe nach
hochgezogen, wieder begleitet van
den Bdllerschiissen der Pranger-
schiitzen (das war aber nicht das
letzte Mal). Nach einem gemeinsa-
men Hurra war auch der zweite Teil
der Eroffnungszeremonie zu Ende.

Der Halleiner Leopold Kdppel flhr-
te sodann sein Modell der Etrich
Taube vor, das nicht nur in allen Ein-
zelheiten in vielen Hundert Baustun-
den selbst gebaut war, sondern
auch der damalige Austro Daimler
Motor war exakt funktionsfihig
nachgebaut. Der Chef der Auswer-
tung, Oswald Hajek schiiderte den
geschichtlichen Werdegang der Ori-
ginal- Etrich Taube und des Modells.
Als das Modell dann naturgetreu
startete, flog und landete, gab es
tosenden Beifali. Die &sterreichi-
schen Modelifiieger sind wohl die
einzigen, die unseres Flugpioniersin
dieser Weise gedenken !

Gegen Abend fand dann das erste
Briefing von Mannschaftsfiihrern
und Sportfunktiondren statt, und
man sah voll Zuversicht dem néach-
sten Tag entgegen. Aber was sollte
daraus werden.

Den Wettbewerbern stand ein gro-
Bes Zelt fur ihre Modelle zur Verfi-
gung in welchem am nachsten Tag
die Baupriifung stattfand. Ein noch
viel groBeres Zelt diente als Aufent-
haltsraum und Speisesaal.

Die Siegerehrung sollte planmaBig
am Flugplatz stattfinden, wurde aber
wegen des Schlechtwetters beim
Festbankett in Eugendorf durchge-
fiihrt. Das galt nicht fir Hans Nieder-
wimmers liebstes Kind, das

Brillantfeuerwerk, das fiel diesmal

buchstablich ins groBe Wasser.
Beim Festbankett war wieder die

Prominenz aus Eugendoif, Salzburg

Stadt und Land anwesend, und es
wurden einige Persdnlichkeiten des
offentlichen Lebens und Funktionére
geehrt und die Wettbewerbssieger
erhielten schdne Pokale und Urkun-
den, Die Teilnehmer und Funktioné-
re erhieiten Teilnehmerurkunden
und die Festplakette. Die Gemeinde
Eugendaorf stiftete auBerdem fiir die
Mannschaften schone Erinnerungs-
wimpel.

Bel flotter Musik wurde bestens
“getafelt" und danach bis zum Um-
fallen getanzt.

Damit ging eine bis ins Letzte gut
vorbereitete Europameisterschaft zu
Ende. Nur das Wetter hielt sich nicht
danach, sodall es auf sportlichem
Gebiet keinerlei Hohepunkte gab.
Aber dafir kann niemand was | Trotz
nur zweier geflogener Durchgange
entsprach, zumindest im Spitzen-
feld, das Ergebnis der bestehenden
Papierform.

Dem Veranstalter der Europamei-
sterschaft, dem OMV-MFC-Salzburg
unter der Leitung von Hans Nieder-
wimmer sei fir ihren Einsatz bei der
Vorbereitung und wahrend des
Wettbewerbes herzlich gedankt. Be-
sonderer Dank gebiihrt aber den
Punkterichtern und der Wettbe-
werbsleitung, die wahrend der gan-
zen Zeit den Wetterunbilden
ausgesetzt waren. Die Veranstaitung
hatte ein besseres Wetter verdient !

Das Schaufliegen

Das Schaufliegen am Sonntag
stand unter einem besseren Stern.
Es kamen viele Zuschauer, und es

st o

gab interesannte Modelle und Vor-
fiihrungen zu sehen, Besonders be-
geistert hat wieder Leopold Koppel
mit seiner Etrich Taube und auch
Ing. Lechner filhrte erfolgreich wie
immer seine viermotorige Hercules
vor. Zwei Klemm 25 zeigten gekonn-
ten Verbandsflug und eine Palette
quer durch den Madellflug mit Delta-
und Elektromodellen zeigten den in-
teressierien Zuschauern, was es al-
les im Modellflug gibt. Nattiriich
fehlten die Hubschrauber nicht, und
ein Flachenmodell brachte via Huk-
kepack einen fast naturgetreuen Mi-
lan in die Liifte, wo er dann wie &in
echter Vogel segelte. Sehr spekiaku-
lar waren auch die Vorfithrungen mit
giner {iber 4 m groBen llluschin, die
nicht nur hervorragend schén ge-
baut war sondern auch vortrefflich
flog. Die Nirnberger Modeliflug-
freunde brachten gleich drei solcher
Modelle in einem eigenst dafilr ge-
bauten Anhanger mit. Toll sowas !

Ein Modellfiieger aus dem Siiden
osterreichs brachte eine Me 109 und
eine Me 163 an den Start. Die Model-
le flogen sehr gut, hatten aber ginen
Schoénheitsfehler, sie trugen namlich
am Seitenleitwerk protzige Haken-
kreuze vergangener Zeiten. ich wer-
de niemals diese dummen
Provokationen verstehen !

Ansonsten kamen die Zuschauer
fliegerisch durchaus auf ihre Kosten,
und das soll ein kleiner Trost fiir die
verpatzte F3A Europameisterschaft
sein. Edwin Krill
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Die Etrich Taube im Flug

Die groBe und wunderschonie lluschin

der Modellfiugfreunde aus Niirnberg

Technischer Kurzbericht von Wettbewerbsleiter Wolfgang Schlager

Die 5. Europameisterschaft in
der Motorkunstflugklasse F3A fand
vom 2. bis 9. September 1980 auf
dem Modellflugzentrum Kraiwiesen
bei Salzburg statt. Ste war von der
ONF und der CIAM genehmigt. Die
Organisation wurde vom OMV-MFC
Salzburg unter dem Cbmann Jo-
hann Niederwimmer durchgefiihet,
die Wettbewerbsleitung lag in den
Handen vaon Fachreferent Wolfgang
Schlager.

Als Jury fungierte Werner Groth
aus Deutschland und die jahrzehnte-
lang in Kraiwiesen tatigen Juryman-
nen Werner Koelliker, Schweiz und
Edwin Krill, Osterreich.

Die Jury muBte ofter zu Besprechungen
zusammentreten. Im Bild von L.: Krill,
Groth. Koelliker und WL Schlager

Als internationale Punkterichter
waren 10 Personen eingeladen und
von der CIAM bestétigt worden. Sie
kamen aus Deutschland, ltalien,
England, Luxemburg, Schweiz,
Liechtenstein, Niederlande, Schwe-
den, Frankreich und Osterreich. Die
Punkterichter sollten in zwei Fiinfer-
gruppen eingesetzt werden.

Von den insgesamt 52 offiziell
durch die zusténdigen Aero Clubs

angemeldeten européischen Wett-
bewerbspiloten gingen 48 aus 18
Nationen an den Start. Weiters star-
teten noch 3 Gastpiloten aus den
USA., ein Pilot aus der UDSSR und
ein Pilot aus Australien in einer eige-
nen Gisteklasse.

Insgesamt galt es also, 53 Piloten
in 4 Durchgéngen der Vorrunde und
die besten 20% dieser Piloten in 3
Durchgéingen der Endrunde an den
Start zu bringen.

Alles war bestens vorbereitet und
s0 konnte am Scnntag mit der An-
meldung und Kontrolle der Sender
begonnen werden. Die technische
Abnahme der bei der EM verwende-
ten Sender wurde deshalb bereits
am Sonntag durchgefiihri, um das
am Montag angesetzte offizielle Trai-
ning nicht durch einen Frequenzsa-
lat zu stéren. Um es gleich zu
berichten, es gab wahrend der gan-
zen EM kein einziges Mal Probleme
mit den eingesetzten Frequenzen.

Am spdteren Nachmittag wurde
dann die EM offiziell eréffnet (siehe v
vorherigen Bericht van Edwin Krill).

Am Montag wurde die technische
Abnahme der Modelle und das Trai-
ning durchgefthrt. Den Nationen
wurde ein Zeitfenster (10 Minuten
pro Pilot) zugeteilt, und das offizielle
Training hatte mit Sicherheit planma-
Big durchgefiihit werden kénnen,
wenn - ja wenh das Wetter besser
mitgespielt hatte. So aber begannes
in Strémen zu regnen, scdaB abge-
brochen und das Training auf den
nichsten Tag verschoben werden
muBte.

Bei der Bauprifung: Oben - Kronlachner,
OE, und FAl Stewart Ing. Héller und Chef
der Auswertung und Baupriifung, Oswald
Hajek. Unten - Wolfgang Matt,
Liechtenstein

Die Wettbewerbsleitung, Wettbe-
werbsleiter Wolfgang Schlager und
Assistent (im Fachausdruck der FAI
Steward) Ing. Franz Hdller, hatten
alle Hande voll zu tun, um einen neu-
en “Fahrplan” fiir die EM aufzustel-
len. Geplant war, das Training in
gekiirzter Form am Dienstag Vormit-
tag und anschlieBend sofort den 1.
Durchgang zu starten. Geplant war
gut, jedoch wurde wieder verab-
saumt, den Wettergott davon in
Kenntnis zu setzen, Es regnete am
Vormittag wieder, beziehungsweise
war die Wolkendecke so niedrig, dal3
an ein ordentliches Training vorlau-
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keine andere Mdglichkeit, als den
Start des 1. Durchganges auf Mitt-
woch zu verlegen und den Reserve-
tag mit einzuplanen.

Am Nachmittag fichtete sich der
Himmel, und es konnte unter der
Leitung der Wettbewerbsleitung trai-
niert werden.

Wetthewerbsleiter Wolfgang Schiager
hstie es bei diesen Wettbewerbsbedin-
gungen sicher nicht {eicht

Am Mittwoch konnte dann mit eini-
gen Verzdgerungen, wer schuld da-
ran war kann jeder Leser selbst
raten, der 1. DG gestartet werden.
Leider konnte der Durchgang am
Mittwoch nicht beendet, sondern
erst am Donnerstag zu Ende geflo-
gen werden,

Am Donnerstag herrschte gutes
Flugwetter, und es hatte den An-
schein, daB das Schlechte Wetter
nun vorbeiware und die EM zur Gan-
ze durchgefiihrt werden kénnte.

Ziemlich sinsam war immer der sehr
sympalische und einzige russische
Teilnehmer Makarov Valeri}

1

Grofie Aufmerksamieit und Bewunde-
rung fand die voll computerisierte Aus-
werlungsanlage von Oswald Hajel, lei-
der konnte sie nur wenig eingesetzt
werden

Nachdem 1. Durchganglag Hanno
Prettner vor Wolfgang Matt und Pe-
ter Erang in Filhrung. Auch Heinz
Kronlachner fag an hervorragender
8. Stelle. Gesamt gesehen lag das
Osterreichische Team hinter dem
Team der BRD an 2. Stelle, mit einem
sicheren Polster vor der Schweiz.

Nach dem 2. Durchgang, den wie-
der Hanno Pretinerfiir sich entschei-
den konnte, lag an 2. Stelle
Wolfgang Matt und an der 3. Stelle
Bertram Lossen aus der BRD.

Heinz Kronlachner behielt den 8.
Platz, punktegleich mit Roland Matt,
und der 3. Osterreicher, Hermann
Kowarz {andete auf Platz 19.

Der Spitzenplatz von Weltmeister
Hanno Prettner war niemals gefdhrdet.
Hier bei der Vorbereitung zum Start.

Kein Mensch glaubt zu dieser Zeit,

daf dies auch das Endergebnis der

Europameisterschaft sein wiirde. Es
war aber nicht zu &ndern.

Die restlichen Tage der Wettbe-
werbswoche waren ein Alptraum
zwischen Regen, tief hangenden
Wolken und starken Wind am Sams-
tag. Die Wettbewerbsleitung hatte
keine andere Maglichkeit, als den
Wetthewerb - die 5. Eurgpamei-
sterschsaft - mit 2 Durchgéngen und
otne Streichresultat zu werten.

Diese Entscheidung wurde sicher
nicht von allen Teilnehmern guige-
heiBen, war aber mit der Jury be-
sprochen und schon vor dem
tatséchlichen Abbruch festgelegt
worden.

Zusammenfassend kann aus der
Sicht der Wetthewerbsleitung fest-
gestellt werden: Trotz der gespann-
ten Situation, hervorgerufen durch
die schlechte Witterung, verhielten
sich s@mtliche Teilnehmer AuBerst
diszipliniert und verstéandnisvoll. Die
Organisationsleitung hatte ja be-
stens Vorsorge getroffen und einen
wetterfesten Unterstand im Natio-
nenzelt geschaffen. Der vom engli-
schen Team eingebrachte Protest
wegen zu spiten Abbruches wéh-
rend einer Regenphase wurde von
der Jury positiv entschieden. Alle
durchgefiihrien Teammanagermee-
tings verliefen ruhig und ohne we-
sentliche Zwischenfélle.

Die offiziellen Ergebnisse

Einzelwertung

( 52 Meldungen - 48 Starter )

1 Prettner Hanno A 2000
2 Matt Wolfgang FL 1918
3 Lossen Bertram D 1854
4 Erang Peter D 1832
5 Wessels Peter D 11822
6 Degotte Alexander |B 1768
7 Peyer Hugo CH 1736
8 Matt Roland FL 1720
9 Kronlachner Heinz A 1720
10 |Binks Ken GB 1677
18 |Kowarz Hermann |A 1627

Die offiziellen Gésteergebnisse
( 6 Meldungen - 5 Starier )

1 Bennet James USA 1758
2 Chidgey Ron USA 1654
3 Edwards Eddy AUS 1562
4 Makarov Valerij UDSSR| 1307
5 Lakin Chis USA 1076
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Die Mannschafiswertung
{ 19 gemeldet - 18 gestartet )

Statistik der Baupriifung

wdh A

1 Deutschland |5508 Name Nat  |Modell Gewicht | Motor Steuerung
2 Osterreich _|6347 Degotte Alexander _ |BEL |CHALLENGE _ [4370g |Yamada 4T |MC 18
3 Schweiz 4983 Lenaerts Jozef MATADOR 4050 |Yamada 4T [MC 18
4 Frankreich _ |4969 Zardini Jean Pierre SILENT 45159 |Yamada 4T |Futaba FC28
5 Belgien 4920 Erang Peter D MATADOR 3730g |Webra 2T Futaba FC28
6 England 4884 Lossen Bertram CHALLENGEL (asisg |os 2Tt MC 18
7 Norwegen (4734 Wessels Peter TOPAZ 3885g |0S2T MC 18
8 Idand 4345 Chvatal CSFR |SUPER FLY 3260g |Moki 2T Futaba
9 Finland 4320 Volf Vilem JOKER 39409 |MWVS 2T Futaba 1024
10 Lﬁi;?chosl& 4205 Weisbrod Libor ALIEN Il 38459 |0S2T Futaba 1024
Lerager Finn DEN |SUPRAFLY 3570g |OPS 2/ Pro Rex
Soerensen Allan ) Vi 3685g |08 2T Sam_
Taft Erik SAPHIR 4150 g |Webra 2T MPX 3030
WEIHNACHTSGESCHENKE | Binks Ken GB_ |STYLIST 3805g {Yamada 2T |Futaba 1024
1a Modelle bzw. Baukisten Briggs Graham DALOTELUNO |3745g 10S2T Futaba 1024
Nichaolls Andy ILLUSION 4065¢g [0S 2T Futaba 1024
1 US -Holzbaukasten PICA Aero- Eirola Esa FIN __[|SAPHIR 37859 |Yamada2T [MC 18
Sedan, 215 cm Spannweite, Se- Nyysoenen Janne SAPHIR 44659 [Yarmada4T |MC17
mi-Scale, COCkpit Ausbausatz in- Vallas Tero VISION 3550g |Yamada 2T |Futaba 1024
klusive, SuperaBausatz S 3000,- Blauel Pascal F DASH FIVE 3940g |0S2T Pro Rex
HdkRE, Lombard Laurent FLANGER 3785g [0S2T | Futaha 1024
1 Leistungssegler LIBELLE von Paysant-Leroux Chr. S.MACHNOT 4040g [Yamada 4T  |Futaba 1024
Bauer, V-Leitwerk, 2800 mm Konstantakatos John |GR | SAPHIR 3710g |08 2T MC 17
Spannweite, Querruder und Stér- Martinos Apostolos COLUMBIAV 4160 g |Webra 2T Webra
klappen, Flache + Leitwerk fertig Santas Dionisis SAPHIR 14120g |05 2T Futaba 1024
und bebiigelt, rohbaufertig Barrett Noel IRL  |CHUNAS [4560g |Yamada4T |[JRPCM 10
S 2500,- Carolan Brian SILHOUETTE 36609 [Yamada 2T  |MPX 3030
Fddkd Keane Ray SCORPIO Il 3440g |OS2T JRPCM 10
1 AVIO-Motorsegler ARIANE, Benincasa Marco SAPHIR 45559 |Yamada 4T  |Futaba 1024
2900 mm Spannweite, Querruder, Di Biaggio Mauro REMIX 3935¢g |Rossi 2T MPX 3030
6,5 cm3 Webra Viertakt, neu | Giglio Massimo THEMA 3960g |OPS 2T Fulaba 1024
S 4000,- Matt Wolfgang FL SAPHIR I 4330 g |Yamada 4T Futaba F(C28
labctedd Matt Roland SAPHIR 4030g |Yamada 2T |Futaba 1024
1 HUGHES 300 von Marley mit Weber Marc X |HUSKY 4005g |08 2T MC 18
Dreiblattrotorkopf, 6,5 cm® Webra | [Gerard Lucien | HUSKY I 40%0g |Webra2T __ |MC 18
- Motor, neu S 4000,- V.d.Toorren Denn-  [NL  |LADY 3710g |S.Tigre 2 Sarn
kbl Van Viiet Jan PACIFIC B. 3830g |0OS2T Futaba 1024
1 Byron-Impeliergerit SKYHAWK Van Viiet Danny PACIFIC B, 3925g |0S2T ‘Futaba FC28
A4, inklusive Byron-Impeller, We- Fremming Ola NOR |DASH 4015g |0§2T MG 18
bra 80-FAN-Motor, elektrisches Bossum Nils Ystein SAPHIR 42905 |Yamada 2T |Sam
Einziehfahrwerk + Verstarker von | [pettersen Kjell-T. SUPRASTAR _ [4008g [0S 2T MC 18
Giezendanner, Byron-Resorohr, | [kawarz Herman OE _|SUPRASTAR [3495g |Webra2T  |MC18
Modell rohbaufertigh S 8000, Kronlachner Heinz STAR FLY 4080g |Enya 4T Futaba FC28
bl _ Pretiner Hanno SUPRASTAR _ |3650g lOS2T MC 18
1 EZ -25 H, Querrudertrainer, Johansson Anders  |SWE |SUPERNOVA _|a400g |OS 2T Futaba 1024
1350 Spannwsilii,*l;eu S 2000,- Sundstroem Robert SAPHIR 37459 |08 2T MC 18
Stroem Magnus 7 " 77 MC 18
1 Fesselflugmotor 6,5 C?S TFOX J Emmeneggger Hans |CH [SAFHIR 44059 |Yamada 4T |Futaba FC28
ne, R 000,- Giezendanner Emil CADENZA 43459 |Yamada 4T  [Futaba 1024
1 Baukasten SALTOvon WIK, Rip- Peyer Hugo SUFRA STAR .3550 g |Webra 2T Futaba 1024
p enfliche S 1000.- Pastitis Apostul ZYP  |JOKER 4370 g |Yamada 2T MC i8
A ! Bennet James USA |MIRAGE 36759 |Yamada 4T  |Futaba 1024
Chidgey Ron TYPHON 41759 |Yamada 4T  [Fut 1 Stick
\ Lakin Chris FASCINATION |3405g [0S 2T JRPCM 10
té??nf %azggglggscilgzhgﬁiﬂgﬁsekre— Macarov Valerij USSA |BRAVO 40359 |Enya 4T PCM 18/6014
Edwards Eddy AUS |JAVELIN 120 4255g |Yamada4T [Futaba 1024
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Europameisterschaft und Europa Cup in der Klasse F1E
vom 8. bis 12. August 1990 in der Schweiz

Von OSR Felix Schobel

FiE-Europameisterschaft am
Hahnenmecos bei Adelboden am
9.August 1990 ( aus der Sicht des
Mannschaftsfiihrers und Bundes-
fachreferenten in F1E )

_ Da hilit kein "Wenn und Aber™:
Osterreichs bisher beste F1E-Natio-
nalmannschaft wurde unter ihrem
Wert geschlagen und erreichte nur
den 5. Rang.

Ein kleiner Lichtblick war die Lei-
stung des bis dato regierenden Eu-
ropa- und Woeltmeisters, Klaus
Salzer, der sich nach zweimaligem
Stechen als Einzelstarter und EM Ti-
telverteidiger die Bronzemedaille
redlichverdiente. {Auchwenn Salzer
als Mitglied der Nationalmannschaft
an Stelle von Mang oder Schneck
geflogen wére, hitten wir trotzdem
keine Titelchancen gehabt !).

Wie erging es nun den Dreien der
dsterr. Nationalmannschaft, den
auch heuer in der Jahresweriung
fiihrenden Aust, Mang und Schneck:

Aust flog souverédn jeden Durch-
gang voll und erreichte mit neun
Konkurrenten das 1.Fly-off (Maxi-
malzeit 7 Minuten) und landete nach
& Minuten im Tal auf einer Fichten-
spitze. (Salzer erreichte mit finf an-
deren Konkurrenten das 2.Fly-off
und wurde Dritter).

Schneck war der grofie Pechvo-
gel: im 1.Durchgang ein sehr scho-
nes Max, im 2. DG neigte-sich nach
dem Start durch eine Windboe sein

b
L

Unsere Nationalmannschaft vor Beginn der EM am Starigeldnde am
Hahnenmoos:Schneck, Mang, Mannschafisflhrer Schobel sen., Salzer, Baler
{Jury) - stehend, Lintner und Sobel jun., hockend

Modell nach links und “fuhr” nach 38
Sekunden Flugzeit “ungespitzt” in
denHang. Im 3.DG flog er wieder ein
Max, fand aber in den bewaldeten
Schiuchten des Vorfeldes sein 2.
Modell nicht mehr. Mit seinem 3. Mo-
dell flog er dann noch 261 Sekunden
und im 5. Durchgang wieder ein
Max: 20. Platz im Feld von 23 Star-
tern aus 8 Nationen.

Mang - derzeit in der Jahreswer-
tung fihrend - hatte auch zweimal
Pech: im 2. Durchgang wurde sein
Medell nach dem Start seitlich so
stark versetzt, sodaf es an der Lee-
seite eines vorgeschobenen Hanges
nach 54 Sekunden landete. Ahnlich

Bel diesem Start kann's nur ein Max werden {(Rupert Schneck)

erging es ihm im 5, Durchgang, wo-
mit er auf den vorletzten Rang zu-
rickdiel.

Ganz (berragend kampfte die Na-
tionalmannschaft der CSFR, die als
einzige 1.500 Punkte erflog und Eu-
ropameister wurde und mit ihrem
Spitzenmann fvan Chra (Schieuder-
Starter) auch den Eurcpameister in
der Einzelwertung stelite.

Weltmeister und Europameister-
schafis dritter, Klaus Salzer
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bringen. Ich beobachtete aber nur 7

| Wettbewerber (ein Drittel), die mit

Kreisen “arbeiteten”, jedoch nicht
immer erfolgreich waren (2.B.: Krei-
sen ohne Geldandegewinn, Kreisen
zuy friih, Kreisen zu spat usw.). Die

1 Gbrigen Wettbewerber starteten nur

Unsere Nationalmannschaft kurz vor
der Slegerahrung in Festkleidung

Zusammenfassung: Die Maximal-
Flugzeiten betrugen 5 Minuten.
Wechselnde Winde mit 1-5 m/s, ein
Durchgang bei Westwind, die Ubri-
gen am Osthang des Hahnenmoos,
erforderten auf dem 2.000 Meter ho-
hen Fluggelénde logischerweise ein
Kreisen nach 24 Minuten Flugzeit,

mit Geradeausflug, was lange Such-
aktionen und lange Riickholzeiten
beziehungsweise den Einsatz von 4-

' 5 Modellen erforderte. Daher das
- Resiimee:

1. Bei kiirzeren Maximalzeiten (z.B.
bei 3 Minuten) wéren auch nur 11
Starter (statt 10) ins 1. Stechen ge-
kommen, und viele Modelle wéaren
rascher gefunden und zuriickge-
bracht worden beziehungsweise
waéren nicht verloren gegangen.

2. Fliege bei Wettbewerben im Ge-
birge (wie etwa in Adelboden) mit 5
Modellen, setze pro Durchgang je-
weils ein anderes Modell ein, versu-
che kein Kreisen und Du bist im
Stechen (ein Modell fiirs Stechen
wird bis dahin schon zuriicksein) !

3. Stechfliige (Fiy-Off) soliten im
moglichen Gelénde sehr tief ange-

Die Sieger v.L.n.r.: 2. Herbert Schmidt,D,
1. Ivan Chra, CSFR, 3. Klaus Salzer, OE

4. Die bekanntgegebenen festge-
setzten Zeiten zwischen dem 1. und
2. Fly-Off hatten eingehalten werden
missen.

5. Die Organisation der Europamei-
sterschaften war ansonsten ausge-
zeichnet.

6. Das Service des Veranstalters
war sehr gut.

setzt werden.

.
tnzelwerly poblbaihiol

1, |CHRA hvan 4 0K 500,00 1. |Tschechoslowakei ©'|1500,00 P.
2. |SCHMIDT Herbert - . [ D 500,00 2. ltalien 0. [14B4,60 P
3. |SALZERKlaus .| ‘OE 500,00 3. |Dsutschland 133776 P
4. |HAUENSTEIN Walter - HB 500,00 4, |Schweir 4132501 (P .
5. |BERTO Guiseppe 1 | 500,00 5. ~|Osterreich - . :[1249,34 P
6. |TREGER van ol oK 500,00 6. |England 120767 P
7. |AUSTKart | "OE | 500,00 7. {Rumdnien " " [1194,00 P
8. |MACH Jaroslav b oK 500,00 8. [Polen 1 Teilnehmer) |0500,00 P
9. {BOCHENSKIStan .- | 8P 500,00

10. IMAURIEdE ©. 0 | 500,00

20. [SCHNECK Rupert .| - OE | 399,67 Punkte

22, [MANGFritz OE | 349,67 Punkte

universell einsetzbar

LU 10557

Die Stromversorgung direkt von der Sonne

Einzigartig in Osterreich

GENAU NACH ENERGIEBEDARF

Jede dieser 5 x 5 cm klginen Zellen setzt Sonnenlicht in
sofart nutzbaren elektrischen Strom um:

Je Zelle 800 mA bei einer Spannung von 0,5 V.
Solarzellen fiir jeden Zweck.

selfmade - Bastalwaren Veririebsgesellschaft m.b.H.
5020 Salzburg, Auerspergstrafie 56, Tel. 0662/76432
Fax 0662/882787-75
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Elekiroflug - das komplette Sor&ament filr 3ec§en
- E\flodel!spoﬂler von ,&ero-naut.

B Detaillierte Informationen im groﬂen L aero- -naut"- Kata!og im Fachhandel oder gegen

Vareinsendung von DM 16,50 in Briefmarken (einschl. Porto), vorm Ausland DM 21,= mit |n'tern. :

_Postcoupons d;rekt von ,,aero naut“ Modellbau, Postfach11 45 D-7410 Reutlmgen 1

,,aero naut" Modellbau oﬂlz:elier Lleferant fur den
Elektrofiug Modeilsporﬂer -

Ladegerate Messgerate,_
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Osterreichische Meisterschaft in der Klasse RC/MS
m 1./2. September 1990 in Friesach /Kérnten

Die Osterreichische Meisterschaft

in RC/MS wurde heuer erstmals in
Friesach, in der dltesten Stadt Karn-
tens, auf dem mittlerweile bekannten
Modellflugzentrum GROGGER-
WIESN ausgetragen. Die Austra-
gung dieser Meisterschaft stelite fiir
den durchfiihrenden Verein, dem 1.
Maodellflugverein-FRIESACH, nicht
nur den Hohepunkt der Flugsaison
1990, sondern auch den Héhepunkt
in der 10jahrigen Vereinsgeschichte
dar.
Nach der offiziellen Zusage des
Osterreichischen Aero Clubs im
April 1989 begannen fiir den Ob-
mann Peter Diimwirth und seinem
Team die Vorbereitungsarbeiten.

Endlich war es soweit. Am Sams-
tag, dem 1. September 1990, be-
gann pinktlich um 11,00 Uhr die
Erdfinungsfeier. Diese verlief in ei-
nem sehr feierlichen Rahmen. Nach
dem Sammeln der Wettbewerbslei-
tung, der Punkterichter der 28 Mo-
dellflugsportler  aus den
Bundeslandern Wien, Burgenland,
Steiermark, Karnten, Salzburg und
Nieder&sterreich, wurde, angefiihrt
von unserer Miss Karnten, Fraulein
Mag. Edburg Paschinger, nach ei-
nem Musikstiick der Stadtkapelle
Friesach und wahrend Ertonen des
Fliegermarsches in das festlich ge-
staltete Modellfluggelénde einmar-
schiert. Es folgten die
Festansprachen des Obmannes Pe-
ter Diimwirth, des Biirgermeisters
Max Koschitz, der Vizeblirgermei-
sterin Hannelore Maurer und des in
Vertretung fir den Landeshaupt-
mannstellvertreter erschienenen Dr.
Hubert Pirker und des Wettbewerbs-
jeiters Mag. Helmut Krasser. Den
SchluBpunkt der Ansprachen setzte
aber unser lieber Siegfried Schurz,
der diese OM zum AnlaB nahm und
ein Mundartgedicht iiber die Modell-
fliegerei vortrug.

Nachdem die Osterreichische Bun-
deshymne verklungen war und unsere
Miss Karnten, die in der Mitte des Fest-
platzes an die 300 Luftballons frellieB,
wurde die Osterreichische Meister-
schait durch den Obmann eréffnet.

Start der Luftballone durch Mag.
Edburg Paschinger - MiB Karnten

Nun liefen die letzten Vorbereitun-
gen auf Hochtouren, und um 13,00
Uhr wurde nach einer kurzen Pilo-
tenbesprechung der 1. Durchgang
gestariet.

Nach spannendem, Verauf stand
nach Beendigung des 1. Durchgan-
ges folgende Reihung fest ;

1. THENY Johann SFC-Flirstenfeld

2354 Punkte
2. LEEB Karl BSV-Voith
. 2352 -
3. SCHUHMACH Werner MFG-St.Veit/Gl
2308 -,
Lang Franz ~ MBG-Spittal/Dr. -

Der 2. Durchgang wurde wegen
des herannahenden schlechten
Wetters noch am Samstaganden 1.
Durchgang angehéngt. Bis auf eine
Zwangspause von ca. einer halben
Stunde, durch unseren Wettergott
bestimmt, verlief auch der 2. Durch-
gang recht spannend und fair. Nach
einem Superflug setzte sich Werner
Schuhmach mit 2364 Punkten andie
Spitze, dicht gefolgt von gleich drei
punktegleichen Piloten :

STARK AlfonsMFG-5t.Veit/Gi.2362 Punkte
Lang FranzMBEG-Spittal/Dr.

BUXHOFER ErichMBC-Erlaufial

und den nachsten Platz erzielte Karl Leeb.

Somit standen die Filhrenden nach
dem ersten Wettbewerbstag mit
zwei Durchgéngen fest:

1. LEEB Karl 4688 P
2. SCHUMACH Werner 4672 -
3. LANG Franz 4670 -

Nach einem fir Piloten und Wettbe-

werbsleitung anstrengenden Tages-
verlauf trat fir alle Beteiligten eine
wohiverdiente Ruhepause ein. Diese
dauerte aber nur bis 20,00 Uhr, denn
dann begann im Metnitztaterhof ein
eigens fiir die OM organisierter Fest-
abend statt, zu dem auch die Bevdl-
kerung Friesachs eingeladen wurde.
Den Empfang fir diesen Abend
nahrm der Birgermeister der Stadt
Friesach, Max Koschitz und die Miss
Kérnten vor, wobel die Piloten ein
Erinnerungsgeschenk erhielten,

E R

Bilrgermelster Max Koschitz mit Mag.
Paschinger und Obmann Dirnwirth
beim Festabend

Fir-eine gemiitiiche Stimmung
sorgte das “Original Edelweif} Trio"
aus Friesach, Der Hohepunkt dieses
Abends war die Wahl des Meister-
paares 1990, welches als Preis einen
Rundfiug in einer Motormaschine
des Flugsportclubs Friesach-Hirt ge-
wann.

Sonntag, 2. September 1990

Die Spitzenreiter aus dem 1. und 2.
Durchgang erschienen schon recht.
frith am Fluggelande, um die letzten
technischen und seelischen Vorbe-
reitungen flir den alles entscheiden-
den 3. und letzten Durchgang zu
treffen.

Um 9,15 Uhr wurde der 3. Durch-
gang gestartet. Bei schdnem Wetter
und einer steifen Brise begann eine
Uberaus spannende Aufholjagd auf
die Filhrenden. Alle Piloten hauten
sich noch einmal so richtig ins Zeug,
doch kannten sie die schon als Sie-
ger feststehenden Piloten SCHUH-
MACH, STARK und LEEB nicht mehr
vondenPlatzen 1, 2 und 3 verdrdngen.
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Einmarsch der Erstplazierten

Um 15,00 Uhr fand die Siegereh- -

rung am Modellflugzentrum statt
und wurde von Mag. Krasser und
Obmann Dirnwirth vorgenommen.
Fiir eine musikalische Umrahmung
sorgte wieder die Stadtkapelle Frie-
sach.

Natiirlich wurde wéhrend der Wett-
bewerbstage fiir das leibliche Waohi
der Piloten und Zuschauer durch ein
eigens dafiir eingeteiltes Team des
Vereines gesorgt.

AbschlieBend mdchte ich mich
stellvertretend fiir das gesamte Or-

o == il — - Ll Ll

s

ganisationsteam dieser Meister-
schait beim OAeC, bei der Stadtge-
meinde Friesach, bei der
Bevdlkerung und besonders bei den
Mitgliedern unseres Vergines sowie
allen Helfern, die zum Gelingen die-
ser Veranstaltung beigetragen ha-
ben, recht herzlich bedanken.

Fir alle, die das erste Mal in Frie-
sach waren, hoffen wir, daB es gefal-

Die
Sieger
feiern

ihren

Erfolg

mit einer

Flasche

Sekt

len hat, und wir wiirden uns auf ein
Wiedersehen am Modellflugzentrum
Groggerwiesn sehr freuen.

Gliick ab, gut Land wiinscht allen
Modellflugsportlemn.

Der stellvertretende Obmann
des 1. Modelliugvereines Friesach
Wolfgang HOI

OfFfizielle Ergebnisliigte

Me d st e e s e i

in der KElasse RC/MS
Filatz Filot Verein Bundesiand 1.Dg 2Z.Dg Z.Dg Cas
1. SCHUMACH WERNER MFG ST.VEIT /GLAN i, 4739
2. STARF ALFONG MFL ST.VEILT I 4698
T LEED KARL BSY VOITH N 4488
4. JLEHTKEh ERTCH MEC ERLAUFTAL. NG 4682
T LANG FRANL MBEG SPITTAL/DRAU [ 4570
b EVRER ROBERT UMFC IkARUS WEINLAND Mo /&2
7 LnNMIan FETER 1.MFY FRIESACH I 4613
2. ENU DUNGER ROLAND MEC YOBELWEIDE M 4596
; & FRANS FHRBE AUSTRIA N 4592
SR TOHAMNN SFC FURSTENFELD T 4592
GTELL INGER KARL MFC SALZBURG 4558
BOHRACK HEINRICH HSY EG. IFEUZENSTEIH Nu 4552
LEER KARL HEINS EGY VDITH Nid 76 4544
JOLLET FERDINAND FMEC AUSTRIA w 2200 AZIBG
FETY PETER UMFC JENMERSDORF ——— 4286
rEbMLFL NORFERT HBY MEBC SFPARE. FELDBACH ek S 4213
ORIL  AIRTHLUR MEC ENMZESFELD NS “"”W 4213
DL RIENE HSY MBEC SFARE. FELDREACH 3946
WIENCIEL FRANS MEBC ENZESFELDE [ [w 3782
FUMHMGAR T, JTOMANN FHMEBC AUSTRIA i 3361
EDER JOMANN HSY MEC SFARE. FELDEACH 3293
HEDL HERNER ' HSY MEBC SFARE. FELDEBREH 279¢
DIFL ., ING. HESENESRT ROBERT MFC FKUHNE DORF K 2542
MaTER FRANS UMFC SFARE. GNAS 87 1340
MOWVOTHY ALBERT HSY RG. EREUZENSTEIN MG
SAnD  JOHANN HE5Y MEC SFARK. FELDEACH

ERZNFUHRER LEOFOLLD
MOLTRICHLER HERMANKN

MEC ERLAUFTAL W&
BMyY ROTHENTHURN I
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Von der RC-Hangflug - STAATSMEISTERSCHAFT kdnnen wir leider nur die
Ergebnisliste bringen, da wir bisher noch keinen Bericht des Veranstalters erhal-
ten haben.
CPPIZIEBELLE ERGEBNISLISTE
STAATSMBISTERSCHAT F3F
Ruine Landskron 28, und 29. Juli 1990
1. HARKAN Karl ASV-~Puch 656 892 890 g62 967 2821
2. PLANITZER Kurt Union Eisenerz 0 773 1000 974 513 2747
3. HAAS Hermann Union Bigenersz 584 866 1000 © 855 2721
3. PHASCH Franz ASV=-Puch 756 817 0 904 1000 2721
5. FLEISCHHACKER Heimo KFC-Klgf. 500 "0 783 1000 908 2691
6. HOFFMANN Peter NFC—~-Wr.Neustd. 1000 725 0 938 656 2663
T. BURESCH Gerhard MFC Falke 8190 784 a85 824 476 2628
8. STEINER Gerhard UMV Stmk. 937 1000 0 688 0 2625 |
9. WACHTLER Oswald My, - Wien B8B1 817 890 758 656 2588
10, STRUNA Gerrit ASKO~Kofliech 480 T16 813 798 894 2505 |
11. BUXBAUM Martin Flug Graz 509 763 677 833 881 2477
12. KNUPPEL Dieter ASKO=-EGflach Beg 574 878 610 728 2474
13. LANG Franz MBG—-OMV-Spittal 415 82g 765 872 0 2466 |
14. SEITNER Robert Union Eisenerz 621 630 985 670 797 2452
15. HOFFELNER Erich ASEQ Villiech 541 763 699 852 831 2446
16, BUHPERT Bodo MBC-Andritz hiz 806 0 798 819 2423
13. HIMMELSBACH Christian ASKO Villsach 670 0 691 862 843 2396
18. MAURER Manfred MBG-Feldk. 567 0 802 833 738 2373
19. NIEDERHOPER Gerhard Union Eisenerz 615 637 823 0 908 2368 |
20, HIMMELSBACH Georg ASKO Villach 648 7125 823 765 686 2313
21. SCHULLER Michael OMV-Stmik . 0 690 Bo2 595 197 2289 |
2o, OBERNDORFINGER Herbert MBK Kirchdorf 102 TOT 783 789 562 2279
23. SCHEDA Wolfgang MFCG-Phénix hiz 707 783 781 €70 2271
24, WALLNER Edi (MV-MBG-Spittal 488 0 T14 833 720 2267 |
25. REITER Wolfgeng MFC Falke 747 T34 - 0 781 472 2262 |
26. REISENHOFER Reinhard ASEO Koflach 562 0 691 728 831 2250
27. GRABNER Frangz MBE~Kirchdorf T66 699 650 781 0 2246
28, WINKLER Gerherd KFC-Klgf. 0. 0 813 676 1738 2227
29. LESKY Helmut ASKU-Kdflach 484 753 - 722 743 €78 2218
30. TRUTSCHNIG Ferdinand MPC-Weikersdorf 590 0O 591 806 T47 2144
31. MOLZBICHLER Hermann OMV~-Rothenthurn 440 707 691 T43 0 2141
32. KOLLNER Karsten OMV-MBG-—Spittal €70 527 0 676 756 2102
33. MESCHUH Eduard KrC-Klgf. T97 604 691 O 0 2092
34. MOLZBICHLER Josef OMV-Rothenthurn 0 T07 591 728 656 2091
35. DITTMAYER Manfred - MFC-Phénix 468 667 (4] 728 628 2623
36. BENE Michael MBCrAndritz 0 667 464 708 628 2003
37. GORIUEP Peter ASEQ-Kéflach 518 468 570 135 670 1575
38. RICHTER Hubert ASKO=-Koflach 590 690 €57 0 621 1968
39. HOTZ-BEHOFSITS Harald 1 e MMFC~0Oberpw! 1d.922 483 0 551 0 1956 .
40. WESSENBOCK Robert MFC-Weikersdorf 608 479 650 658 573 1916
41. MITTENDREIN Helmut ASV-Puch 536 753 0 0 608 1897
42, POPP Heribert MBE-~Kirchdorf 518 674 0 0 670 1862
43. FAGITSCH Alexander MFSG-Judenburg 513 617 0 0 728 1858
A4. DRASCHBACHER Ernst MEFSG-Judenburg 541 Q 657 0 546 1744
45, BURESCH Peter MFC-Falke ] 748 0 0 gz22 1670
46. PURKARTHOFER Franz ASE(O-Kdflach 686 0 425 490 0 1601
47. PAGITZ Horst UMV-Rothenthurn 0 439 613 0 388 1440
48. POLZL Jilrgen ASKO-Kiflach 590 0 0 682 0 1272
49. KOGELNIG Gert 0KV-Radenthein 0 509 619 0 0 1128
50. ERAMPL Harald MBG-Feldk. 0 523 O 0 0 h23
51. MESCHUH Alexender KFC-~-Klgf. 393 0 0 0 0 393
52. LAMBERGER Beinz ASV-Puch 0 0 0 0 o] 0
KOGELNIG Mark CMV-Radenthein 0 1] ¢ C ) C
STEFFENHAGEN Ingrid ASKO=-XKdfiach 0 0 0 8] 0 G
KRAMPL Christien MBG-Feldk. 0 ¢ 0 0 0 0
SCHIFFER Gottfried MFC-Grash. Andr. O 0 0 4] o 4]
PEIER Rudolf OMV~Stmic. 0 0 0 0 0 0
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furden

Hobbypiloten

"VARTA-FLY"
von Robbe

Testbericht von Dr. Georg Breiner

Der Elekiroflug findet immer
mehr Anhanger. Daher ist es auch
nicht verwunderlich, daB immer
mehr Elektroflugmadelle , konzipiert
fir Anfanger und Experien, auf den
Markt gelangen.

Ein Elektrosegler ist der VARTA -
FLY von Robbe. Der Bausaiz ist als
sogenannter Komplettsatz ausge-
fihrt, daB heiBt, neben dem Elektro-
segler ist auch ein kompletter
Antriebssatz beigepackt.

Aufbau, Vorfertigung und Inhalt des
Bausatzes:

* Plura - Fertigrumpf mit allen Boh-
rungen und Ausfrasungen

* im Rumpt eingeformte Kabinen-
auflage

* tiefgezogene Kabinenhaube und
Cockpiteinsatz

* EWD zwischen Flache und HLW

T G

vorgegeben

* gespritzte
Tragftdchen- und
HLW-Auflage

* gestanzte Rip-
pen, vorgefraste
Holmverkasiung

* HLW in Steg-
bauweise, Sei-
tenleitwerk und
alle Ruder aus
gestanzten Bas-
abretichen

* Elektromotor
und Klappluft-
schraube (9x5")
+ Alu-Luft-
schrauben Mit-
nehmer+ Luft-
schraubenkupp
lung + Spinner
+ gespritzter Mo-
torspant + Kabe! + Entstdrsatz und
Befestigungsmaterial
* alle RC - Einbauteile (Gabelképfe,
Gewindebhuchsen, Ruderhémer etc.

* Dekorbogen

Die Attack 4 - Futaba-Anlage

Robbe - Schaller RSC 620

* Bauplan im MaBstab 1:1, ausfithii
che Bauanleitung

Nun zum Bau des Elekiroseg-
lers

* Rumpf:Einkleben der Rumpfs-
panten mit Stabelit, Anpassen der
Servoplatte und der Fihrungsrdhi-
chen fir die Leitwerks-Stahldrahtan-
lenkungen, Anpassen der
HLW-Platte und verkleben dersel-
ben {wichtig: genau ausrichten !),
anpassen der Cockpitauftage und
der Kabinenhaube.

* L eitwerk:einfache Stegbauweise,
Hohen- und Seitenleitwerk sind so
konstruiert, daB sie durch eine spe-
zielle Sperrholzverzahnung nur in-
einander gesteckt werden miissen.
Die Befestigung erfolgt mit einer zen-
tralen Kunststoifschraube.

* Flache:zweiteilig mit groBer V-
Form, einfache Rippenfliche, im
vorderen Drittel beplankt. :
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* Einbau des Elektroantriebes: der
Kopfspant, ein fertiger Kunststoff-
spritzteil wird mit Stabelit in die
Rumpfspitze gesetzt, der E-Motor
wird entstdrt (eine genaue Zeich-
nung ermoglicht dies auch dem Un-
gelibten) und die AnschluBkabel
eingeldtet, der Motor wird an den
Spant angeschraubt, die Klappluft-
schraube mit Spinner montiert - fertig !

* Einbau der Empfangsaniage: als
Fernsteuerung fand die neue Attack
4 von Futaba Verwendung. Dies ist
praktisch eine Einsteigeranlage (4
Kanal mit 8 Funktionen) und hat el-
nen sehr kleinen Empfanger (Micro
5 Kanal FM) im Satz drinnen. Die
Normal-Futabaservos S 148 paBten
chne Platzprobleme in den doch
schlanken Rumpf hinein. Jetzt fehite
nur mehr ein elektronischer Motor-
Schalter. Der RSC 620 von Robbe
mit 44 g Gewicht vervollstandigte die
elektronische Ausriistung. Ein eige-
ner Empféngerakku wurde nicht be-
nétigt, da der Schalter iber BEC
verfagt und dariiber hinaus noch ei-
ne EMK-Bremse hatte.

Der Einbau der Servos

* Finish: Flache und Leitwerk wur-
den mit Folle bebilgelt.
Das wars !

Fliegen:

Ein siebenzelliger TOPCAP-Akku
von Robbe (7 RSA 1700) brachte
den notwendigen Schub. Leise
schnurrend ging es hinauf - Schalter
aus, und wirklich gemditlich flog die
VARTA-FLY dahin. Die Flugge-
schwindigkeit ist fiir einen Anfanger
bestens geeignet, die Ruderreaktio-
nen komimen sehr brav, und, bedingt
durch die grofie V-Form, liegt der
Vogel auch schon brav, ohne sich
{iber eine Fligelseite urpldtzlich zu
verabschieden.

Fhhkkk

Technische Daten: -

Stellzeit 0,15 sec/45°
Kraftmoment 33 Ncm
Gewicht 28g

MaBel, B, H 31x16x 30
Betriebssp. 4,8-6V

. 'zlJe.tz.t ifn.Fa'chhandeﬂ

'.-'...'Dre neuve Generat.-on von r'-'ﬁac;hensen.rcvsIr o ST ERN)
.- Servos in Fldchen direkt eingebaut haben ermges weg—
" zustecken, besonders aber harte Stof3belastungen bei
“-der Landung. Ein robustes, schlagfestes Préizisions-
.. ‘Ganzmetallgetriebe garantiert . storungsfreren Betrieb
‘auch unter harten Bedingungen.Beide Servas sind sehr
- -schnell, krédftig und dennoch sehr klein in den MaBen.
. *Das §5102 ist besonders flir diinne Profile geeignet.

Fazit: ein echter Einsteiger-Elektro-
segler, der ohne groBe Baukenntnis-
se seinem Element, der Luft,
tbergebenwerden kann. Fliegerisch
bietet die VARTA-FLY auch dem
Neuling keine Schwierigkeiten und
ist dariiber hinaus noch leicht zu
transportieren {teilbare Flachen, ab-
nehmbares Leitwerk). Erfreulich ist
die saubere Qualitét aller Holzteile
und vor allem die komplette Ausstat-
tung des Bausatzes, denn auBer
Fernsteuerung, Klebstoff, Lack und
Biigelfolie, ist alles das drinnen, was
zum Bau erforderiich ist !

Technische Daten:

Spannweite: 1800 mm

Rumpflénge: 1100 mm
Gesamtflacheninhalt: ca. 40 dm2
Gesamtflichenbelastung:ca, 36 g/dm2
Fluggewicht: ca, 1500 g

Fernsteuerung:Seite, Hohe ,Motor-
schalter oder E-Regler

Ladenrichtpreis ca. S 1800,-

S5102
0,13 sec/45 sec®
19 Ncm
19g Modelisport GmbH - Pastiach 1108 - D-6424 Grabenhain 1
P8 x 13 x29 Robbs-France S.A.R.L. Avenue du Général Patton - F-87730 Folschvifier
X X Technicator Ges.m.b.H. - Prager Strade 142 - A-1210 Wien
4,8-6V robba-iadel-Sport nc., USA ~Township Line Road - Befle Mead, N.J. 08502
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“BINGO?” von Robbe

Testbericht von Dr. Georg Breiner

Ein kleines Motormodell in Ganz-
bauwelse wurde heuer von Robbe in
zwei Versionen (Elektro und Ver-
brenner) vorgestelit. Die folgende
Beschreibung nimmt die Verbren-
nungsmotorausfiihrung an die
Brust. Blickt man in die Schachtel, so
sieht das von Fertigfiachen und
GFK-Rimpfen verwohnte Auge zu-
nachst eine Menge Holzteile (gintel-
lige gestanzte Balsa-Rumpfseiten-
wénde, Rumpfboden, gestanzte
Sperrholzspanten, gestanzte Rip-
pen, gefraste Balsa-Nasenleisten,
Stanzteile fur das Leitwerk). Der
Holzschock wird aber durch einige
Fertigteile gemildert (tiefgezogene
Motor- und Kabinenhaube sowie
Seitenscheiben, vorgebogenes
Zweibein-Hauptfahrwerk, Rader).
Natiirlich sind auch alle RC-Ausbau-
teile (Gabelkopfe, Gewindebuch-
sen, Gestdnge, Ruderhdrner etc.),
ein Dekorbogen und ein ausfiihrli-
cher Bauplan samt Bauanfeitung
vorhanden. Zu den zuletzt angefihr-
ten Positionen (Bauplan und Bauan-
leitung) wird bemerkt, daB diese der-
art ausfiihriich gehalten sind, daB
der Bau des Modells auch fur einen
Anfénger problemlos méglich ist.

Ganz kurz zum Bau des BINGO:
1. Rumpf:ein einfacher Kastenrumpf
in den der Motorspant so eingeldebt
wird, dal3 der erforderliche Motor-
sturz und Seitenzug schon vergeben
sind,

2. Flache:der Bau erfoigte in 3 Teilen:
tinke und rechte Flachenhélfte und
Mittelteil, ein “watscheneinfacher”
Aufbau !

3. Leitwerlewird in Stegbauweise mit
den gestanzten Teilen ausgefijhrt.
Verwendet man Sekundenkleber,
bleibt der Vogel sehr leicht und ist
verhaltnismaBig rasch rohbaufertig.
Als Verbrennungsmotor wurde ein
Enya 1,6 cm® Motor eingebaut, die
Motorhaube angepaBt, und fertig
war man bis auf das Finish,

Der BINGO wurde mit Robbe-Solar-
film beblgeilt, die Motor- und Kabi-
nenhaube mit PU-Lack aufgefrischt
und drei Servos kleinerer Bauart fiir
Hohe, Seite und Motordrossel ein-
gebaut. Die tiefgezogenen Scheiben
passen ganz genau in die Stanzun-
gen der Rumpfseitenwinde. Auch
sie wurden mit Sekundenkleber ein-
geklebt (hier nur wenige Tropfen ver-
wenden, da es sonst haBliche weiBe

Der Bingo in zwet Ansichten

Flecken gibt!).

Nachdem dreivolle Tanks durch den
Motorgejagt wurden, gings zum
Flugtest.

Gemiitlich gurkte der Bingo herum,
fast, meiner Meinung nach, zu
schwach motorisiert. Ein 2,5 em?
Verbrenner bringt schlieBlich mehr
Leistung und mehr FlugspaB. Das
Model ist unheimlich eigenstabii,
verzeiht Flugfehler und ist auch bei
Motorstopp sicher zu landen. Bo-
denstarts sind auf Grund der groBen
Rader (65 mm) kein Problem.

Zusammenfassend kann gesagt
werden, daf3 der Bingo-Bausatz sehr
gut ausgestattet ist und eine wirklich
gute Qualitat bei allen Holzteilen
festgestellt werden konnte. Die Ma-
schine ist einfach zu bauen und
ebenso einfach zu fliegen.

Ein wirklich gelungenes Anfinger-
Motorflugmedell ven Robbe.

TECHNISCHE DATEN:
Spannweite:1200 mm

Rumpflénge: 920 mm

Flacheninhalt:24 dm?

Fluggewichtica. 1300 g
Fernsteuerung:Seite, Héhe,
Motordrossel

Motor: 1,6 - 2,5 cm® Zweitakt (fir floHtes
Fiiegen sollie der 2,5er ver -

wendet werden.

Ladenrichtpreis: S 1440,-
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Erfolgsverwohnt ...

VENTUS C

von Graupner
Von Peter Toflerian

Die Baumuster aus dem Hause
Schempp-Hirth sind schon immer
sehr erfolgstrdchtig gewesen, den-
ken wir an den Nimbus, den Discus
oder den Janus. Der heute in Rede
stehende Typ, also der VENUS, flog
zu ersten Mal am 7. Mai 1980. Peter
Selinger schreibt in seinem Buch
“Vom Wolf zum Discus” (erschienen
im Motor-Buch Verlag) u.a.: FUr die-
se vollkommen neue Profiserie von
Prof. Wortmann entwarfen Klaus Ho-
linghaus und seine Mitarbeiter ein
ganz neues Flugzeug fiir die unbe-
schriankte FA! 15 m Klasse, den
“VENTUS". Nach nur wenigen, aber
um so intensiveren Baumonaten
startete derVentus Prototy am 7. Mai
1980 zum Erstflug. D-3552. Ererhielt
die Wettbewerbskennzeichnung
“¥Y”, denn diese Maschine sollte
Bruno Gantenbrink beiden bald da-
rauf stattfindenden Deutschen Mei-
sterschaften 1980 in Aalen zum Sieg
fliegen. Einen besseren Einstand
gibt es wohl nicht.

Doch nun zum Modell

Hier ist noch einzufligen, daB es
nach dem Ventus mit 15 m Spann-
weite eine weitere Version mit 16,6 m
und nunschlieBlich den Ventus C mit
variabler Spannweite zwischen 15
und 17,6 m gibt. Graupner stellt uns
nun einen Baukasten vor, der beide
Bauversionen zulaft. Im Katalog
wird dieser Baukasten u.a. mit fol-
gendem Text vorgestellt: "Nach ent-
sprechenden kleinen Anderungen
148t sich das Modell auch bei Semis-
cale Bewerben einsetzen.” Wie es
damit aussieht werden wirim Verlau-
fe dieses Beitrages noch sehen. Im
heutigen Beitrag wollen wir uns mit
dem Aufbau des Modells beschéifti-
gen.

Der Rumpf

Der Rumpf liegt uns in GFK fix und
fertig vor, einwandfrei, da gibt es
nichts zu meckern. Erstmals hat
Graupner keine Flachstahlbefesti-

Die Verkaufsunterlage von Schempp-Hirth. Da ist unser VENTUS vollkommen frei von
Zulassungsnummer und Wetthewerbskannzeichnung zu sehen. Nur der rote
Schrifizung "Venlus" ist drauf. Den kénnen wir vom Dekorsatz Gbernehmen.

gung vorgesehen, sondern einen
massiven Rundstahl. Gratuliere, die
Passung ist einfach super. Etwas
weniger super ist die Anlenkung der
Klappen. Das Servo sitzt im Rumpf
hinter der Flachenaufhangung. Et-
was schwer da hineinzukommen.
Wir haben die Sache so geldst, daB
wir grofie Kugelgelenkverbindungen
(fir 3 mm Gewinde) genommen ha-
ben. Die massiven Gelenke lassen
sich mit einer “eingefadeiten” Hand
doch noch gut zusammenfigen und
wieder |dsen. Sebr pafigenau auch
die Kabinenhaube. Dem Ausbau der
Kabine haben wir viel Aufmerksam-
keit gewidmet, es ist alles verkleidet,
auch “ein Pilot” werkt am Knippel.
Servos der Type C 3621 betatigen
Héhe-, Seite und die Klappen. Die

So haben wir die Schleppkupplung
geldst. Ein ausklinkbarer Hochstariha-
ken 13st fir das Servo vollkemmen Jast-
frei aus, die Schnurschlinge fahrt durch
das eingeharzte Rohr, Innendurchmes-
ser 8 mm, klinkt feicht und vor allem
auch bei Seitenziigen aus

Schleppkupplung wird (ber einen
lastfrei 16senden Hochstarthaken
von einem “billigeren” Servo beta-
tigt.,

=
Fdr die Anlenkung von Héhen- und
Seitenruder haben wir die neuen Servos
C 3621 vorgesehen, Fiir die Belaligung
der Auskiinkvorrichtung tut es auch ein
"billigeres" Servo.

Nun brauchen wir fiir Semi Scale ja
einen MaBstab. Der Rumpf hat ge-
nau 1490 mm Lange, beim Vorbild
slnd es 6580 mm. Also haben wir es
mit einem MaBstab von 1:4,2 zu tun.
Alle Ubrigen BaumaBnahmen haben
sich nun nach diesem Wert zu rich-
ten.

Fléchenaufbau

Zum Bau der Flachen selber ist
nicht viel zu sagen, die Fertigflachen
bediirfen nur mehr des Verschlei-
fens der Nasenleiste. Dabei sollte je-
doech mit groBer Sorgfalt
vorgegangen werden. Vielleicht wé-
re es moglich, eine “Profillehre” wie
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weiland bei Carrera beizulegen. Die
Servos fiir die Querruder kommen
bei uns natiirlich wieder direkt in die
Fidche, die Type C 3111 bietet sich
ja als preisgiinstiges und starkes
Servo direkt an. Beim Einbau der
Klappen muBte etwas nachgearbei-
tet werden, doch auch keine Hexe-
rel.

Auch die Ansteckfliigel machen
kein Problemn. So, und nun sind wir
aber beim Problem der MaBhaltig-
kelt angelangt. Wie bereits gesagt,
variable Spannweite zwischen 15
und 17,6 m. im MaBstab 1:4,2 wiirde
dies exakt 3394 mm bzw. 3982 mm
ergeben. Wir kommen aber nur auf
3400 bzw. 3740 mm. Gut, bei der
kieinen Spannweite paBt es, die paar
Millimeter lassen sich leicht schum-
meln, doch bei der groBen Spann-
weite, da geht es nicht mehr. Die
Aufsteckfiligel lassen sich nicht be-
liebig verlangern, schon aus Griin-
den der Festigkeit. Nicht so
schlimm, denn unsere VENUS ist ja
auch in Wiener Neustadt bei der WM
in der 15 m Version von Bruno Gan-
tenbrink zum Sieg geflogen worden.

Spannweite” vor.
l.eitwerke

Das Seitenleitwerk pafBt genau. Ein-
fach zu bauen, die MaBhaltigkeit ist
gegeben. OriginalmaB = 1150 mm
Hohe, Modell = 260 mm, exakt.
Schwieriger wird es beim Hohenleit-
werk. Ein gedampftes T-Leftwerk mit
einer Spannwelte von 2,1 m im Vor-
bifd. Geteilt durch 4,42 ergébe dies
470 mm. Bei unserem Modell kom-
men wir aber auf 570 mm, also eine
betrichtliche Abweichung. Verklel-
nern um diesen groBen Wert trauten
wir uns nicht, die Gefahr, dal3 das
Modell nicht mehr steuerbar sein
wiirde, ist zu grofi. Also miissen wir
einen Punkteabzug in Kauf nehmen.

Auch méchten wir anregen, daB
das Hohenleitwerk doch auf einer
Helling aufgebaut wird, so wie z.B.
bei der G 103. Die Profilgenauigkeit
ist unserer Meinung nach besser hin-
zukriegen.

Das war der Bau, es ist ein schones
Modell geworden. Bleibt also nur
mehr die Farbgebung und die An-
bringung der Kennung.

Dem Bausatz liegt eln sehr guter
Dekorsatz bei,
der jedoch fur
den Semi-Scaler
nicht brauchbar
ist. In Wiener
Neustadt flog
- Gantenbrink mit
der Wettbe-
werbsbezeich

nung YY und der
Zulassungsnu

mmer D 4664.
Im Aero Kurier,
Heft 1/1990 ist
dies nochmals
mit einem herrii-

Ein Blick auf das Baubrett beim Aufbau der Aufsteckfiligel. Das chen Farbbild zu
Ganze ist leicht aufzubaven, die Halteverrichtung mit zwei leicht gphen. Also ha-

gekrépfien Stahldrahien gibt einen sicheren Sitz.

In der 156 m Version kbnnen wir also
die MagBhaltigkeit nachweisen, in der
groBen Version geht es nicht mehr,
wir fiilhren also unsren “Ventus” den
Punkterichtern in der “kleinen

ben wir zwei
Maglichkeiten zur Verfligung. Ent-
weder wir dndern die Bezeichnun-
gen, oder wir haben das Gllck, eine
Verkaufsunteriage von Schempp-Hirth
in die Hand zu bekommen, auf der der

VENTUS C “blitzeblank” ohne jede
Kennung, nur mit dem Schriftzug
“VENTUS" zu sehen ist. Lassen wir
bis auf den Schriftzug, den wir aus
dem Dekorsatz verwenden kdnnen,
alles wegq und legen als Beweis eben
diese Verkaufsunterlage vor, so
miissen wir die vollen Punkte im Ka-
pitel Farbgebung und Markierung
erhalten.

So, das wars, ein sehr interessanter
Bau, und bis auf die monierten Klei-
nigkeiten pafBt alles. Es ist fir den
etwas routinierten Modellbauer si-
cher ein Vergniigen, dieses Modell
aufzubauen.

Zum Zeitpunkt des Berichtes konn-
ten wir unseren neuen VENTUS
noch nicht ausprobieren. Also kon-
nen wir noch keine Beurteilung ab-
geben, wie sich der “VENTUS"
verhilt, wie sich z.B. das neue Ein-

Die Winglets wie sie In der 15 m Version
verwendet werden. Bel uns im Modell
werden sie aus je einem Balsaklotz "her-

ausgeschnitzt". Mit Hilfe von
Schnitzmessern gehl es ganz gut,
schieifen alleine ware sicher sehr mih-
salig

ziehfahrwerk von Graupner bewahrt
und natirlich, wie das von uns ge-
wihlte Programm auf der MC 18 fiir
das neue Modell paft.

Wir missen daher um Geduld bit-
ten, doch nach einer ausgiebigen
Erprobung werden wir in prop
selbtsverstindlich dariiber berich-
ten.

vermissen.

Herr

Josef Kogelbauer

ist am Samstag, dem 30. Juni 1990, im 60. Lebensjahr gestorben.
Josef Kogelbauer war aktiver Punkterichter des MFC Kirchschlag. Wir werden ihn sehr

Der Vereinsvorstand
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Fiteh - aktuell

“WHOPPER”
von Robbe

Der Renner auf der Messe heuer
in Niirnberg war am Robbestand der
Tragschrauber namens “WHOP-
PER”. Viele staunten, da sie mit dem
komischen Gerat, einer Mischkulanz
zwischen Hubschrauber und Fla-
chenflugzeug, nichts anfangen
konnten.

Nun dazu einige Erlduterungen,
wobel ich Lars Waegner zitieren
mochte, der sagte, daB ein Trag-
schrauber sich unablissig im Auto-
rotationszustand befindet. Da
jedoch mit dem Propeller ein Vor-
trieb erzeugt wird, kann man dabei
auch aufwiéris-autorotieren.” Nach
dem Drosseln oder Abstellen des
Motors autorotiert man wie mit ei-
nem Hubschrauber abwérts(aus Ro-
tor - Ausgabe 3/1990).

Das Tragschraubermodell von
Robbe hat eine selbsttragende Me-
chanik, die mit einem leicht abnehm-
baren Rumpf “verkleidet” ist.

Folgende Punkte sind erwé&hnens-
wert:

1. Vibrationsgedampfter Servoein-
bau direkt in die Mechanik

2. Vordrehen des Rotorkopfies
durch auskuppelbares Getriebe

3. Mechanische Verbindung der
Nick- und Héhenruderfunktion

4. Einbaumoglichkeit aller gangi-
gen 10er Motoren in Verbindung mit
einer 12x6" Lufischraube.

Der Lieferumfang des Baukastens
enthilt alle mechsanischen Bauteile,
sowie alle zum Bau des Rumpfes
und des Leitwerkes erforderlichen
Teile. Welters sind Spezial-Hauptro-
torblatter {(aus Holz), Rader, Tank,
Fahrwerksverkieidung und alle An-
lenkungsteile vorhanden. Wie bei

D treoly Breined

Schiiiter liblich, gibt es eine ausfiihr-
liche Bauanleitung und detalllierte
Explosionszeichnungen. Desweite-
ren sind alte Bauteile, den einzelnen
Baustufen entsprechend, einzeln
abgepackt. Fir die Taumelscheibe
und den Hauptrotorkopf werden die
bewdhrten Komponenten des
Schiliter-Systems 88 verwendet.

Der Bau des Tragschraubers er-
folgt in verschiedenen Baustufen:

1. Bau der Mechanik: Platinenmon-
tage, Antriebeinheiten, Fahrwerk
und Heckrohr, Hauptrotarwetle, Mo-
tortrédgerund Motoreinbau, Montage
des Hauptrotorkopfes, Umlenkhebel
Héhenleitwerk und vordere Servo-
platte, Taumelscheibe und sonstige
Anlenkteile

2. Bau des Leitwerkes: Herstellung
aus Balsateilen mit Sperrholzverstar-
kungen (sehr aufwendig, da viel ge-
schliffen und angepaBt werden muB)

3. Rumpiverkleidung und allenfalls
Fahrwerksverkleidung. Der Rumpf
besteht aus zwei Tiefzlehteilen, die
miteinander verklebt werden und
wird mit vier Schrauben an der Me-
chanik befestigt.

Allgemeines zum Bau

Halt man sich an die Bauanleitung
und vor allem an die ausgezeichne-
ten Explosionszeichnungen, dann
gibt es absolut keine Unklarheiten.
Das Seiten- und Héhenleitwerk 'er-
fardert, wie schon vorhin aufgezeigt,
verhéltnismaBbig
viel Arbeitsauf-
wand, der sich in
erster Linie mit
zahireichen
Schileifarbeiten
prasentiert (Pro-
filierung der Sei-
tenruder).

An Finisharbei-
ten fallen an:
Lackierung des
Rumpfes und bi-
geln des Leitwer-
kes (auch
Lackierung
sefbstverstand-

Der Bau des Hohenleitwerkes ist sehr aufwendig
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lich moglich). Einziger Kritikpunkt
war das Fehlen einer Stiickliste (bei
neuen Baukasten soll sie schon da
sein).

Zum Fliegen

Die besonderen Flugeigenschaften
eines Tragschraubers, wie Kurzstart
und Landeeigenschafien, Langsam-
flug, sowie eine absolute Uberziehsi-
cherheit {ein “Abschmieren” wegen
StromungsabriB3 ist beim Trag-
schrauber nicht mdglich) sind auch
auf das Modelt tibertragen. Wichtig
fir den Neuling ist, daB die Fernsteu-
erfunktion fir die Kupplung zumVer-
drehen des Rotorkopfes leicht
zugangig ist (Schalter). Beim Start
wird der Rotor durch Einkuppeln auf
eine bestimmte Anfangsdrehzahi
gebracht. Wenn das Modell zu Rol-
len beginnt, muB unverziiglich aus-
gekuppelt werden (starkes
Drehmoment - da ja kein Heckrotor

vorhanden ist, wiirde das Modell
beim Start sofort ausbrechen). Die-
ser Vorgang ist etwas gewdhnungs-
bedirtig, aber bald im Griff. Man
muB auch aufpassen, wenn das Mo-
dell etwas weiter weg ist, da die Flug-
lage ein wenig schlecht erkennbar
ist. Wichtig Ist auch, daB das Trag-
schraubermodel! standig mit dem
Seitenruder (zweiteilig) “gefihri”
wird, da ansonsten gin Schieben um
die Hochachse auftreten kann.
Nimmt man das Gas weg, dann wird
die Geschwindigkeit sehr schnell ab-
gebaut, daher “Schleppgaslandun-
gen” durchfithren !Ein Abfangen
geschieht durch leichtes Ziehen und
ist nur mit Vorwartsfahnt moglich, da
der WHOPPER keine kollektive
Blattversteliung besitzt.

Zusammenfassung:

Der WHOPPER ist ein echter Gag,
wird aus einem ausgezeichnetem
Bausatz verhaltnismibig rasch (mit

Ausnahme des Leitwerkes) gebaut
und hat prima Flugeigenschaften.
Am Anfang ist beim Fliegen noch
eine Eingewdhnungsphase erfor-
derlich, die aber sehr rasch ber-
wunden ist. Erstaunlich sind die
kurzen Start- und Landemdglichkei-
ten und vor allem die Flugruha. Dem
Whopperpiloten sind sicherlich zahl-
reiche neugierige Zuschauer gewif.

Wie sagt doch die Werbung 7 "Ha-
ben Sie schon einmal gewhoppert ?”

Dr. Georg Breiner

Technische Daten
Linge:980 mm
Rotordurchmesser:1480 mm
Hohe:430 mr;l
Motor:10 cm3 Zweitalt mit Resorohr

Fernsteuerung:Drossel, Héhe,
( Nick ) Seite (Roll), Kuppiung

Ladenrichtpreis ca. 6500~
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Graupner / Heim Mf hrl?%tc?rll:opf!-
PROFI-TUNING-HUB- g;f: ebel kugel-

* dreifliigeliges

SCHRAUBERMECHANIK

Das Tunen von Modelihub-
schraubern gehort heute zum guten
Ton. Je nach Brieftasche, unbe-
schadetdes fliegerischen Kénnens,
buttert man wahllos alfes in eine Me-
chanik was angeblich gut und vor
alfem teuer ist. Trotz alldemn sei ge-
sagl, daB manche Tunning-Kompo-
henten wirklich eine Zweck erfiilfen
konnen. Einen Zweck, der wohl
mehr auf prdzise Befolgung von
Steuverbefehlen und unter! ober-
schwellig auf eine ldngere Lebens-
dauer von mechanischen Teilen
ausgerichtet jst,

Graupner hat nunmehr eine getun-
te Mechanik im Programm, die eine
Mischung aus alibewéhrten Heimtei-
lenin Verbindung mit neuen Kompo-
henten darstelit.

Dazu ein wenig ins Detail gehend:

* KiihikGrper fiir gratfreien Sitz auf
dem Zylinderkopf und fir 0S-Verga-
ser ausgespart

* Motorirdger bereits mit M4 Ge-
windebohrungen versehen, was das
Ausrichten unheimlich erleichtert

* Kupplungsglocke kugelgelagert

* Getriebegehduse und oberes Ro-
torwellenlager mit M3 Einspritzmut-
tern ausgestattet

* Hauptgetriebe fertig montiert und
mit Alu-Abdeckung

* vordere Heckwellenkupplung
verstarkt

* Alu-Taumelscheibe {iir alle gangi-
gen Anlenkungsmdglichkeiten
(auch fir Mehrblatt-Rotorkdpfe ge-
eignet)

Graupner/Heim PROFI-Tuning-Hubschraubermechanik

* neue Hillerpaddel (schwerer)

* Anlenkgesté&nge Rotorkopf 2 mm
Durchmesser

* gebohrte und verstarkte Alu-Mon-
tagewinkel

* Blattlagerwelle gehartet

* verstérkte Blatthalter

* stabiles Innenzahnrad mit Ma-

gnetaufnahme fiir elektronische
Drehzahiregelung

* Druckkugellager in Haupt- und
Heckrotor

* Heckrotoreinheit fertig montiert
mit gehérteter Welle

* § - Schlag - Profil Heckrotorblat-
ter

* alle Umlenkhebel zweifach kugel-
gelagert

* doppelter Winkelhebel kugelgela-
gert

* Pitchkompensator kugelgelagert

Geblaserad mit
Alu-Konus

* anstatt der
Schwinggummis
fur die Kiihlkrper-
lagerung werden
jetzt Kunststoffbol-
Zen verwendet

Der Zusammen-
bau der neuen Me-
chanik ist aufgrund
des fertig montier-
ten Hauptgetriebes
und der Heckroto-
reinheit sehr bald
abgeschlossen.
Die ausgezeichne-
ten Explosions-
zeichnungen in
Erganzung mit der
detaillierten Baube-
schreibung tragen dazu ebenfalls
bei,

Man kann feststellen, daB sehrviele
Ideen von Wettbewerbspiloten in
dieser neuen Heimmechanik zu fin-
den sind. Sinnvolie Erganzungen (
= Tuningteile ) tragen dazu bei, daB
eine Hubschraubermechanik er-
zeugt wird, die einerseits den Bela-
stungen eines Wettbewerbes
gerecht wird, andrerseits auch einen
entsprechenden Beitrag zur Sicher-
heit liefert. Das Letztere zeigt sich
auch in dern Hinweis, daB die Ruder-
maschinen picht an den Seitenteilen
der Mechanik montiert werden sol-
len, da die Belastung der Servos
durch die Motorvibrationen hoher
ist.

Ladenrichtpreis ca. S 9000,-
Dr. Georg Breiner
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Heli Flugschule

Sepp Brennsteiner, "Dauerstaatsmeister " und allen

Hubschrauber-
piloten bestens
bekannt, gibt
sein Wissen wei-
ter. Anfanger
und Fortge-
schrittene kén-
nen nunmehr
mit Hilfe wvon
Lehrer-Schiiler
-Anlagen die er-
sten Schritte be-
ziehungsweise
die ersten Rund-
fiige tun.

Interessenten wahlen die Telephonnummer 06566-352,

Brandneu 1!

Airtec - Rotorblatter

In Gsterreich wird gearbeitet 1
Eine kleine, sehr aktive Firma in Salzburg stellt Haupt-
und Heckrotorblatter aus GFK her. Die Hauptrotorbiétter
gibt es fur Schliter- und Heim-Modellhubschrauber. Sie
sind statisch und dynamisch gewuchtet und gebohrt.
Die ein- oder mehrfarbige hochglanzende Cberfliche
ist UV-bestandig.

Ein echtes Qualitatsprodukt !

Anfragen an die Generalvertretung: H. Lukschitz, Pitch-
Corner, RaxstraBe 6, Jennersdorf - Tel.: 03154/381

Ein neuer Kleber von UHU

UHU - KRAFT

Bisher war der UHU - GRENIT fiir den Modellbauer der
Kleber bei allen Anwendungen, wo ein Kontaktkleber be-
nétigt wurde. Nun gibt es einen noch besseren und vor
allemn vielseitig einsetzbaren Kleber, der bereits bei unse-
ren Lehrg&ngen am Spitzerberg eriolgreich eingesetzt
wurde.

Der neue UHU-KRAFT klebt praktisch alle bei uns im
Modellbau gangigen Materialien, mit Ausnahme von Sty-
ropor, da missen wir auf den UHU-POR Spezialkleber
2urlickgreifen. Doch ob es sich um Flexi, Holz, Leder, ABS
oder sonst bei uns verwendetes Material handelt, der neue
UHU-KRAFT packt es. Dabei ist es gleich ob wir diesen
neuen Kleber als Kontaktkleber einsetzen oder "einfach”
kleben. Von groBem Vorteil ist auch, daB der neue UHU-
KRAFT transparent aushéartet, denken wir nur an die Ver-
kKlebung van Kabinenhauben u.a.

tolikr

Furniere fur Maodellbau
liefert frei Werkstatt

Eberhard Griinhagel
D-6300 GieBen-Liitzeltinden
Telefon 060/6403/49 22

Eurcpaweite Lieferung!

4591 Molln 131
Tel:07584/331.80

BausatzAbachi beplankte Fertigflache,
biigelfertig verschiiffen, weif eingef, @ ;

Epoxy-Qualitatsrumpf, Kabinenhaube, div.
Zubehor,

Besticht durch extrem gute Fugeigensch.,
gesteuert dber Hohe,Selte, Querruder.{L-}1.)

-ausfihrlche Beschrelbung Hatslog Selto 86
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1350maH-Senderakku, Uni 9 Empfanger, 1 Quaapaar
podu!
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Scénsaviermel6
Vallalat Répcelak - die
Fabrik der jahrlich 500
Millionen CO2-Kapseln

Von Klaus Jérg Hammerschmidt

Im Juni 1890 fand in D&émséd (Un-
garn) wieder der internationale COz-
Wettbewerb um den
REPCELAK-Pokal statt. Ein paar Ta-
ge nach dieser Veranstaltung fuhren
Klaus Eschweiler und Kiaus Jérg
Hammerschmidt in die gleichnamige
Stadt, um dort die Stifterfirma “Szén-
savtermel$ Vallalat Répcelak zu be-
sichtigen. Uber das Unternehmen
und den Produktionsablauf soll an
dieser Stelle berichtet werden.

Anfangs der 30er Jahre suchte im
Gebiet von Mihalyi (etwa 150 km
norddstlich von Graz gelegen) Bohr-
trupps nach Erddl. Dabei stieBen sie
in einer Tiefe von 1400 m auf ein
riesiges COz-Lager: es ist das groBte
in Europa und soll bei einer jahrdichen
Entnahme von iiber 250 Mio m® noch
fir etwa 100 Jahre ausreichend Koh-
lendioxid liefern. Das CO2 kommit in
fiissiger Form unter einem Druck
von 60 bis 80 bar an die Erdoberfla-
che und hat einen Reinheitsgrad von
ungefihr 96%. Die Beimischungen
bestehen aus Stickstoff, Methan,
Propan und Butan sowie Wasser.
Spatere Bohrungen in Répcelak wa-
ren ebenfalis erfolgreich, denn dieser
13 km stdlich von Mihalyi gelegene
Kleine Ort befindet sich iber dem
gleichen Kohlendioxid-See | Das war
im Jahre 1944. Da Répcelak iiber ei-
nen EisenbahnanschluB verfigte,
entschied man, an dieser verkehrs-
giinstigen Stelle einen Betrieb fiir die
COE—Aufbereitung und-abfiillung zu
ertichten. WiedemFirmenschid entnom-
men werden kann, geschah das 1949,

Seit dieser Zeit kam es stéandig zur
Erweiterung der Produktionsmenge,
nur 1969 gab es einen Riickschlag:
am 2. Janner erfolgte eine groBe Ex-
plosion, bei der @ Menschen starben,
28. zum Teil schwer verletzt wurden
und das ganze Werk stillgelegt wer-
den muBte. (Angeblich soll der Stahl
der Kohlendioxidtanks bei den

Dieses Schild am StraBenrand weist auf
die AbfQllfabrik hin

winterlichen
Temperaturen
sprode gewor-
den sein, und
so konnte erdie
hohen Gas-
driicke nicht
mehr aushal-
ten}. Bereits ein
Jahr nach der
Firmengriind
ung war der
CO2-AusstaB
so groB, daB 14
ungarische
Hersteller von
kitnstlichem
Kohlendioxid
ihre Produktion
einstellen muB-
ten. Heute be-
sitzt die Fabrik
in Répcelak ins-
gesamt finf
-Brunnen und
fillt das gerei-
nigte Gas zu ca.
60% in Fla-
schen und
GroBtanks, macht aus ungefihr 30%
Trockeneiswliirfel und -stédbchen ver-
schiedener Abmessungen und fiillt
den Rest in die uns bekannten 8§
Gramm Kapseln. Der “Szénsavter-
meld Vallalat ist mit 1200 Mitarbeitern
derweitaus griBte industrielle Arbeit-
geber im landwirtschaftlich geprag-
ten Gebiet um Répcelak.
CO2-Kapseln werden in Ungarn be-
reits seit 1920 hergestellt, gefiilit, ver-
trieben und in Haushalten zur
Sprudelwasserherstellung benutzt.
Die heute in allen Lebensmittelge-
schéften erhéltlichen Kleinbehalter
sind 65 mm lang, haben einen Durch-
messer von 18 mm und ein Volumen
von 10 cm® - sie entsprechen also
den Typen anderer Fabriken. Neue
Leerkapseln kamen bisher aus einerin
Veszprém beheimateten Patro-
nenfabrik ab 1991 erfolgt die Fertigung
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in einer in Répcelak im Bau befindli-
chen Anlage. Anders als bei uns sind
jedoch die Verschlisse gestaltet:
manverwendet in Ungarn Wiederauf-
filllkapseln, die am Halsinneren et-
was gerillt sind und durch einen
Aluminiumstopfen abgedichtet wer-
den. {Fr den in 23 L&nder der Erde
stattfindenden Export stellt man aber
auch Wegwertkapseln unterschiedli-
cher VerschiuBarten her). Diese Me-
thode saoll bei den groBen
Stiickzahlen die einfachste und billig-
ste Losung darstellen; Gber uner-
winschte Reaktionen zwischen dem
Stopfmaterial und dem Kohledioxid
ist nichts bekannt geworden.

Die Patronenf(iiiung begann in Rép-
celak im Jahre 1960, 1961 wurden
bereits 16 Millionen Stiick ausgelie-
fert, und seit 1973 verlassen jahrlich
etwa 500 Millionen 8-Gramm-Kap-
seln das Werk; damit ist diese Fabrik
die weltweit groBte Abfillistelle von
Kohlendioxidpatronen !

Wahrend unseres Aufenthaltes
hatten wir nicht nur die Méoglichkeit,
Antworten auf eine Vielzahl von Fra-
gen zu erhalten, sondern uns wurde
durch die Werksleitung auch ein
Rundgang durchdie gesamte Anlage
ermdglicht. Dabei konnten wir den
Fertigungsablauf beobachten: Die
Leerkapseln gelangen in den 10er
Kartons von den Verkauisstellen
nach Repcelak zuriick und werden
dann automatisch in einer entspre-
chenden Maschine durch Riitteln
ausgepackt. AuBerdem erfolgt an
dieser Stelle ein Sortieren von leeren
Kapseln und leeren Verpackungen-
das Papier wird zu grofen Ballen ge-
preft und dem Altstoffhandel zuge-
fahrt, die Patronen kommen Gber
Forderbander zur Reinigung. Diese
Reinigung geschieht zuerst durch
Kalilauge, die noch eine zweite Auf-
gabe erfilllen muB - sie 1ost die im
Hals befindlichen Aluminiumstopien
auf! (Die verbrauchte Lauge aus un-
garischen und ruménischen Chemie-
fabriken wird jedoch, wie man
annehmen kénnte, nicht in irgend-
welche Bache geleitet, sondern mit
Tankwagen zur Aluminiumverwer-
tung befdrdert. Dort erfolgt eine Auf-
bereitung in Reinaluminium und
Lauge). AnschlieBend durchlaufen
die Kapseln zwei Wasserspiilstatio-

nen und nach dem Trocknen eine
Schellack-Beschichtungsanlage.
(Auf Wunsch auslandischer Kunden
werden auch andere Lackarten und
verschiedene Farbténe verwendet).
Von hier aus gelangen die Patronen
zu automatisch arbeitenden Abfiill-
stationen, die wahrend der Sommer
saison im Dreischichtsystem
arbeiten. In ihnen werden zuerst die
Stopfen lose eingelegt, dann stellt
man zwischen den Zuleitungen und
den Kapseln eine gasdichte Verbin-
dung her und 146t 8 Gramm flissiges
CO2 bei 80 bar und Raumtemperatur
in die Patronen strémen. Dieses ist

Eine verschlossene Kapsel und der
dazugehdrende Aluminiumstopfen

e i A

Verschiedene Halsdurchmesser treten
bei unterschiedlich langem Einsatz auf

99,99% rein, nachdem wéhrend auf-
wendiger Reinigungsprozesse {Oxi-
dation von Methan, Propan und
Butan sowie Wasserentzug durch
Destillation) die frilher erwdhnten
Verunreinigungen entfernt wurden.
Als letztes erfolgt das Einschiagen
der Aluminiumstopfen. AnschlieBend
kommmen die Kapseln fir drei Tage
in ein Zwischenlager, und danach

werden sie auf ihr Gewicht kontrol-
liert. So kBt sich durch undichte Ver-
schllisse oder schiechtes Fiillen
entstandener AusschuB3 ermitteln.
(Die dreitagige Lagerung erfolgt bei
Raumtemperatur, eine Druckprobe
bei héheren Temperaturen findet
nicht statt). Patronen mit Minderge-
wicht werden automatisch gedfnet
und nach dem Messen der Halsweite
entweder in den Schrott beférdert
oder gelangen an den Anfang des
Produktionsablaufes. Kapseln mit
der richtigen Fllimenge werden da-
gegen in Verpackungsautomaten in.
10er Kartons gefulit und kommen an-
schiieBend in noch groBeren Kisten
zum

Versand. Dieses Verpacken ge-
schieht auf Maschinen der Firma
Bosch, alle Anlagen stammen aus
Répcelak, wo sie konstruiert und ge-
baut worden sind.

Den eben beschriebenen Ferti-
gungszyklus durchlaufen alle Kap-
seln 2wischen 80 und 100 Mal, nur
1% der Produktion wird in neue Be-
halter gefiillt. Diese Erganzung ist
notwendig, da einige Patronen auf
dem Vertriebsnetz verloren gehen
und andere im lLaufe der Zeit ver-
schleiBen: sie werden pockennarbig,
bekommen durch das haufige Stop-
feneinschlagen zu weite {undichte)
Halse und bersten in ganz seftenen
Fallen beim Fllen.

Burch die geringen ungarischen
Léhne sowie das billige Naturprodukt
Kohlendioxid und die vorgestellie
Technologie sind die Kapseln aus
Répcelak etwa nur 1/3 bis 1/4 so teu-
er, wie die in anderen l.Andern erhélt-
lichen CO2-Patronen. Auch die
Wiederverwendung des anfallenden
Altpapieres, der Lauge und des Alu-
miniums sowie die hiufigen Kapsel-
durchidufe machen sich bei der
Preisgestaltung bemerkbar - jeder
Behélter besteht aus etwa 28 Gramm
Stahl: bei der vorkommenden Pro-
duktionsmenge kénnen ca. 14000
Tonnen Metall eingespart werden,
die sonst sicherlich auf den diversen
Miillhalden landen wiirden !

Quelfen: Informationen von Herrn
Jozsef Ruisz, Hauptabteilungsleiter
der Entwicklungsabteilung von
Szénsavtermel Vallalat, Gyorgy Be-
nedek sowie aus Firmenschriften.
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Probleme mit dem CQCo-Motor ?

Von Wolfgang Gérs (ehemals DDR)

Der COz-Motor von Modela ist ein
hochpréziser Teil und bei entspre-
chender Behandlung unverwiistlich.
Trotzdem kann es hin und wieder
Arger mit dem Festsitz des Zylinders
im Kurbelgehduse des Motors ge-
ben.

Wo liegen die Ursachen ?

Bedingt durch seine Funktionswei-
se erzeugt der Motor im Betrieb
Schwingungen, die sich auf das gan-
ze Modell mehr oder weniger (iber-
tragen konnen. Das Ist weiter nicht
schlimm, vorausgesetzt der CO2-
Tank ist im oder am Modell gut befe-
stigt. Denn er gibt die Schwingungen
zurlick lber die Rohrleitung auf den
Zylinderkopf. Das dabei entstehende
Kipprmoment wirkt sich mit der Zeit
verschleiBfdrdernd auf das empfind-
liche Plastikgewinde des Motors aus.
Der Zylinder veriert seinen festen
Sitz, In letzter Zeit hért man immer
haufiger, daB eine schlechte(lose)
Gewindepassung bereits bei neu ge-
kauften Motoren zu beobachten ist.
Mir ging es vor kurzem gleich bei drei
Motoren so. Die Ursachen sind si-

cher in der Fertigung zu suchen.

Was aber macht der Modell-
bauer mit seinem neu erworbe-
nen guten Stiick ?

Natirich kann er zum Handler ge-
hen und einen anderen Motor verlan-
gen, ob dieser aber dann besser ist,
ist fraglich. Man merkt den Schaden
erst, wenn der Motor auf Betriebs-
drehzahl eingestellt ist, und man ver-
sucht, den Zylinder gegenilber dem
Kurbelgehause zu verkanten.

Sind diese Motore nun
unbrauchbar ?

Nein ! Vorausgesetzt, man beseitigt
den Schaden, und das ist ganz ein-
fach. Ungarische COz-Piloten legen
um den Gewindeansatz des Kurbel-
gehduses ein Aluminium-Spann-

band. Durch Festziehen einer M2

Schraube wird der Durchmesser des
Gewindes etwas verringert, was fiir
einenausreichend festen Sitz des Zy-
linders geniigt (siehe prop 3/4-1989,
Seite 11). Ich selbst halte von dieser
Methode nicht sehr viel, da es Span-
nungen im Plastmaterial hervorruft,
die unter Umstdnden zu gréBeren
Schéden filthren kénnen. Auch ist es
nicht jedermanns Sache, sich ein sci-

ches Spannband herzustellen.

Was also tun ?

Die Klempner (zumindestens in der
DDR) benutzen zum Abdichien der
Verschraubungen von Wasserleitun-
gen in der Regel Hanf. Zwel bis drei
Fasern in Gewinderichtung (von un-
ten) auf das Gewinde des Zylinders
gewickelt, beseitigt alle Probleme.
Der Hanf flllt praktisch den Raum
aus, der im Gewinde besteht und sich
durch einen iosen Zylinder bemerk-
barmacht. Wie beivielenist auch hier
Sparsamkeit am Platze. Viel hilft nicht
viel | Sollte sich der Zylinder nur
schwer in das Gehause hineindrehen
lassen, ist weniger Hanf zu nehmen.

Maglicherweise ist auch ein folien-
ahnliches Material verwendbar, das
Klempner ebenfalls benutzen.

Ich habe auf die beschriebene Wei-
se meine 3 neuen Medellmotore her-
gerichtet. Sle arbeiten zu meiner
vollsten Zufriedenheit.

Weiterhin viel Freude beim
COz-Power

wiinscht Wolfgang Gors

lhr Modellbaufachgeschéft in Salzburg!

HELICOPTER-CENTER M. HOLZMANN MOD
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ANTIKMODELLBAU
2000

Wer sich schon einmal mit Antikmo-
dellen beschéftigt hat, weiB, daB da-
mit ein nicht zu unterschatzender
Bauaufwand verbunden ist. Viele Mo-
dellbauer scheuen sich daher, ein
solches Projekt durchzuziehen.

In meinem Verein trat voriges Jahr
ein junger Mann ein, durch dessen
Vorliebe zum Antikmodellbau, sowie
durch seine Kenntnisse und Arbeit
mit dem Computer, die Mdglichkeit
geschaffen wurde, Rippen, Spanten
etc. aus Sperrholz in kiirzester Zeit
herzustelien.

Es ist eine wahre Freude, Rimpfe
und Flachen zusammenzubauen, bei
denen diese Teile absolut passen. Es
gibt nicht die getingste Nacharbeit
beim Einpassen mehr. Selbst die fir
komplizierte Modelle bendtigten Hel-
lingen werden mit dem Computer
herausgefrast. Die Zeit fiir das Frasen
alter Sperrhoiztelle eines 2 m groBen
Modelles betragt nicht mehr als 20
Minuten !

Der grifere Zeitaufwand entsteht
beim Eingeben der Einzelteile in den
Computer. Die Eingaben werden ge-
speichert und stehen dann jederzeit

Unser Arbeitsplatz am Computer

gntihmntmllﬂugtmlnha
‘7#9. Kaﬂf gﬂﬁced .—J_/____,J'

it 2,

zur Verfiigung. Es kann dann jeder
MaRstab angewendet werden. So ist
es kein Problem, ein Modell von 1840
mm Spannweite (Strolch) fiir das Ba-
by-Fliegen auf eine Spannweite von
1200 mm umzubauen {MaBstab
1:1,63).

Da Interesse an dem Computer-Sy-
stem besteht, mdchte ich darliber
berichten.

Zur Anwendung kommen die Syste-
me HI-CUT 1200, Padsy-Lay und
Padsy . Diese Systemgruppe wurde
von der Firma ATOM-VICAM entwik-
kelt. Der Computer ist ein 32 bit Pro-
zessor mit einer Taktfrequenz von
16,7 Mhz. Weiters 4 Megabyte RAM,
Unix Betriebssystem, hochauflésen-
der Bildschirm mit 1024x768 Bild-
schirmpunkten.

Die Padsy-Bildschirmgraphik er-
laubt uns bei der Eingabe der Einzel-
teile jeden einzelnen Schritt auf dem
Schirm zu Uberwachen. Die Bild-
schirmmaske vereint Informationen
iber die Tellgeometrie, die Breite und
Lange der Sperrholztafel und die An-
zahl der anzulegenden Teile in den
entsprechenden GroBen. Alle Teile
kénnen gedreht, gespiegelt und ver-
schoben werden. Diese graphischen
Manipulationen sind auch flr Bauteil-
gruppen anwendbar.

Der Fréastisch

Mit dem Padsy Digi 2D werden die
Einzelteile vorerst eingelesen. Dies
geschieht mit dem Cursor oder der
Maus auf einem Digitalisierbrett. Pad-
sy Il verwendet mathematisch be-
rechnete Freiformkurven (Splines).
Die Anzah! der zu erfassenden Punk-
te ist daher gering.

Alle Eingaben und Arbeiten wéh-
rend einer PADSY-Sitzung werden
automatisch auf Platte gespeichert.
Der gespeicherte Arbeitsablauf kann
jederzeit wieder aufgerufen werden.

Der Schneidetisch HI-CUT 1200 H
besitzt eine Arbeitsflache von
1200x1000 mm und ist mit einer
Acryl-Vakuumpiatte ausgeriistet. Der
Schneldekopt bewegt sich mit 500
mm/s und besitzt eine Beschleuni-
gung von 5 m/s®. Fiir das Frasen
verwenden wir einen 3-fach Kapf so-
wie einen Fingerfraservon 1 mm. Der
kleinste regelbare, sowie program-
mierbare Schritt, betrdgt 0,01 mm.
Die statische Wiederholgenauigkeit
betragt +- 0,02 mm.

Weitere Daten: Schnittstelle RS 232
C, 110-19200 BAUD

Datenformat ASCI
Eingangspuffer 16 KB
SW-Schnittstelle HP-GL

Der Bildschirm beim Eindigitalisieren
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Ein Oldtimer-Segler der SUPERLATIVE !

Von Fried! Pinzolitsch

Modell: “WEIHE”
von Ing. Walter Stoppel, Oster-
reich 1948, Klasse A3

Erbauer: Kurt Eitler, Mitglied des
MBC-Enzesfeld und AMF-O

Baubeginn: 19. April 1990. 1. Flug
19.Juli 1990. Bauzeit 300 Stunden

Die Geschichte des Seglermo-
dells "WEIHE" geht zuriick in die
Nachkriegsjahre 1947/48. Gutes
Sperrholz war kaum zu bekommen,
und so entschloB sich der Konstruk-
teur, Weidenholz zu verwenden. Nur
flir die Eckverbindungen der
Rumpfspanten sowie dem Aufbau
des Hauptholmes wird die Mangel-
ware Sperrholz verwendet.

Die WEIHE im Fiug !

Mehrere Mitglieder unseres Verei-
nes liehaugelten schon lange, dieses
auBergewohnliche Modell zu bauen,
nur schreckte jeder vor dem groBen
Bauaufwand zuriick. Als Kurt Eitier
den Bauplan sah, war das “Opfer”
gefunden. Als gelernter Modelltisch-
ler und Pensionist wuBte er, wie den
groBen Schwierigkeiten beim Bau
der Spanten und Rippen beizukom-
men ist. Im Zuge der Rodung des
Triestinbaches wurden die Weiden-
stdmime organisiert —- im Heizhaus
im Winter 1989 getrocknet und an-
schlieBend auf 80 Ifm Leisten 2x2 auf-
geschnitten. Somit war das
Hauptmaterial gesichert und der
nachste Bauabschnitt begann.

Das Kiriterium beim Bau ist; wie stel-
le ich die Spanten und Rippen her ?

Der Rumpfautbau auf der Helling

Der fertige Rohbau und sein -Erbauer

Der Rohbau in seiner ganzen Pracht

S0 wurden insgesamt 24 Lehren an-
gefertigt, um einmal die wesentlichen
Bestandteile wie Rippen und Span-
ten zu fertigen. Der rasche Baufort-
schritt ist nicht nur auf das groBe
handwerkliche Geschick des Erbau-
ers sondern auch auf die Idee der
Lehrenanfertigung zuriickzufiihren.

Der groBe keulenférmige Rumpf
entstammt der damaligen FAI-Bau-

Die flugfertige WEIHE

vorschrift fr Seglermodeile, wonach
der Rumpfquerschnitt nach der Far-
mel 1.5/300 zu berechnen war. L be-
deutete die Rumpfiange tber alles.

Nachdem der Rohbau eingehend
studiert und fotografiert wurde, war-
teten die Oldie-Fans auf den Erst-
flug.Unser KONDOR Il - Flieger und
Vereins-Hoffotograf, Herbert Hoch-
hofer, iibernahm diese Verantwor-
tung. Bis heute flogen einige
Mitglieder dieses "WEIDEN-FILI-
GRAN”, und sie sind wie sein Erbauer
begeistert.

Wir hoffen, daB mit diesem Modell
ein Gegenstiick entstanden ist, um
dem bekannten deutschen Oldtimer-
Spezialisten, Dr. Volkmar Trébs, Pa-
roli bieten zu kénnen.

Das letzte Mal wurde die Weihe bei
einem Wetthewerb 1956 in der BRD
gesehen.

Kurioses aber widerfuhr uns beider
Suche nach dem Konstrukteur. HieB
es friher, Herr Stoppel sei ein Deut-
scher und nach Australien ausge-
wandert, so wissen wir jetzt, daB er
ein Osterreicher ist und teils in der
BRD und in Herzogenburg in NO
wohnt. Sein Plan konnte bei der Fir-
ma Josef Sper in Wien gekauft wer-
den. Wir wilrden uns sehr freuen,
kénnten die beiden Herrn, Konstruk-
teur und Neu-Erbauer, bei uns ein
Kennenlernen felern.

Anmerkung: Die Weihe ist das 40.
Oldtimer-Flugmaodell des MBC-En-
zesfeld. Diese wurden seit 1986 ge-
baut und angekauft und restauriert.
Sie sind im Besitze von 13 Mitglie-
dern.

Foto: Herbert Hochhofer
Text: Fried! Pinzolitsch
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Berichte uber
Schieppziige und
Schleppteams

Eine Artikelserie von BFR Dr.
Wolfgang Schober

Der “BIG LIFT”

Nachdem ich in der letzten Folge
(prop 7/8-1990) ausfihrlich Gber An-
fAngergespanne geschrieben habe,
mochte ich heute den nachsten
Schritt tun und eine Schleppmaschi-
ne fir den leicht forigeschrittenen
Schleppiloten mit nicht allzugroBer
Flugerfahrung vorstellen. Es wird zir-
ka zehn Jahre her sein, als die Firma
Muitiplex ihr Arbeitspferd - den BIG-
LIFT bei der Niirnberger Messe vor-
stellte. Auch ich war von dem
Kabinenhochdecker angetan, und so
war es nicht verwunderlich, daf3 ich
mir nach einigem Uberlegen den
Baukasten kaufte. Detr Bau dieses
“SpreiBelbombers” lief problemios
Uber die Werkbank, da die PaBge-
nauigkeit und Vollstdndig-
keit des Bausatzes der
Multiplex-Qualitat entspre-
chen. Ich habe damals die
mit einem 10 cm°-Webra
motorisierte Maschine wie
im Bauplan und der Bau-
anleitung angegeben ohne
Querruder ausgertistet. So
wurde neben dem Seiten-
ruder noch das Hdhenru-
der, die Motordrossel und
die Schleppkupplung an-
gelenkt. Damit habe ich
meine ersten Schlepper-
fahrungen gesammelt. Al-
terdings wurden nur

i

Segelflugmodelle bis 3,5 Meter
Spannweite und bis zu einem Ge-
wicht von 2,5 kg geschleppt. Fiir gré-

- Bere Modelle war die Motorisierung

einfach zu schwach. Ich habe mit
meinem BIG LIFT viel Spaf und Freu-
de erlebt, obwohl mir manchmal die
Querrudersteterung doch gefehlt
hat. Dies ist dann auch der Grund
gewesen, warum bei irgendwelchen
tolldreisten Schleppaktionen die Ma-
schine den Modellflugzeugtod ge-
funden hat.

Wenn man sich heute auf den Mo-
deififlugplatzen umschaut, so wird es
wohl kaum einen Verein geben, der
keine BIG LIFT als Universalschiepp-
maschine einsetzi. Alierdings sind
diese Maschinen starker motorisiert
und meistens auch mit Querrudern,
und manchmal sogar mit Landekiap-
pen ausgeristet. Aber auch auf
Schleppwettbewerben sind immer
wieder BIG LIFTs zu sehen. So
mdchte ich jetzt einen Beitrag eines
Schleppteams aus Wien veroffentli-
chen, der mir freundlicherweise zur
Verfiigung gestellt wurde.

Ein Schleppteam aus Wien machte
sich vorstellen.in der &sterreichi-
schen Schleppszene wird oft beim
Material ein immenser Aufwand ge-
trieben, der aber nicht notwendig ist.
Viele am Wettbewerbsschleppen in-
teressierte Modellflieger werden da-
durch abgehalten, selbst aktiv an
Wetthewerben teilzunehmen.

Wir, das ist Mischa Kristic (rechts im
Bild) und ich - Peter Lilger (links im
Bild) fliegen einen BIG LIFT und eine
ORICON D.

Diese Modellkombination schmé-
lert aber nicht unsere mo-
dellfliegerische Leistung,
was wir schon mehrmals
bewiesen haben. So konn-
ten wir im Rahmen des
Osterreich-Pokal im Vorjahr
ginen beachtichen dritten
Platz belegen.

Mischa und ich haben vor
etwa flnf Jahren mit dem
Seglerschlepp am Modell-
flugpltatz in Bockfliel be-
gonnen. Nach anfanglichen
Schwierigkeiten - wer hat
die nicht - haben wir uns
dann doch entschlossen,
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den Seglerschlepp wettbewerbsma-
Big zu betreiben. Da das Wettbe-
werbsiliegen ganz schdn auf die
Geldbdrse driickt, und wir unser Un-
terfangen in finanziell tragbaren
Grenzen halten wollten, habe ich
mich entschlossen, einen BIG LIFT
2uU bauen.

Die Schleppmaschine ist ein
BIG LIFT mit einer Spannweite von
2,20 m. Erist mit einem 25 cm? Super
Tigre mit einem Eigenbaudampfer
(Aludose), einer 18x8 Latie und mit
einem 1 Liter Tank ausgestattet (sie-
he Bild 1}. An den Flachen wurden
Querruder angebracht, auf Lande-
klappen habe ich allerdings verzich-
tet (siehe Bild 2). Der Rumpf wurde
mit Papler bespannt und anschlie-
Bend nach mehrmaligem Streichen
mit Spannlack und Porenfiller mit
Acryllack zweiférbig lackiert.

Der BIG LFT verschlang sieben
Stlick MPR 33 Servos, welche unter
Verwendung einer doppelten Strom-
versorgung aus efnem 1800er und
einem 600er Akku betrieben werden.
Geflogen wird die Maschine mit einer
MICROPROP PCM Anlage. Im Bild 3
ist die einfache und modelimiBige
Anlenkung von Hohen- und Seitenru-
der zu sehen. Das Abfluggewicht be-
trégt 7.8 kg.

Da der BIG UFT ein Zweibeinfahr-
werk besitzt, ist der Start bei Seiten-
wind mit elnem Segler an der "Leine”

immer etwas kritisch. Daher ent-
schioB ich mich, einen Dreibein-BIG
LIFT zu bauen. Ich nahm also den
Plan zur Hand, und nach etlichen
Wochen im Bastelraum - sehr zur
Freude meiner Frau Renate - ent-
stand ein neuer, aber um 7 cm k{irze-
rer, Rumpf. Als Bugfahrwerk wurde
ein Produkt der Firma Rdber verwen-

hhkdhkk

Silber-C

det, und das Hauptfahrwerk wurde
nun hinter dem Schwerpunkt ange-
bracht. Da die alten Flachen verwen-
det wurden, muBte ithnen das
Rumpffinish angepaBt werden.

Nach einigen Starts mit dem in
Bockitie§ {iblichen Seitenwind mit
der Oricon im Schlepptau, hat sich
gezeigt, daB die Maschine keine Ten-
denz mehr zeigt, seitlich auszubre-
chen. Der Bauaufwand hatte sich
also gelohnt.

Das Segelflugzeug ist eine
von Mischa gebaute ORICON D
mit einer Spannweife von 4,40 m und
einermn Gewicht von 4,80 kg (siehe
Bild 4). Sie ist von der Grifie her die
ideale Kombination zur Schleppma -
schine, Zur ORICON ist weiter nicht
viel zu sagen, da sie mit den meisten
herkémmlichen 4 Meter-Seglern ver-
gleichbar ist. Allerdings ist sie ein du-
Berst preisgiinstiger GrafBisegler, der
unter S 3000,- zu haben ist Die ORI-
CON gibt es mit Discusfliche oder
mit elliptischer Flachengeometrie.
Mischa hat sich fiir die Discusausfilh-
rung entschieden (siehe Bild 5), daer
der Meinung ist, daB diese beim
Schleppen unkritischer sei.

Wer also Wettbewerbslust versplrt
und einen Big Lift zu Hause hat, solite
es nach dem vorher Gesagten doch
einmal probieren.

Es geht auch ohne "Superorchideen’!.

Gold-C mit 3 Diamanten
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Die Entstehung eines GFK-Rumpfes

2. Teil

Im Teil 1 wurde der Kern behan-
delt. Alles was jetzt zur Formabnah-
me gebraucht wird ist vorhanden. Es
kann also losgehen. Mein Zeitvor-
schlag:

Freitag Nachmittag - Eine Kernhalf-

te, die mit den Weiberln, auf die No-
vopanplatte schrauben - von unten,
durchdie Platte bitte. Rundherum, im
Abstand von 3 cm, werden die sau-
ber zugeschnittenen Lelsten 20x50
mm, hochkant angeschraubt. Das
ganze Werk mit Trennwachs noch-
mals versiegeln und polieren - es darf
2wischen Kern und Brett keine Fuge
bestehen. Achtet auch darauf, daB
die Weiberin nicht vorstehen, da dies
sonst auch zur Fugenbildung beitra-
gen wirde. Nun wird der ganze Hau-
fen Holz mit Trennlack bestrichen.
Ich verwende dazu keinen Pinsel,
sondern ein Stlick Schaumstoff. Die-
ser Trennlack ist (ibrigens wasserlds-
lich und keine Verdiinnung kann ihm
etwas anhaben. Feierabend ! Bis
morgen ist der Lack sicher trocken
{ca. 2 Stunden).

ittag -Eine Dose
Farmharz (500 Gramm) wird mit dem
beigefligten Hérter gut vermischt,
und der Kern samt seiner Umgebung
damit bestrichen. Man soll nicht ver-
suchen, dieses Harz dick aufzutra-
gen. Trotz seiner Zahigkeitiduft esan
manchen Stellen ab und sammelt
sich an der tiefsten Stelle. Wenn es
2-3 mm dick ist, heizt es sich durch
die chemische Reaktion auf. Darun-
ter hilden sich dann Luftblasen, die
dann mithsam verspachtelt und ver-
schiiffen werden missen, da ja alles
glatt sein muB. Mit dem Pinsel fest in
die innenkanten streichen, damit es
keinen Lunker gibt. Also das Harz
nicht in Ecken und Winkel hineinrin-
nen fassen sondern hineinstreichen.
Dann ist Mittagpause !

Samstag Nachmittag - Das Form-
harz hat schon angezogen, es klebt

nicht mehr am Finger; bei 20C
braucht es 2-3 Stunden. Jetzt wird
Laminierharz mit Harter gemischt,
immer nur etwa 100 Gramm. Auf die-
se Menge bezieht sich die Angabe
des Herstellers beziiglich der Topf-

zeit. Flache GefaBe verwenden und
das verlangte Mischverhaltnis genau
einhalten. Bei Palyester ist es nicht so
genau, bei Epoxy aber sehr wichtig.
Dieses Gemisch etwas mit Erosil ver-
dicken und mit Stapelfaser aufmi-
schen, zu einem dicken "Motschker".
Auch Baumwollflocken sind brauch-
bar. Dieses Zeug wird nun gleichma-
fig ca. 2 mm dick verteilf. Ist es so
weit, kommt eine Lage Glasgewebe
200-300 g/m2 dar(iber, naB in naB,
mit neu aufgemischtem Laminier-
harz. -Es wird mit dem Pinsel ge-
stuppt, daher der Begriff
"Klatschkern". Dabei soll auf helle
Flecken geachtet werden, denn dar-
unter verstecken sich oft Luftblasen;
mit Harz fest stuppen.

Schiui fir heute ! Pinsel tiichtig mit
Nitro reinigen und anschlieBend
griindlich mit Kernseife behandein.
Diese Seife ist das beste Lésungsmit-
tel fir Harz.

Sonntag Vormittag - Wir mischen
eine grofere Menge Marmorgries mit

10% Harz an. Diese 10% heizen
nicht. Nun wird die ganze Form mit
Gemisch bedeckt, mit einem Holz
leicht gestampit. Fertig !

Dieses Machwerk 148t man 2-3 Tage
ausharten, dann werden die Befesti-
gungsschrauben von der Unterseite
der Platte entfernt und der Formteil
samt dem halben Kern von der Platte
abgeltst. Das geht nicht immer ein-
fach, weil es gut haftet. Mit einem
Stemmeisen vorsichtig lockern. Die
Kernhélfte sollte dabei in der Form-
halfte bleiben. Nun wird die zweite
Kernhalfte mit den Manderln aufge-
setzt. Wie gehabt mit einigen Leim-
punkterin und gepreBt. Ist der Leim
trocken, wird wieder drei Mal ge-
wachst und poliert, dann Trennlack
dariiber. Nun wird rundherum an der
Formhélfte ein Streifen Fensterdich-
tung angeklebt. Diese zweite Form-
hélfte wird also nicht mehr mit
Marmor veredelt sondern mit grobe-
rem Glasgewebe laminiert. Warum
Marmorgries ? Frilher nahm man
Quarzsand. Dieser muBte im Ofen
getrocknet werden, weil er leicht
Feuchtigkeit aufnahm. Marmorgries
tut das nicht und 148t sich iiberdies

leicht bearbeiten. Nun der gleiche
Vorgang. 500 Gramm Formharz an-
mischen, einstreichen und (ber die
Mittagszeit anh&rien lassen. Dann
wieder den Motschker von Samstag
Nachmittag daritber, 2-3 mm und
nafi in naB, Gewebe 200-300 laminie-
ren. Dariiber kommen aber jetzt
noch einige Lagen gréberes Gewe-
be, bis zu einer Starke von insgesamt
1,5-2 mm. Man sieht es an den Rand-
stellen ganz gut. Jetzt ist wieder Pau-
se. 2-3 Tage ausharten lassen. Noch
elnes sei gesagt. Keine Glasmatte
verwenden. Das sind so chaotisch
verteilte Rovingschnitzel, durch ein
Bindemittel verbunden. Epoxy mit
langerer Topfzeit 16st das Bindungs-
mittel auf, und die Rovingschnitzel
schwimmen durch die Gegend. Der
Klatschkerer kampft dann 30-40 Mi-
nuten verzweilelt, bis das Harz end-
lich geliert und die Schnitzel endlich
dort bleiben, wo sie sein sollen.Bei
Polyester trifit es nicht zu, da die
Tapfzeit nur einige Minuten dauert.
Nun sind also beide Formteile ausge-
hartet, aber noch nicht getrennt und
der Kern noch drinnen. Jetzt wird das
gute Stiick erst rundherum verbohit.
Fiir Schrauben mit 6 mm Eisenge-
winde und Sechskantkopf bohren wir
6,5 mm auf, Lochabstand ca. 15 cm.
Jetzt erst wird wieder mit einem
Stemmeisen versucht, beide Form-
teile zu trennen. Keine Angst, es geht
schon. Das Ding springt wie eine Nuf3
auf, dann noch der Kern raus, und wir
kdnnen erleichtert aufatmen. Die
Form sauber waschen, die Kanten
mit Wasserschleifpapier 600 leicht
Uberschleifen, und unserem unge-
bremsten Tatendrang steht nichts
mehr im Wege.

Das nachste Mal klatschkern wir
dann einen hilbschen Rumpf.

Uberlegt erst einmal, wofiir, wie
fest, wie schwer und ob er auch
gleich eingeférbt werden soll. Soll es
ein Thermik- oder Motorsegler wer-
den.

Darliber im nachsten Beitrag.

Die Klatschkerer von der Zeftgasse

Text:  Herbert Keliner

Bitder: Willy Zehethofer
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WETTBEWERBSAKTIVITATEN

Internationale und Nationale Wettbewerbe, Landesmeisterschaften und andere
Wettbewerbe

Zum Saisonschluf hdufen sich die Berichte iiber die diversen Veranstaltungen, sie kommen fast
alle gleichzeitig in die Redaktion. Es bleibt uns gar nichts anderes ibrig, als die Berichie der
Reihe nach abzudrucken, so wie sie durchgefiihrt worden sind und bei RedaktionsschluB
vorlagen. Es erfolgt also keinerlei Unterteilung in héher- und niederrangige Wettbewerbe, Fiir
die Veranstalier sind in der Arbeitstitigkeit ja ohnehin alle Wettbewerbe gleich, Keine Berichte
liegen noch vor von der F3B-WM und den beiden internationalen F3A-Wettbewerben in Koblach
und Waidhofen a.d. Thaya. Ein Bericht von der Scale-WM ist nach Redaktionsschluf
eingegangen und wird in der Dezembernummer gebracht.

HUBSCHRAUBER Drei-
lindereck-Pokalfliegen
in Jennersdorf/Burgen-
fand

Im Herzen der ehemaligen
Monarchie liegt Jennersdorf, bis
vor kurzem noch eine kleine
Grenzstadtan einer toten Grenze
zu Ungarn und Jugoslawien,
durch die politischen Umwiélzun-
gen im Osten jedoch, vielleicht
schon bald wieder eine Metropo-
le dieser Region,

Was Burgenléndische Gast-
freundschaft bedeutet, konnten
die Helipiloten im wahrsten Sin-
ne des Wortes am eigenen Leib
varspiren,

Der Wettbewerb wurde am 19.
Mai um 10 Uhr durch den Biirger-
meister von Jennersdorf feier-
lich, wie konnte es im
Burgenland anders sein, mit
Wein und Kuchen erdfinet. Mit
der Klasse RC-HC/C startete das
Wettbewerbsgeschehen, Leider
konnten in dieser Klasse nur 2 (in
Worten zwel !) Piloten begriiBt
werden, und hier sind wir schon
bel einem Thema, das mir am
Herzen liegt. Die Teilnehmerzahl
an den Wettbewerben ist, gelin-
de gesagt, ein Skandal 11!

1. Internationaler
Rosenpokal
von Ing. Manfred Dworak

Der OMV-Klagenfurt rief, und
alle kamen. Die Bedenken, die
wir vor dem Wettbewerb hatten,
waren mit demn NennungsschluB
50 gut wie aus dem Gedachinis
gestrichen. Die viele Arbeit der
Vorbereitungen hat sich gelohnt.
Trotz der Problematik der Termi-
ne, konnien wir heuer wieder 19
Modellflieger bei unsererm Wett-

Mit t1 Teilnehmern {!!!) in allen
drei Klassen, wurden bei diesem
Bewerb alle bisherigen negati-
ven Rekorde geschlagen ! Sollte
dieser Trend weiter anhalten, so
ist es um die Zukunft von uns
Helipiloten wirklich schlecht be-
stellt. Es kann doch bei diesen
Teilnehmerzahlen keinem Verein
zugemutet werden, einen doch
recht aufwendigen Bewerb
durchzuflihren, da ja nichteinmal
die Kosten der Punkierichier ge-
deckt sind. Andert sich diese Si-
tuation nicht grundlegend, so
muB ich als Bundesfachreferent
annehmen, daB von Eurer Seite
kein Interesse an Wetibewerben
besteht. Dies gilt besonders fir
die nationalen Klassen Bund C ||

Es kann daher in naher Zukunft
geschehen (schon ab 1991), daB
die Veranstaltungen im Rahmen
des Osterreichpokales nicht
mehr durchzufilhren sind. Das
gilt auch {fir die Staatsmeister-
schaften, Mit dieser Situation
werden nicht nur die wenigen
F3C-Piloten bestraft, Qualifika-
tionen sind dann wieder nur im
Ausland mdglich, sondern das
Ansehen der Helipiloten sinkt
wieder auf einen Stand wie vor
ca. zehn Jahren. MuB es wirklich

wieder so weit kommen, daB wir
ein: beldchelles Schatiendasein
fihren und als spinnende Min-
derheit innerhalb der Modell-
flugsparten geiften 7!

Setzt sich dieser Trend fort,
so sehe ich keine Veranlas-
sung mehr, ein eigenes Fachre-
ferat F3C welterzufiihren, da es
dafiir keine Grundlagen bezie-
hungsweise Voraussetzungen
mehr geben wird.

Nun jedoch zum Wettbewerb
selbst.

In der Klasse F3C siegte natlir-
lich wie immer Staatsmeister
Sepp Brennsteiner. Jedoch wur-
de ich durch die Piloten Hefmut
Dissauer, Josef Kals und beson-
ders Robert Holzmann iber-
rascht, die recht erfolgreich ihr
Debiit in der Konigsiklasse feier-
ten. Besonders der Einsatz von
Josef Kals und ganz besonders
von Robert Holzmann, jiingster
F3C-Pilot in Osterreich, ist bei-
spielhaft, Robert kann man als
Senkrechtstarter bei den Helipi-
loten bezeichnen. In nur 3 Jahren
schaffte er den Aufstieg Uber die
nationalen Klassen in die FAl-
Klasse F3C. BRAVO |

ARIFAL

bewerb begriiBen. Die Teilneh-
mer kamen aus der Schweiz, Un-
garn und Osterreich, Es war
diesmal nicht nur der gesamie
Naticnalkader am Start, sondern
auch alle anderen Modelfiieger,
die den Sprung hinein schaffen
wollen und kdnnen.

Freltag, 15. Juni: Anreisetag
fiir Teilnehmer, Punkterichter,
Jury und Wettbewerbsleiter. Ein
wunderschdnes Wetter liaB auch
zahtreiche Trainingsfliige zu. Je-
der konnie sich auf die quer zur
Startrichiung verlaufende Flug-
bahn recht schnell einstelien,
und wie es sich dann im Laufe
des Bewerbes herausstellte, war

dies vam Veranstalter gut ge-
wihlt worden, denn so konnie
dergesamte Wetibewerb in einer
Richtung durchgeflogen werden.
Manfred Dworak steckte dann
am spéten Abend gemeinsam
mit seinen Freunden Heinz Kron-
lachner, Leo Berger, Franz Hélier
und Helmut Danksagmiiller das
Sektorenfenster aus. Es ging
knapp an einem Doktorat vorbei.
Die Teilnehmer zogen sich dann
in die Quartiere zurlick, die alle in
der naheiiegenden Crischaft be-
stellt worden waren. Der Vor-
stand des OMV-Klagenfurt baute
dann noch einen Regenschutz
vor das Clubhaus, um, falls der
Wetterbericht wirkich recht be-

Helmut Dissauer wiederum ist
sicher einer der talentiertesten
Piloten, und mit noch etwas
mehr Training kdnnte er noch
sehr viel erreichen.

Besondere Hoffnungen sind
auch auf Josef Kals zu setzen,
dessen Einsatz wohl beispielge-
bend ist.

Die Wiener Heli-Szene gldnzte
wieder, fast kdnnte man sagen,
wie nicht anders zu erwarten,
durch - Abwesenheit. Wahr-
scheinlich waren die knapp 130
km zuviel, oder man ruht sich auf
nicht vorhandenen Ruhmesbiit-
tern aus, Nur so weiter |

In der Klasse RC/HC-B schlug
ein Pilot der grofien Briider zu.
Robert Schornsteiner, Bundes-
heerpilot in Aigen im Ennstal,
zeigte den "Kleinen", dafl er auch
hier Spitze ist. Er siegte Oberle-
gen vor den “alten Haudegen”
Peter Ableitinger und Josef
Buchner, der nach seinem Haus-
bau nun wieder voll dabe;j ist,

In der Klasse RC/HC-C, mit 2 (1}
Teilnehmern wohl die best be-
suchteste Kiasse

BFR Ing. Manfred Dittmayer

halten sollte, die Teilnehmer mit
ihren Modellen unter einem Dach
Platz finden kénnten.

Samstag, 16. Juni: Mit einer
Beginnzeit von 9 Uhr kam man
sogar den Langschidfern entge-
gen. Derrichtige Grund war aber,
daB man mit dem ersten Start so
tange wartete, bis die Sonne ge-
nitgend weit aus dem Flugsektor
war, um fir alle Teflnehmer glei-
che Bedingungen sicherzustel-
len. Gottseidank hatten die
Wetterfrische wieder einmal un-
recht behallen. Zwar sah es im
Laufe des Tages mehrmals sehr
nach Regen aus, aber es regnete
nicht. Mit gewohnier Piinktlich-
keit und Genauigkeit konnte der

3
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Weltbswerbsleiter, BFR Wolf-
gang Schlager, , den 1. Int. Ro-
sental-Pokal starten. Wahrend
die ersten Piloten ihre Program-
me den Punklerichtern prisen-
tierien, denen an dieser Stelle
besonderer Dank fiir ihre Arbeit
gesagt sei, wurde von den fleissi-
gen Mitarbeilern des Veranstal-
fers die Kaniine eroffnet, Nach
Startnummer 10 wurde der
Durchgang durch eine kurze
Pause fiir Punkterichter und Jury
untetbrochen. Die Punkterichter
Frau Berthold und die Herren
Kern, Zehethofer, Reyer und Mo-
ser, und Dr. Breiner, Mohai, Kar-
ner und Schlager {Jury und
Wetibewerbsleiter) wurden mit
Kaffee und Kuchen versorgt.
Nach Ende des 1. Durchganges
stand eigentlich das gewohnte
Bild in der Reihung fest: 1. Han-

Zwischenergebnis ersielit wer-
den. Die Teilnehmer konnten
sich nun entweder am EDV-Aus-
druck oder an der groBen Tafel,
die von Tatjana Dworak schnell
und fehlerdrei beschrieben wur-
de, arientieren,

Beim gemiitlichen Beisam-
mensein am Abend waren leider
nur mehr wenige Teilnehmer am
Flugplatz geblieben. Die schwar-
zen Wolken, die einen Wolken-
bruch vorankindigten, haben
viele vertrieben. Doch der harte
Kern blieb sitzen und verlebie ej-
nen lustigen Abend, wobei sich
Puniderichier Kern als besonde-
rer Entertainer entpuppte. 2u
fortgeschrittener Stunde kam
dann auch noch Familie Scha-
den auf den Flugplatz. Der CSFR
Meister Vilem Wolf spendete ei-

no Prettner, 2. Meinz Kronlach- .

ner, 3. Manired Dworak. Fir das
Mittagessen wurde der groRe

Griller in Betrieb genommen,
und Funktiondre und Teilnehmer §
konnien sich mit Kottelel und

Cevapcici starken. Als besonde-
re Aftraktion starteten die Dra-

chenilieger vom nahegelegenen
Singerberg und landeten teilwei- §
se mit waghalsigen Einlagen am

Modellflugplatz.

Danach wurde der zweite

Durchgang gestartet. Nach die-
sem Durchgang waren die er-
sten drei Pldtze unverdndert,
und die Platze 4 und 5 van Bern-
hard Schaden (CH) und HMelmut
Danksagmiiller konnten eben-
falls gefestigt werden. Schon
kurz nach Beendigung des 2.
Durchganges konnte mittels

nen Karlon Budweiser Bier und
Istvan Mohat einige Flaschen un-
garischen Wein. Die Sperrstunde
wird hier nicht verraten.

Sonntag, 17. Juni: Mit der
Durchfihrung des 3. Durchgan-
ges wurde dann der zum Oster-
reich-Pokal zidhlende
Wettbewerb beendet, An den
Plazierungen Anderle sich nichts
mehr. Der Sieg ging an den Kla-
genfurter Weltmeister Hanno
Prettner vor dem Oberdsterrei-
cher Heinz Kronlachner und dem
Klagenfurter Manfred Dworalk,

Herausgewertet wurde aus
dem Ergebnis die Karntner Lan-
desmeisterschafi, die Hanno
Pretiner vor Manired Dworak und
Alfred Treitenbrein gewinnen
konnte.

Am Ende des Bewerbes flihrte

‘ten,

" OE 911
= nkte

der Crganisationsleiter und Ob-
mann des OMV-Klagenfurt, Mag.
G.Steinthaler, eine schine und
perstnliche Siegerehrung durch.
Nach dem Motto: so schnell wie
madglich, wurden Pokale und Er-
gebnislisten verteilt, um den Pilo-
die noch eine weite
Heimreise vor sich hatien, eine
baldige Abreise zu erméglichen.

Aus den Kommentaren am
Rande des Wettbewerbes konnte
man sowohi van den Funktion-
ren als auch von den Teilneh-
mern vernehmen, daB es, zur
Zufriedenheit aller, eine gelunge-
ne Veranstaltung war,

Mit einer Fortsetzung im kom-
menden Jahr ist zu rechnen - so
der Veranstalter !

Die offiziellen Ergebnis-

se:;
1. PRETTNER Hanno OE
1000 10C0 1000 2000 Punkta
2. KRONLACNER Heinz
898 898 18089 Pu

3. DWORAK Manfred OE
884 BB2 848 1746 Punkte
4. KOWARZ Hermann OE
855 852 858 1713 Punkie
5. SCHADEN Bernhard HB
833 814 826 1650 Punkte
€. Danksagmiiller H. 1604, 7.
BergerL. 1591, B. Filgas E. 1585,
9. Voif V. {OK) 1577, 10. Ortner
P. 1575, 11, Holler F. 1570, Tret-

“ tenbrein A. 1552, Durst E. 1539,

14, Gestettner HJ. 1511, 15. Stol-
ber J. 1409, 16. Rekirsch W,
1403, 17. Szaho R. (HA} 1301,
18. Weninger N. 1373, 19. Pagitz
. 1365 Punkte.

Die Erstplazierten v.l.n.r.; 3. Manired Bworak, 1. Hanno Prettner,
2. Heinz Kronlachner

EDV-Auswertung mit dem Pro-
grarmm von BFR Schiager ein

hdhkk
DONAU - POKAL

Die Veranstalter der internationalen F3A-Wettbewerbe in Pecs/Ungarn, Bratislava/Tschechoslowakei, Waidho-
fen/Th./{Osterreich und des Bavaria-Cup, Deutschiand haben vor zei Jahren gemeinsam verabredet und beschlos-
sen, zur Forderung des Modellffugsports zwischen Ost- und Westeuropa, einen DONAU-POKAL bei ihren
Wettbewerben mit auszutragen.

Die Firma WEBRA-OSTERREICH hat im vergangenen Jahr einen sehr schénen, vergoldeten Juwelier-Pokal fiir
diesen Wettbewerb gestiftet. Dieser Pokal konnte 1989 erstrals beim Bavaria-Cup vergeben werden und wurde von
Heinz Kronlachner{Osterreich gewonnen.

Die noch etwas spérliche Beteiligung von beiden Seiten kénnte sich, im Zuge der Verdnderung im Osten in der
letzten Zeit, sicher noch erhéhen. Reiseerleichterung und vieles mehr bieten bestimmt einen Anreiz dazu.

Der Auswertungsmodus fiir den DONAU-POKAL ist denkbar einfach:

Um in die Wertung zu kommen, miissen mindestens drei der vier Wettbewerbe besucht werden, Die Wertung erfolgt
nach feweiliger Platzziffer, wobei 25 Punkte fiir den ersten, 20 Punkte fiir den zweiten, 15 Punkie fiir den dritten, 12
Punkte fir den vierten, und vom fiinften bis zum fiinfzehnten Platz jeweils noch ein Punkt vergeben werden.

Der DONAU-POKAL ist ein Wanderpokal. Er wird immer beim letzten der vier Wettbewerbe des Jahres vergeben.
Nun, habt Ihr nicht Lust bekommen, diese Wetthewerbe zu besuchen ?
Vielleich am:  30.6./1.7.1990 in Pecs/ Ungarn

7.18. Juli 1990 in Bratislava/ Tschechoslowakei

21./22. Juli 1980 in Ansbach/ Deutschland

18./19. August 1990 in Waidhofen/TH [Osterreich 7
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Stétten der Begegnung sind es allemal, und der sportliche Leistungsvergleich hat doch auch seine Reize !
Holm- und Rippenbruch und allzeit gute Landung wiinscht Euch
Uschi Berthold

Dieser Aufruf war in der Ausschreibung zum Bavaria-Cup zu lesen und solfte fir den Donau-Pokal informierend
werben. Zur Vertiefung der Werbung gehort alferdings auch, daB iber die Veranstaltungen berichtet wird, und dies
ist leider nur von 2 Veranstaltungen geschehen. Zumindest der Gewinner des Donat-Fokals muB schon im Interesse
des Spenders ehestens publiziert werden. Der Gedanke des Donau-Pokals wiirde es verdienen, daB dafiir noch

mehr geworben und dariiber berichtet wird.

DONAU-POKAL

in Pecs /Ungarn
Sieg an Manfred Dworak

Am 30.6./1.7.19901and in der
ungarischen Stadt Pecs der erste
Teilwettbewerb des Donau-Po-
kals in der Klasse F3A statt, Ob-
wohl Osterreich im Vorjahr mit
einem Schlachtenbummlerbus
neue Akzente setzen wollle, wa-
ren heuer nur 2 Osterreicher am
Start, ndmlich Ing. Manfred Dwo-
rak und Ing. Helmut Danksag-
miiller. Da sich Isivan Mohai
heuer mit einem groBen Schau-
fliegen beschiftigen muBte, hat
er die Crganisation und Leitung
des Bewerbes heuer abgetreten,
Doch der neue Wetthewerbslei-
ter machle den Wettbewerb in
aller ungarischer Manie und Ge-
midtlichkeit. Wilhelm Zehethofer
mit Schreiber Karl Bworak waren
als einzige osterreichische Funk-
tiendre nach Ungarn gekommen,
Aus volkerrechtlichen Grinden
(? Red.) waren heuer keine Teil-
nehmer aus der CSFR gekam-
men, und o gab es leider nur ein
Teiinehmerfeld von 7 Piloten aus
Ungarn, Osterreich und der
UDSSR. Vor Beginn des. Wettbe-
werbes machie der russische
Teilnehmer noch einen Trai-

BAVARIA - CUP
in Ansbach /D

Dieser Wettbewerb fand am
21./22.Juli 1990 wieder am herr-
lichen Flugplatz der Modelisport-
gruppe Herrieden-Stadl in
Herrieden bei Ansbach statt. Im
Gegensatz zum Wettbewerb in
Pecs, der jede Internationalitit
vermissen lieB, war der BAVA-
RIA CUP hochrangig besetzt
und hatle eine Teilnehmerzahl
van exakt 40 Piloten am Stari, Sie
kamen aus Liechtenstein, der
Schweiz, Osterreich, der Tsche-
choslovakei, DDR, Griechenland
und in der Grof3zahl aus Deutsch-
land. Der Wettbewerb stand wie-
der unter der umsichtigen
Leitung von Uschi Berthold, die
auch die Vorarbeiten durchge-
tiihrt hatte. Jury wie immer: Krilt
OE, Kern CH, Brand D.

Bei 40 Teilnehmern muB man
schon dazuschauen, die Durch-
gange exakt liber die Runden zu

ningsfiug, der sinem abgestsll-
ten Lada fast das Seitenfenster
gekostet hitte. Am Samstag um
10 Uhr wurde dann der erste
Durchgang gestartet. Dieser
zeigte schon das zu erwartende
Ergebnis. Nach einer ldngeren
Mittagspause und einern guten

Programm. Eine groBe Gulasch-
kanone brachte hervorragendes
ungarisches Gulasch. Es muf
hier einmal erwihnt werden, daB
andendrei Tagen in Ungarn eine
enorme Hitze mit bis zu 35C im
Schatten herrschte, unter der so-
wohi das Material als auch die

ungaris Teilneh
chen Es- mer und
sen in ei- Funktio
h he |m Pt'atire arg
iabieche itten.
Rostaur | Nach
Restaur ghach
ant, wur- Cchilic
de der 2. ! A
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Helmut Banksagmiiller

chische

fhhkk

bringen, was auch tadsilos ge-
lang, weil Wettbewerbsleitung
und Flugwetter ausgezeichnet
war.

Mir geféllt der Flugplatz in Her-
rieden immer wieder, nicht nur,
wail er allerbestens gepflegt und
bewirtschafiet ist, sandern auch
von der Landschaft her, die einen
herrlichen Rundumblick mit ei-
nem wunderschonen und gera-
den Horlzont ermbglicht, was die
Piloten sicherlich zu schitzen
wissen. Zur "Infrastruktur® des
Platzes gehort nicht nur das un-
terkellerie und grofie Vereinsge-
biude, sondern auch, bej
Wettbewerben eigens aufge-
stellt, ein groBes Zelt, zur Unter-
bringung der Teilnehmer und
Giste bei Schlechtwetter und na-
tiirlich als Speisesaal und fir
Fesilichkeiten. Ich muB feststel-
len, daB ich noch seiten auf Flug-
platzen ein derart reichhaltiges
Angebot an Speis und Trank er-
lebt habe, und was noch dazu

kommt, zu AuBerst
kulanten Preisen.

Am Abend wurde
in diesem Zelt wie-
der Musik und Tanz
geboten - und reich-
lich genossen - und
man konnte tobli-
cher Weise fesistel-
len, daB sich
diesmal die Phon-
starke der Musik in
ertrdglichen Gren-
zen hiell,

Der Wettbewerh
selber lief problem-
los ab, und die Punk-
terichter arbeiteten
zu aller Zufrieden-
heit. Die Wertungen
entsprachen fast
durchwegs der be- ¢
kannten Papiedorm.
Es ist interessant,
daf bei hochwerti-
geren Welthewer-

Die Redaktion

Mannschaft (Teilnehmer, Punk-
terichter und Familienangehéri-
ge) gemeinsam mit dem
deutschen Jury-Mitglied Walter
Seigert und Frau, mit einem
Stadtburnmel auskiingen lie@en.

Am Sonntag wurde der 3.
Durchgang geflogen und der
Wettbewerb damit beendet. Am
Siegespodest standen dann an
héchster Stelle der Klagenfurter
ing. Manfred Dworak, der alle 3
Durchgénge gewonnen hatte.
Neben ihm, an zweiter Stelle
stand der Wiener Ing, Helmut
Danksagmiiller und an dritter
Stetle plazierte sich der LUngar
Robert Szabor, Die Siegerehrung
fand bereits um 14 Uhr am Flug-
ptatz statt und erméglichte den
Teilnehmern eine frithe Heimrei-
se.

Ing. Manfred Dwaorak

Die Ergebnisse:

1. Ing. Manfred Dvorak CE
1492 1486 1540 3032 Pkte.
2. Ing. H. Danksagmiiler OE
1424 1431 1492 2923 Pkte.
3. Robert Szabo HA
1099 1106 1168 2274 Pkie.

4, Makarov V. (CCCP) 3134,
5. Tkacuk V. {CCCP) 1878,
8. Schuch F. (HA) 1772,
7. Dobrovic 8. {OK) 1357

Franz Héller als Helfer fir den einzigen
griechischen Teilnehmer Papaspiros
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Wetlbewerbsleiterin Uschi Berthold dber-
reicht Edwin Krill fiir seine langjihrige

Jury-Tatigkeit ein Ehrengeschenk

ben mit edfahrenen Punkterich-
tern, die Reihung der Pilolen na-
hezu immer gleich ist, egal, ob
gutes oder schlechies Wetter
herrschi, oder ob 2 oder mehrere
Burchgénge zur Wertung heran-
gezogen werden kénnen,

Ganz klar setzte sich Woligang
Matt aus Liechtenstein in allen
Durchgéngen an die Spitze und
die Deutschen Errang und Uhl-
sammer blieben zah daran. Der
junge Bernhard Schaden {Sohn
von unserem oftmaligen WM-

Und hier die Sieger des Bavaria-Cups, v.L.n.r.:
2. Peter Errang, 1. Wolfgang Matt, Gdnther Ulsamer

Einmal Kiev und retour ...

Von 22. bis 25. Juni fand in Kiew (UdSSR) der internationale Antonov Cup statt.
Bei der FF-Staatsmeisterschaft im April in Wiener Neustadt sagte mir Manfred
Grlineis, daB er gerne teilnehmen méchte. Ich war sofort begeistert, einmal
RuBland zu besuchen und dort mit der russischen Freiflug-Elite in einer Konkur-
renz zu starten. Der Antonov Cup zahite dieses Jahr auch zum Weltcup. Nach
einigen Problemchen mit dem russischen Konsulat in Wien — sie wollten uns
nicht mit dem Auto fahren lassen —, starteten wir vier Osterreicher dann doch

Richtung Kiew.

Der 1. Vorsitzende des AeC Ansbach, Wal-
ter Winkler, bei selner SchiuBansprache

Teilnehmer Ferdinand Scha-
den), der zum Unterschied von
seinem Vaterfir die Schweiz
fliegt, zeigte auch diesmal, daB
mitihm festin der Spitzengruppe
zu rechnen ist,

Von unserer Nationalmann-
schaft war leider nur Heinz Kron-
tachner zugegen und muBte sich
diesmal mit einem &, Rang be-
gnigen. Berger belegte Platz 11,
Danksagmiiller 13, Lemmerho-
fer 13 und Héller 21, Etwas weiter
hinten plazierten sich Weniger
am 29, und schlieBlich Vater
Schaden auf dem 32. Platz.

Die Siegerehrung wurde wieder
in nettem Rahmen am Platz von
Uschi Berthold, assistiert von
Walter Winkler, dem 1. Vorsitzen-
den des Vereines und dern Ob-
rnann der Modeilflieger, Giinther
Wisgickl vorgenommen. Nach-
dem ich mit heurigem Jahr mei-
ne Laufbahn als offizieller
internationaler Sportfunktionar
beende, wurde mir, als Dank fir
meine oftmalige Tatigkeit als
Vorsitzender der internat. Jury,
gin Prasent und meiner Frau als
stindige Begleiterin ein groBer
BlumenstrauB fiberreicht. Ich ha-
be mich dariiber sehr gefreut.

Froh gelaunt gingen alle wieder
auseinander, im BewufBisein, an
einem schénen Wettbewerb teil-
genommen zu haben.

HhAhkhA

Der Obmann des FMSG Herrieden-Stadel,
Ginther Wisgickl , war stiindig im Einsatz,
auch in der "Kiiche"

.Die Ergebnisse:

1. Matt Wolfgang FL

1000 1000 1000 2000 00

2. Errang Peter D

088,76 868,34 967,700 1940,16

3. Ulsamer Giinther D

912,22 B66,84 867,70 1879,92

4. Peyer Hugo HB

807,30 834,75 940,78 1875,53

5. Schaden Bernhard HB

935,38 904,13 927,98 1863,39

6. Krenfachner H. 1854,72, 7. Seubed R,
184B,50, 8. Trumpp E. 1830,44, 8. Lippseter
E. 1811,01, 10, Uhlig P, 1807,53, 11. Ber-
ger L. 1787,23, 12, Mait A. 1786,84, 13,
Danksagmiiller H, 1770,43, 14, Emmeneg-
ger H. 1758,34, 15, Fink 3. 1748,5Q, 16.
Voll Vilem 1740,41, 17. Hauschild B,
$735,93, 18. Albert P. 1713,14, 18. Lem-
merhofer W. 1711,24, 20. Stainmeler J.
1699,33, 21. Hoeller F. 1688,25, 22. Fuchs
Ch. 16583,56, 23. Lehmann M, 1689,38, 24.
Kiinze! A. 1882,48, 25. Schmidl E. 1679,05,
26. Kisiner M. 1660,36, 27. Wolf Ch,
1646,75, 28, Heinzel P, 1828,14, 29, We-
niger N. 1618,78, 30. Sluder HJ. 1614,27,
31. Scheiferle B. 1603,92, 32. Schaden F,
1688,98, 33. Hoffmann H. 1582,11, 34
LGthi M. 1548,87, 35. Cadulf G. 1537,02,
36. Papaspircs G. 1502,58, 37. AxX W,
1483,58, 38. Bosch St. 1380,38, 39. Jiger
W. 1109,80, 40. Born Danial 708,10%-
Punkle.

Manfred Grineis mit seiner Lebens-
gefahrtin mit einem Auto, und Reinhard
Truppe und ich (auf BMW 1) nahmen die
1800 Kilometer in Richtung Kiew am
20. Juni in Angriff. Nach zwei Tagen
Fahrt erreichten wir Kiew und nisteten
uns dort im Hotel Chaika ein, Begrift

wurden wir von F1C-Weltmeister Eu-
geny Verbitzky, der sich auch wahrend
der ganzen Zeit um uns und um die an-
deren Ausléander sehr bemiihte.

Um es gleich vorwegzunehmen, die
Veranstaltung war weltmeisterlich orga-
nisiert und mit einer WM gleichzuset-

Die Modellbauwerkstatte der Firma FHotor
in Cherkassy, wo Eugeny Verzitsky der
Chefist. V.1. Peter Alinut, Canada, R.Trup-
pe und ein sowjetischer Modeliflieger
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zen. 112 Teilnehmer in F1A. 73 in F1B
und in der Motorkiasse 66 Starter. Be-
sonderes Service far FF-,,Veteran"
Reinhard Truppe: Er hatte an den beiden
Wettbewerbstagen einen  eigenen
Rickholer, der seine Modelle immer
zeitgerecht zur(ickbrachte.

Spaortlich lief es far uns nicht so gut.
Reinhard hatte in der Motorklasse einen
. Verhauer' im zweiten Durchgang und
landete auf dem 31. Rang. Noch
schlechter erging es uns am F1A-Tag.
Erster Durchgang ,,Start normal®’, doch
dann kam ein Gewitter und im 2. Durch-
gang starteten Reinhard und ich bei vol-
lem Regen: Reinhard 90 Sek, ich 132,
Nachdem wir die Modelle zurGckholten,
waren wir und die Modelle zum Auswin-

auf zu regnen, doch dann kam kalter
Wind (8 bis 12 Meter) auf. ich gab auf.
Reinhard und Manifred kdmpften tapfer
weiter und landeten schlieflich auf
Rang 48. (Truppe) und 63. (Grineis). Ich
wurde mit zwei Durchgéngen an 88.
Stelle klassiert. inder Teamwertung lan-
deten wir auf dem flinfzehnten Rang von
zweiundzwanzig gestarteten. Im dritten
Durchgang hatte Reinhard noch bescon-
ders Pech, er rutschte aus und zog sich
eine Sehnenzerrung zu. Fazit: 6 WO-
CHEN GIPS. Er wird aber zur EM in Un-
garn wieder fit sein.

Trotz allem wollen wir im néchsten
Jahr, allerdings per Flugzeug, wieder-
kommen, und eine Woche spéter auch
die ,,WeiBen Nachte' in Leningrad flie-

So endete unser erstes Meeting in
der UdSSR. Zusammenfassend kann
man sagen, wenn die politischen Ten-
denzenim Ostblock so weitergehen, wie
es zur Zeit aussieht, wird es in abseh-
barer Zeit sicherlich eine WM oder EM in
RuBland geben. Die Sportler sind dort
immer noch die Nummer eins und be-
kommen jede Form der Férderung. Ver-
bitzky ist zum Beispiel Ghef einer Mo-
dellbauwerkstatte im Rahmen einer gro-
Ren Fabrik. Er beaufsichtigt 10 Modell-
bauer, die von der Firma bezahlt wer-
den, das beste Material bekommen und
auch dber den nétigen Maschinenpark
(Drehbénke, Frasmaschinen usw.) verfi-
gen. Dann darf man sich nicht wundern,
dak die sowjetischen Modellbauprofi

den. Nach etwa einer Stunde horte es

3. INTERNATIONALER

HELICOPTER-CUPF3C,
30.6.-1.7. 1990in Kraiwiesen

Der OMV-MFC Salzburg lud
nun bereits zum dritten Mal die
europdischen Spitzenpiloten
zum einzigen offiziellen interna-
tionalen FAI-Wettbewerb ein.

Viele Piloten aus ltalien,
Deutschland, der Schweiz und
Osterreich nahmen die Gelegen-
heit wahr, ihre Kréfte zu messen,
darunter so prominente Namen
wie Daniele Grabner, der regie-
rende Europameister,

Ewald Heim, einer der Hub-
schrauberviiter, oder Ulli v. Nie-
derhausern und Stefano Lucoi
und natirlich unser einziges AB,
Sepp Brennsteiner,

Johann Niederwimmer und sei-
ne Crew schufen, beinahe kann
man sagen, wie gewohnt, ideale
Wettbewerbsbedingungen. Das
Wetter war am Samstag optimal,
jedoch konnten wir am Sonntag
eine eindrucksvolle Demonstra-
lion des "Salzburger Schniirlre-
gens" erleben. Aus diesem
Grund konnten nur zwei Durch-
gange geflogen werden, was be-
sonders unserem Sepp garnicht
recht war, , da er bei den ersten
beiden Durchgangen noch Pro-
bleme hatte und erst am Sonn-
tag so richtig zuschlagen wollte,

Ewald Heim Siegte mit nur ei-
nem Punkt Vorsprung vor Danie-
le Graber, und Sepp
Brennsteiner belegte mit nur 6,5
Punkien Rickstand zum Sleger
den dritten Platz. Aus diesen Er-
gebnissen erkant man, wie dicht
die Leistungsgrenzen am Olymp
der Hubschrauberpiloten liegen.
Unsere Freunde aus der Schweiz
Uberzeugten wieder durch eine
ausgezeichnete Mannschafislei-
stung. Als dsterreichischer Fach-
referent fir F3C kénnte man vor
Neid fast griin werden - aber

gen,

eben nur fast.

Robert Holzmann vom MFC
Salzburg, einer unserer Aufstei-
ger, belegie den ausgezeichne-
ten neunien Platz und
iberzeugte durch gute Leistun-
gen. Wenn Robert sich weiter so
bemiiht und seinen Trainingsein-
satz noch steigert, kdnnte er bald
auch international viel erreichen.

Josef Kals, eine weitere Hoff-
nung unseres Nachwuchses in
der FAl-Klasse, hatte leider Pech.
Schon beim Trainingsflug traten
Probleme mit seinem Kreisel
oder Heckroterservo auf, und er
beiendruckte uns alle durch eine
"Blindauloration", als sein Mo-
dell, wild drehend, hinter einem
Bauernhof verschwand, Dem
"heiligen Epoxy” sei Dank, er hieit
schiitzend die Hande iiber Kals
Modell, Die Beschadigungen wa-

Weltspitze sind.

ren relativ gering, und was noch
wichtiger war, niemand wurde
gefahrdet.

Die Helipiloten aus Wien, insbe-
sonders unser Kaderpilot Harald
Bingel, waren wie schon so oft,
nicht beim Woettbewerb verire-
ten. Es kann doch nichtangehen,
dafi man als Leistungssportler an
so wichtigen Wettbewerben
nicht teitnimmt. Auch bin ich der
Meinung, dal es so-
woh| gegeniiber
dem Veranstalter
und auch den ande-
ren Piloten gegen-
iber nicht fair ist,
gerade an wichtigen
dsterreichischen
Wetlbewerben nicht
teilzunehmen (so-
was so0ll es auch
schon in anderen
Ktassen gegeben
haben | Red.). Als
ernstzunehmender
Spitzensporiler gel-
ten die Ausreden
nicht, "ich habe kei-
ne Zeil" oder "ich ha-
be kein
etnsatzfihiges Mo-
dell* wirklich nicht.
Die einzige Antwort,
die ich als Bundes-
fachrefernt gelten
lasse ware, “ich ha-
be an diesen Wett-
bewerben kein
Interesse"!

In der nationalen Klasse
RC/HC-B siegte , wie schon in
Jennersdorf, Robert Schornstei-
net, ein sehr talentierter Pilot, der
hofientlich in der nachsten Sai-
son 1991 in der FAl-Klasse F3C
starten wird. Auch Peter Ableitin-
ger und Josef Buchner hoffe ich
im n&chsten Jahr in der FAI-Klas-
se begriifien zu dlrfen. Wer dann
1891 noch im B-Programm flie-
gen wird, ist mir derzeit nicht be-
kannt,

Erwin Pacher

In der nationalen Klasse
RC/HC-C wurde kein Wettbe-
werb durchgetfiihrt. Erstens wa-
ren doch einige Piloten in der
FAl-Klasse gemeldet, sodaB be-
flchtet werden muBte, mit der
Zeit nicht durchzukommen, und
weilers war das Interesse der C-
Pitoten schon in Jennersdorf so
gering, daf3 der Bitte des Veran-
stalters, kein C-Programm zu
fliegen, entsprochen wurde.

Der 3. internationale Helicop-
ter-Cup in Kraiwiesen wird sicher
auch in den nachsten Jahren ein
fester Bestandieil der internat,
Helicopterszene sein, Der Jury,
bestehend aus lrsula Berthold
D, Hans Kern CH und unserem
Bundessektionsleiler i.R., Edwin
Krill, sowie den Punkterichtern
und LSL Niederwimmer und al-
len seinen Helfern, danke ich im
Namen aller Teilnehmer und hoi-
fe, daf3 wir auch fm nachsten Jahs
wieder Gasle in Kraiwiesen sein
diifen.

BFR Ing. Manfred Dittmayer

Die Ergebnisse -Kiasse F3C

1. Heim Ewald D 4160

2. Graber Daniele HB 415,0

3. Brennsteiner J. OE 409,5

4, Gasser Heinz HB 3810

8. Linder Rudolf HB 3745

6. V.Niederhausen Ue. 360,0, 7. Marelli
Marco 330,0, 8. Verhagen J. 329,5, 9.
Holzmann R. 3145, 10, Lucchi St, 311,0,
11. V.Lent J. 309,0, 12. Tuberini M. 259,0,
13. Helpferer B. 285,0, 14. Ingold P. 276,0
Punkie.

Nationale Klasse RC/HC-B

1, Schernsteiner AHSY Aigen 2835

2. Ableitinger P. HSV K.Stein  278,5
3. Buchner J.  ASX( Linz 269,0
4. Alvisi Alles,  AC-Roma 77,0
5, Barletta Gino AC-Roma 70,0

... keine weiteren Teilnshmer
BFR Ing. Manfred Dittmayer
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Nationales Diirn-
wirth Kipper Pokal-
fliegen und Karntner
Landesmeisterscha
ftin RC/SL

Am 8. Juli 1980 wurde am
Zivilflugplatz Friesach-Hirt in
Kérnien das Naticnale Dirnwirth-
Kipper-Pokalfliegen und die
Kdrntner Landesmeisterschaft in
der Klasse RC/S! - Seglerschiepp
- veranstaltet, Von den 15 gernael-
deten Mannschaften sind 11 aus
nur 2 Bundesidndern zum Be-
werb angetreten,

Der Wettbewerb wurde beij sehr
angenehmer Witterung um 9,15
Uhr vom Wettbewerbsleiter ge-
startet. Im ersten Durchgang
selzte sich das Team Beich-
ler/Hubmann vom ASKO Kéflach
an die Spitze vor den Vizestaats-
meistern Schober/Tengg vom
MFG St.Veit/Glan und Fritz/Me-
schu vom KFC-Klagenfurt.

im 2. Durchgang neuerlich ein
sauberer Flug von Beichler/Hub-

4. Internationale
Hangflugwoche
9.-15. Juli 1990

FiE-Freundschafiscup
19. Heri Kargl-Cup
3. F1E Weltcup 1990

Von FlE-BundesInchreferent

Felix Schobel

Wie befiirchtet und fast erwar-
tet, konnte die 4. internationale
F1E-Hangflugwoche {wie im Vor-
jahr)wegen Schlechtwetters (Ne-
bel, Regen und abendlicher
Schneefall) nicht am Dienstag
beginnen und muBte auf den
ndchsten Tag verschoben wer-
den.

Bei immer besser werdendem
Wetter konnte Wettbewerbsleiter
Wolfgang Baier am Mittwoch bei
Nordwestwinden {24 m/s} und
Maximalzeiten von 180 Sekun-
den den Fi1E-Freundschaflscup
lber die Buhne bringen. Wih-
rend es zu Beginn nach einem
Massenstechen aussah, lichte-
{en sich bis zum lstzien Durch-
gang die Reihen der
Sieganwirter, Mit 5 "Vollen" wur-
de schlieBlich Schneck {OE)
knapp vor Berger (OK) und Jandt
(D) Sieger.

Die Mannschaftswertung ge-
wannen daher die beiden
Schneck und Berger iiberlegen

mann, die diesen Durchgang vor
Schober/Tengg und dem Team
Salokker/Fleischhacker vom
KFC-Klagenfurt gewannen.

Die ersten beiden Pldtze waren
s0 gut wie vergeben. Um die wei-
teren Plétze war noch alles offen.

Der 3. Durchgang sollte noch
spannender verlaufen, was auch
die Landesmeisterschaft betraf.
Die Startnummernausiosung
wollte es, daB die beiden Kéfla-
cher Teams vor dem Favoriten-
team Schober/Tengg an den
Start gingen. Das steirische
Team konnte sich nicht mehr
steigern, , wobei dieser Durch-
gang der Streicher war. Die Vize-
staatsmeister aus Kéarnten
sleigerien sich aber noch und er-
reichten mit diesem Flug die Ta-
geshochstnote und konnten
somit das Diirnwirth-Kipper-Po-
kalfliegen und die Kérniner Lan-
desmeisterschaft fir sich
entscheiden. Der 3, Platz ging an
das KFG-Team Fritz/ Meschu, die
auch Karntner Vizemeister wur-
den.

Dem Obmann des 1. MFV-Frie-
sach ist es wieder gelungen, den
mehrfachen und regierenden
Weltmeister in der klasse F3A,
der auch ein groBer Freund des
Obmannes Dirnwirth und des
1.MFV-Friesach ist, flir diese Ver-
anstaitung zu gewinnen. Hanno
Prefiner zeichnete mit seinem
Grofmodell traumhaft geflogene
Figuren, vom Messerfiug-lLoo-
ping bis zur Hanno-Schraube in
den Himmel. Wobej wieder alle
Teilnehmer und Zuschauer be-
geistert waren. Prettner und sei-
ne Familie waren aber auch vom
Seglerschlepp-Bewerb und von
der Vielfalt der Modeile sehr be-
geistert.

Die Slegerehrung fand an-
schlieBend im Flugplatzstiberi
statt, wobel allen, die an dieser
Veranstaltung mitgearbeitet ha-
ben, vom Veranstalter hrzlichst
gedankt wurde. Dem Team vom
1. MFV-Friesach, Flugspeortclub
Althofen fiir die Bereitstellung
des Flugplatzes und den Punkte-
richtern, die wieder einen an-
strengenden Tag hinter sich

hhhkk

vor Schubert (D} und Schobel
sen. {OE) sowie Jandt und Lint-
ner (QE).

Wolkenloser Himmel erwartete
am Donnerstag die Teilnehmer
des 19. internationalen Herl
Kargl-Cup. Immer starkerwer-
dende Thermikturbulenzen stell-
ten an die Teilnehmer hohes
Einsatzgefiihl und zerstorte gar
manche Siegerhoffnungen. Nur
Vartagszweiler Berger und Mang
(OE) flogen in allen 5 Durchgén-
gen Maximalzeiten. Das Stechen
entschied dann Berger knapp
{ur sich. Schubert (D) fehlten nur
5 Sekunden auf 5 Max und wurde
Dritter. (1.-4, Durchgang 180
und 5. Durchgang 240 Sekunden
Maximalzeit). Mindestens 5 Teil-
nehmer wurden COpfer der ganz
und gar unberechtigten Code
Sportiv-Regel, daB in der Klasse
F1E kein Fehlstart maglich ist.
Die Modelle scheiterien an plétz-
lichen Windturbulenzen !

Der Ruhetag Freitag wurde
von vielen Teilnehmern zum Trai-
ning genutz!, und der Abend war
sinem gemitlichen Beisammen-
sein in Rammingstein beim
Brauwirt bestimmt, wo der Ob-
mann des Verkehrsvereins alle
begriite und einen Triation-Be-
werb (Zimmergewehr, Pistole
und Wuripfeile) durchflihrte. Wei-
terhin schénes Sommerwetter
am Samstag erfreute die 42 Teil-
nehmer des 3. F1E-Weltcups
1990. Die ersten 3 Durchgénge
wurden mi{ 180 Sekunden Maxi-

gebracht hatten. Dank ergeht
aber auch an Hanno Prettner mit
Trainer Vater Hans Prettner flr
die weltmeisterliche Flugvorfith-
rung.

Peter Diirnwirlh

Die Ergebnisse:

1. Schober Woligang/Tengg
Karl MFG StVeit 2990 Punkie

2. Beichler Udo/Hubmann Al-
fred ASKO-Kflach 2967 -~

3. Fritz Herbert/Meschu Edi
KFC Klagenfurt 2674 -

4. Posch/Voita 2531, 5. Sallo-
keor/Fleischhacker 2500, 6. Lenz-
hofer/Winkier 2419, 7.
Kolle/Péschl 2304, 8, Hoi/Dirn-
wirth 2302, 9. Hoffelner/Him-
melsbach 2291, 10.
Goldberger/Pernath 1704,
11.Bruckmann/Zych 712 Punkle.

Mit Ausnahme der beiden stei-
rischen Teams Beichler/Hub-
mann und Posch/Voita
entspricht die Reihung der Pla-
zierung in der Kérntner Landes-
meisterschaft.

(beide Osterreich) und
Mach (CSFR) und dem
Osterreicher Aust,

Zur abendlichen Siege-
rehrung mit Fliegerabend
richtete F1E-Bundesfachre-
ferent Felix Schobel GruB-
und Dankeswarte an den
Biirgermeister Richard Mai-
er, Fremdenverkehrsob-
mann Miiler und Dir,
Knapp, dankte den Stiftern
der vielen Pokale und Eh-

Wettbewerbsieiter Baier bel der Start ranpreise und lberreichte

kontrolle

Ein schéner Start ins Tal

malzsit und der 4, und 5. Durch-
gang mit 210 Sekunden durch-
gefihrt, Es entwickelte sich ein
spannender Wettkampl unter
den Teilnehmern aus 7 Nationen,
bsi dem in der Nationenwertung
Osterreich klar Sieger wurde,
Auch in der Einzeldisziplin gab
es einen Doppeleriolg fir Oster-
reich; nach zweimaligem Stech-
fliegen siegte Reitterer vor Saizer

an Jurymitglied Ursula Bert-
hold, an den Wetibewerbs-
leiter und Organisationslei-
ter Erinnerungspeckale als
kleines Dankeschon. Bevor
WL Baier die Siegerehrung
i vornahm, sprach CIAM-De-
i legierter und Vorsitzender
der Jury, Otakar Saffek Wor-
1e der Anerkennung an Or-
lganisation und
| Wettbewerber.

Nach Austauch von Erin-
nerungsgeschenken und
Auszeichnungen fand der
Fliegerabend mit Musik und
Tanz einen schénen Ausklang.

Filr Interessenten ist eine in al-
len Details erstellie Ergebnisliste
von allen drei Wettbewerben bei
F1E-Fachreferent Felix Schobel
erhdlitich ( Mariazellerstraie 3,
3200 Obergrafendorf, Teal.:
02747/2372),
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Gedanken zum F1E-Weltcup auf der Karneralm

Von Hans Gremmer und
Ing. Ernst Reitterer
DaB die Karneralm besser ist
als ihr Auf, bewies die heurige
Internationale Hangfiugwoche
vomn 9, bis 14. Juli 1980 mit drei
internationalen Wettbewerben,
unter denen der Worldcup zum
Wochenends immerhin 41 Teil-
nehmer aus 7 Nationen anlockie,
ganz abgesehen von den zahlrei-
chen Familienangehdrigen, die
nicht nur die aliener begleite-
{en, sondern die Teilnehmer aus
Polen, der CSFR und erstmals
aus Humé&nien, die sich der be-
sonderen Gunst der Gerneinde
Ramingstein erfreuen durften.

Ein Stimmungsbild vom
3. FAl-Weltcup 1990

Helmut Sehuberth, einer der
besten Magnetflieger Euro-

Hoffentlich werden sie nicht
vom "Gebirgsfliegen" enttauscht
- das war unsere gréite Sorge.
Doch das Wetler machte schon
dern Slogan vom sonnigen Lun-
gau wieder einmal Ehre: in nord-
lichen Regionen dagegen meist
regnerisches Wetter die ganze
Woche, hier im Lungau nur einen
Tag zum Wochenanfang. Somit
konnte es ein sogenannter Alm-
rausch-Wettbewerb werden - al-
somit einem Alpensosenteppich,
noch schoner als der berihmte
"rote Teppich" fir den Empfang
hoher Géste. Natlirlich war der
Boden nicht geebnet in dem rie-
sigen Alpinum - nichts fir Turn-
schuhtiraler oder fir "wilde"
Modeltflieger, sprich RC-Fiitzer,
die einen ebenen Landegrund
brauchen, obwohi die Werbung
verspricht: "ein Feldweg gentigt".
F1E-Magnetfiug ist ehen doch
anders, faszinierender !

Was die Karneralm nicht be-
sonders attrakliv fir Magnetiie-

ger machie, das waren die vielen
Pannenflige, infolge oft starker
Windturbulenzen, die niecht nur
Fallwinde, sondern- auch erhebli-
che Kursversetzungen zur Folge
hatten. Was tun 7 Man spekulier-
{e oft mit anderen Gelanden wie
z.B. dem Falkertsee in Kérnten,
aber die sicherlich imposante
Ostdiise dort oben erwies sich
flir die meisten Wetterlagen ein-
fach als unbefliegbar. Eine an
sich recht schone Sidweslseite
zeigte sich als unzureichend, Al-
so doch Karneralm |

Das 5. Volle mit "Big-Mac” von
Weltmeister Klaus Salzer

s

Start eines deutschen Stamm-

besucher, Friedl Jandt aus Es-

sen RMan beachte auch die

riickwarlige Hangseite - Opera-

tionsgebiet fir "Rickwarisfiie-
eger

Das "Kleine Einmaleins"
der alpinen Magnetfliegerei
Es beschaftigt uns gut fiinf Jahre
- aber was sind flinf Jahre im
Angesichtder Ewigkeit ? Juryvor-
stand Otokar Saffek aus der
CSFR wuBte das Ergebnis der
Arbeit zu schitzen: Bei der Sie-
gerehrung sprach er vom schon-
sten bisherigen
Karneralmfliegen, was mit viel
Beifall bestatigt wurde !

Will man nun das Wettbewerbs-
geschehen elwas verstehen, so
mufl man doch auf das "Kleine
Einmaleins" der alpinen Magnet-
fliegerei eingehen, Das ist in er-
ster Linie die Gelandeform und
ihr EinfluB auf die Windstromun-
gen: der Wind wird meistens
durch das in Nordsudostrichtung
verlaufende V-Tal abgefilscht,
also gleichsam kanalisiert, wobei
natlrlich auch verwirbelte Quer-

strdmungen mit Scherwinden
entstehen kinnen.

Im oberen siidlichen Teil erwei-
tert sich das Tal wie ein Flaschen-
bauch, der aber am Talschiufl
von einem Gebirgskamm abge-
schlossen wird.

Nun wihien Sie selbst die Stari-
stelle ... Der Wind stromt prak-
tisch nach allen Seiten
auseinander - er divergier - statt
wie in einer Duse sich zu verdich-
ten, also zu konvergieren. Die
Folge: Genauso wie man etwa
einen Bleistift auf die Spitze stel-
[en kann, wird ein kursgesteuer-
tes Modell unkalkulierbar
entweder links oder rechts vorn

am Start. wie hier Dr. Agier

eingesteliten Kurs abweichen,
und doch gelang einigen das
schier Unmdgliche:

Da sind einmal die thermischen
Abldsungen, die die Luft von den
Seiten nachstrdrmen 146t und da-
mit das Modell der Mitte zu
drangt ...

Das Erkennen dieser Strdmun-
gen kann durch mehrere Wind-
fahnen erleichtert werden,

-gehdrt aber beinahe in das Ge-

biet des "Groflen Einmaleins".

.Nunwar da, unter anderem, ein

von dem Fliegen "auffallend un-
auffalliges" Modell von Ing. Ernst
Reitterer aus Salzburg, das die
meisie Zeit gleich nach dem
Start in den Standflug mit be-
trachtlichem H&hengewinn {iber-
ging, und weil in der SchluBhalfte
des Geldndes der Wind nicht
mehr stark divergieren konnte,
drangte ss solche Modelle kaum
seitlich ab - und sie standen fest
und unbeweglich in mehreren
hundert Metern Hohe lber dem
Gelénde ... ein Bild von berau-
schender Schénheit [

Was war das eigentliche Ge-
heimnis dieser Standfliige 7 Es
war vor allern einmal die geringe
Flachenbelastung der Mcdelle -
das Magnelmodell von Reitterer
wog nur die Halfte der konventio-
nellen Segler !

Spannendes Stechfinale :

Vier Wettbewerber hatten alle
Zeiten voll geflogen, darunter
befanden sich gleich drei Oster-

Erstmals warenauch Ruménen

|

Bohumir Berger, wieder ein-
mal Sieger beim Heri-Kargl Cu

)

i

Ing. Ernst Reitterer, der Sie-
ger des 3. F1E-Welt Cup 1990

reicher: Ernst Heitterer, Klaus
Salzer und Karl Aust - als Neuling
sozusagen eine Speerspitze von
F1E.

Beim Stechen am HangfuB
ausgefihrt - muBte das Leicht-
windmodell von Reitterer iiberle-
gen sein: Beim ersten Stechen
schob es in einem 5-Minutenflug
den Berg hinauf, beim zweiten
Stechen, die Staristelte war in-
zwischen schon beinahe in der
Ebene aufgebaut, erreichte es
durch langsamsten Vorwartsflug
immernoch 128 Sekunden, wih-
rend Salzer, der einzige Im Ste-
chen noch verbliebene
Kontrahent, dagegen 38 Sekun-
den flog ! Also wieder ein Tri-
umph des Leichiwindseglers -
als Bestatigung von Ing. Ernst
Reitlerers Beitrag in prop 5/6-
1989, Seite 22,

Aber der Forischritt wurde wie-
der durch die ClAM-Fehlrege-
lung beeintrachtigt;

Was selbst "aligediente" Ma-
gnetflieger vergraulte, war die
unverstandiiche Aufhebung der
Fehlstartregelung bei der FAlin
Paris beschlossen !

Es handelt sich hier aber bei
verpatzten Fligen keinesfalls um
“Fehlstarts" durch Unachtsam-
keit des Starters, sondern
schlicht und einfach um Wirbelp-
annen ... dafiir mafie man chne-
hin die Fehlstartzeit auf Uber 20
Sekunden erh&hen !
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Hangilugwettbewerb
Schlenken 1990
Klasse RC/H Programm 2

Die MFC Modellfluggruppe
Bergfalke veransialtele am 15.
Juli 1990 in Zillreith diesen Wett-
bewerb. Der urspriinglich ange-
setzte Termin am 8, Juli ist
wegen Schlechtwetlers ausge-
iallen. Dafiir war dann am 15. Juli
Wetter und Aufwind so gut, daf
manche meinien, daf3 es viel zu

Helfer, Zeitnehmer und Pilo-
ten verfolgen aufmerksam
den Flug

schade sei, den Flug schon nach
drei Minuten beenden zu miis-
sen.

42 Teilnehmer meldeten sich
an und zeigten damit erneut, wie
beliebt diese Klasse ist.

Gesiegt hat wieder einmal Mat-
hias Wass, diesmal atlerding mit
nur ganz didnnem Vorsprung vor
Gerhard Glick, derinden beiden
arsten Durchgangen fiihrte. Karl
Ssilinger konnte sich mit einer
1000er Wertung noch auf den 3.
Platz vorkampfen.

LSi. Niederwimmer und Obmann Géliner bel
der Siegerehrung. V.L.n.r.: 2. Gerhard Gliick, 1.

Der Beste unter den Jugendli-
chen war Paul Gerl, der den her-
vorragenden 10. Gesamtplatz
belegte, vor Thomas Sturm an
16. Stelle.

Die Computerauswertung
durch unseren Obmannsieliver-
treler Emnst Brandsiitier war wie-
der eine Klasse fiir sich;
unmitielbar nach Durchgang-
sande standen bereits die Ergeb-
nisse fest, und dementsprech-
end schnell konnte nach dem En-
de des Weitbewerbes auch die

Matlihias Wass und 3. Karl St6llinger

Siegerehrung durchgefiihrt wei-
den.

Ein herzlicher Dank gebihrt
auch der Busbesetzung voem
MFC-Salzburg fir ihre Unterstiit-
zung.

Am Rande bemerkt: Gegenuns
wurde bef der Veranstaltung ei-
ne Anzeige wegen Larmbelasti-
gung (Lautsprecherdurchsa-
gen) eingebracht. Es kam aber
dabei nichts hreraus.

Klaus Gappmaier

Die Sieger in der Jugendklasse v.l.n.r.: 3. Ger-
hard Herzog, 1. Paul Gerl und 2. Thomas Sturm

Die Ergebnisse: Senioren (32 Starter 6. Seniuk H. 1932, 7. Hops K. 1931, 8. Miller P, 1928, 9.
1. | Wass Matthias LSV Abtenau 897 | 972 | 985 | 1981 Maresch V. 1822, 10. Gerl Paul 1901, 11, Schwab N. 1895,
2. Gliick Gerhard MFC Lungau 1000 91 981 1981 12, Holl G. 1892, 13. Mack F. 1875, 14.Plaikner M. 1867,

. 15. Dick J. 1865, 16. Sturm Thomas 1861, 17. Herzog

8 Slelllnger Karl MFC Salzburg 963 887 1000 } 1963 Gerhard 18586, 18, Ennick! J, 1848, 19. Reuer H. 1842, 20.
4. | Glick Franz MFC Lungau 972 | 965 | 988 | 1960 Kastner Thomas 1826, 2i. Gappmaier K. 1815, Gast
5. Mayer Albin LSV Piesendorf | 941 965 975 1941 Hager M. 1765, 22. Sturm E. 1750, 23. Schmutzhart W.
1750, 24. Pemberger G. 1725, 25. Gollner Doris 1722,

: : . : 26.5chmutzhart Marianne 1685, 27, Hosp W. 1642, 28.

Die ErQEbmsse : Junioren (8 Starter ) Schnaitham Andreas 1602, 29, Fischer M. 1572, 30.
1. | Gerl Paul L8V Salzburg 807 894 551 1 1801 Findweg H. 1558, Gast Ellwanger H. 1487, 31.Eis] G. 1483,
2. Sturm Thomas MFC Bergfalke BB9 972 706 1861 32 Gappmaier Yvonne 1454, 33. Kihlleitner Roland

1443, 34. Kleineisen Th. 1378, 35. Sied! Daniel 1359, 36.
3. Herzog Gerhard | MFC Bergfalke 941 91 1 1 ’ ! ’
r20g erg S | 60 856 | Wimmereder E. 1248, 37.Wihrer HO 1115, 38. Findenig
4. | Kastner Thomas | LSV Salzburg 627 | 947 ] 879 1 1826 | Herta 1104, 39, Straubenmiiller Ch. 951, 40, Thonauser
5. Schnaitmann A. [ MFC Bergfalke 682 664 920 1602 Norbert 816 Punkte.
Rikkhk®

Starten Sie mit Elan in die neue Saison

Mit der E'.?% ELAN on Geitner.

Unsere Testpitoten sind sich einig: Die DG 300 ELAN
von Geitner ist ein echtes GIK-Spitzenmodell.

Die Flugerprebungen sind abgeschlossen, jetzi
auft die Serienproduktion.

Freuen Sie sich auf eine ausgereifte, robuste
Kanstruktion mit ausgewogenen Flug-
eigenschaften und excellenten Flugleistungen.
Natilrlich in der seit 10 Jahren bewahrien
Voll-GfK-Bauweise von Geitner.

All das — und nicht weniger — dlrfen Sie Ubrigens
von jedem Geitner-Voll-GiK-Modell erwarten.
Wann holen Sie sich thren Geitner-Segler?

" Kaonstruktion:: Rug
_I-_Ie'r'_steliung: Geitn
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Landesmeisterschait NO,
Klasse RC IV

Die "Kiehitzwiese" in Glinsel-
dorl war Schauplatz und présen-
tierie sich bei bestern Wetler flr
15 Modellflugsportler.

Eine echte Bereicherung der
Modelle waren die beiden GRU-
NAUBABY des MFC Silbergrube,
die ohne weiters bei jedem F4C-
Bewerb ein Mitspracherecht hat-
ten. Im Gegensatz zu manchen
"Plastikfliegern” war thr Flugbild

vorziiglich und eine Freude fiir !

die Zuschauer.

DaB diese OMV-Gruppe der un- .

umstrittene Favorit in dieser
Klasse ist, , bewiesen sie auch
diesmal.

Keine Probleme gab es fir un-

Modelle, die durch ihre
Schonheit den Flugmodell-
sport bereichern

Die Sieger der Landesmei-
sterschaften

Gesamtergebnis des
Niederdsterreich Cup
1990in derKlasse RC/MS

Der MBC-Enzesfeld war QOr-
ganisalor des 4. Teilwettbewer-
bes zum NO-CUP und damit mit
der Endwertung betraut.

Der Reiz des heurigen Jahres
war, dall sich vier verschiedene
Einzelsieger um die Jahresend-
wertung bemiihten, und so ein

offenes und spannendes Ren-
nen bis zum letzten Durchgang
stattfand.

Die Sieger bei den Teilwettbe-
werber;

1. Bewerb: Roland Dunger

2, Bewerb: Johann Baumgari
3. Bewerb: Arthur Bail

4. Bewerb: Johann Theny

Als neuen Sieger im NO
RC/MS-Zirkus gratulieren wir Jo-

Die Ergebnisse: (14 Teilnehmer)
1 Aigner Peter MFC Silbergrube | 1081 995 10681 2159
2. Honig Georg MFC Silbergrube | 1021 934 1073 2094
3. Bail Athur MBC Enzesfeld 832 1012 1046 2058
4. | Leeb Karl BSV-Voith 1016 | 958 965 1981 1389 Punkte
5. Leeb Karl-Hsinz BSV-Voith a82 945 992 1974
*hhkEX

hann Thenny, der mit diesem
Sieg zu den Anwirtern des Ge-
samtsieges zihlt.

Als Veranstalter danken wir flr
die zahlreiche Teilnahme der
Wettbewerber und deren sportli-

ches Verhalten. Vergessen
mdchten wir aber nicht die nicht
immer leichle Arheit der Punkte-
richter und ihre Treue zu den NO-

ser mehr als treues Punklerich-
terteam , das mit Walter Giefing,
Heinrich Machatsch, Josef Tirk,
Fritz Chalupa und Werner Stri-
berny allerbestens besetzt war.

Unser Vereinsvorstand mdchte

: sich einmal Sffentlich in prop fiir

diese nicht immer bedankie Ar-
beit bei diesen Freunden bedan-
ken!

Unser Wunsch fiir 1991; Es wa-
re eine Bereicherung fir den Mo-
dellflugsport, wiirden in Zukunft
noch mehr solche schonen Mo-
delle an den Wettbewerben teii-
nehmen, wie sie die Sieger
présentierten !

Text: Franz Hruska, Obmann

Fotos: Herbert Hochhofer

6. Hofbauer Manfred 1969, 7. Graf Erwin 1936,
7. Satke Georg 1936, 9. Buxhofer Erich 1803,
10. Hochhofer Herbert, 1799, 11. Schiefert
Manfred 1781, 12. Pinzolitsch Friedl 1641,
13. Fischer Norbert 1558, 14. Eigner Harald

Vereinen !

{Fir die fehlenden Fotos von
diesem Wettbewerb méchte ich
mich entschuldigen. Mein Folo-
apparat wurde ohne Brille einge-
stellt und die damit gemachien
Bilder wirken wie "ein Goldfisch
im Einmachglas"!

Organisationsleiter Manfred
Peschik, Woeltbewerbsleiter
Franz Hruska

Friedl Pinzolitsch

6. Novoiny Albert 288,52, 7. Schrack Heinrich

287,15, 8, Weigl Franz 281,59, 9. Dunger Roland
280,80, 10. Geyer Herbert 265,75, 11. Berch Gerald
262,64, 12, Jollet Ferdinand 250,90, 13, Pyrek Rao-
bert 250,44, 14. Zeillerbauer Franz 190,34, 15. Feix
Peter 189,75, 16. Ebenfilhrer Leopold 186,76, 17.
Wenczel Franz 185,49, 18, Theny Johann 175,96,
18. Harald Eigner 86,74, 20. Hirschmann Ernst 45,62

Gesamtergebnis des NO-Cup 1990 (20 Teilnehmer)
1. Baumgartl Johann 99,85 100,00 | 91,65 99,80 25965
2, Buxhofer Erich 98,73 93,13 85,78 97,06 294,92
3. Leeb Karl-Heinz 97.20 97,20 98,58 98,49 294 27
4. Bail Athur 0,03 96,48 (100,00 97,08 253,56
5. Leeb Karl 95,04 75,07 95,30 97,61 291,95
Punkte.
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In diesemn Jahr zeigte sich die
Wasserkuppe einmal von ihrer
weniger schdnen Seite, Bis Frei-
tag wechselten sich starker Ne-
bel und Regen ab, Gerade noch
rechtzeitig wurde fiir den Wett-
bewerb am Samstag das Wetter
besser, Sogar einige Thermikfli-
ge waren maglich.

Antik-Treffen auf der Wasserkuppe 1990

kannt waren die Modelle der
tscechischen Mannschaft.

Auch diesmal waren AM-Mo-
delle wieder elektrifiziert. Ob das
im Sinne des AM-Gedankens ist,
sei dahingestelit | Objektiv gese-
hen aber muB man die Leistun-
gen der modifizierten Modeile
anerkennen. Den ersten Platz er-

mébwe, welche mit einem original
Kratsch-Molor ausgeriistet war,
er{olgreich.

In der Klasse FM waren nur we-
nige Modellllieger am Start, Der
Grund lag wohl daran, daB der
Wettbewerb nicht auf der WAKU
sondern auf dem Modellflug-
platz in Bad Neustadt durchge-

konnten bewundert werden.
Vom "Schédelspalter” tiber Gru-
nau Baby, Falke R5, Kondor ill,
Kranich, SG 38 bis zur Minimoa,
welche als Prunkstiick inmitlen
der Halle ausgestellt war, zu se-
hen.

In dieser Woche lernte ich auch
Herrn Seppl Kurz, Schatzmeister

Die tschechische Mannschaft: Rybar
Jaroslav, Horak Martin und Melik Jan

Dietmar Langenohl mit seine HWX, Spwle.

3020 mm. Konstruktion in Spierenbauwei-

se aus dem Jahre 1936

In der Klasse AM 1 - Jugend
erreichte unser Georg Look mit
Kondor Il (120 cm) den ersten
und Martin Strobel mit Strolch
(120 em} den zweiten Platz,

Heuer gab es einige neue Mo-
delte zu sehen. Uns vollig unbe-

Habicht und ES 49

rang der neu gewdahile 1, Vorsit-
zende der AMF-Deutschland,
Lec Bussmeier, mit dem Modeill
Raydiz-G-84, hm folgten Trobs
mit AM 9 und Kénig mit HSB 21.

Bei den Moiormaschinen war
Walter Kreuzer mit seiner Funk-

Die Segelente Hans Huckebeln erschien
1939 im Volkmann Verlag. Hier gleich 3 x

V3

Leo Bussmeier mit seiner Radic G-84

Georg Look, der Gewinner des AM1-Ju-

gend hilft dem Jingsten unserer Mann-
schaft. Karl Andreas startete mit Spatz

fdhrt wur-
de. FM-
Modelle
ab einer
hestimem
t e n
Spannwe
ite lassen
sich eben
nicht so
ohne wei-
ters mit ei-
nem Gummiseil hochstarten.
Soweit zum Wettbewerb. Da
das Wetter das freie Fliegen auf
der WAKLU nicht zugelassen hat-
te, war Zeit genug, flir einen Be-
such im Segelflugmuseum. Viele
interessante Segelflugzeuge

des Cldtimer Segelflug Clubs
Wasserkuppe kennen. Er ist je-
ner Mann, der auf der WAKU
schon so manches Segel- und
Motorflugzeug gebaut hat, dar-
unter den Habicht, eine Kon-
struklion von Hans Jacobs aus
dem Jahre 1936, Vorwegq sei ge-
sagt, daB wir einen kompletten
Bauplansatz dieses Segelflug-
zeuges erworben haben,

Rhénbussard, Minimoa und ES
49 sind weitere Segelfiugzeug-
muster, deren Baupléne wir heu-
er auf der Wasserkuppe
bekommen haben.

Ing. Karl Benes
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1. ANTIKMODELL-
FREUNDSCHAFTS--
FLIEGEN in Ungarn

in Kunszentimiklos
19.-22. Juli 1990

"PUSZTA" - 8in Wort , und doch
mehr als es aussagt!

Der Csepeli-Modeliclub-Buda-
pest war Organisator dieses er-
sten Treffens. Mit 25
Teilnehmern und rund 40 Model-
len, eine gelungene erste Probe
der Oldtimer-Fliegerei in Ungarn |

13 Osterrsicher kamen - und
bereuten es nicht } 330 km Anrei-
seweg fiir die Niederdsterreicher
und Wiener, bestes Flugwetter
und die GréBe der dortigen "Mo-
dellflugplatze" begeisterien je-
den Besucher. )

Kunszenimiklos war unser Ziel,
Heimstétte fiir Speis'und Trank,
sowie der Schlaf- und Wohngele-
genheit im dortigen "Kallegium",

Unsere erste Frage, wo ist Euer
Modellifugplatz ?

Antwort: "Puszta - alles Modell-
flugplatz!"

Der Augenschein am ersten

Modell: UBORKA 1954, Biro Karoly,
gsterreichische Goldmedaille

Abend bestétigte diese fiir uns
ungewdhnliche Aussage. Dieser
"kleine Platz" war eine nicht mehr
griine Wiese van rund 1 km? mit
Bauernhaus, Ziehbrunnen und
Schafen und dem dazugehéren-
den Hirten. Betont wurde, dies
sei ein kleiner Platz, denn bel
Démstd-Apay, zirka 15 km wei-
ter, befinden sich die gréBeren
Plétze. Einmal 2x5 km und der
groBe Platz mit rund 27 km? Bo-
denflache - und dies alles, ohne
jemanden fragen zu missen
oder wegen Lirms vertrieben zu
werden - wo gibt es das bei uns ?

Die Jury wurde mit einermn Un-
garn und einem Osterreicher be-
setzt, die die Bau- und
Flugwertung durchfihrten. Die
Gastgeber hatten bis auf zwei

Der Groliteil der Telinehmer - der "Rest" Ist auf Modeilsuche

Ausnahmen, durchwegs Modelle
ungarischer Konstrukteure, vor
allem Benedek-Modelle. Doch
auch ein US-Motormodell sowie
der Grofle Reiher befanden sich
in ihrem Besitz.

Das Modell "UBORKA" war oft
vertretenund ist das bekannteste
Freiflug-Seglermodell Ungarns.
Nicht zuletzt wegen des Strek-

kenrekordes von 1954 von 31 km.

Ein Teilnehmer hatte dieses
Modell mit Original-Bespannpa-
pier 1940 bespannt und bei vier
Fligen im Freiflug vorgeftihrt,
Damit wurde er Sieger und Ge-
winner der &sterreichischen
Galdmedaille fir das absolut
bestgebaute Modell dieser Ver-
anstaltung. Zum o.a. Bespann-
papier. es ist &hnlich unserem
Packpapier, mitielbraun, beide
Seiten ravh und vollig undurch-
sichtig. Alle Modelle waren aus
der Zeit 1938-1948, doch wurde
auch Kurioses gesichtet: ein
Kirschke Baby mit Motoraufsatz,
sowie ein groBer Reiher mit Quer-
ruder !

Die Ungarn bauen und fliegen
geme Modelle der "MRV-Serie".

Wieder UBORA 1954, Georg Szélls-
sl, dsterreichische Silbeermedallle

Das sind ehemalige Segler-Frei-
flugmodelle mit der zusétzlichen
Ziffernbezeichnung -1 (1941) bis
-9 (1954}, meist mit Flligeldop-
petknick und leichier Pfeilform,
groBem keulentérmigen Rumpf
und herrtichem Flughbild. Alle
Gummimotorflugmodelle wur-
den auf COz-Betrieb umgebaut,
vorgeflogen und der bei uns

schon seltene Hochstart unse-
rem Gummiseilstart vorgezogen !

Wabhrlich, fiir das Auge und den
Magen wurde ausreichend ge-
s0Fgt, nicht zuletzt deshalb, weil
wir beim Obmann in dessen 120
Jahre alten Bauernhaus geladen
{ohne Strom und FlieBwasser -
mitten in der Puszta), anschlie-
fiend zu einer Rundfahrt mit
Pusztabesichtigung animiert
wurden.. Mit dem den Ungarn ei-
genen Charme wurde die Siege-
rehrung durchgefiihr. Hier gab
es groflen Applaus fiir den Sieger
in der Allgemeinen Klasse: AMF-
O-Mitglied Heinz Grasl, Perg-
Gloxwald, OO mit seinem
Sperber We 371. Die Besonder-
heit aber war, jeder auslandische
Gasterhielt die Ehrenurkunde fir

seine Teilnahme am 1. Treffen,
egal ob er aktiv oder nur als Zu-
schauer gekommen war,

Mit viel Geschrnack wurde die-
se Urkunde gestaltet, und sie ist
fiir die Ofdtimer-Bewegung rich-
tungsweisend ! Jeder hatte da-
mit grofe Freude.

Fir 1991 ist wieder eine Veran-
staltung geplant. Da besteht die

Modell: MRV 9 "Vitez" 1943, Josef Ba-
lasz, dsterreichische Bronzemedaille

Moglichkeit, mitten in der
Puszta, bei einemn alten Bauern-
haus, in Zelten zu fagern bezie-
hungsweise wieder im Kollegium
(Jugendherberge) zu wohnen.
Fir Modeilflieger-Abenteurer Ist
somit gesorgt.

Die Gastfreundschaft unserer
ostlichen Nachbarn war sehr
groB, und wir bedanken wir uns
im Namen aller &sterreichischen
Teilnehmer,

Fazit: Die Puszta ist eine Reise
wert |
"Eggeszegedren - 1991",

Ing. Alfred Prax,
Obmann des  MFC-Condor
Die Teilnehmer des
MBC-Enzesfeld
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2. FAl -
Weltcupwettbewerb
1990 in FIEIn

Italien
Von Ing. Ernst Reitterer

Im Rahmen des *26. Trofeo-
Cansiglio” wurde nahe Vittorio
Vento in Cansiglio auf einer
Hochebene (1.100 m hoch), um-
geben von zirka 40 m hohen Hii-
geln, der 2. F1E-Weltcup 1990
am 22./23. Juni ausgetragen.
Von den 56 angermeldeten Tell-
nehmern aus den Nationen fta-
lien, Deutschland, Schweiz,
Tschechoslowakei und Oster-
reich stellten sich dann 44 Teil-
nehmer den Zeitnehmern, Aus
Osterreich waren nur 4 Teilneh-
mer mit dabei: Felix Schobel Va-
ter und Schn, Karl Lintner und
Ernst Reitterer.

Das Wetter spielte nicht beson-
ders mit, und man befiirchtete
schon eine Verschisbung auf
den Reservetag am Sonntag. In
der Nacht regnete es ofimals,
und wahrend des Wettbewerbes
gab es nur kurzzeitige Aufhsllun-
gen bei mékigen Temperaturen.

Ernst Reitterer, OE, belegte als bester

wurden im 3.
Durchgang gleich
20 Maximalzeiten
erflogen, was auf
bessere Wetterbe-
dingungen schlie-
fen |aBt - es schien
ja auch die Sonne
wihrend dieser
Zeit am langsten !
Es war demnach
offenbar mehr
Thermik und
Hangaufwind vor-
handen. Uber-
haupt wurden
wihrend des ge-
samien Bewerbes
"nur® 59 Maximal-
zeiten erflogen,
weil es gerade
nicht leicht war, die
geforderten Zei-
ten: 1, bis 4. Durch-

deutschsprachiger Teilnehmer den 7. Platz gang 21_0 Sekun-
und verfehlte nur um 21 Sekunden den den und im letzten

Sprung aufs Stockerl

insbesonders wihrend des 2.
Durchganges gab es gewitirige

Regenschauer, was sich an der -

Mindestanzahl von insgesarmnt 8
Maximalzeiten in diesem Durch-
gang widersplegelt. Dagegen

Durchgang 180 Se-

kunden zu erflie-
gen, oftmals bei bdigem Seiten-
wind am Hang bis 8 m/s, was
manchem Teilnehmer beim Start
zum Verhangnis wurde, auch so
manchem Osterreicher. Viele
Flige endeten wieder unter den

omingsen 20 Sekunden ! Aber
die Fehlstartwiederholung gibt
es erst wieder ab 1992 |

Trotzdem konnten 2 [taliener
den "Heimvorteil" niitzen und
den 1. und 2. Piaiz belegen. Edi
Mauri, Mitglied der ital. National-
mannschaft, fiog als einziger so-
gar 5 Max. Bestechend sauber
gebaut, vorwiegend in geodati-
scher Bauweise erstellt, sind die
Modelle der lialiener. Sehr er-
freulich ist aus unserer Sicht der
sehr gute 7. Platz fur den Salz-
burger Ernst Reitterer, ihm fehl-
ien in der Endabrechnung nur 21
Sekunden auf das Stockerl, doch
wurde Reitterer bestplazierter
deutschsprachiger Teilnehmer
und kassierte immerhin noch B
Weltcup-Punkte,

Ein mit viel Liebe organisiertes
Abschiedsbankett, im Rahmen
einer feierlichen Siegerehsung
mit wertvollen Silberpokalen, wo
Liebhaber ital. Weine und Spei-
sen voll auf ihre Rechnung ka-
men, beendete diese schone
Veranstaltung. 1991 wird der
Weltcupbewerb in Rovereto aus-
gefragen.

Die Ergebnisse (44 gewerlete Teilnehmer) _
1, Mauri Edi | 100,00 100,00 100,00 100.0 100,00 500,00
2, De Tuoni Luigi | 100,00 100,00 100,00 92,38 100,00 462,38
3. Mach Jaroslav OK 88,57 75,71 100.00 100,00 100,00 464,28
4, Brumat Franco [ 100,00 82.86 100,00 77,14 100,00 460,00
5. Crha Ivan OK 81,42 78,09 100,00 100,00 100,00 4859 51
7. Reitterer Ernst OE 100,00 70,48 100,00 84,28 100,00 ' 454,76
13. | Schobel F. sen OE 06,19 79,52 100,00 100,00 100,00 385,71
30. Lintner Karl GE 76,67 45,24 100,00 04,76 61,11 287,78
41, Schobel F. jun. OE 06,19 01,80 04,28 60,95 64,00 138,32
hhkkk

Internationaler F4C-Wettbewerb und Semi Scale am 21./22.Juli 1990 in Dietersdorf bei Gnas

Von Karl Sand

Ein liberaus kriftiges Lebens-
zeichen erlebten wir beim inter-
nat. Wetthewerb in der Klasse
der Naturgetrauen. Wir konnten
24 Wettbewerber mit ihren wun-
derschinen Maschinen auf un-
serem Modellflugplatz
begriien. Es herrschte ausge-
zeichnetes Modellflugwetier, Be-
merkenswert war, dafl genau die
Halfte, also 12 Teilnehmer in der
offiziellen F4C-Klasse starteten.

Der Union Modellflugclub Gnas
gehort bekanntlich zu den jahre-
langen Vorkdampfern fiir den Auf-
bau dieser wohlinteressantesten
Modellflugklasse, und wir waren

ob dieses schénen Nennungser-
gebnisses libergliicklich !

Eine wunderschéne Fokker Dr.1 von Manfred
Stocker vom HSV Burg Kreuzenstein{nur der

Pilot ist etwas zu klein ausgefallen)

So kennten wir neben den alt-
bewahrten *Haudegen" in dieser

Maodellsparte wie
Wallner, Pipan,
Deuts u.a, viele
neue "Gesichter"
sehen, was be-
sonders aufbau-
end ist. GroBe
Verdienste heim-
ste dafir natir-
lich unser Favorit
und WM-Teilneh-
mer Hermann Mi-
chelic ein.
Obwohl er selbst
mehr als vollbe-
schaftigt mit sei-
nem Modell fur
die WM ist, tindet

jeder bei ihm Hilfestellung und
Rat. AuBerdem schafft er durch
seine Auslandsstarts immer wie-
derneue Kontakte mit guien Sca-
le-Piloten, was filr die Popularitét
dieser Sparte bei uns sehr wich-
tig ist.

So wurde unser Wetlbewerb
erstmals mit flinf Nationen aus-
getragen. Die oOsterreichischen
Teilnehmer kamen alle aus den
gstlicheren Bundeslandern. Es
ware erfreulich, wenn wir aus Ti-
rol und Vorarlberg auch einmal
Wettbewerber begriien kénn-
ten. Es gibt dort sicher auch Sca-
le-Pilotewn, die sich nur einmal
hervorwagen miiften,

Nichste Seite weiter
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Ein Teil der "Armada" neben der Roll-

bahn abgestelit

....Wir wollen weiterhin mit sol-
chen guten Veranstaltungen da-
zu beitragen, daB sich der
"Scale-Virus" noch mehr ausbrei-
tet. Fiir Einsteiger und Freunde
von GroBmodellen gibt es ja
auch bei uns schon die etwas
einfachere Klasse Semi Scale,

Nun einige Worte zum Abtauf
unseres Wetthewerbes.

Zum Gliick hatten wir dafiir ge-
sorgt, dafl zwei komnplette Punk-
terichterteam’s bereit waren.

Dadurch konnle das starkere
Teilnehmerfeld in zwei Tagen be-
wiltigt werden.

Wihrend die Baubewertung in
F4C noch voll im Gang war,
kennte am Samstag Mittag be-
reits mit dem ersten Flugdurch-

Inernat. Wettbewerb Semi Scale: 1. Wer-
ner Url, Gras, 2. Edi Wallner, Spittal, 3.
Hermann Michelic, Gnas, 4. Eduard Mor-

bitzer, Enns

gang in der Kiasse Semi Scale
begonnen und am spéteren
Nachmittag aueh der erste
Durchgang in F4C geflogen wer-
den.

Bedingt durch das herrliche
Wetter kamen viele Zuschauer

Die Sieger des int. Wettbewerbes F4C Scale:

Marek Dabrowski ( Polen )

schon so viele
verschiedene ori-
ginelle Maschi-
nen sehen 7 Es
waren nur zwei F
16 Jet vom Typ
her gleich, sonst
waren alle ver-
schieden. Vom
Uralt-Doppel-
oder Dreidecker
iher die modern-
sten Jet's bis zu
den grofiten
zweimolorigen

Die Sieger des suropédischen Freundschafts- Transpormaschi
fliegen: 1. Rohert Weber, Stmk., 2. Alex Weis- nenwaren sie ver-
senboeck, 3. Ralner Binczyk (beide treten.

Deutschland)

und sogar ein ORF-Team auf un-
seren Plaiz, die, da auch bereits
am Samstag geflogen wurde,
voll auf ihre Rechnung kamen.
Fiir die Zuschauer ist ein Scale-
Wettbewerb interessanter als ein
Flugtag, denn wo kann man

Steir. Landesmeisterschafl, Semi Scale :
1. Werner Uri, 2. Hermann Michalic, 3.
Heinrich Geiger, 4. Peler Gmyral, alle SPK.
Gnas

1. Karl Petz, 2. Vinzenz Pippan, ( OF)

mitlichen Fliegerabend,
Pilinktlich um 9 Unr begann am

Sonntag der zweite Durchgang

fir beide Klassen. Ebenso nach

dem Mittagessen der dritte

BPurchgang und wir kannten um
16 Uhr den Wettbewerb been-
den. In der Pause bis zur Siege-
rehrung wurde den vielen
Besuchern ein Schaufliegen ge-
boten. Hier mochte ich mich
auch bei den Schaufliegern von
den Nachbarclubs herzlich be-
danken, Der Dank gilt auch unse-
ren fleiBigen Clubmitgliedern
und Frauen, die viel leisten muf-
ten, um die Zuschauer, Teilneh-
mer, Punkterichter und
Funktiondre mit Speis und Trank
2U versorgen.

Steirische Landesmeisierschaft F4C :

1. Hansjérg Hofbauer, Kapfenberg, 2. Ing.
W.Reinprechl, Gnas, 3. Dipl.Ing. A. Kres-

se, Ghas, 4. Leopold Reinprecht, Gnas

Die Quecksilbersiule zeigte
31C Hitze, Es waren beide Tage
nahezu windstili, und es gab
auch keinen nennenswerten
Bruch,

Arn Samstag trafen wir uns im
nahen (Gasthaus zu einem ge-

Den Punkterichtern mochte
ich besonderen Dank ausspre-
chen, sie muBten zwei Tage bei
britender Hitze ausharren.

Ergebnisse siehe nichste
Seite...

=
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Die offiziellen Ergebnisse der einzelnen Wettbewerbe

13. Nationaler
Innviertler
Wanderpokal in RC IV

Dr. Giinther Ebelseder

Der Morgen des B. Septem-
bers schien die kalten Regen-
schauer des Vortages forifihren
zu wollen. Trotzdem erschienen
14 Optimisten, um sich fir den
Wetltbawerb anzumelden. Der
Himmel schien es ihnen danken
zu missen und stellts gegen 9
Uhr den Regen ein. Der West-
wind blies zwar kraflig, aber kon-
stant. So konnte mit einer Stunde
Verspdtung begonnen werden.

Den 1, Durchgang gewann Aig-
ner mit seinem wunderschénen
Grunau Baby, das einen bewun-
dernswerien Flug absolvierte.
Das Mittagessen wurde in dem

recht gerdumigen und geheizten
Clublokal eingenommen, Als Er-
warmung von Innen heraus fun-
gierte Glilhwein, eigentlich far
September etwas untypisch aber
wirksam,

Das Wetter wurde etwas
freundlicher im 2. Durchgang,
den der Vorjahrssieger Honig

knapp vor Glnther Spath ge- !

wann.

Am Beginn des 3. Durchganges
lieB sich sogar die Sonne blicken.
Sie wolite anscheinend aile aui-
muntern, weiterzukdmpfen, da
der Wettbewerb noch lange nicht
entschieden war. Glnther Spith
behieit die Nerven und konnte
den 3. Durchgang {ir sich ent-
scheiden.

Das brachte ihm den Gesamt-
sieg. Dahinter folgten Honig und,
mit nur einem Punkt Riickstand,
Aigner.

Klasse F4C - NWI - 12 Teilnehmer Baubewenu'ng 1. Flug 2. Flug 3. Flug Gesamtergebnis

1. Petz Karl MFC Salzburg 1643,1 1720,3 1925,0 17,62.8 3847,1

2. Pippan Vinzenz LSV Velden 1386.8 14996 1582,7 1445,4 31556

3. Dabrowski Marek | Ae.C. Plock 1423,8 0000,0 1743,4 1530,6 3060,8

4. Strobel Giinther MFC Lungau 1454,4 12746 1331,3 1819,3 3017.0

5. | Stocker Manfred Burg Kreuzenstein B64,5 1486,8 18828 1887,6 29931
Klasse Semi Scale - 8 Teilnehmer Baubewertung 1. Flug 2, Flug 3. Flug Gesamtergebnis

1. Urt Werner UMFC SPK Gnas 10325 0000,0 i541,4 1485,4 25429

2. Wallner Edi SGS Spittal/Dr. 1161,5 0000,0 12116 1437,3 24859

3. Michelic Hermann | UMFC SPK Gnas 1367.,5 785.3 1154,6 0£000,0 23374

4. Morbitzer Eduard | Askd lkarus Enns 589,0 1088.8 1431,1 1237.8 1967.8

5. Geiger Heinrich UMFC SPK Gnas B02.5 655,5 888,9 1137.3 1815,6
Steirische Landesmeisterschatien : Baubewertung 1. Flug 2. Flug 3. Flug Gesamtergebnis
Kiasse F4C - (4 Teilnehmer)
1. Hofbauer Hansjéirg KSV Kapienberg 8695 1109,8 1474,2 1325,0 2324,0
2. Ing. Reinprecht W. UMFC SPK Gnas 1157.6 0000,0 8575 1001,6 213741
3. Dipl.Ing. Kresse A. MFC Lecben 1231,0 Q000,0 824,5 4024 1844,4

Reinprecht Leopold UMFC SPK Gnas 5410 00000 0000,0 0000,0 0000,0

Klasse SemiScale - { 4 Teilnehmer)

1. Url Werner UMFC SPK Gnas 1022,5 0000,0 1541,4 1499,4 2542,9

2 Michelic Hermann| UMFC SPK Gnas 1367,5 785,3 1154,6 0000.0 2337.4

3. Geiger Heinrich UMFC SPK Gnas 8025 655,5 8B8.9 11373 18156

4 Crnyral Pater UMFC Graz 9230 512,3 0000,0 0000,0 1179,1
Européisches Freundschaftsiliegen in Baubewertung 1, Flug 2. Flug 3. Flug Gesamtergebnls
Klasse Semi Scale (4 Teilnehmer)

1. Weber Robert UMFC SPK Gnas 405,0 1127.6 1050,0 1265,2 1626,4

2 Weissenbock Alex.| MBV Erfistadt /D 978,0 820,0 0000.0 0000,0 1388,0

3. Binczyk Rainer MBV Erfistadt /D 528,0 630,0 0000,0 0000,0 8430

4 Dr. Warta Hartmut 777 0000,0 00000 942,0 0000,0 4710

EhRER

Da gab‘s schon Sonne. Parade auf der Starlbahn vor Beginn
des 3. Durchganges

Besonders erwdhnt muf der
erst 12 jahrige Bernhard Dauser
aus Ebensee, der seinen ersten

Wetthewerb fiog und mit groBem
Mut seinen leichien Segler durch
den Wind steuerte.
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: ....Die Siegerehrung wurde in
. der Hiitte abgehalten, damit sich
alle, vor allem auch die Punkte-

Es gab {wie schon gewohnt)
schine Pokale beziehungsweise
Sachpreise fir alie Teilnehmer.

Die Sieger und und Funktionire v.I.:WL G. Benischke, 2. Aigner,
1. Spath G,, 3. Honig, 4. Spath K., flankiert von den Helfern und

Teilneh-mern von Otinang

richter, aufwérmen konnten.

Die Ergebnisse: (14 Teilnehmern)

1. Spath Giinther QOO SFU Scharding 1995 Punkte
2. Aigner Peler NO OMV Silbergrube 1927 -
3. Hénig Georg NO OMV Silbergrube 1926 -
4, Spath Karl 00 SFLI Schirding 1787 -
5. Graf Erwin NO OMV Silbergrube 1749 -

6. Holbauer Thomas 1721, 7. Stockinger Franz 1717, 8. Fischer
Norbert 1702, 9. Heitzinger Robert 1608, 10. Redtenhachar Willi 1572,
11. Stadlmayr Karl 1400, 12. Astleitinger Rudolf 1355, 13. Gatlinger
Rene 1274, 14 Dauser Bernhard 768.Punkie,

hAkd

21. Innviertler Wanderpokal in F1A/] und Oberdsterreichische Landesmeisterschaft in F1A/J

Bericht von
Dr. Giinter Ebeleseder

Am Sonntagnachmittag, dem

9. Septernber 1990, erschien ei-
ne Rekordzahl von 30 {}) Kin-
dern, 10 Madchen und 20 Buben
zwischen 3 1/2 und 14 Jahren
zum Wettbewerb, Das Welter
war schin. Westwind um 5 m/s
versprach Spannung und Dra-
matik. Der Wind verlangte viel
Geflhl beim Ausklinken der Mo-
delle. Fast erwartungsgeman

zerlegten einige Kinder ihr Mg-  Katrin -~ und

dell gchcm beim 1. Start. Der  Kirchbdck Mi-

Wind unterstiitzie die Kleinen,  chael

die ihre Modelle miihelos in die Die Siegesiei-

Luft brachten. er brachte wie-
der schone

_Die Auswertung zeigte groBe
Uberraschungen. Etliche alibe-
kannte Teilnehmerinnen und
Teilnehmer fanden sich in der
Reihung weit hinten. Uberra-
schungssiegerin und gieichzei-
tig Landesmeisterin wurde die

fir sich verbu-
chen konnte,
und das, ob-
wohl es ihre er- 5
ste Tellnahme !
an einem Wett-
bewerb war.
Zweite wurde
die 5 1/2jdhrige
Sabine Parzer.
Den 3. Platz
teilten sich die
nur wenig alte-
re Hirnsperger

Geschenke fiir
alte Teilneh-
mer. AuBerdem
sorgte der
"Zuckerlbom-
ber" fiir ein sii-

erst 7 jahrige Michaela Endt-  Pes Ende.
mayer, nachdem sie 2 Max (von
60 Sekunden an der 18 m Leine } PR,
U ND
T DRUCIKTERE.I

GESELLSCHAFT M.B.H.

STURZGASSE 40
A-1150 WIEN XV
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4. Weltcup am Hahnenmoos bei Adelboden in der Schweiz am 10. August 1990

Ein Bericht aus der Sicht des Teilnehmers Felix Schobel als leidgepriifter F1E-Flieger !

Von den 62 gemeldeten Teil-
nehmern stellten sich 53 zum 4,
F1E-Wellcup 1890, darunter 9
Oslerreicher,

Im Gegensatz zu den Europa-
rmeisterschaften waren diesmal
atle dsterreichischen Teilneh-
mer auf sich selbst gestelit und
mehr oder weniger ohne Hilfe
und Unterstiitzung beim Modell-
suchen, -bergen und -Rickbrin-
gen. Dies bedeutst besonders

flr altere Starter sine fast nicht .

ertragbare kdrperliche Bela-
stung. In meinem Fall sah dies
S0 aus: .

1. Durchgang - obwohl Modelt
auf "Kreisen" programmiert, flog
es keine Kurven jedoch ein Max.
Abstieg und Suchen bis 500 m
tiefer, nach einer Stunde durch
Zufall gefunden, Aufstieg zur
Startstelle in einer weiteren
Stunde bewaltigt (1 Viertelstun-
de vor Durchgangsende des 2.
Durchganges), Zweifel ab "Wei-
termachen" méglich, Nach
Uberwindung dieser {aus Soli-
daritdtsgriinden zur Drejer-
mannschaft} ohne Probestart
Meidung mit zweitem Modell.

2. Durchgang - Windrichtung
andert sich gerade von West auf
Siidwest, und das Modell slipte
zur Seite und landete nach 68
Sekunden in Starthdhe seitlich
am Hang. Nach leichter Rickho-
lung und Probaestart mit demsal-
ben Modell zum

3. Durchgang. Das Modell war
zum Kreisen nach 120 program-
" miert. Alles klappte hervorra-
gend, nur hitte das Kreisen erst
nach ca. 180 Sekunden erfolgen
missen, Landung daher nach
147 Sekunden auf einem Kiefe-
rast Uber einer 8 m tiefen Wild-
bachschluecht. Mit einem
Schweizer Freund wurde dije

Ein kritischer
Riickblick zum

4. Weltcup

Am 2000 m hohen Hahnen-
moospal bei Adelboden in der
Schweiz, In unbestritten reizvol-
ler, hochalpiner Umgebung,
wurde der 4. FA-WORLDCLUP In
der Klasse F1E {Hangsegelflug-
modelle mit Selbststeuerung)
am 10. August 1930 durch den
Schweizer Aero Club, Fachkom-
mission Freiflug, veranstaltet.

Bergung versucht,
es gelang jedoch
nur, Teile des Mo-
dells etwas tiefer in
die Schlucht zu
stoBen. Wieder al-
lein gelassen, ge-
lingt mir etwas
tiefer der Einstieg
in das Bachbett
und eine be-
schwerliche Kiet-
terpartie Uber
Felsen zur Modell-
Fundstelle. In ei- g
ner 3/4 Stunde an e
Strauchésten und
Wurzeln hochge-
zogen, Modell ge-
borgen und nach
einer weiteren 1/2
Stunde Startstelle
wiedar erraicht,
(Diese war men-
schenleer, da
durch Windwech-
sel diese inzwi-
schen auf den
Osthang verlegt war),

4. Durchgang - Gegen Ende
dieses mit 3. Modell am Start,
schéner Max-Flug, Landung je-
doch am auBersten Baum eines
Hangwaides im Wald, Bergung
vorl

dufig nicht méglich,

8. Durchgang - Start wieder
mit 1. Modell {ohne vorherigen
Probeflug bei stérkerem Wind):
Modell steigt iiber Startstelle,
wird zuriickgetragen und landet
nach einer Minute am West-
hang. .

Endwertung: 45. Rang. Dies
ist der schlechteste Platz meiner
Uber 30 Jahre wahrenden Mo-
deilflugtatigkeit.

_Und wie erging es den ibrigen
Osterreichern ?

Der Isidgepriifte Felix Schobel kurz vor
m neuen Start

Von meiner Mannschaft flog
Salzer 4 Max und einmal 2 Minu-
ten, und Lintner flog auf und ab:
300/3/300/7/ und 300 Sekunden,
was schlieBlich einen 11, Mann-
schaftsplatz von 14 Mannschai-
ten ergab. '

Aust und Schneck kamen
durch hervorragende leistun-
gen wieder ins 1. Fly-Off und
errangen da ainen 8. und 11.
Platz in der Einzelwertung.

Mang flog zwar sehr gut, verlor
aber vorerst 3 Modelle und er-
rang mit 1443 Sekunden {von
1500 mdglichen) den 21. Platz.

Détzl erging es etwas schiech-
ter: 2 Modeliverluste und 858 Se-
kunden Gesamtzeit, was fiir die
Mannschaft {Aust, Mang, Dotzl}
den 8. Mannschaftsplatz bedeu-
tele.

AhEAR

Urn es gleich vorweg zu neh-
men und ohne Umschweife zu
sagen: Die Wettbewerbsleitung
hat im 1. Durchgang den Spor-
ting Code, Arikel 2.7.8. (... ge-
eignetes Wetthewerbsgelande
einrichten und sichere Bergung
der Modelle erméglichen ...)
nicht beachtet. Die maximale
Flugzeit mit 5 Minuten, bei nahe-
zu Windstille festzusetzen, ist
hdchst unsinnig ! Warum wohl
gibt es in SC, Artikel 3.5.6. die
Méglichkeit der variablen Wer-
tung bis hinunter auf 2 Minuten

maximaler Flugzeit ? Bei An-
wendung dieser Bestimmung
wére ndmlich auch 2.7.8. zur
Geltung gekommen | Wozu
dann eigentlich diese Regeln,
wenn sie ohnehin, wie im kon-
kreten Fall, nicht befalgt werden
und sogar die Internat, Jury
{Otakar Saffek, Werner Koelliker
und Wolfgang Bayer), der Aufia-
sung waren, dal ohnehin al-
les in bester Ordnung sel, ein
allfalliger Protest wiare daher
glattweg abgelehnt worden ...-

Was war dann aber das Ender-

Die 3. Mannschaft mit
Schneck, Schobel jun. (mit nur 4
Durchgéangen und einem Mo-
dellveriust) und Reitterer (mit
Aufgabe nach dem 2. Durch-
gang) efreichte vor der ruméni-
schen

nationalmannschaft den vor-
tetzten Mannschaftsrang.

[]ber!egener Weltcupsieger
wurde wieder der Tscheche lvan
Chra nach zweimaligem Ste-
chen vor dem Schweizer
Tschanz und dem Deutschen
Ritterbusch.

Zusammenfassung:

Maximalzeiten pro Durchgang
5 Minuten

Maximalzeiten beim 1. Fly-Off -
7 Minuten

Maximaizeiten beim 2. Fly-Off
9 Minuten :

Modeliverluste der Osterrei-
cher: Dotzel - 1 Modell (unauf-
findbar) und Schobel jun.(sein
Modell liegt auf 25 m hohem
Fichtenwipfel;Baum kann nur
mit Steigeisen bezwungen wer-
den - wird angeblich vom Lift-
wart versucht werden).

Max-Flige pro Durchgang (1-
5): 46/37/34/31/32

1. Fly Off: 15 Starter

2. Fly Off: & Starter,

Die &ffentliche Siegerehrung
fand auf dem Dorfplatz von
Adelboden in den Abendstun-
den mit Ansprachen und der
Verleihung von iberraschend
schonen Preisen am 11. August
1980 statt.

Auch von diesem 4. Welicup-
Teilwettbewerb gibt es eine sehr
umfangreiche Ergebnisliste, die
fir Interessenten bei BFR Felix
Schobel angefardert werden
kann.

gebnis im 1. Durchgang, und
hier dokumentiert sich dach ein
VerstoB gegen Artikel 2.7.8. des
SC - an die 30 Modelle von 53
Startern gingen im unwegs-
amen Gelidnde, wie Wald-
schluchten, dichten
Jungwildern beziehungsweise
Landungen auf hohen Baumen,
manchmal fiir immer unauffind-
bar, verloren 7 MuBl das so sein
? Ist das der sportliche Wert,
Sinn und Zweck unserer F1E-
Modellflugkiasse ? Besserwis-
sende werden enigegenhalien:
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Besserwissende werden ent-
gegenhalten: man hitte halt
krelsen sollen. Das ist schon
richtig, aber in 2.7.8. heiBt es
nicht, daB der Wettbewerber in
solchen Fillen durch gesteuerte
Kurvendiiige sein Modell in Start-
ndhe haltan muf, sondemn ein-
zig und a&llein hat die
Organisation ein geeignetas Ga-
linde einzurichten ... im Fall
Hahnenmoos kdme eben der Ar-

tikel 3.5.6, zur Anwendung.
Viele Modelle wurden trotz ta-
gelanger Suchaktion nicht mehr
aufgefunden, Z.B, von den
Osterreichern 3 an der Zahl. Alt-
gediente Modellilieger wurden
dadureh sehr verargert und er-
klérten spontan: Unter solchen
Umsténden fliege ich in Zukunft
sicherlich nicht mehr ! Einen
Nachwuchs fir F1E gibt es
kaum und wird auf diese Weise

sicher nicht angesprochen,
ganz zu schweigen von einer Be-
geisterung. Oder glauben die
"finiminuten-Fans" wirklich, sie
héatten unserer schonen Modell-
flugkiasse einen guten Bienster-
wiesen ?, Dabei wire alles so
einfach gewesen, hatte die Wett-
bewerbsleitung die SC-Regeln
befolgt !

Wahrscheinlich werden unter
den geschilderten Bedingungen

*hkAEF

Beratung
Bauhilfe

Nodell [/ echnik
@

Das Fachgeschaft fir Modellbaufreunde

Anstarten frei.

immer weniger F1E-Modellflie-
ger am Start sein, und es ist
dann leicht auszurechnen, wie
lange es woht noch dauert, bis
diese Modeliflugklasse ausge-
storben sein wird ...

Quo vadis, F1E ?

Ing. Ernst Reitterer

Ein ungewdhnlicher Bruch |

Sachengibt es, die gibtes gar nicht ! Bei einern sonnlagigen
Hangfliegen kam plotzlich Schlechtwetter auf, und eiliche
legten ihre Modelle deshalb unter ihre Autos. Als es nach dem
Regen wieder ans Weiterfliegen ging, piétzlich der Aufschrei
eines Juniors. Das Auto seines Vaters (es war eines mit
verstellbarer Bodenfreiheit) hatte sich wie eine Bruthenne auf
sein Modell abgesenkt und gab dieses erst wieder nach dem

B. Bdsenbacher
Sleinbauerg. 34
A-1120 Wien

Sonderanfertigungen

Tel. (0222) 83 16 81

Der*freundschaftlich teiinehmende" Hinweis, daB sein Mo-
dell besonders gut gegen Regen und Wind geschiitzt gewe-
sen war, konnte ihn nicht liber sein Miflgeschick und das
eingedriickte Leitwerk hinweg trésten.

Ing. Hans Tomann

L
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DER MARKENKRAFTSTOFF MIT
STETS GLEICHBLEIBENDER GUTE. VOM MOTOREN-
_ HERSTELLER NACH SEINEN JAHRZEHNTELANGEN
A ERFAHRUNGEN SELBST GEMISCHT

MIT EINZELKOMPONENTEN

'HOCHSTER QUALITAT,

DER ,MODERNE” KRAFTSTOFF

Webra Sprif 5" mit synthefischem

Ol und Antikorrosionsadditiv chne

und mit Nitromethen

DER ,,KLASSISCHE” KRAFTSTOFF

Webra Sprit R" als Bosis dient Rizinusél ahne

und mit Mifromethan

DER ,BESONDERE” KRAFTSTOFF

Webra Sprit, 74" speziellfir 4-Toki-Moloren wird auch
eme bei 2-Toki-Motaren eingesetz, wo's menchmal

EEiB hergeht z. B. im Hubschrauber

Webra Sprit, 25" der High-Speed Kraftstoff fiir mehr Power

ZUM SELBERMIXEN
Weabra Inhibilor das Anfikorresionsadditiv

o
Webra Comsol das Leistungsadditiv fx—f/
Webra Model Aircraft Oel das = .

Hochleistungsiil auf
synthetischer Basis

D)

—’_/—




1. Serien-ELEKTRO-Freiflug-Hubschrauber der Welt der super fliegt und sauber steuert
(mit Kollektiv-Pitch) — Bald auch neue Karosserien!
Wir beweisen es lhnen wann Sie wollen!
Flugzeiten bis 6 Minuten!

Komplett inkl. Motor

Technische Daten: 100 %
Rotor & 980 mm ERSATZTEILLAGER
LAnge: 905 mm im Haus!?

Gewicht: 13 kg
Motor;  RX 540 VS
Akku: 96V /1100 mA

Moy,
06
8?;;@9
~, D,
TE?'{?STPZ 7> Ly 00y, ' ' -~
3 63 924 DSBE%/” elektronischer Drehzahiregler 1450
RE Alkupack 1190.-

-BERATUNGSTAG
30. 11. 1990

in unseren Geschéftsrdumen in Deutschlandsberg
fur alle, die Fragen beztiglich MC 3030, 3010, 2020, Royal MC etc. haben...
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[LOLELLFLDE MVERATOR

170 Seiten
derweltbesten
Modelle des
Jahres 1990

inden
Freiflugklassen

FiA-F1B-F1B

Eine ausge-
zeichnete
| Sammlung von
N Planender Mo-
E delleund diver-
1 sen Hilfsmittel
‘ wie Kreis-
schlepphaken, Propellerkopfe fir Gummi-
motormodelle, diverse Rumpfkonstruktio-
nenu.v.a. Ferner Biographien und Fotos der
Konstrukteure, viele Adressen und allerlei
Interessantes fiir den Freiflieger.

Eine Broschiire, die in keiner Bibliothek
der Freiflieger fehlen sollie !

Die Broschiireist fiir 70 FF ( ca. S 160,-) erhilt-
lich bei:

ANDRE SCHANDEL, 16 chemin de Beulen-
woerth, 67000 STRASBOURG ROBERTSAU
FRANCE, Tel.: 88 31 30 25.

Auflage 600 Stiick - die Broschiireist dreispra-
chig verfaBit: franzésisch, englisch und deutsch!

Hier eine Auswahl der verschiedenen Autoren bezie-
hungsweise deren Modelle :

P. Alnutt, Canada, F1A; A. Andruikov, UDSSR, F1B; D.
Barberis, France, F1A; G. Borko, Polen, F1A; B. Boutillier,
France, F1C; J. Brandley, USA, Fi1A; V. Chop, UDSSR,
F1A; E. Cofalik, Polen, F1B; R. Collins, England, F1C; I.
Chra, CGSFR, F1A; F. Dahlin, D.K., F1B; De Boer, Holland,
F1A; E. Dondero, Argentinien, F1A; |. Ferrari, ltalien, F1B;
P. Findhal, Schweden, F1A; W. Ghio, USA, F1B; |. Gor-
ban, UDSSR, F1B; K.H. Haasa, D, F1A; K. Halsas, Fin-
land, F1B; R. Hofséss, D, F1B; M. Lizyura, UDSSR, F1A;
D. Meissnest, D, A. Mukhin, UDSSR, F1C; F. Nutini, Bra-
sllien, F1A; J. Ochmann, Polen, F1C; G. Odgers, Austra-
lien, F1B; R. Ruppert, CH, F1B; V. Strukov, UDSSR, FiC;
D. Siebenmann, CH, F1B; Q. Torgersen, Norwegen, F1B;
J. Vords, Ungarn F1A, R. Ziegler, D, F1A u.v.a.- EKA-

- Zwei Geschenktips vom
"Weihnachtsexperten”
__ @ Modellrucksack

Typ A: fiir Modelle bis ca. 3,0 m Spannw.
Typ B: fir Modelle bis ca. 4,5 m Spannw.

® Sitzkoffer

Mit Kraftstofitank, Tankpendelfilier und
sdmdichen Anschlissen. Einbau von
Power Panel, Pumpe usw. méglich!




@ gute Segefﬁuge:genschaﬁen o : R o e

@ robuste Bauweise O " Modgiisport Gmb

@ Fertigrumpf aus sch!agfestem Pfura ' SR : %";ﬁfcgﬁfgﬁ rﬁ’;‘ i
Tr: gﬂachen in. Ie;chter prpenba'UWEIse

KLEINE

BAND-
TELLER-BAND- SCHLEIFMASCHINE
SCHLEIFMASCHINE 990 V/185 Watt
220 V/250 Wait mit verstelibarem Tisch!
Ideal fiir alle Nur S 1.i170.—
Schleifarbeiten!
Nur § 2.780,—

PRAZISIONSDREHBANK BV 20 Zum Superpreis! ROXIMAT 40L!
Spitzenweite 400 mm, Spitzenhéhe 110 mm, Spindelstock mit Vorschubrader im Olbad! SchwelBen und [6ten mit Sauerstoff-
Mit Spannfutier und Ridersatz zum Gewindeschneiden! 110 kg! Nur § 16.800,— stdbe!

TAG LICH POST- UND BAMNVERSAND ! - Brenndauer mit einem Satz (8 Stiick)

3 Stunden und 20 Minuten!

iKomplette Anlage inkl.
Mikrobrenner, nur 85 2.750,—

A-4910 R!ed in lnnkreis, Thurnerstr. 16, Tel. 0'?752126 67, Fax 07752/26 67 1 Dose Brennstibe, nur § 258,—~

Besuchen Sie uns und testen Sie unsere Maschinen!
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Fluggefiihl

Besondere Merkmale.;

@
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‘invibrationsgeddmpfte
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" Technische Daten;
Hohe:  490mm -
~ Motor: - 10cm? .-
" @ Rotor: -1480mm .

Robuste, bewdhrte -
Mechanik -
Direkteinbau der Servaos

Mechanik A
vordrehen des Rotok;
kopfes durch Getriebe :
gut zugéngliche Mechanik -
hohe Wendigkeit = gute
Steuerfolgsamkeit . :
absolut Uberziehsicher e . Modelisport GmbH — Postfach 108 —D-5424 Grabenhsin 1
Kurzstart- und Landefi A ig ) . Robbe-Franca S.A.R.L, Avenue du Géndral Palton — F-57730 Folschviliar

i \ Technicator Ges.m.b.H. — Prager Strafle 142 - A- 1210 Wien
mit jeder 5-Kanal-Fernsteuerung zu fliegen robbe-Model-SportIng., USA - Township Lino Road - Belle Moad, N.J. 08502

‘ Bestell-Nr. S2740




mmer informiert sein

FPeter

Von Freund ...

@214 25 42

Beh. konz. !mmobirlien

GesmbiH.

Von und fir Modeliflieger ...
Wohnungen, Gartenhauser, Bungalows,
Grundsticke, Ferienhduser

= ... zU Freund

1020 Wien, HeinestraBe 1

— 214 25 41 — 26 22 92 — 26 51 56

P A
10

Qualitais-4-Takt-Motoren
Unglaublich glnstige Preise!
Z. B: 10ccm ab 0% 2.835,— 20 ccm ab 68 4.465,—

13 cecm ab 6% 3.320,— . (alles Inklusiv-Preise!)

vom 6,5 com 1-2Zylinder- bis 53 ccm 5-Zylinder-{Stern-)Motor
NEU — NEUI FA 80 T (10 ccm Boxer) fir nur 68 6.580,=—
LEISTUNGSSTARK, LEISE, SPARSAM, VIBRATIONSARM, ZUVERLASSIG!
Die preiswerte Qualitdt am Modellmotorsektor .Prospekt anfordern”

ModellbawArtikel—ersand
A-5730 Mittersill, Hintere LendstraBe 22, Tel. u. Fax 06562754 13, Postfach 58




96 Seiten - 600 Abbildungen -
Ausfihrliche Modellbeschreibung.
Jetzt zum Sonderpreis!

" viele < ggg&g%ﬂm den ..

_ : sl b
- koibnizgasse 46 oG Wien
Sk ie
. U O223/6090 MO .,

Gesellschaft mbH.

<

Saondermoloren mit
Fuherhrat i

Kurbelwallen




Fiir jeden etwas: Modellbaufirmen mit breitem Sortiment

self made - Bastelwaren
Vertriebsgesellschaft m.b. H.

a7 Wil ORACOVER"
alzburg - Auerspergstrale { / \ ® _
g p g - £ .LJ LJ L_' | ~

Die neue Technologie fiir Ihre Modellbespannung -

sel) -
j A ;{aééarw‘” Telefon: 0662/76 4 32, 72 3 62

MODELLBAU, FLUG — SCHIFF — AUTO
ROBER

/ Laxenburger Str.12
\Y 1100 Wien 6215 45

RC-Hubschrauber + Modellbauzubehér

Modellbau — Technik

HARDT

A-2500 Baden, Rudolf-zélIinerstr. 43,Tel. 02252/86176

ERNST SPORER MODELLBAU
MODELLBAU-FACHGESCHAFT | | Ing. Karl Koroschetz
6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2 ML o )

Telefon 05222/23 1 56. Telefon 04272/23 35

MODELLBAL MARO-MODELLBAU
HEIN=Z Mathias Rottensteiner jun.

6391 FIEBERBRUNN/TIROL P[ankenau 128
TELEFON+FAX 05354/63 61
5600 St. Johann/Pongau

GRAUPNER, HEIM, ROBBE
HIROBO-HELICOPTER Telefon 06412/78 37

ERSATZTEIL-SCHNELLVERSAND

MODELLBAU
HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222/95 48 225

FLUG — SCHIFF — AUTO

MWM .o
PrandtauerstraBe 9

Modellbau Wagner Melk  Tel. 02752/24 32

Impeller-Service Hobby Sommer
Ignaz-Harrer-StraBe 13

Modellbaukisten + Zubehor

i

IIII||||llIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII""""""llllllIIIIIIII |

ﬁlllIIIIIIIIlIIIIIIIIIlIIIIlIIl'
IR AN

5020 Salzburg, Telefon 06222/34 347
Modellbau Ublacker Hans Peter
pEEY | iihﬁu‘iﬁu|||||||||||u||||||||||umm........mmumuu
BismarckstraBe 3 Modellbau Simacek Sepp
A-8280 Firstenfeld SRRl Suminagened-a . Mit Q( Standard-Modellen
Telelan 03882/52:6 17 ggg.tdgﬂr?r?::cﬁiﬂlnnz Tet. 03338/24 2 68 gid]

IHR SPEZIALIST
IM - PINZGAU -

ROBBE, Schiliiter,
Webra, Graupner,
KDH, Kavan,
Avio usw.

vom Minigleiter zum RC-Modell

BAHNHOFSTRASSE 13
ZTELL AM SEE

TELEFON O &5 42 / 26 0&
TELEFAX O 65 42 / 246 13

- modellbau
G. Kirchert WD

MODELLBAU

STERNECKER
NIGLWEG 65
3500 KREMS-REHBERG
Tel.: 02732/70656
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KIRCHERT GUDRUN

EECKMANNG TS

A 3140  WIEN . . —

Augenbhck

bitte!

@ Und da gibt's alles an @ Und da gibt's Motoren @ Und da gibt's als Driiber-
Schrauben und Federn, von 2- bis 4-Takt und streuer perfekte Bera-
Ré&der und Rohre, Farben alles auf allen Kanilen tung und verniinftige
und Folien. von computer- bis fern- Preise.

@ Und da gibt’s alles an und nahgesteuert @ Ein Blick sagt mehr:
H6lzchen und Holzern, @ Und da gibt's Flieger Schauen Sie in unser
Buche und Balsa, Linde und Segler, Hubis Geschaft!
und Leiste. (Hubschrauber), Schiffe

und Autos.

0 1160 Wien, HerbststraBe 63;
Da schaust! Tel, 0222/492 40 80

MODELLBAUCENTER

—FINDEISIERN

Montag-Freitag 9.90-1890 Uhr; Samstag 9.0-12.20 Uhr



