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begonnen, geht sic auch schon
| wieder zu Ende,

ATSMEISTERSCHA

Liebe Modeﬂﬂugfréunde !
Kaum' hat die Flugsaison

Zwar waren wir in diesem
Jahr von gutem Modellflugwet-
ter wahrlich nicht verwdhnt,
doch wurden trotz der
schlechten Witterung viele
Wettbewerbe und Modellflug-
veranstaltungen durchgefiihrt.

Die Berichte der Veranstaltungen kommen so nach und
nach in die Redaktion und zeigen von der Arbeit der Funk-
tionfire und Wetthewerber.

Von der Weltmeisterschaft im Hangflug F1E, bei der wir
sowohl die Einzel- als auch dic Mannschaftswertung gewon-
nen haben, wurde schon berichtet. Zur Freiflug-Weltmei-
sterschaft in Jugoslawien hat Osterreich keine Mannschaft
entsandt (siche Bericht von BFR Ing. Ernst Reitterer) und
von der Fesselflug-EM in Czestochova in Polen berichtet in
der niichsten Nummer der BFR Dipl.Ing. Walter Reinisch.

Zur Zeit befindet sich unsere F3B-Mannschaft in Holland
und Ende Oktober reisen unsere Nationalmannschaften zur
‘WM in F3A und F3C nach Australien.

‘Fiir den nichsten prop hoffen wir den Bericht von der
F3B-WM zu erhalten und den Australien-Reiscnden wiin-
schen wir neben einer guten Hin- und Rickreise schone
fliegerische Erfolge.

Fiir die internationalen Wettbewerbe in Osterrelch in Ko-

| blach, Vorarlberg, Waidhofen a.d.Th., NO und Kraiwiesen,/

Salzburg, haben sich bisher keine Berichterstatter gefunden.

Am Samstag, dem 16. November 1991, findet in Wien der
alle drei Jahre stattfindende ORDENTLICHE LUFTFAH-
RERTAG DES OSTERREICHISCHEN AERO-CLUBS
statt.

Nihere Informationen iiber die Bundessektlonstagung, die
aus AnlaB des Luftfahrertages auch in Wien stattfindet,
werden den Mitgliedern der Bundessektion noch bekannt-
gegeben.

Tch wunsche allen Modeilﬂlcgcrn und Funktmnareu einen
schénen Ausklang der Flugsaison 1991.

Mit herzlichen Fliegergriifien

Langenlebarn, am 2. September 1991

Edwin Krill

-~ Redaktionsschlub fiir prop 11/12
15. Oktober 1991
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vor dem Start, den unbedingt notwendigen
Check durchzufuhren und die Anlage - hier
insbesonders die Akkus und Steckverbindun-
gen - sténdig zu warten !

2. Die von mir ins Leben gerufene Mitglieder-

werbeaktion |auft nicht so, wie ich es mir ur-
* sprunglich vorgestellt habe. Da gibt es

Vereine, die zerreiBen sich und andere, die

Uberhaupt nichts desgleichen tun. Daher
nochmals mein Aufruf an alle unsere Mitglie-
der: -

Werbt fiir den Osterreichischen Aero Club

und helft mit, daB die Modellflieger noch =

mehr an Starke gewinnen !

Liebe Fliegerfreunde !
3. Die Modeliflieger - Baseballmitzen gehen

In Kiirze 3 Punkte : weg wie die warmen Semmeln. Ich freue mich
darUber und kiindige an, daB es nachstes Jahr

1. Diesmal muB ich, wie schon so oft, einige .
dazu passende T-Shirts geben wird.

Zeilen Uber sicheres Fliegen schreiben. Heuer
gibt es schon zahlreiche Schadensfélle, bei
denen Kraftfahrzeuge beschéadigt wurden. Herzlichst

Dies ist alles andere als erfreulich | Daher

ersuche ich Euch, mehr Sorgfalt wahrend des :

Flugbetriebes an den Tag zu legen. Vor allem, . Dr Georg Breiner

Euer Bundessektionsleiter

hkdkkk

enzinhubschrauber mit Titan ZG 22

it Si fliegen!

RUhiges und spritziges Fliegen. Encrme Leistungsreserven. Benzin ist iiberalt verfig-
bar und ein billiger Betriebsstoff, der keine Abgaswolken erzeugt. Der Motorbetrieb ist
sicher, plétzliche Absteller unwahrscheinlich.

An"genehmeres Laufgerdusch — kein nerviétendes Geheul durch niedrigere Dreh-
zahl und tiefere Frequenzen. Sie erhalten die Sicherheit, die das Fliegen mit Scale-
Hubschraubern erfordert.

Hﬁghes komplett S 16.300,—; Trainer komplett S 14.895,—; Bell komplett S 17.790,—

Mit Sicherheit fliegen o
Benzinhubschrauber sicherer! auch'mit Rotor @ 180

Paddelstange nirosta S 60,—; Alu-Domlagerplatte mit 10x26 Lager S 280,—
_ Alu-Taumelscheibe, blau oder schwarz 3 630,—

Star Helicopter KegeliderS 80,—; schrigverzahnte Kupplung, 22 oder 23 Zihne S 600,—

oC h i@ Hauptzahnrad schrég, 54 oder 55 Zahne S 150,—

A-7531 Kemeten, Obertrum 1 . . . .
Telefon 03352/33 2 65 Alu-Heim-Mechanik — Prospekte bitte schriftlich anfordern!

Vertretung fiir Osterreich:
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SICHERHEHT IM MODELLFLUG
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»LION": Kunstflugtrainer mit hervorragender Optik. Rohbau — fix und fertig;
Spannweite: 1500 mm; Motor: ¢a. 6,5 ccm; S, H, Q, M.

+JAK 55%: Kunstflugmitteldecker — ein nicht alltAgliches Modell. WeiB eingeférbter Gfk-Rumpf, Motorh,,
Radverkieidung; Fi. + Leitwerk, rohbaufertig. Spannweite: 1850 mm; Motor: ca. 20 ccm; S, H, @, M.

+~WILGA®: Das bekannte poln. Allzweckflugzeug als Modell mit ORIGINALFAHRWERK!
Spannweite: 2280 mm; Motor: ca. 30 ccm; S, H, Q, KL, M.

AB OKTOBER:
DG 300-Voll-Gik; Spannweite, 3750 mm — DG 600-Voll-Gik; Spannwelte 4800 mm, SCALE!

+SPLIN“: Leichtwindsegler; Spannweite 2100 mm, Gewicht 800 g.

Information : ERNST ROCK, 8330 Miihidorf 243, Tel. 03152/42 07

VERSAMNDD VERSAND WERS AN VERSAMNDY
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r
Ing, Honners Dewtrda
BFR F4C-Scale
b
STM - 91 ... und was so lduft in Scale ! ren. Daher ein Ersuchen und eine Ermahnung an inter-

Riickblickend auf die Staatsmeisterschaft in der Klasse
F4C mdchte ich mitteilen, daB Karl PETZ mit der Tiger
Moth (MFC Salzburg) den Titel pun zum zweiten Mal
etflogen hat. Bedauerlich finde ich den unglicklichen
Wettbewerbsverlauf fiir den ehemaligen Vize-staatsmei-
ster Hermann Michelic, SAAB 105 O (UMFC Sparkasse
GNAS), der sich diesmal nicht in Szene setzen konnte
und daher nicht auf den vorderen Rangen aufscheint.
Neu dazugekommen Manfred Stocker,

Fokker Dreidecker (HSV Burg Kreuzenstein) am zwei-
ten Platz. Bewahrt, wenn auch selten bei Wettbewerben,
Bernhard Klauscher mit einer Fokker DVII (MFC Leoben)
auf Rang 3.

fnder Klasse F4C/20 (das ist das gleiche Reglement wie
bei F4C, jedoch darf das Modellgewicht bis 20 kg betra-
gen) wurde Hansjorg Hofbauer {HSV Kapfenberg), inder
Klasse RC-SC (Semi Scale) wurde Herbert Hammer
(UMFC Graz) Osterreichischer Meister.

Herzlichen Glilckwunsch!

Bedauerlicherweise kam es bei dem Bewerb zu unnd-
tigen AuBerungen beziiglich der von den Punkterichtern
abgegebenen niedrigen Punkiewertungen. in allen Fal-
len war Unkenntnis der Regeln bei den Wettbewerbern
der Grund flir die unschdnen Bemerkungen | Trotzdem
wird die Kritik an der Kompetenz der Punikterichter (und
mir) ernst genommen und fir das nachste Jahr ein
einwochiger Punkterichter-kurs geplant. fch hoffe, dalBl
mir der Leiter des MAZ behilflich sein wird, und daB ich
den Lehrgang in der Woche vom 15.- 21.Juni 1992 ab-
halten werde kdnnen. Genaue Details folgen spéter. -
Allerdings besteht jedoch dabei nach wie vor das Prob-
lem, daB bei den Kursen brauchbare Bewertungsobjek-
te fehi{t)en, ganz zu schweigen von Modellen die im Flug
bewertet werden kdnnen. Die bisher als Voraussetzung
fir die F4C-Schulung gebrauchliche Flugbewertung der
Klasse RC-3 oder F3A geht weit an der vorbildtreuen
Flugbeurteilung vorbei und darum méchte ich beim Kurs
auch die Flughewertung mit unseren Modellen durchfih-

essierte Wettbewerbsflieger in F4C: kommt zum néch-
sten Punkterichteriehrgang mit Modellen fir die Bau-
und Fiugbewertung - nur dann kénnen die Punkterichter
ihr Handwerk besser erlernen!

Zum Problemkreis Baubewertung mdéchte ich noch,
aus gegebenem AnlalB3 feststellen, daf bei Vorlage gut
aufbereiteter Nachweise (Dokumentationen), automat-
isch bessere Noten gegeben werden (k&nnen). - Ver-
handlungen und Besprechungen der Punkterichter mit
dem Wettbewerber, wie sie bei der STM vorgekommen
sind, auf der Suche WG ist WAS dokumentiert, sind nicht
zuldssig. Man bedenke auch, daB diese Diskussionen
viel Zeit kosten, die den anderen Teilnehmern und dem
Veranstalter verloren geht. - Weiters mdchte ich gegen
lliusionenank&mpfen, die meinen, dak vorgelegte Besté-
tigungen zB. {iber Farben, eine Note im Bereich von 10
erbringen miissen. Wenn das zur Verfligung stehenda
Farbvergleichsmuster eine GréBe in Postkartenformat
aufweist, sodall man etwas sieht, dann verbessert sich
die Chance natiirlich. Stimmt dann die bestétigie Farbe
auch mit der am Modell {iberein, dann klettert die Note
nat{irlich auch immer héher.

Nicht zu vergessen ist in diesem Fall jedoch, daf} alle
Farben sich im Laufe der Zeit verfarben, wobei dies von
der Lagerung (des Modelles und der Farbmuster!) ab-
héangt. Streng betrachtet, eine 10 zu bekommen ist
schwierig.

Ebenso méchte ich zum Punkt BAUAUSFUHRUNG
einige Worte verlieren. Auch hier ist die Bewertung fiir
die Punkterichter nicht einfach. So kommt es, daf} astrei-
ne Baukastenmodelle fast jene Noten erhalten, die soge-
nannte "Eigenbauten" zu recht bekommen. -
Begriindung ist dafiir, daB die Wettbewerber den im
Reglement angefithrten Punkt der Deklaration aller
"nicht selbst gefertigten Teile" (MS0/90, Pkt.6.1.9.4-d),
Seite 3), unfairer Weise nicht wahrheitsgemas in Vorlage
bringen bzw daB die Punkterichter diesem Punkt zu
wenig Beachtung schenken! Bei fehlender Aufsteliung
der nicht selbst gefertigten Teile kénnten die Punkterich-
ter flir den gesamten Bereich der Vorbildtreue = Baube-
wertung die Note NULL geben!
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die Punkterichter fiir den gesamten Bereich der Vor-
bildtreue = Baubewertung die Note NULL geben!

Desgleichen zahlt hier dazu, daB es die Bedingung
gibt, daB der Wettbewerber auch der Erbauer des Mo-
delles sein mub.

Um den Punkt Bauausfilhrung etwas zu er{dutern und
zu "zerlegen" empfehie ich nach folgender Methode
vorzugehen:

HAUPTKRITERIEN:
1) Beurteilung des handwerklichen Kénnens und der
handwerklichen Vielféltigkeit .................... NOTE __

2) Beurteilung d. Exaktheit der Ausfithrung ....NOTE

HAUPT-SUMME

ABZUGSPOSTEN:
* fir Formkompliziertheit des Flugzeugtyps, fiir ein-
fachste Formen ..........coiivviicieiinns - 1-2 Pkte

* In Abhéngigkeit der Anzahl der selbstgefertigten
Teile (5.9.T.) _
a) keine 5.q.T = Fertigmodell (zB:EZ) ....... - 2-5 Pkte
b) wenige s.0.T = Baukastenmodell, Bausatz ...~ 1-2Pkte
¢} viele 5.g.T = Plannachbau mit Modifikationen......
- 0,5- 1 Pkte

d) fast nur s.g.T = Eigenbau............. -0-0,5Pite

ENDSUMME = NOTE

Vorgang:

Zuerst muB man die Beurteilung der Punkie 1) und 2)
vornehmen und die Punktesumme bilden. Dann zight
man Punkte fiir die Kompliziertheit der Formen des
Flugzeugtyps ab. Danach erfolgt der Abzug flr den

Eigenfertigungsgrad (zB. Bausatz) des Modelles und
daraus ergibt sich die Endnote.

whE
AbschlieBend noch eine Vorschau auf ab 1993 im

Sporting Code enthaltene Regelanderungen, die
ab 1992 in Osterreich probeweise durchgefiihrt wer-

den:

* Die Baupunkterichter miissen jeweils eine elnheitli-
che Note vergeben !

* Zur Verklirzung der Wettbewerbsdauer wird ab 30
Teilnehmern an einem Bewerb die Baubewertung
NACH der Flugbewertung Durchgang 1 durchgefiihrt.
Allfallige Schéden am Modell {ibersehen die Punkte-
richter.

* Die Flugzeit wird um 2 Minuten reduziert - kunst-
flugtaugliche Modelte 12 Minuten, nichtkunstflugtaug-
liche Modelle 15 Minuten.

* Beim Flugprogramm entfallt die Verfahrenskurve
die durch die Figur Acht ersetzt wird. Anstelle der vor-
geriickten Figur Acht wird der 360 Grad - Sinkkreis ge-
flogen. Die k-Faktoren der Figuren &ndern sich wie
folgt: Geradeausflug k=4, Acht k=5, 360 Grad-Sink-
kreis K=4.

* Bei jedem Wettbewerb muB nach dem ersten Flug
das Modell "trocken" gewogen werden; eine LArmmes-
sung muB zumindest einmal beim Bewerb durchge-
flhrt werden.

Damit schlieBBe ich und verabschiede mich bis zum
nachsten Mal

mit herzlichen FliegergriiBen
' Hannes Deutsch

*hkhk

INTERNAT. SCALE SYMPOSIUM SPI'IZERBERG - PUNKTERICHTERKURS F4C

PROGHAMMENTWURF

Monrtag: Anreisetag- Mittagessen, Besprechung des
Kursprogramnmes, Beginn des Kurses mit Theorie Baubeurtsilung

Dienstlag: Baubeweriung am Objekt, mit Theorie, Mittagessen,
Theorie Flugbewertung, Videovortrag

Mittwoch: Theorie Flugbewertung-Praxisbezogene Flugbewer-
tung, Mittagessen, Theorie Baubewertung Wiederholung
‘Donnerslag: Ausflug auf den Flughafen Bratislava, , Besichti-
gung von abgesteliten Flugzeugen, Besprechung von Details am
Qriginal, Filmvorfiihrung mit Originalen, giénstige Mitllugméglich-
keit, Mittagessen in einern guten Hotel, Theorieaufarbeitung auf
Grund der neu gewonnenen Eindriicke am Qriginal,

Freitag: Ausrichtung von Wettbewerben, Formularwesen, Aus-
wertung mitiels PC und vom BFR beigesteliten Programm, Mittag-
essen.

Zusammenfassende Theoriebesprechung

Samstag: Wetibewerb am Fluggeldnde {(nur F4C oder ge-
mischt) - event, am Platz in Neusied|

Sonntag: SchiuBbesprechung, Mittagessen Abreise

Vortragende: Internat. Punkterichter aus der Schweiz und der
CSFR, sowie Dr. Loebenslein werden zur Unterstiitzung des BFR
beitragen und fur einen oplimalen Lehrgangserfolg sorgen.

Teilnehmer: 1. Zugelassen sind nur Punkterichter bzw. Wettbe-
werbsleilnehmer die ein Modell fir die Flug- oder Baubewertung
zur Verfligung stellen.

2. Alle Kursteilnehmer miissen im Besitz einer MSO sein und
sich in das Regelwerk bereits eingelesen haben.

KURSBEITBAG : wird spéter bekanntgegeben .

UNTERKUNFT : Fiir 20-30 Punkterichterkandidaten ist im MAZ
Unterkunft mit Verpflegung (Vollpension 8 180,-) mbglich {6-Bett-
zimmer), Je nach Moglichkeit besteht auch fir Zuhshrer Unter-
kunftsmaglichkeit im MAZ. Privatquartiere - Adressen (ber mich. D.
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Ing. €rnst Reitterer
BFR Freiflug

Rund um die Beschickung der Freiflug-Welt-
meisterschaft 1991 in Jugoslawien.

Ziriickkommend auf die unselige Freiflug-Weltmei-
sterschaft 1891 in Jugoslawien vom 2. bis 8. Juli 1991,
bin ich nach wie vor (iberzeugt, daB der 1. Beschlufl
bei der Plenarsitzung der Bundessektion im April 1991,
keine 6sterr. Nationalmannschaft nach Jugoslawien
zur WM, zu entsenden, richtig war. Andere Nationen ha-
ben eben nicht den Mut aufgebracht, das ebenso zu
tun, um vor allem einmal der CIAM die Stirn zu bieten
(stark itberhdhte Nenngebiihr, politisches Krisenge-
biet}.

Ubrigens, es Ist unmdglich und technisch auch nicht
machbar, daB der BeschluB der Bundessektion, der
sich erst wahrend der Sitzung herauskristallisierte, vor-
her mit den einzelnen Mitgliedern der Nationalmann-
schaft besprochen wird. Zweifellos hat aber die CIAM
versagt, denn wenn schon 2 Nationen, ndmlich Un-
garn und die USA kurzfristig anbieten, die Freifiug-Wh
zu Ubernehmen, und die FAI tut nichts und glaubt viel-
mehr den Ausflihrungen des jugoslawischen Delegier-
ten - es gehe eh alles in bester Ordnung, so stimmt
etwas nicht | Sie reagierte nicht einmal dann, als es
schon biirgerkriegséhnliche Zustande in Slowenien
und Kroatien zu jener Zeit gab, , als einige 100 km sid-
lich im Auftrag der CIAM, in Zrenjanin, die Weltmeister-
schaften stattzufinden hatten, als ob Jugoslawien
keine andere Sorgen hétte. Weich ein Hohn |

Wie viele Nationen dort waren und wie sie hingekom-
men sind, wo doch die Grenzen zu Osterreich und lta-
lien gesperrt waren - wir wissen es noch nicht. (Es
waren trotz der kriegsahnlichen Zustinde - in F1A 26,
F1B 23 und F1C 17 Nationen - nicht zu glauben ! An
die Menschen, die zur gleichen Zeit in diesem Land
umgekommen sind, dachte wohl niemand ! Anmer-
kung der Redaktion). Sicherlich wird s¢ manchen Auto-

fahrern, die ilber Ungarn einreisten und Gber 7 Stun-
den Wartezeit in Kauf nehmen muBten, das Benzin aus-
gegangen sein, weil es damals in Jugoslawien keines
mehr gab. Ich hoffe sehr, dafl man bei der nachsten
Sitzung der CIAM wenigstens die WM im nachhinein
aberkennen wird. Dies zu beantragen, ware geradezu
die Pflicht des OAeC ! Warum ist man eigentlich bei
der Vergabe der FF-WM z.B. an Griechenland so zim-
perlich ? Da beharrt die CIAM auf der harten Linie der
Ablehnung. Jugoslawien scheint aber Liebkind einiger
ClIAM-.Delegierter zu sein, trotz hdchster Nenngebih-
ren und blirgerkriegsédhnlichen Zustand im Lande.

Ich verstehe vollkommen, daB3 es einen oder zwei
dsterreichische Nationalmannschattsteilnehmer gab,
die vor lauter Begeisterung auf ihre Vorbereitung zu
dieser WM pochten, und trotz des ablehnenden Teil-
nahmebeschlusses der Bundessektion an dieser WM
partout teilnehmen wallten. BSL Dr. Breiner hat dann
ja auch den April-BeschiuB Gber meinen Antrag nach
fernmiindlicher Ricksprache mit den BS-Mitgliedern
aufgehoben, zumal, als es Mitte Juni eine relativ ruhige-
re Phase in Jugoslawien gab. Was aber dann kurz da-
nach wieder geschah, , hat ja jeder selbst miterlebt.

Trotzdem gab es dann aus den Relhen der National-
mannschaft wieder eine kritische Stimme: "Zuerst hat-
te man die Teilnahme verweigert - dann wieder
genehmigt - und schiieBlich neuerlich verweigert !" Ja,
wenn man das nur so sehen will ....... !

Indirekt machte man sowieso mich alleine als Bun-
desfachreferent fir alles verantwortlich, cbwohl es
einstimmige Beschliiisse aller Bundessek-
tionsmitglieder waren. Dall es sogar ein eigenes
"Hundschreiben" eines Kadermitgliedes gab, in dem in
der gesamten Mannschaft negative Stimmung ge-
macht wurde, ist eine Angelegenheit, die wirklich nicht
notwendig war.

BFR Ing. Ernst Reitterer

UND
T DR UZCIKER E

GESELLSCHAFT M.B.H.

i

STURZGASSE 40
A-1150 WIEN XYV
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+RC- IV -Segler

20.August 1991

Wiahrend der Osterreichischen Meisterschaft in RC-
SL in Kirchschlag wurde auch mit den Landesfachrefe-
renten elne Sitzung abgehalten, bei der die Termine
und die Veranstalter fiir die einzelnen Osterreich Pokal
Wettbewerbe im Seglerschlepp fiir die Saison 1992
festgelegt wurden. Die Planung von weiteren Veranstal-
tungen in den Klassen RC-SL. und RC-V mé&ge bitte
auf diese Termine Riicksicht nehmen, um Kollisionen
ZUu vermeiden.

- ACHTUNG - TERMINE - ACHTUNG -
- ACHTUNG - TERMINE - ACHTUNG -

02. und 03.Mai
23. und 24.Mai

1992 Nibelungenpokal in Linz,00

1992 Pongauer F-Schleppbewerb
in St.Johann,Szbg
13. und 14.Juni 1892 RC-SL Bewerb in Zwaring/Stm
04. und 05..Juli 1992 Burgenstadt Friesach Pokal-
fliegen,. Kérnten
15. und 16.August 1992 SchluBwettbewerb in Kirch-
schlag, NO

Im Augenblick kann nur das Wochenende angege-
ben werden, an dem die Veranstaltungen stattfinden
werden. Wahrscheinlich wird nur der SchluBwettbe-
werb in Kirchschlag 2 Tage dauern, wahrend die ande-
ren Wettbewerbe nur an einem Tag (Samstag oder
Sonntag) ausgetragen werden.

aicg bet e
bl

Sondermoloren mit
b b arheath

sperifi

Kurbalwellen
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ALLGEMEINE AUSSCHREIBUNG

FUR DIE STAATS- UND OSTERR. MEISTERSCHAFTEN 1991

Veransialler:
Tcifnahme-
berechligung:

Wettbewerbs-
bedingungen:

Platz- w Weu-
bewerbsordoung:

Haftung:

Proteste:

Mepngeld:

Neunung:

Meldung:

Bauerstart-
fummer:

Doping-
lmnirollen:

Anderungen  in der

OAsCScioion  Modeliflug, 1040 Wicn, Prinz Eugen-Ser. 12

Alle Miglicder des OAcC mit giiltiger FAI SPORTLIZENZ und Azro

Club  Ausweis  (Zahischein), die wvor Beginn  des Welthewerbes  bei  der
Wellbewertaleilmg  abrugeben sind, Nur dsterr. Staatsbilrger |

ACHTUNG: Oboe dicse beiden Dolmuments it cine  Teilmhme oo der
Stasismeisterschafl nicht moglich 1

Dic Stsatsmeisternchaflzn werden pach den Bestimmungen des Sporting

Code und der M5O, ketzte Fassung, durchgefibri [

Dis fir die Weithewerbe geliende Plakz-  ugd Weltbewerbsordnung il vor Begina
der Vermoswaliung  vom  Weltbewerbsieiler  bekaonougeben.  Sie 1 fr  alke
Teilnebmer bindend.

Der Vemnstalier  dbernimmi  keinerici Haflung fr Persomcn-  bww. Sachschiden,
Alle Mitglicder des OAcC sind haf-  uwnd unfebivemichert

Proteste kfonen pur gegen cine Kaution voo

05 200, wd schrifflich cingereicht werden. Dicse wind our bel statigegebenem
Eimpruch durch die Jury rickerstattet.

Das Ncangeld beidgt M Erwachsene 05 200 incl. OS 10,- fir deo
Jugendffirderungsfond und fiir Jugendliche OS5 20,-.

Dic Neapgrldiberweisung hat bis zum Neanschiu8 sn dic Bundessektion Modelifug
zu erfoigen Das Kooto lautet anf (AcC, Bundesseitinn Modelllug bei der

.Zeolralsparknsse und Kommerzinlbank-Wien, Koaeo-Nr. 659 095 202, Blz. 20151.

Diz Neanung hat unbedingt iber den Landessekiionsleiter zu erfolgen und muB bis
zum Neonschiuf an die Bundessekiion peschickt werden (daber rechizeitige
Einseodung an den LSL erfocderlich 1)

Die Teilochmer haben bis spliesiens eine Stunde vor Begion des Westhowerbes
bhre  Ankonfi der Wenbewerbsleitung  zu melden  und  gleichzeilig  ihren
Zohjupgsabschnitt  dber die tinbezahile Neongebilbr vorzuweisen.

Fidr dic ersten drei Plime einer jeden Staasmeisterschafl mnd Gsierr, Meisterechaft
werden Urkuden des OAzC verlichen. Der Stanismeister ciner jeden Klasse erbfilt
dic Stastsmeistermedsille  in Gold und dic Zweit- und Drittplszierien  der
Suatsmeisterschafl sowic die Erst-  bis Dritiplazicrten  dor Osterr.  Meisterschaften
dic  Medailles  des  Bundesministeriums Ar  Gesundheit,  Spat und
Konsumentenschutz.

Diz neuen Bestimmuogen sind in prop 5/6 1988 ersichilich. Auf alle Falk muB der
FAI-Aufkicber gul dem Modell angebrachi werden, 1. Zeile FAl-Licozoummer
= OAcC-Milglicdsoummer. 2. Zeile = viersicliige, Scrialversicherungsoummer. * 3.
Zzile Kenmzeichen d Modells,

Bei diesen Stasts-  und Osterr. Mcisicrechofien  kbanen  Dopingiootrollen
durchgefibrt werden, Unmitlelbar nach dem Wettiampl werden die  betreffenden
Sporiler  versthodigt.  Erscheint e geloster Sportler nmicht um  vorgegebenea
Zejilpunkt vor der KootroBlkommission, wird dies als "pasitives Ergebuis® pewertet
und 55! die dafir vorgeschrisbenen Sanktiooen aus.

Zeiicinteilung  bleiben  den Veranstaltern  gus  organisaiorischen  Grinden  oder

wetierbedingten  Einflissen vorbehalien,

OSTERREICHISCHER AERO CLUB
SEKTION MODELLFLUG

Delegierter Buadessektionsieiler

Ing, Gottfried Schiffer Dr. Georg Breiner

\

AUSSCHREIBUNG FUR DIE STAATAMEISTERSCHAFT

KLASSEF2D
Modellflugplatz des Osterreichischen Moddellsportverbandes LG WIEN
BockflieB / NO, am 6. Oktober 1991

Wettbewerbsnummer: mﬂ_ m \ WH

Durchlithrung: Osterr. Modellsportverband, Landesgruppe WIEN
Organlsationsleiter: Gerd Kirchert

Weltbewerbsleiter: BFR DipLIng. Walier Reinisch

Jury: Prim. Dr. Thomas Locbenstein

Wellbewerbsklasse: F2D - Combat

Nennung: Die Nennung muf bis spilestens 21. Seplember 1991 (Datum des

Posistempels) iiber den Landesseklionsleiter an den OAeC- Sckiion
MODELLFLUG, eingesandl werden.

11! Bitle, rechizeitige Einsendung des Nennblatles (siche prop §/6 - 1991) an den
Landesseklionsleiler beachten !

PROGRAMM

Sonnlag, den 6. Oklober 1991

09,00 Uhr Anmeldung und Training

09,30 Ulir Erdlfnung und Weltbewerbsbesprechung
10,00 Uhr Beginn der 1. Runde

Nuach dem Finale findet die Siegerehrung am Platz stait.

Fiir den
OSTERREICHISCHEN MODELLSPORTVERBAND

Robert Grillmeier e.h.

OMYV Landesobmann
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Nach iangen Vorbereitungsarbei-
ten der Organisationsleitung (seit
dem letzten Winter) und den Mitgiie-
derndes UMFC-Gnas, die mit vollem
Einsatz den neuen Hangar bis zu
diesem Termin fertiggestellf haben,
konnte dieser, wohl einer der gréB-
ten Wetthewerbe in Osterreich, ge-
startet werden.

Bereits am Freitag waren nahezu
alle Teilnehmer am Fiugplatz, und
ein reges Training wurde durchge-
flhrt.

37 Starter in allen Klassen zusam-
men, sind eine noch nie dagewese-
ne Zahl in dieser Kategorie | Wir
hatten etwas Sorge, diese groBe
Teilnehmerzahl durchzubringen.
Aber der Wettbewerbsleiter, BFR
Ing. Hannes Deutsch, gab sich zu-
varsichtlich, da wir ja drel komplette
Punkterichterteams zur Verfligung
hatten.

So wurde am Samstag, dem 21.
Juli, pOnktlich um 9 Uhr nach der
feierlichen Erdffnung, die von den
Blrgermeistern Dietersdorf und
Gnas vorgenommen und von der
Musikkapelle Dietersdorf umrahmt
wurde, mit der Baubewertung in F4C

und Semi-Scale zugleich begonnen.

Noch am Vormittag konnte daher

Ex-Weltmeister Max Merkenschlager und
Gatlin aus der BRI mit sciner originelfen
CURTIS P40

taatsmeisterschaft F4C

Osterr. Meisterschaft F4C-20

Nationaler Wettbewerb mit int. Beteiligung in Semi-Scale

am 20./21. Juli 1991 am Modellflugplatz des Union Modellilugclub
Sparkasse Gnas in Dietersdorf am Gnasbach, Siidoststeiermark

Steirische Landesmeisterschaft F4C

Blick auf das Verfeld und die Flugplatzgebéude des Modeliflugplatzes Dictersdorf

der erste Flugdurchgang in F4C ge-
startet und das gesteckte Ziel, einen
Flugdurchgang in allen Klassen am
ersten Tag durchzubringen, erreicht
werden. Beachtlichwar auch, daB so
viele auslandische Teilnehmer er-
schienen waren. Somit k&mpften 5
Nationen wie BRD, CSFR, Polen,
USA und Osterreich beim NWI.

Am Samstag Abend, als der 1.
Durchgang aber "Gott sei Dank"
schan vorbei war und schon zum
Schaufliegen gerufen wurde, setzte
ein heftiges Gewitter ein. Dank unse-
res neuen Modellflugzeughangars
und dem angebauten Zeltvordach,
konnte unser erstes Hangarfest pro-
blemlos begonnen werden. Die
Stimmung war ausgezeichnet, und
es wurde bis in die Morgenstunden

Der wunderschine Doppeldecker - Oldi
SOPWITH "PUP"

getanzt.

Lelder glénzte die gesamte &ster-
reichische Mannschaft mitsamt der
Wettbewerbsleitung, mit Ausnahme
des Kérntner Jurors Gradischnig
durch Abwesenheit. Niemand ver-
langt von Wettbewerbern, daB sie
die ganze Nacht durchzechen mils-
sen, aber ein kurzer Besuch von 1 -
2 Stunden wiére sicherlich mdglich
gewesen. Zumal beobachtet wurde,
daB im nahen Gasthof bis in die spa-
ten Nachtstunden gesessen wurde.
Die Mitglieder des durchfithrenden
Vereines wollten dieses Hangarfest
sicherlich nicht zur eigenen Gesellig-
keit durchfiihren, sondern den Wett-
bewerbsteilnehmern einen
Kameradschaftsabend bieten und
haben dazu sogar eine eigene Band

Andreas Gictz aus der BRD mit seiner
herrlichen DC-3 "DAKQOTA"
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Wettbewerbsleiter und BFR Ing. Deutsch und
BSL Dr. Georg Breiner

Zum 2. Mal STAATSMEISTER in der
Klasse F4C, Karl PETZ, MFC Salzburg, bei
der Siegerehrung

engagiert. An Fairness und Flieger-
kameradschaft mangelt es bei eini-
gen dsterreichischen Teilnehmern
sehr, wie die unsinnigen Kritiken und
Proteste wegen Punkterichterent-
scheidungen gezeigt haben.

Angebliche Freunde werden nach
dem ersten Wettbewerbstag nicht
mehr angesprochen usw, was einen
Organisator sehr betroffen macht
und mit dem Gedanken spielen Ia8t,
solche arbeitsintensive Veranstsal-
tungen nicht mehr durchzufiihren.
Und ala Gotthard Rieger, ein gem(t-
liches Schaufliegen durchzufihren
(noch dazu am gleichen Termin 1},
welches unserem Verein noch einen

‘WL Ing. Hannes Deutsch und unser Clubob-
mann Franz Monschein

guten finanziellen Gewinn bringen
wiirde.

Die finanzielle Unterstiitzung des
Aera Clubs ist ohnehin mehr als ge-
ring. Uber diese Angelegenheit muf
chnehin mit der Flihrung noch ge-
sprochen werden.

Aber trotz allem wurde der 2.
Durchgang am Sonntag zeitig be-
gonnen, Das Gewitter war in der
Nacht abgezogen, und es herrschte
herrlicher Sonnenschein und kaum
Wind, was fiir die zuerst gestarteten,
leichteren F4C-Maschinen und Dop-
peldecker sicher giinstigwar. Gegen
Mittag zogen dann aber wieder be-
drohliche "Cumulis" auf, es wurde
etwas windiger, aber da flogen be-
reits die gréfieren Semi-Scale Ma-
schinen.

Das Wetter hielt durch, und die
Wettbewerbsleitung entschied sich
nach Abstimmung der Piloten, auch
den 3. Durchgang in F4C wenigstens
z\ starten.

Aber leider kam nach einigen Fl{-
gen starker Wind vom herannahen-
den, neuerlichen Gewitter auf, und
es muBte abgebrochen werden.
Aber wir hatten ja zwei volle Durch-

Der Wettbewerbsieiter und der Organisa-
tionsleiter Karl Sand

Der Vize-STAATSMEISTER in der Klasse
F4C, Manfred STOCKER, HSV-Kreuzen-
stein, beider Siegerehrung

génge in allen Klassen und damit
den Regeln entsprochen.

Die anschiieBende Siegerehrung
muBte dann schonim Hangar durch-
gefihrt werden, da ein richtiges Un-
wetter niederging.

Die Siegerehrung wurde von der
zahlreich erschienenen Prominenz
aufgewertet. So kamen bereits am
friihen Nachmittag der BSL Senats-
rat Dr.Georg Breiner mit LSL ORR
Mag. Krasser, der Prasident des
Steirischen Aero Clubs, Hofrat Dr.
Gaisbacher, sowie der Bezirks-
hauptmann von Rakersburg, Hofrat
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Dr.Konrad Kranich und Altbiirger-
meister OK.Rat Franz Kummer, zu
uns.

Staatsmeister wurde zum 2. Mal in
der Klasse F4C Karl Petz vom MFC-
Salzburg mit seiner alten und be-

bewerbes.

Zum SchiuB méchte ich michnoch-
mals bei allen Mitgliedern und deren
Frauen unseres Clubs fiir ihren vol-
len Einsatz vor, wihrend und nach
dem Wetthewerb herzlich bedan-

nicht maglich.

Ich hoffe, mein Bericht wird zur
Ganze im prop abgedruckt, sonst
miBte ich meine Gedanken lber
Fliegerkameradschaft anders ver-
lautbaren.

wiahrten TIGER MOTH. Die Sieger ken. Ohne diese groBen, unentgeltli- Kar! Sand
Qer i]bi:igen Klassgn sier_le Ergel:_mis- chen Leistungep sind s.ofche Organisationsleiter
liste. Die Fotos zeigen einen kleinen  Veranstaltungen mit Flugbetrieb auf
Uberblick dieses gelungenen Wett-  unserem schénen Modellflugplatz
Die offizielleri Ergebnisse
Platz Teilnehmer Verein Baubewertung Flug 1 Flug 2 Flug 3 Gesamt
1. PETZ Karl MFC-Salzburg 1751 5 16629 1828,5 - 3497,2
2. STOCKER Manfred HSV Burg Kreuzenstein 1304.0 1771,2 1693,2 — 3036,2
3. KLAUSCHER Bernhard MFC-Leoben 1527,5 1202,9 1495,0 - 2876,4
4. PIPPAN Vinzenz Union Velden 1366,5 1357,4 1845,5 - 28179
5. MICHELIC Hermann UMFC SPK Gnas 1805,9 0B834,9 - — 2223,3
6. HOFBAUER Hansjérg HSV-Kapfenberg 0850,4 1277.8 1218,0 — 2098,8
7. TAMMERL Heimo GMV-K]agenfurt 1215,5 0525,5 1139,8 — 2048,0
a. PREISS Horst. Ing, MFC-Hausruck 1521,0 — 02448 — 1643,4
9. REINFRECHT Wollgang UMFC SPK Gnas 1274,0 — Q2079 — 1377,9
10. | REINPRECHT Leopold UMFC SPK Gnas 0883.1 — — — o
OSTERREICHISCHE MEIST_EFRSCHAFT Klasse F4C / 20
Platz Teilnehmer Verein Baubewertung |  Flug 1 Flug 2 Flug 3 Gesamt
1. HOFBAUER Hansjérg HSV-Kapfenberg 1804.8 0931,7 1226,5 — 2983,9
2, MOSCHITZ Kart Heinz MFC-8alzburg 15831 1035,1 0842,6 ~— 2521,9
3. WALLNER Eduard SG Spittal 1316,9 1100,0 1117.0 = 2425,4
4 EDER Johann HSV-Feldbach 1307,0 - 0929,0 - 1771,5
QSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN KI&&S_E__EMI - SCALE
Platz Teilnehmer Verein Baubewertung Flug 1 Flug 2 Flug 3 Gesamt
1. Hammer Herbert UMFC-Graz 13075 1228,0 1257,0 - 2550,0
2. DUTZLER Roland MFC-Weichenstetien 1284,0 1088,0 1226,0 — 24415
3. BINDER Franz MFC-Grenzland 0637,5 0967,0 {BBS,0 — 1553,5
4. WALLNER Eduard SG Spittal 1067.5 0967,0 - - 1551,0
5. URL Werner UMFC SPK Gnas 0820,0 11750 — - 1407,5
B. STROHMAIER Peter UMFG-Leibnitz 0257,5 0760,0 - — 0637,5
7. KONIG Gert UNION Velden 0930,0 - — - —

Die STAATSMEISTERSCHAFT in F4C wurde aus der Internationalen Wertung herausgewertet, die folgende Plazie-

rung der Géaste brachte:

3. Platz Jilek Jiri, CSFR - 2977,1 Punkte, 5. VANA Stanislav, CSFR - 2854,5, 8. VODESI| Karel, CSFR - 2705,9,

9. Dziecioz Jerzy Pol. - 2244,6, 13. Brady James, USA - 1684,9 Punkte. 16 Teilnehmer waren insges. klassiert.
Beim int. Wettbewerb in der Klasse F4C/20 siegte der Deutsche Merckenschlager Max mit 3460,7 Punkten. Insges.

waren 5 Teilnehmer kiassiert.

Beim int. Wettbewerb in der Klasse SEMI-SCALE siegte der Deutsche Gietz Andreas mit 3098,0 Punkten. Es waren
insges. 9 Teilnehmer klassiert.

Aus der STMS-Ergebnisliste F4C herausgewertet wurde auch die STEIRISCHE LANDESMEISTERSCHAFT.

Die Reihung: 1. Bernhard Klauscher, 2. Michelitsch Hermann, 3. Hofbauer Hansjorg, 4. Lorentschitsch Klaus, 5.
Reinprecht Wolfgang, 6. Reinprecht Leopold.
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Am 17.und 18.August 1991 war es
zum dritten Mal soweit, dali sich die
Seglerschiepper zur Austragung der
Osterreichischen Meisterschaft tra-
fen. Als Veranstalter hat sich der
MFC Kirchsehlag zur Verfligung
gestellt. Unter ithrem Obmann
ing.Rudolf Pichler (Bild 1) hat dieser
Verein eine hervorragende Vorberei-
tungsarbeit fiir die Osterreichische
Meisterschatt geleistet. So wurde
der riesengroBe Flugplatz in Start-
und Landepiste, in Sicherheitszo-
nen, in 2 Vorbereitungsraume, inden

Modellabstellplatz, in den Zuschau-

erraum und nicht zuletzt inden Cam-
pingplatz unterteilt. So war ein
optimaler Flugbetrieb méglich, ohne
das man irgendwelche Sicherheits-
bedenken haben muBte. Die Vorbe-
reitungsarbeiten gingen nattrlich
noch viel weiter. Und hier haiten
Ing.Pichler und Alfred Klaus ein offe-
nes Ohr fiir alle Anforderungen an
gine Osterreichische Meisterschaft

-bzw. flr Annehmlichkeiten, die man

den Piloten samt Anhang bieten
kdnnte. Hier nur ein paar kleine Bei-
spiele:

* Von den Wetthewerbern wurde
beanstandet, daB die Einzelergeb-
nisse erst nach Durchgangsende
ausgedruckt wurden. Prompt wurde
reagiert und im néchsten Durchgang

3. Osterreichische Meisterschaft

im Seglerschiepp

Von BFR Dr. Wolfgang Schober

wurden die Einzelergebnisse unmit-
telbar nach dem jeweiligen Flug auf
einer Tafel angezelgt.

* An den Wettbewerbstagen gab
es nicht nur rund um die Uhr Gegrill-
tes zum Essen, sondern es wurde
auch gegen Vorbestellung ein preis-
ginstiges Men(i serviert und zwar
auf Keramiktellern mit Metallbe-
steck.

* Die Camper konnten sich ihre
frischen Frihsticksemmerin zum
Selbstkostenpreis in der Kantine ho-
len.

Diese Liste kénnte man beliebig
fortsetzen, aber man sollte nicht nur
dasleibliche Wohl und die Organisa-
tion in diesem Beitrag behandeln,
sondern auch die sportliche Seite.

So méchte ich nun eine chronolo-
gische Schiiderung der Osterreichi-
schen Meisterschaft aus meiner
Sicht als Teilnehmer geben.

Da am Donnerstag, den 15.August,
ein Feiertag war, nutzten einige
Teams die Maglichkelt, das verian-
gerte Wochenende in Kirchschlag
Zu Trainingszwecken zu nutzen. Fir
den Grofteil der Seglerschlepper
war jedoch der Freitag der Anreise-
tag, den man mit ein paar Trainings-
fiiigen abschlieBen konnte. Augh
hier wieder ein Lob der Organisation,
da sich ein Kirchschlager Modeliflie-
ger als Startstellenleiter zur Verfii-
gung stellte, und so Kollisionen - ob
mit den Frequenzen oder mit den
Modellen - verhindert wurden.

Auch die von 5 verschiedenen Bun-
deslandern nominierten Punkterich-
ter trafen so nach und nach ein. Es
waren dies Franz Hauer(NG}, Ekke-
hard Wieser (T}, Werner Weihs (K},
Willi Zehethofer(W) und Peter
Partsch (B). Insidern sind diese Na-
men geldufig und eine Garantie fiir
sehr harte aber gerechte Wertun-
gen. Am Freltag um 18 Uhr trafen
sich die Punkterichter, der Wetthe-

werbsleiter Ing.Manfred Lex und
meine Wenigkeit in der Funktion als
Bundesfachreferent um nochmals
eine Besprechung des Flugpro-
grammes, der MSO und des Wetthe-
werbsablaufes durchzufihren. So
wurden Unklarheiten beseitigt und
ein straffer Ablauf der Veranstaltung
ins Auge gefaBt.

Am Samstag wurde plinktlich mit
der Anmeldung begonnen und von

den 33 genannten Teams waren

dann letztlich 25 tatséchlich am
Start. Piinkilich um 8 Uhr 45 konnte
der fir den Modellflug ungemein auf-
geschlossene Bilirgermeister von
Kirchschlag die Osterreichische
Meisterschaft eréffnen. Die vom
Wettbewerbsleiter Ing.Lex anschlie-
Bend durchgefiihrte Pilotenbespre-
chung war ordentlich vorbereitet

worden und enthielt alle wichtigen
Informationen. Nachdem ein Team
vorgeflogen war, um den Punkte-
richtern ein Probepunkten mit da-
rauffolgender Besprechung zu
ermoglichen, wurde der Wettbewerb
gestartet. Das Wetter war zu diesem
Zeitpunkt schin und rubig und so
konnten die Wertungsfilige zlgig
abgespult werden. Die von den
Osterreich-Pokal-Wettbewerben be-
kannten Spitzenteams sefzten sich
auch hier in Szene. Mit Startnummer
2 flog das Team Roman Glick
(Bild 2) /Albrecht Winter (Bild 3) und
Zeigte streckenwelise hervorragen-
den Seglerschlepp. Offensichtlich
war aber mit dem neuen Segelflug-
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modell ASW 17 noch nicht die opti-
male Abstimmung zur WILGA gefun-
den worden, scdalBl es zum einen
oder anderen Schnitzer kam, der die
sonst sieggewohnten Salzburger in
der Bewertung etwas absinken lieB.
Dafiir zeigte Peter Aigner mit seiner

neuen PIPER TRI PACER (Bild 4) im
Schlepp mit Georg Honig's PILATUS
einen wunderbar langsamen und lei-
sen Flugstil, der flir einen Spitzen-
platz reichen solite. Zwischendurch
sah man auch ganz seltene Flug-
zeugtypen wie z.B. die BUCKER
JUNGMANN van Willi Sallocker

(Bild 5) der ebenfalls eine PILATUS
im Schlepptau hatte. Mit Startnum-
mer 11 zeigten Hermann und Tho-
mas Sidier mit ihrer PIPER und der

ASK-18 wieder ihren gewohnt guten
Flugstil. In der Zwischenzeit hat sich
der Himmel verfinstert und bei der
Startnummer 20 - Trauss-
nigg/Traussnigg - begann es zu reg-

Die Punkterichler werden normalerweise in
fhalbliegender Position mit starrem Blick gegen
den Himmel abgebildet. Aber heute einmal an-
ders, nimiich beim wohlverdienten Mittages-
sen. Yon rechts beginnend mit Franz Hauer,
Ekkehard Wieser, Werner Weihs und dabei so-
gar kritisch beobachtet von Wettbewerbsleiter
Ing. Manfred Lex.

nen. Vater und Tochter Traussnigg
kennten bei ganz ruhigem Wetter mit
ein paar Regentropfen zwar ihren
Wertungsflug zu Ende fliegen und
verdiente Punkie daflir kassieren,
aber danach muBte der 1.Durch-
gang flr eine halbe Stunde unterbro-
chen werden, da ein Platzregen
niederging.

Doch auch das konnte den Veran-
stalter nicht erschiittern, denn er
hatte ein riesengroBes Zelt aufge-
stellt, in welchem alle Teilnehmer
samt Anhang Platz fanden und auch
gleich geniiBlich ihr Mittagessen ein-
nehmen konnten.

Sobald es zu regnen aufhdrte muB-
te ich mit meinem Teamgefahrten
Karl Tengg an den Start und konnte
bei ruhigem Wetter einen "Jahrhun-
dertflug" hinlegen, der fiir die Durch-

gangsbestwertung ausreichen soll-
te. Als Schleppmaschine benutzte
ich eine 3,5m groBie KLEMM 20 die
mit einem 50ccm Kavan Viertakter
angetrieben wird, womit sie das lei-
seste Motorflugzeug am Platz war.
Gezogen wurde damit ein 5,3m gro-
Ber Reiher der natlifich den charak-
teristischen Knickfliigel aufwies(Bild
6). Nach unserem Qldtimergespann
folgten dann bald die Titelverteidiger
Franz und Gerhard Glick, denendie
2-jahrige Wetthewerbsabstinenz
doch anzumerken war. Ziemlich am
SchiuB des Durchganges konnte
dann noch Helmut Lesky(GroBvatet)
und Jirgen Polzi{Enkel) gefallen die
einen prazisen Flug zeigten(Bild 7).
Die Zwischenwertung lautete aiso:
Schober/Tengg. Beichler/Hub-
mann, Glick/Glilck, Aigner/Hoénig,
Traussnigg/Traussnigg.

Unmittelbar nach dem 1.Durch-
gang wurde der Zweite angeschios-
sen, Hiebei wurde die
Startreihenfolge verédndert, indem
nun mit der Nummer 11 begonnen
wurde. Die Wetterbedingungen hat-
ten sich etwas verschlechtert dajetzt
ein etwas starkerer Wind wehte, und
keine so prazisen Flige mehr mdg-
lich waren. Das Gesamtbild verdn-
derte sich aber kaum mehr. Mein
Teamkollege und ich konnten mit ei-
nem weiteren guten Flug unsere
Fihrung weiter ausbauen, wahrend
Beichler/Hubmann mit dem stérker
werdenden Wind zu kdmpfen hatten.
Aigner/Hénig und Sidler/Sidler leg-
ten zu, wahrend Glick/Glick und
Traussnigg/Traussnigg etwas nach-
lieBen. Sco ergab sich nach dem
2.Durchgang ein Zwischenergebnis,
welches dann auch gleich das End-
ergebnis werden sollte. Doch davon
spater mehr.
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Um 20 Uhr 30 war das Festbankett
mit dem Bilrgermeister angesetzt,
bei welchem jeder Pilot mit einem
Gratismenil bewirtet wurde. Eine
Band spielte ebenfalls auf, und so
verging der Abend buchstablich wie
im Fluge.

Am néchsten Morgen regnete es
erst einmal. Der 3.Durchgang konn-
te trotzdem pinktlich mit Starthum-
mer 21 begonnen werden. Doch die
Regenfronten erreichten immer wie-
der den Flugplatz, sodaB mehrmals
unterbrochen werden muBte. Nebel-
einbriiche und Regengisse verhin-
derten dann die Weiterfllhrung des
Wettbewerbes, sodaB die Osterrei-
chische Meisterschaft mit nur 2 ge-
flogenen Durchgdngen ohne
Streichresultat gewertet werden
muBte. Wahrend der Regen nieder-
platscherte und unser bewahrter
Computerfachmann Harald Hotz-
Behofsits die Endergebnislisten zu-
sammenstellte und mit dem
Laserdrucker ausfertigte, wurde in
dem Riesenfestzelt schon gefelert.

Um 14 Uhr lieB der Regen etwas
nach, sedaB die Trachtenkapel-
le(Bild 8) aufmarschieren konnte
und ein kleines Konzert spleite. Die
Siegerehrung wurde von Landes-
sektionsleiter Wolfgang Schilager
und Wettbewerbsleiter Ing.Manfred
Lex in scuveraner Weise durchge-
fihit. Nachdem die Sieger gekirt
waren, spielte die Trachtenkapelle
die Bundeshymne, sodaB} eine rich-
tig feieriche Stimmung aufkam. Als
Abschiedsgeschenk (berreichten
die Kirchschlager dann jedem Wett-
bewerbsteilnehmer noch ein viclet-
tes T-Shirt mit einem eigens fiir die
Osterreichische Meisterschaft ange-
fertigten weiBen Emblem drauf.

ZUSAMMENFASSUNG:

Bei der Siegrerchrung wdhrend die Bundes-
hymne gespielt wird: ganz links die Zweitpla-
zierten Udo Beichler/Alfred Hubmann, in der
Mitte die Sieger Wolfgang Schober/Karl
Tengg und rechis die Dritiplazierten Peter
Aigner/Georg Honig. Ganz rechtsaufen LSL-
NO Wolfgang Schiager

1} Zuerst zum sportlichen Teil:

Die Siegesgespanne fliegen durch-
wegs Semi-Scale Fiugzeuge, mit
welchen einvorbllddhnlicher langsa-
mer Flugstil moglich ist. Auch der

imitierte Schallpegel dieser Teams
ist durchwegs als gering zu bezeich-
nen. Andererseits hatten mehr als
ein Drittel - ndmlich 9 Teams -
Zweckmaschinen als Schleppflug-
zeuge am Start. Als Belsplel seien
hier Hol/Darnwirth(Bild 9) mit ihren
uraiten BIG LIFT oder Hoffelner/Him-
melsbach(Bild 10) mit ihren SNOO-
PEY genannt. Diese
Zweckmaschinen haben sich durch-
aus wacker geschlagen und gute
Plazierungen erreicht. Ein weiteres
Drittel der Teilnehmer verwendete
die verschiedensten Ausfiihrungen
der PIPER als Schleppmaschinen,
wiahrend der Rest andere Semi Sca-
le Flugzeuge zum Schleppen ver-
wendet wie z.B. WILGA(2x), JODEL
ROBIN, MORANE RALLY, TRI PA-
CER, BUCKER JUNGMANN und
KLEMM 20.

Bei den Segelflugzeugen dominiert
eindeutig das weif3e Kunststoffeiner-
lei mit ein paar Ausnahmen wie z2.B.
der REIHER, ein GRUNAU BABY, die
ASK-18 etc..

Vom fliegerischen her kann ich den
Piloten nur ein groBes Lob ausspre-
chen. Wahrend der 2 Tage gab es
keinen einzigen Crash oder eine ge-
fahrliche Situation. Hier scheint der
Weg zu stimmen; gute Piloten und
sicheres Material!

2) Nun zur organisatorischen Seite:

Der MFC-Kirchschlag hat eine per-
fekte Osterreichische Meisterschaft
organisiert. Leider hat das Wetter ei-
nen Tag lang nicht mitgespielt. Aber
das ganze "Rundherum" gepaart mit
einer Herzlichkeit, die das Gefiihl
auftkommen lleB bei Freunden zu
sein, hat den Regen schnell verges-
sen lassen. Am Ende waren sich alle
Piloten einig: Kirchschlag -

wir kommen wieder !
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Osterreichische Meisterschaft RC/SL OM 1/91
17.-18. August 1991 Kirchschlag

offizielle Ergebnisliste

Platz |Nr. |Gespann BLand|1.Durchg |2.Durchg Total
1 21 Dr. Schober Wolfgang K | 1492 1469 2961
Tengg Karl
2 8 | Beichler Udo ST 1308 1282 2590
Hubmann Alfred
! 4 Aigner Peter NO 1229 1194 2423
_ Hinig Georg
4 11 Sidler Hermann 00 1156 1197 2353
Sidler Thomas
5 24 Gliick Franz S 1233 1087 2320
Gliick Gerhard
6 20 Traussnigg Heinz ST 1208 1053 2261
Traussnigg Birgit
7 13 DipL.Ing. Schober Karl NO 1051 1186 2237
Ing. Lackner Christian
g 26 Kocher Friedrich S 1101 1124 2225
Santner Josef
9 2 Hofbauer Manfred NO 1179 1067 2186
Hofbauer Thomas
10 2 Gliick Roman S 1047 1091 2138
Winter Albrecht
11 10 Hoi Wolfgang K 1107 1012 2119
Diirnwirth Peter
12 28 Kucher Josef K 1033 1074 2107
: Himmelsbach Christian
13 23 Lenzhofer Herbert K 1101 989 2090
Winkler Gerhard .
14 3 Liger Peter W 1094 991 2085
Krstic Mischa
5 Plaickner Meinrad S 1010 1075 2085
Mayer Albin
16 25 Lesky Helmut ST 1187 843 2030
Pélzl Jirgen
17 1 Hoffelner Erich 915 995 1910
Himmelsbach Georg
18 12 | Ehrenstrasser Josef 801 1086 1887
Ehrenstrasser Werner
19 16 Poschi Reinbiold K 874 974 1848
Kolle Erich :
20 14 | Ungerbéck Anton NO 875 965 1840
Beigelbéick Hermann
21 17 | Lackner Gerhard NO 787 957 1744
Damm Stefan
22 19 | Bruckmana Elfi K 892 829 1721
Bruckmann Gerhard
23 27 Liebmann Werner ST 823 895 1718
Pomberger Bemhard
24 18 Glrerer Hermann 639 887 1526
Liiftenegger Giinther
25 6 | Sallocker Willi K 90 918 1008

Dr. Fleischihacker Heimo
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"X-CELL 60"

von
Miniatur Aircraft USA

Von Dr. Georg Breiner

VOr einigen Jahren wurde dieser
amerikanische Modelihubschrauber
bereits den Lesern von prop vorge-
stellt. Zwischenzeitlich gab es einige
Anderungen, vor allem an Zubehér
(=Tuningsektor), weshalb der Ent-
schiuB gefaBit wurde, eine Neuvor-
stellung zu tatigen. Zundchst einige
allgemeine Bemerkungen: der X-
Cell wurde von Walt Schoonard (lei-
der vorigen Herbst verstorben)
kanstruiert und birgt sehr viele tech-
nische Merkmale von Schliter und
Heim in sich. Zum Beispiel ist der
Heckrotor eindeutig dem Heimsy-
stem und fast alles (brige dem Hau-
se Schliiter (Rotorkopf &hnlich dem
Champion) zuzuordnen.

Nun ein wenig ins Detail |

Alle Bauteile sind, nach Baustufen
geordnet, in Kunststoff einge-
schweiBlt. Eine ausgezeichnete
deutschsprachige Bauanleitung und
Explosionszeichnungen bieten die
Garantie, daB bei der Montage
nichts schiefgehen kann.

1. Hauptrotorkopf:

Carbonverstarktes Zentralstiick
aus Kunststoff, ebensolche Blatthal-

ter, einteilige Blatttagerwelle mit se-
rienmaBigen Drucklagern, die Stabi-
stange ist aus rostfreiem Stahl
gefertigt, unterhalb der Rotorebene
gelagernt und wird lber einen doppel
Kugelgelagerten Pitchkompensator
angelenkt: auch die Mischhebeln an
den Blatthaltern sind doppelt kugel-
gelagert.

2. Chassis:

Alle Chassisteile sind aus hochwer-
tigem Aluminium und schwarz elo-
xiert; die Metalltaumelscheibe
(justierbar) ist aus dem Volien ge-
frist; die Ansteuerung von Pitch er-
folgt (Heim-System) durch Heben
und Senken der Taumelschraube,
dies bewirkt ein Kunststoffhebel, der
beidseitig zwischen den Platinen be-
festigt Ist; alle Umlenkhebel sind
ebenfalls doppeit kugelgelagert; der
Motortrager besteht aus einem mas-
siven Alu-Teil und hat bereits Boh-
rungen fiir O8- und Webra-Motoren.
Das einstufige Getriebe (Uberset-
zung 9:1) hat ein Hauptgetriebe-
zahnrad (zweiseitig) aus Kunststoff
der Heckrotor wird, wie bei Schiliter
Gblich, mit einem Kegelrad angetrie-
ben, weiches in entsprechende Ste-
ge am Getrieberand eingreift. Der
Klemmrollenfreilauf ist wiedrum dem
Heimsystem zuzuordnen. Die Kupp-
lung, AnlaBkonus (van oben) geho-
ren wieder zu Schliiter.

Der Servotrager ist aus Holz (be-
reits fertly ausgeschnitten, braucht
nur mehr verleimt und lackiert wer-
den). Das Kufen-Landegestell wurde
verbessert (verstérkt und etwas ho-
here Biigel). Das Nickservo wird
(ibrigens hinter der Hauptrotorwelle

- Qftuell

quer auf der Platine angeschraubt.

3. Heck:

Das ebenfalls schwarz eloxierte
Heckrohr wird mittels zweier Kunst-
stoff-Halbschalen zwischen die bei-
den Platinen eingekiemmt; die
Heckabstiitzung ist eine zusétzliche
Sicherung des Rohres. Der Heckro-
tor, wie schon gesagt, ist wiedrum
Heim (Ubersetzung 1:1). Die Heck-
rotornabe hat ein sogenanntes Del-
tagelenk (=eine um 45 versetzie
Schlaggelenkachse, die eine Blatt-
winkelriicksteuerung bei Windbden
bewirit. Dies bedeutet, daB3 auto-
matisch eine Zuriicknahme des Ein-
stellwinkels erfolgt und der Rotor in
die urspriingliche Drehebene zu-
riickgenommen wird). Selbstver-
standlich sind auch hier die
Drucklager serienmiBig dem Bau-
satz zugeordnet. Das Leitwerk ist ein
Kunststoff-Spritzteil.

4. Fernsteuerung:

Nick, mechanische Roll/Pitch Mi-
schung (wie bei Heim), Heck, Motor
- insgesamt 5 Servos.

5. Kabinenhaube :

Besteht jetzt aus verstarktem Mate-
rial, zwei Halften (zusammenkleben
und lackieren).

6. Hauptrotorblatter:

Ein paar Holzrotorblatter sind dem
Kit beigefligt, wobei Bleistangen in be-
reits ausgefriste Schlitze eingeklebt
werden miissen {ich habe lieber GFK-
Blatter eingesetzt - Pro-Blad).
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Vollbestiicikt mit Kreisel, Akku etc.
bringt mein X-Cell 3,95 kg auf die
Waage und dies ist erstaunlich we-
nig! Der Heli ist sehr ruhig im Schwe-
beflug und reagiert ausgezeichnet
auf das Heck. Kunstflug, was nicht
meinem Kénnen und meiner Ein-
stellung entspricht, beherrscht jeder
Spitzenpilot astrein mit dern X-Cell.
Bedingt durch das verhaltnismagig
geringe Gewicht, muB bei starkerem
Wind bei den Figuren jedoch sehr
haufig korrigiert werden. Keinen
Nachteii scll er haben ?

Nun zum Tuningangebot:

1. Heckrotorantrieb:

Ein in Kugellagern gelagertes Car-
bonrohr (Pfeilschaft mit beiderseiti-
gen Fuhrungen verbessert die
Reaktion des Heckrotors, bringt kei-
ne Justier- und Vibrationsprableme
mehr.

INFO:

2, Paddeln mit variablem Gewicht
(15 bis 30 Gramm).

3. Krelseltrager: der Kreisel "sitzt"
dann genau hinter der Hauptrotorwelle.

4. Drucklager fir die Hauptrotor-
welle {fangt dle Zugkraite ab).

5. Umbausatz fiir mitdrehenden
Heckrotor (ein MuB fiir 180 Autoro-
tation).

6. Kugellagersatz fir Heckrotor-
Blattanschlilsse (d.h., pro Blatt dann
zwei Kugellager).

7. Delta-Ausbausatz fir Hauptro-
torkopf (zur Verbesserung des
Schwebefluges bei bdigem Wind).

8. High-Tilt Kit fiir Hauptrotorkopf
{vergréBert die Bewegung der Stabi-
stange von ca. 30 auf -+ - 46).

9. Kugellagerung fiir Servomixer,

10. Kugellagerung fiir Pichthebel.

11. Heckabst{itzung aus Carbon-
rohr {sehr leicht). '

des X - Cell 60 - den X -Cell 30.

Fazit: Ein Modellhubschrauber,
der nicht gerade billig, jedoch aus-
gezeichnet gefertigt ist und sowohl
flir den Anfanger bis hin zum Exper-
ten geeignet ist. Dariiberhinaus hat
der Osterreichische Importeur (Fir-
ma Lukschitz aus Jennersdorf
/Bgld.) auch einige Riimpfe {Long
Ranger) im Angebot, die dem "Pod
and Boom" Heli eine Semi-Scale An-
strich geben. '

Technische Daten:
Gesamtlédnge: 1346 mm

~ Gesamthéhe: 412mm
Hauptrator 1455 mm
Heckrotor 302 mm
Fluggewicht: abca. 3,9kg
Fernsteuerung: Molor, Kreisel

Heck, Pitch, Roll, Nick

In der nachsten "Pitch aktuell" - Kolumne kommit ein Bericht Ober den kleinen Bruder

modelshop
AUTO-FLUG-SCHIFFSMQOQDELLBAU

p. freisinger
&

TIEFZIEHTEILE
made in austria
“LEXANKAROSSERIEN 1:4 bis 1:12
1:10 ab 5 200,—

, 1100 Wien, GudrunstraBe 168, Tel. 629 88 04, Fax 6028347
2603 Felixdort, HauptstraBBe 27, Tel. 02628/53 01

“f monatl. SONDERANGEBOTE, z. B. ABS ECO-FIGHTER
Vorbilddhnl. HOCHSEEJACHT, L 760 mm

Fordern Sie unsere Versandunterlagen (S 30,—) an!
VERBRENNERAUTOS mit E-Bordstarter eingetroffen

S 495,—
S 990,—

f
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Schalterkabel 10 LED
Schalterkabel. 2 LED

Schalterkabel 10 LED .

Mit eingebautem Akkucontroller
und DSC-Ladebuchse. Die Lade-
buchse kann (iber die Schieberkulis-
se des Ein- und Ausschalters gegen
Verschmutzung geschiitzt werden.
Die spezielle Konstruktion dieser
Schieberkulisse verhindert verseh-
entliches Ein- und Ausschalten.

Die Spannung des Empfangerak-
kus wird in 1/10 Volt-Schritten ange-
zelgt

_zgsa(/fmagasfe{{é ror s Geoty .3/"(.’(}1&5

IECHMSQHEDAIBM

Betriebsspannung: © 4,8 VNC-Akku
Stromverbrauch: - ... 20mA -
Genavigheit:. . - . - 1710V :
Anzeigenbereich: .- 42-51V
Abmessungen:  ca. 29x22x17 mm (Einbau)
Einbauabdeckung: . .. @ 42x27mm
Gewicht: .. - .. . 14g . .
DSC/Ladebuchse: eingebaut -
Ladenrichtpreis:. .. . . ca. § 560,-

Schalterkabel 2 LED-

Komplette Diagnoseeinheit, ideal
fir Flugmodelle. Mit Unterspan-
nungsanzeige und DSC/ladebuch- - ..
se. Die sehr helle rote Leuchtdiode -
blinkt weithin sichtbar bei Erreichen
der kritischen 4,4 Volt-Marke. Daru-.'_.'.'
ber Ieuchtet dle grune LED..

Betriebsspannung .. 4B VNC-AI\ku - '
Stromverbrauch 325 (griin) / 50 (rot) mA
Anzeigenbereich: 3570V -

C T (Schwelle 4,45 V +- 5%)
Abmessungen:ca o . 30x15x13 mm
Einbau Abdeckung: 41x19 mm
Gewicht:-- - - 12g
DSC/Ladebuchse : -~ cingebaﬁt

Ladenrichtpreis ca.’ § 415

._'P'r.e_is:“ im Facﬁhahd_éi _t:e'rfrag'e'_n !
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Micro Fernsteuerung

Die Firma BBS Modelltechnik
in Wien vertreibt die wohl zur Zeit
kleinste Micro-RC-Anlage der deut-
schen Firma ECKARDT. Der Emp-
fangerwieg 18 g, das Cannon-Servo
13 g, der AKKU ca. 16 g.

Darilber hinaus fertigt BBS auch
Schalldampferanlagen praktisch fiir
jedes Madell - Rohre - der "Schlatz"
verdeckt nicht mehr das Modell.

.

"DART" - Fertigsegler aus der CSFR

Modeliflieger - Achtung !
Abverkauf von Flugmodellen und Zubehor

1 Airjet ASW 17, 3200 mm Spannweite,
alles in Rippenbauweise, Ferranrumpf, sehr
schdn nur § 2000,-

1 Airjet Motor ASW 17, wie oben, jedoch
mit in der Rumpfspitze eingebauten HP VT
21, ein Paar Voll-GFK Flachen dazu kosten-
los nur S 3000,

1 WIK-KIWI, Semi Scale Segler, 3500 mm
Spannweite, Querruder, TOP-Elektrornotor-
aufsatz mit Keller Motor + Faltpropeller,
Heglerelektronik, sehr schdn, neu nur S
8000,-

1 Masopust MS-Whisper, 21 HP Viertakter,
Voll GFK, neu nur 8 3500,-1 Ultralight "Gras-
miicke" von Préazise mit HP 25 Viertakt, 1400
mm Spannweite, neu nur S 3000,-

1 Flash von Top, 1050 mm Spannweite,
Querruder, neuwertig + 2,5 cm3 HB-Motor,
nur $ 1000,-

1*Taube" (wie Etrich-Taube) von House of
Balsa, USA, ca. 1600 mm Spannweite, An-
tik-Gewabefolie, sehr schén | nur S 3000;-

1 Elektroheli “Whisper, GFK Hauptrolor-
biatter, Kohle-Kufengestell, neu nur S 4500,-

1 3,5 cm3 HP Aero, neu nur § 700,-

1 HEG! Piper, rohbauferlig + 08 10 cm3
Viertakt, ca. 1800 mm, Querruder + Klap-
pen § 3000,- Co

1 Byron A4 Skyhawk-Impellermaschine,
rohbaufertig + Byron Impelier + Webra 80,
FAN-Mator +elektr. EZFW Giezendanner mit
Verstarker + Qriginal Byron Resorohr, die
Gelegenheit | nur S 8000,-

1 FOX Eagle IV 10 em3 aus den USA +

.Schalldémpfer neu S 1500,-

1 Simprop Motorspatz, 2600 mm Spann-
weile, Querruder, Ersatzkabinenhaube, Ge-
webefolie, mit abnehmbaren
Zweibeinfahrweark, neuwertig nur § 2500,

1 Wind-Bag, Falischirm-Ultralight, neu nur
$ 1500,

1 MK 10 Hirobo/Graupner mit 2,5 cm3
0S5-Motor,. Kleinhubschrauber, Ersatzrolor-
blatter, - rotorwelle,- Blattwelle etc., neu nur
S 5000,-

1 Morley Bell 47 G, 6,5 cm3 von Webra,
GFK-Rotorblatter, neu nur S 3000,-

1 Morley Hughes 300, 6,5 cm3 Helimotor
von Webra, 3 Blattrotorkopf, Ersatzteile,
neu nur § 4000,-

1 Heli-Stander fir Wartungsarbeiten etc. in
der Hohe und Breite verstelibar nur 8 500,-

{ Anfragen an die Modellflugsekre-
t&rin, Tel.: 0222/ 5051028{77 DW !

* Voll-GFK-Maschine mit Querruderca. S 4500,-

Seit einiger Zeit vertreibt die Wiener Modellbaufirma
Sattler einen Fertigsegler aus unserem Nachbarland, den
es In 3 Versionen gibt:

* Thermiksegler: ca. 2700 mm Spannweite, GFK-. Rumpf
Rippenflache (doppelte V-Form) und
Rippenleitwerk ca. § 2700,-
* Segler mit Querruderca. S 3200,-

Der Rumpf ist bis auf den Einbau der Servos fix und
fertig, d.h., da8 alie Anlenkungen bereits eingebaut und
auch alle Lackierarbeiten bereits gemacht sind. Auch die
Flachen haben fertiges Finish und sind ready for take off.
Alle Versionen werden mit Flachentragtasche und Sei-
tenleitwerksiiberzug ausgeliefert.

Ein Bericht iiber die Thermikversion kommt im nach-
sten prop.

Angebot

Whisper S 4.990,—
Akku 86V, 1,1 Ah S 995 —
Computer Match

Kreisel-Kalt 51.698,—
Europa-Sprint ab S 1.237,—

@ [ A-1060 Wien
Tel. (0222) 587 31 58
Gumpendorferstr. 35
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Von Alfred Haiden

Ech befasse mich mit dem Mo-
dellflug seit 1936 und habe viele
Klassen aktiv ausgeiibt. Der HGhe-
punkt meiner "Modellfluglautbahn”
war aber der 30. Juli 1991 |

Aber vorerst 2 Jahre zuriick,

Ich verfolge von Beginn an den
SOLARFLUG mit und ohne Puffe-
rakku. Modellflugzeitschrifien und
ein Buch von FMT (Solar-Modeliflug
von Helmut BruB) fihrten zu diesem
schénen Erlebnis.

Der Entschiuf, ein Solarmodell zu
bauen, wurde von mir 1990 gefaft
und sollte 1992 abgeschliossen wer-
den. Dennoch kam es anders, und
es fand der wiirdige AbschluB schon
am 30. Juli 1881 auf dem Flugplatz
in Véltendor/NO statt. Dabei waren
noch mein Freund Otto Beier und
der Jungmodellflieger Christof Hof-
stetter,

Wirklichkeit Z

Reiner Solarflug bendtigt gréBere
Geldmittel, und so plante ich erst fiir
1992, aber die Geldbirse konnte
diesas Problem schon friher losen.

So baute ich aus FMT nach Plan
das Modell "SILIZI SOLAR". Hier ist
unbedingt die Leichtbauweise erfor-
derlich, und dariiber verflige ich
auch Gber die notwendige Erfahrung
aus vergangenen, schonen Jahren
(Klasse A2 und Wakefield).

Hauptsachlich wurde der Solarflie-
ger mit Sekundenkleber geklebt, um
mdglichst wenig Zellengewicht zu
erreichen. Druckkleber wurde fiir die
Aufbringung der Nasenbeplankung
verwendet. Leichtes Balsa ist auch
erforderlich, und dieses konnte ich
bei der Firma Gerd Kirchert in Wien
nach Anruf erhalten. Ein Balsabrett-
chen von 1,5 mm soll nur ein Ge-
wicht von 19 bis 22 Gramm haben. (
1 mm Balsabretichen 100 x 1000 mm
= 13 Gramm, ist ein guter Richt-
wert ). Nach langerer Bestelizeit er-

LUG - Traum - Wahrheit und

hielt ich den Glockenankermotor mit
Luftschraube von DBipl.Ing. Ernst

- Schéber (Wakefieldflieger) + und

ginen Solarregler von Sommerauer.
Uber WM Freudenthaler erhieit ich
die wichtigen Solarzellen CFK - Stab
+ Holm fiir den Fligelbau.

Somit war nun die Fertigsteliung
des Projektes méglich geworden.

Der ROHBAU wurde chne
Schwierigkeiten abgeschlossen.
Der Rumpf mit Porenfiiller behandelt
und mittleres Bespannpapier mit
verdinntem Spanniack aufge-
bracht. Héhen- und Seitenleitwerk
wurde mit diinnem Bespannpapier
bespannt und dreimal mit Spannlack
varsichtig gestrichen, um Verwin-
dungen zu vermeiden.

Die Tragfiachenhalften wurden vor-
erst von mir auf der Oberseite mit
mittiererm Bespannpapier bespannt,
um auf der Unterseite mit den Zulei-
tungen leichter zurechtzukommen.
Dreimaliger Anstrich mit Spannlack

"SiLIZI SOLAR"
nach der 2. Landung
am 30. Juli 1991
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von Ober- und Unterseite ist auch
hier notwendig.

Nun begann die Aufbringung der
Solarzellen TZSS 4030/04E. Die Ver-
16tung und Verdegung der Zellen er-
folgte wie von Herrn Groner im FMT
vam Aprit 1931 beschrieben. Dies
geht nur mit besonderer Vorsicht
und groBer Genauigkeit. Die Zellen
habe ich mit Druckkleber befestigt (
gleich auf feuchten Kleber legen).
Ein standiges Messen der Spannung
ist bei Anfertigung des Strings not-
wendig, um auch am Ende den be-
nétigten Strom zu haben. .

Am Abend des 24. Juli 1991 drehte
sich zu meiner grofen Freude zum
ersten Mal der Motor, noch ohne
Luftschraube. Nun wurde auch dle
Unterseite geschlossen, und zu-

gleich war dies der AbschluB der ge-'

samten Bauphase

Erbaﬁer'und Autor Allred Hal.dcn ‘u.mi der
jugendliche Helfer Chnstoph Hofsteuer mn_
dcm Solarmodell '

Wegen Sc_hlechtwetters und Man-
gel an Sonnenschein konnte die Ein-
stellung des Solarflugreglers erstam
29. Juli 1991 in der Mittagszeit (ho-
her Scnnenstand) erfolgen, und es
funktionierte gut. '

Am30. Juli 1991 herrschte richtiges
Solarflugwetter, und auf ging es
nach Véltendorf zum Flugplatz.

Wegen der Solarzellen ist mit el-
nem solchen Modell immer groBe
Vorsicht geboten, und eine gewisse
Umsteliung in der Handhabung ist
notwendig. Dies gilt auch beim Flie-
gen dieses "Wunderfliegers!"

"SILIZI SOLAR" wurde zusamimen-
gestellt, und es folgte zur Probe ein
Handstart.

Nun kam
- der groBe Augenblick !

Motor eingeschaltet und Modell ge-
startet von Freund Otto Baier. Sofort
flog "SILIZI SOLAR'" mit einem scho-
nen Steigflug der Sonne entgegen.
Die Steigleistung betrugca. 1-1,5
m/s. Es ist ein neues Fliegen !

Der Sonne muB immer die grofte
Flache des Modells (Solarzellen) an-
geboten werden, und man wird mit
hachster Leistung des Antriebes be-
lohnt. Abwindfelder kdnnen mit lau-
fendem Antrieb durchflogen
werden, und anschlieBend kann wie-
der das Spiel mit der Thermlk begln—
nen.

Der Solarsegler kann in der Thermik
mit abgestelltemn Antrieb steil in den
Kurven geflogen.werden. Vorsicht ist
bel starker Thermik geboten ! Die HG-
he kann mit abgestelltem Triebwerk
wieder abgeflogen werden oder mit
langsam laufendem Propeller, dieser
wirkt als Bremse. Die Einstellung kann
{iber den Regler erfolgen und wirkt
gut. Dieses Fliegen kann mit kelner
anderen Modellart erfolgen.

Stundenlang kdnnen wir dieses
Spiel mit der Sonne und Luft in der
Natur betreiben, und es ist ein scho-
ner Flugtraum !

Nach einer Stunde Flugzeit wurde
der Wundervogel "SILiZI SOLAR!'
von mir gelandet, um eine Strom-
messung beim Empfangerakku vor-
zunehmen. Diese Messung ergab
einen vollen Akku, der wahrend des
Fluges von zwei Pufferzellen gela-
den wird.

AnschlieBend erfolgie ein zweiter
Start von 13 bis 14 Uhr mit tollen
Thermikfligen. Wir alle, Baier, Hofs-
tetter und ich, flogen diese schine
Flugstunde aus, und diesmal lande-
te Baier den Vogel. Es war ein herrli-
chas Flugeriebnis !

Nach der Landung wurden einige
Fotos zwecks Erinnerung gemacht.

Die hohen Kosten erscheinen an-
fangs etwas groB. Aber dennoch ist
das Verhaltnis Preis/Leistung gin-
stig. Solite man mit dem Modeli eini-
ge Jahre gut durchkommen, so
erreichen wir sicherlich eine groBe
Zahl an Flugstunden. Nach meinen
ortlichen Aufzeichnungen Uber die
Wetterlage seit 1974, sind von Mérz
bis September an die zwanzig "So-
larflugtage" zu erwarten. Bei reichli-
cher Ausniitzung dieser Tage
konnen viele Flugstunden mit nur
wenigen lLandungen erreicht wer-
den. Wahrscheinlich werde ich noch
ein Puffermodell bauen, um auch
diese Version des Solarﬂuges ken-
nenzulermnen. :

Anmerkung: Die Ausgabe von runcl
S 18.000,- hat sich doch gelohnt |
Sonnrge Zeiten wiinscht
Alfred Haiden !

1160 WIEN

_ Seebockgasse 26 _
'Telefon 0222/45 02 808
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Erfahrung
mit dem
"CHERRY II"
von Graupner
Von Manfred Stocker

I]ch wallte eigentlich schon immer
einen Elektrosegler, den man iberall
ohne LArmbelastigung der Anrainer
fliegen kann. Nach dem (gllckli-
chen) Gewinn eines "CHERRY Il" bei
einem Preisausschreiben der Firma
Sperl besaB ich nun endlich einen
"KurzschiuBfabrikanten", der sofort
auf den Bautisch mubBte.

Beim Offnen des Baukastens fallt
ginem die sorgfaltige Verpackung
der Flachen mit Luftpolsterfolie auf,
Die Fidchen, zweifarblg bespannt,
sind bereits mit ausgeschnittenen
und mit Scharnierband befestigten
Querrudern und das ebenfalls in die-
ser Art fertige Hhenleitwerk ausge-
stattet, Der Graupner "Perfekirumpf"
erinnert mich fatal an die friither ge-
brauchlichen ABS-Riimpfe, die ich
wegen mangelnder Festigkeit bei
hohen und tiefen Temperaturen in
unguter Erinnerung hatte. Die Erpro-
bung sollte jedoch alle Zweifel aus-
raumen.

Der Rumpt

Die Offnungen fur K(ihlluft, der Aus-
schnitt flir das Auflagebrett des HR
und das Langloch im Rumpfboden
sind mit Bohrer, Feile und Messer
sorgféltig herzustellen. In einem Zug
werden gebohrt; Ldcher fir den Fla-
chenstahl (8 mm 1), die Fixerstifte,
fir Servokabel und die Motorbefesti-
gungslocher, Der ausgezeichneten
Bauanleitung mit der ausfilhrlichen
Beschreibung Ist eigentlich nicht
viel hinzuzufiigen. Alle bendtigten
Brettchen “fallen" im wahrsten Sinne
des Wortes aus den Stanzungen. Es
genlgt scharfes Hinsehen!

Der Bauwird sehr griindlich erklart,

weshalb ich gleich zum Wesentli-
chen komme:

Zur HR-Bet&tigung kommt ein
Volz-Servo VS 650 mit 2,2 Nem zum
Einsatz. Dieses Servo ist recht preis-
glinstig, klein und schnell. Uber dem
Servo wird mit Doppelklebeband der
E-Stromversorgungsteil (4x 270
mAh Eigenbau) befestigt. Als Regler
kam abwelchend vom Herstellervor-
schlag ein MPX-Regler CX-2R, da
vorhanden, zur Verwendung. Dieser
Regler hat den Vorteil, Gber einen
zysatzlichen Schiebeschalter aus-
und einschaltbar zu sein. Das er-
spart manchmal unangenehme
Uberraschungen! Im Neuanschaf-
fungspreis ware der Mini-Switch 40
natlrlich giinstiger und tut es auch.
Als Motor wurde dem Modell ein

Manfred Stocker, der Aulor des Berichtes mit
der "Cherry II"

Plettenberg spendiert. Dieser Motor
entspricht der Graupner "Ultra"-Se-
rie, da diese vom selben Hersteller
erzeugt werden. Die Leistungsdaten
sind in etwa gleich dem "Uita 800"
Als (Klapp-) Luftschraube wurde die
"Carbon"-Ausfiihrung von Rudi Freu-
denthaler montiert. Den nétigen Po-
wer geben 8 Zellen Red AMP plus
(mdglich bis 10 Zellen). Zum Einbau
der Flichenservos ist eigentlich nur
2u sagen,: hler muB vorn kleinsten
und feinsten genommen werden.
Der Einbau eines zentralen Servos
im Rumpf ist aus Platzgriinden nur
sehr schwer mdglich, da es gerade
in diesem Bereich sehr eng zugeht.

Die Kabinenhaube ist am besten im
vorderen Bereich nicht wie vorge-
schlagen mit einem Stahldraht, son-
dern mit einem im
Nahzubehdrhandel erhdltlichen Pla-
stikdruckknopf zu befestigen. Der
hélt ausgezeichnet , und bei einer
harten Landung verlaBt der Fiugak-
ku ohne Beschédigung das Modell,
indem er nur die Haube aufdriickt
und harmlos daneben im Gras liegt.

FLUGERPROBUNG

Der Schwerpunkt wird laut Plan wie
vorgesehen durch verschieben des
Antriebsakkus eingestellt. Abwei-
chend von der Bauanleitung wilrde
ich statt des Styropors zum Ab-
standhalten einen Balsaklotz emp-
fehlen. |ch hatte flir den 4. Start einen
Maodellflieger engagiert, der vermut-
lich Speerwerfer war. Durch den
Schwung schob sich das Styropor
zusammen, der SP rutschte nach
hinten, und die Folge war nach einer




prop 9/10- 1991

. Zitterrunde (fast unfliegbar) eine

- AuBeniandung, bei der aber entge-

gen aller Beflirchtungen nichts zu
Bruch ging. Ber angezeigte SP im
Plan ist korrekt; achten Sie jedoch
. darauf, am Am HR nicht mehr Aus-
schlag als 4 mm (im Hachstfall 5
mm) zu haben. Der StrdmungsabriB

ist sonst schon vorprogrammiert.

Beim Querruder die Ausschlage laut
Flan einstellen und differenzieren.
- Die Moglichkeit der Bremse durch
hochstellen der QR ist unbedingt zu

nutzen, da der CHERRY ll einen aus-

. gezeichneten Gleitwinkel hat. Der
‘CHERRY H z#hlt eigentlich zu den
"Hot-Line" -Seglern und darf nicht zu
langsam geflogen werden. *Lafa
loss'n"” ist die Devise , wie ein steiri-
scher Modellflieger treffend bemerk-

te! Als Elgenhelt zelgt der Cherr’y
besonders in langsamen Kurven ein
starkes Nachpendeln um die Hoch-
achse. Grund dafiir ist das fehlende
Seitenruder. Eventuell wiirde ein
Vertangern der Dampfungsflache
hier Abhilfe schaffen. Mein Cherry
steigt komischerweise nach Ausfah-
ren der QR als Landehilfe {bei hoher
Geschwindigkeit) nach oben, was

Ein leichter Elekirosegler

Von Dipl.ing. Heinz Dokulil

Aus alten Baubestanden fand sich
die Flache und das Héhenleltwerk
des F1A-Modelles BRIO und ein be-
schadigter Humpf des Erfo!gmodel-
ies ARCUS,

Daraus sclite mit wenig Aufwand
ein E-Segler als Trainingsmodell ent-
stehen.

Nachdem der Rumpf mit ein paar
Mattestiicken saniert war, wurden
die Flachen in bewahrter Weise mit
Gummiringen montiert. In das Ho6-
henleitwerk wurde eine Kiefernleiste
3x3 mm eingezogen und am Seiten-
leitwerk mit einer Kunststoffschrau-
be befestigt, nachdem noch schnell
gine ca.13 mm breite H&henruder-
flosse mit Tixoband angebracht und
angelenkt wurde. o

Das Modell sollte mit 6 Zellen ge-
flogen werden. Ein Soft-Schalter
sorgte auch fiir die Empfanger-

- Dic.Ins.t_al_lal.ion beim Cherry 2

sich aber mit dem Einsatz von Mi-

schern leicht kompensieren laBt.

ZUSAMMENFASSURNG :

Prelswerte Alternative zum Motor-
segelflug (sogar mit "Speed"-Ambi-
tionen), sehr gute
Flugeigenschaften fur ein. Modeil
dieser Art. .

Anfangernwirdeich unbedmgt ab-
raten; ist schon Querruder Erfah-
rung vorhanden, so bekommt man
ein ideales "GenuBmodell", das vom
Fortgeschrittenen ohne Einschran-
kung (der 8 mm Flachenstahl hélt
alles aus) zum Kunst bzw. Speedflug

verwendet werden kann. AuBerdem

FkdhE

stromversorgung. Es wurden ver-

'schiedene Motoren ausprobiert. Flr

elnen zlgigen Steigflug biirgt eine
Sweed 600, 8,4 Volt. Mit einem EF
76/1] steigt der "A2E" auch noch gut,
und der Motor hat eine lange Lauf-
zeit. Bei diesem kann man auch die
kleinen Zellen mit 1,0 Ah verwenden.
Wenn man hierfir 7 Zellen verwen-
det, spart man ca. 150 Gramm Flug-
gewicht, wobel die Motorlauizeit
betrachtlich herabgesetzt wird. Eine
handelsiibliche Klappluftschraube

"8x5" wurde eingebaut. Das Gesamt-
gewicht liegt zwischen 1050 und

1200 Gramm, was eine Flachenbela-
stung von ca. 23 g/dm? bringt. Die
Flugzeit ohne Thermikeinwirkung
liegt bei ca. 15 Minuten. In einer Flug-
héhe von ca. 100 - 150 m kann man
das Modell und sein Flugverhalten

von einem echten Freiflugmodell

gibt er als Hangsegler ohne E-Motor
einen Flitzer ab, iiber den so manche
Kollegen Baukittze staunen wiirden.

Positiv:

Stanzungen der Holzteile
Bauanleitung, Baubeschreibung
Anpassung Flache/Rumpf

N _Verpackung

Negativ:

Folien in den Endleistenbereichen
‘der Fidchen mangelhaft geblgelt

Endleisten bis zu 3 mm dick

Teéhnisghg Daten:

Spannweite; 2,20 m
Gewicht; ~1.850 g (8 Zellen)
Motor: . Plettenberg

Stromquelle ; 8 Zellen Red AMP
plus, 1700 mAh

Luftschraube: - Freudenthaler
CARBON 95x5,0

Regler: . MPX CX-2R
4% 270 mAh

Empf. Akku:

nicht mehr unterscheiden., beson-
ders, wenn man das Modell zur
Selbstzentrierung bringt. So lange
und schéne Flige konnten mit ei-
nem F1A-Modell nicht erreicht wer-
den. Die Freude ist besonders grof3,
wenn das Modell nach einem langen -
Flug unmittelbar an der Staristelle
landet. Zum Gegensatz von Freiftug-
modellen Interessiert sich der E-
BRIO (iberhaupt nicht fir Baume,
Leitungen und Zaune als Lande-
punkte. .
“Welche Mogllchkelten snch selbst
bei schwacher Thermik bieten
braucht gar nicht beschrieben zu
werden. Manchmal weisen kreisen-
de Vdgel den Weg zum Aufwind, wo
dann beide eintrichtig den Thermik-
schlauch genieBen.

Lieber Leser, hast Du schon nach-
gesehen, ob auf dem Speicher nicht

-doch noch ein alter A 2er liegt ?
“Wenn ja, dann frisch ans Werk !

Heinz Dokulil, ein after Freiflieger,
der am gemiitlichen E-Flug Freude
gefunden hat. '
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Ausblick in die Zukunfi

Von Walter Hach

Nun, da wir 1991 schon die er-
sten Weithbewerbe nach den neuen
Regeln der FAl - Klasse F1K - Tank
max. 3 cm®, Technik, Motor, Luft-
schraube frei, neues Stech-System -
geflogen haben, kann man sagen,
daB die CO2-Spitzengruppe das De-
fizit zum alten 5 cm*-Tank zum Teil
schon wieder verringert hat. Dies ge-
schah teilweise unter konsequenter
Anwendung von schon bisher vor-
handenen Maglichkeiten:

1. Optimierung der Behandlung
von Motor und Tank

2. Leichtbau der Zelle

In weiterer Folge werden im Hin-
blick auf das FAI-Regiement jedoch
schon neue Wege zur Leistungsstei-
gerung gesucht:

3. Motor-Tuning

4. Gewichtsreduktion bei Motor,
Tank und Luftschraube
5. Klappluftschraube

8. Neue Prcfile fiir schnellen Steig-
flug

Verbunden damit soll auch auf Me-
thoden zur Leistungsoptimierung in
anderen Freiflugklassen hingewle-
sen werden:

7. Differenzsteuerung

8. Schleuderstart

Zu Punki 1

Unter diesen Punkt fallt alles, was
eine optimale Betankung und tadel-
losen Lauf des CO2-Motors bewirkt,
Darauf milssen wir unser grofies

Augenmerk legen, denn damit holt
man sich am einfachsten den gréB-
ten Leistungsgewinn. in diesem Zu-
sammenhang mochte ich auf
diverse Fachartikel von Gerhard
Schuster und Gydrgy Benedek so-
wie K.Jorg Hammerschmidt hinwei-
sen. Als unser groBes Vorbild
mdchte ich hier Gyérgy Benedek
nennen.:

Er kontrolliert / wartet seine Moto-
ren stdndig in gewissen Abstanden
(etwa nach 20-30 Laufen oder 2
Wettbewerben), das Motor-Tank-
System wird zerlegt, gereinigt, wie-
der zusammengebaut und auf
optimale Funktion (Dichtheit) ge-
priifi. Defekte Teile werden erneuert.
Nach einigen Kontroli-Liufen ist ein
Motor bereit fiir den néchsten Wett-
bewerh.

GraBte Aufmerksamkeit widmet G.
Benedekder Kilhlung des Tanks. Die
Kunst beim Betanken eines COg-
Motors ist, die optimale Flissigkeits-
menge in den Tank zu kriegen, nicht
zuwenig und auch nicht zuviel. Be-
sonders ab 25 C (kritische Tempera-
tur) gelingt das viel besser mit
gekihltem Tank. Zuwenig Treibstoff
im Tank bringt eine kiirzere Laufzeit,
wird zuviel getankt, vereist sehr
leicht das Kopfventil des Motors.

Zum Wiegen der CO2 Menge baute
Benedek eine Differenzwaage. Er
kiihit, tankt und wiegt den Mo-
torfTank Verbund in abmontiertem
Zustand, dann erfolgt rasche Monta-

ge am Rumpf mit Spezialschrauben,
und der Start kann erfolgen.

Ein {ibliches Abkhlverfahren des
Tanks erfolgt mitiels Kaltesprays.
Damit wird der Tank vor dem Auftan-
ken mehrmals besprint.Erst dann
wird aufgetankt und gestariet. Die
meisten Modellflieger aus Ungarn
und der CSFR wenden diese Metho-
de an. Auch Gerhard Schuster hat
sie in DAmsdd erfolgreich praktiziert.

G. Benedek hat sich eine andere
Methode ausgedacht: Ab ca. 25
kiihit er den Tank in Eiswasser (ther-
mosflasche, Temperatur des Was-
sers ca. 5-10). Mit diesen beiden
Methoden kann man bei kritischer
Temperatur eine Vereisung des
CO2-Motors vermeiden. Infolge
mangelnder Erfahrung hatten einige
von uns in Domsé&d thermische Pro-
bleme mit Tank und Motor. Hatten
wir richtig getankt gehabt, wéren wir
noch weiter vorne dabeigewesen.

Gyorgy Benedek siegte in D6mséd
durch optimalen Einsatz mit einem
“fast" normalen Serlenmotor, MO-
DELA 0,27 cm® Nur die Gleitfiache
ftir den Kolben im Zylinderkopf war -
pollert worden. Niemand sonst hat
diesen Sieg mehrverdient als er, und
er bewies uns allen, das dies mit
einfachen, &komomischen Produk-
ten und Methoden magtich ist.

Zu Punkt 2

Es liegt auf der Hand, daB die Zelle
eines F1K-Modells so leicht als mog-
lich sein solite. Auch wenn ein
schwereres Modell noch so gut
steigt und fliegt, bei geringerem Ge-
wicht wiirde es noch bessere Lei-
stungen erbringen.

Dem Leichtbau sind aber bestimm-
te Grenzen gesetzt. Ein F1K-Modell
mufl trotz konsequenten Leicht-
baus noch geniligend Festigkeit
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und Stabilitat aufweisen, um die Be-
triebssicherheit auch bei starkerem
wind zu gewéhrleisten. F1K/CO2-
Wettbewerbe wurden schon bis 10
mys Windgeschwindigkeit geflogen.
Woeiters sollte der Verzugs- und Ver-
drehfestigkeit {Sonnenbestrahlung,
Feuchtigkeit, Steigfluggeschwindig-
keit), gentgend Aufmerksamkeit ge-
widmet werden. Auch in den besten
Familien vorkommende Abstiirze
sollte das Modell méglichst heil
{iberstehen.

Hier hat sich international ein Zel-
lengewicht von 28 Gramm heraus-
kristallisiert, Ein durchschnittliches
COz-Modeli hat derzeit folgende Ab-
messungen und Gewichte (Ver-
glefch von 12 Modellen, 4 aus der
CSFR, 4 aus Ungarn, 2 aus Oster-
reich, 1 aus der Schweiz, 1 aus
Deutschland):

Tragfliigel Spannweite 810 mm
Mittlere Tiefe 110 mm
HLW-Spannweite 310 mm
Mittlere Tiefe 68 mm
Rumpflange 620 mm
ellengewicht gesa ram
davon:
Tragfltigel 14,0 Gramm
Hohenleitwerk 2,5 Gramm
Burmnpf + Seitenleitwerk 11,5 Gramm
Motor, Tank, Prop 30,0 Grarnm
Gesamtgewicht 58 .0 Gramm
—_ ) ———d
A

Auswahl des Balsaholzes und gro-
Ber Erfahrung im Flugmodellbau
maéglich, sowie eventuellen Einsatz
von Materialien wie Kohlefaser,
Carbon etc. Eine weitere Gewichis-
reduktion scheint kaum realisierbar,
es sei denn durch-die Verkleinerung
der Modelle. Dies ist jedoch wenig
sinnvoll, da sie dann immer schlech-
ter sichtbar und schwer auffindbar
sind ! Auch die Sinkgeschwindigkeit
wirde sich verschiechtern (Re-
Zahl).

Zu Punkte 3 und 4

Unsere Modelle sind zum GroBtell
mit dem MODELA 0,27 cm® COz-
Motor ausgeristet. Stefan Gasparin
aus der CSFR hat sich intensiv mit
dem Motor befait und an dessen
Verbesserung gearbeitet. (Sighe Ar-
tikel von Gerhard Schuster im prop
5/6-1991). Wir konnten auch schon
den einen oder anderen Motor er-
werben, und es ist mehr eine Frage
der Zeit, wann wir diese Motoren in
den Grifi bekommen. Bei den Lei-
stungsmessungen, die G. Schuster
durchfiihrie, schnitten die getunten
Motoren eindeutig besser ab, als die
reinen Serienmotoren. Auf alle Falle
ist eine Gewichtsreduktion eine an-
genehme Begleiterscheinung des
Tunings von S. Gasparin.
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Als Untergrenze fUr diese Abmes-
'sungen solite uns momentan ein Zel-
lengewicht von 20 Gramm dienen,
z.B. fur ein Modell fir die Stech-
durchgénge bei ruhiger Wetterlage !
Dies ist nur durch gewissenhafte

;J‘ ——ad

Jeder Modellfiieger kann auch
selbst versuchen, am Motor/Tank
Gewicht einzusparen (z.b. durch
Verkiirzung des Tankrohres).

70
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Zu Punkt b

Werner Schaupp hatte knapp vor
dem Spitzerberg-Lehrgang und
Wettbewerb die ersten Prototypen
von Klappluftschrauben gebracht.
Auch in Domsdd wurden diese teil-
weise von uns eingesetzt. Der Gleit-
flug verbesserte sich sichtbar (etwa
10-20%). Dies milssen wir noch ge-
nau testen.

ZUPunkt 6

Voraussichtlich wird die Steigflug-
charakteristik in F1K eine ahnliche
Entwicklung durchlaufen wle in den
Klassen F1B und F1C, das heilit, die
Motoren werden starker, und die
Modelle werden schwerer und héher
steigen als bisher. Vermutlich wer-
den dann Tragfliigelprofile mit nur
schwach gewdlbter oder gerader
Unterseite eingesetzt, Merkmale z.B.
wie etwa:

_—
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Im Vergleich dazu die derzeit ver-
wendeten Profile, die wesentlich
mehr Widerstand im Steigflug erzeu-
gen:

B- 13550+ g

G. SCHUSTEA  11PfO
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ZuPunkie 7 und 8

Als logische Folgerung von Punkt
6 wird es auch zum Einsatz von Dif-
ferenzsteuerungen kommen, vor-
ausgesetzt, es gelingt eine fast
gewichtslose technische Ldsung.
Konsequenterweise werden F1K-
Modelle dann auch mittels Schleu-
derstart in den Himme! geschossen
werden. Zur Zeit erfolgt der Start
eher wie bei Saalflugmodellen.

[RU—.
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*  Micke " .
von Edwin Krill
Spw: 757 mm (1953)
Segelflugmodell

"

Boy ”

von Edwin Krill

Spw: 1370 mnm ({1952
Segelflugmodell

APL~-0E-JUNG-002

e e " Super - Schwan " ’
% von Ing. Willi Kuhr
S Spw: 1620 mm (1952)
E Segelflugmodell
Y

o

" KEITWT "

von Ing. Willi Kiihr
Spw: 1500 mm (1953)
Segelflugmodell

APL -OE- JUNG-003 o
APL - 0E - JUNG - 004 ©
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APL-0QE-JUNG-008 e

APL- OE-JUNG-011

o]

APL-OE-JUNG-014

" Schmetterling "
von Edwin Krill

Spw: 1680 mm . (1953)
Segelflugmodell

" Sonne "

von Josef Képpel

Spw: 1600 mm (1954)
Nurfliigelsegelflugmodell

* Atom - Kiacken"

von Ing. Willi Kihr
Spw: 1250 mm {1953)
Verbrennungsmotorflugmodell

" Schwalbe "

von Josef Koppel J
Spw: ca. 1050 mm (1955)
Gummimotorfliugmodell

Zahnstocher "
von Oskar Czepa
Spw: 1706 mm (1954}
Segelflugmodell

”

“Super - Blitz

von Franz Rogg!
Spannweite : 800 mm
Ersch.Jahr : 1955
Fesselftugmodell

NW-48

\

von Wladimir Nowta
Spannweite : 4730 mm
Ersch.Jahr : 1955
Segelflugmodell

" NW — 69 %
von Nowta Wladimir
Spw: 42F0 mm (1955)
Verbrennungsmotor-
flugmodell

APL-0OE- JUNG- 007

APL-OE-JUNG-009 @

APL-OE-JUNG-013 e

O

APL-OE-JUNG-015

OE2
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Worfgleiter "
von Josef Xoppl (1955)
5 versch., Gleitflugmodelle

v Phonix "

von Josef Képpel
Spw: 1000 mm (1955)
Gummimotorflugmodell
Lehrgangsmodell

/-\F_’l_" OE- JUNG -017

Die Boupldne:

Nr.5 "“Demo” (Fesselflugmodell) von Heini Kainz

Nr. 10 “Gelse”  (Saalftugmodell) von Anton Schaupp
Nr 12 “Stift”  (Fesselflugmodell) von Edwin Kritl und
Nr. 16 "Fiffi" (Motorflugmodell) vaon Adolf Semoton

wurden geplant, die vier Baupldne sind jedoch nie erschienen.

JOSEF SPERL

FLUG-, SCHIFFS- UND EISENBAHNMODELLBAU
PLANE — WERKSTOFFE

- WIEN IV/50, WIEDNER HAUPTSTRASSE 66.

Bauplanzusammenstellung. Schaumodelle zum oussdgen und schnitzen

G‘US HO[Z Rhiin - Buasard {1 A3) w. A, Untermiillar APL - OE - SPER - DBS
Kranich {1 a3) v. A, Untaraliller APL - OC ~ SPER ~ DA6
DF5 - Dlympls {1 A3) wv. A. Untermiillar APL - QF - SPER - DO?
Curtiss - ®P - 3A" {1 A2) v. H. Wanzel APl - OC - SPER - DHE
Deflank {1 A2) v. #, Uanzel APL - OE - SPLA - DE9
Blandhalm I {1 a2} wv. F. Altmspn APL - OE - SPER - D30
Arndo AR-186 {1 A2) wv. f, Altmann APL - OC - 5PCR - 091
Vickars / Uellingtan | ) wv. Viktor Pale APL - OC - SPLR - D92
Mustar 96 {1 A1} v. H. vanzel APL - OC - SPER - 093
Minimoa (1 A3) w. H. Uanzel APL - OE - SPER - 094
Me - 109 G {1 a2) v. H. Vanzel APL - DE - SPER - 095
Ju - B7 {1 A42) wv. Viktor Polz APL - DE - SPELR - 096
Ju - 52/3m {1 a0) wv. H. WUanzal APL - DE - SPER - 097
Ju - B8 {1 AD) v. H. Wanzel RPL - OF - SPCR - 038
Ju - B7 B (1 a2/8 p4) v, H. Wonzel APL - OE - SPER - DGS9
Mo - 109 {1 a3) RPL - OC - SPER - 100
Ha - 123 (1 A1) w. H. Wonzel APL - OC - SPER - 101
He - 712 (1 A2) wv. H. Wonzel APL - DC -~ SPER - 102
Holifax {2 A7) w. H, uenzel APL - OE ~ SPER = 103
Grunau - Baby 11 (1 A2) wv. M. uonzol APL - DE -~ SPCR - 104
fw - 180 (1 A2) v, H, uUenzel APL ~ OE - SPER - 10§
Fv - 189 {1 a2) w. ¥. Altmann APL - DE - SPER - 106
Fu - 200c (1 A1) v. F. Altmann APL - DE - SPER - 107
FL - 156 (4 A2Z) v. H, Unnzel RPL - OC - $PCR - 100
Maurauder {4 A1) wv. H. Uenzel APL - OE -~ SPER - 109
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Salzburg

“lﬁ:‘z' AR | Mame und Adrasee Telefon Varein F2 | FaA [RCH [RCIV | FIC | FAC [RC/SL :;‘FL]
860015 | B9 | STROBL Josel, Weingarlensirale B, 5201 Seekirchen LSV Salzburg X X X x
B9 0018 TAGGER Petar, BerglandstraBe 632, 5710 Kaprun 06547/71 58-605 LSV Kaprun X
B9 0011 TOLLERIAN Peter, SamslraBe 25/7, 5023 Salzburg 0662/62 32 02 L5V Salzburg X
850027 i 91 | TUREGZEK Allred, Peslstralia 18, 5730 Miltersill 06562/367 WMFG Mittersi X X
890024 VORREITER Andreas, 5741 Neukirchen 347 06565/65 57 DFC Wildiioge! Falken X
69 0025 WOHRER Hans, 5741 Neulirchen 255 06565/83 81 DFC Wildkogel Falken X
780079 | 88 | WUSTENBERG Hainz, GoslheslraBe 16, 5020 Salzburg OMV MFC Salzburg X % X
B70006 { 89 |ZEHETBAUER Franz, KiirgartensiraBe 26A, 06432 /86 B1 L8V 5t Johann/P. X
%630 Rad Holgastein
10
Niederosterreich
L‘Zﬁpz' AF | Name und Adresse Telslon Verein F2 | Fan | RCW { RGNV | FIC | FAG |RG/SL 'r'};
820007 ; 91 |RIESS.ohannes, Joselsirafie 100, 3100 St Follen BSV Voith S1. Pélten X X
910028 SCHEIKL Gerhard, Steinklamm 5374, 3203 Rabenstain MSG Solkav Austria X
01 0021 SCHEIKL Relmu, Sleinklamm 5374, 3203 Rabenstein MSC Solkav Austria X
B10048 | 90 |SCHLAGER Wollgang, Magschitzgasse 1/1/6, 02824722 75, 3404 DW RC-Fachrefergnt X X
3820 Waidhofen/Thaya, £5L
830023 | 51 | STOCKER Manired, Donaufelder StraBe 2—4/29, 0222/203 89 65 HSY Bg. Kreuzenstein x
1210 Wien
7180035 | 81 | STRIBEANY Wemer, Schuberigasse 20, 02256734 4 32 Privat MFC Enzesleld % X X
2544 Leobersdorf
90 {021 THALER Erich, Hiitiendod 24, 2130 Mistelbach . D2572/28 70 UMFC liarus Weinlznd % X
900025 TUMA Gernard, Davidgasse 7683, 13/12, 1100 Wien | 222/644 76 62 MFC Weikersdarl X X
840002 | 80 | TURK Josef, Am Exerzierpfatz 24/8, 3500 Krems 02732/37 97 Priva OMV KFG Sifbergrube X X X
880036 | 91 |[UHLCS Wemer, Schlegelgasse 8/2, 3151 SL Georgen | 02746721 6 42 MSC Sotkav Auslriz X
780003 | 91 | WENCZEL Franz, Alle Gasse 20/4/3, 2552 Hirtenberg | 02256/81 47 55 Privat MFC Enzesteld X
BBOD19 | 91 |[WENDA Johannes, Tuliner Strafle 12, 02242/73905 HSV Langenlebarn % x
3424 Muchendor!
91 0012 WIDMEYER Gerhard, Egerldndergasse 9, 3502 Kiemms | 02732/490 35 MFC Weinzierl X X
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Tirol

L'i‘j{'" AF | Name ung Adresse Telelon Verein Fa | Faa | RCw [ AGIV | FAC | F4G |REO/SL 'F',‘;
87 0031 | 89 { AGHRAINER Johann, Plarrgasse 15, 6363 Westendor }FC Brixentsl b3 X %
89 0029 AMGERER Reinhard, Mosen 8, 6363 Weslendosf 05334/67 29 Prival MFC Brixgnlal X X X
89003 | 91 [ ASCHER Dietmar, Maos 25, 6250 Brailenbach 05338/76 75 Prival #4BG Brandenberyg X X % x
890020 | 90 |Ing HASLER Kurl, Giselaslrafle 3, 6300 Worg! 05332/74 8 50 Privat MFC Wargl % b3 % X X
B7 0032 | B9 |H!RZINGER Huber, Soanbgrgweq /126, 05334/88 66 Prival MFC Brixenta! b X X X
B384 Brixen im Thalgs
B100%7 | 89 |KIRCHLER Karl, Bruckner SlraGe 2, 6200 Wérgl MFC Wirgl X X X X
830032 | 90 | KUNGENSCHMIED Bruno, Harnaglsiedlung 49, {512/81 09 02 Prival MBG Hall X X X
B020 Innsbruck
870038 | 91 | KOFLER Helmul. Sporiplatz 18, 6350 Kundi MFC Wirg X
760081 | 88 [ LASSNIG Wilhelm, Kranewilweg 7, 9900 Lienz 04852/53 9 84 Prival MFC Lienz X X X X
900020 LEDERMULLER Anton, Winklweg 41, 6300 Wargl 05332/717 36 MFC Wirgl I3 £
900019 {EDERMULLER Johann, Turbinenweg 23, 6250 Kundl | 05338/80 84 MFC Wiirgl X X
840046 | 88 | LERCHENBERGER Hermann, SchuberlstraBe 11, 05332/72 4 64 Prival MFC Wirgl X X X X x
6300 Worgl
B70040 | B3 | LOTTERSBERGER Adoff, 6234 Brandenberg 162A 05331/53 02 Privat MBG Brandenberg X X X
05322/23 73 Biiro
830021 | 80 |MUIGG Hermann, Unlere Lend 30, 6050 Hall 05223741 1 74 Privat HGB Hall X X
91 0027 OBERHUBEA Franz, 5240 Radfeld 33 05337738 80 MEG Radield X
790040 | 89 |PAPPEAT Kar!, Siebenburgstrade 6, 6330 Kuistein IMFC Wargl X % %
B70039 | &9 | WEINSEISEN Waller, Hagau 244, 6230 Brixlegg 05338/200-2302 MBG Brandenberg ] % % X %
780058 | B9 | WIESER Ekkehard, Augasse 28a, 6300 Wrg!, LSL 05532/52 1 29 Prival MFC Wargl % % H X
12
Karnten
“Zﬁr"z' AF | Mame und Adresse Teleton Verein F2 | FaA | RCH | RCIV | P3G | FAC |RG/SL 'Fr,‘;
91 0coa EOHM Welfgang, 8163 Unterbergen 45 04227/21 775 Orv Kiagenfurl %
B3I 000% | 90 [ DOLEZAL Hermann, Siiegerhofstraie 6, 04257/28 8D MC Finkenstein % 3
9585 Gédersdord
760001 | 90 | FLEISCHHACKER Jjosel, Oherlerchergasse B, 0463/51 51 34 Klageniurt FSC X X X X % X
9020 Klagenfurl 0463/54545/84D-15hBdro
880012 | 90 | Ing. GRADISCHNIG Richard, Stefan-Moser-Sirale 6, | 04242736 0 71 Prival QMY Kirnlen X ES
8500 Villach
800010 Ing. GRUBER Karl Heinz, AnzengrubersiraBe 42/3, 0463726 11 77 Prival Klageniurler FSG % X
80720 Klagenlurt ) A
830002 | 80 |HOFFELNER Erich, Kissweg 4/4/6, B500 Villach QMY ASKG Villach H X
030003 | 90 | HOFFELNER Renale, Wiistenrotsirale 7, 9500 Villach ORIV ASIO Viltach X X
880031 | 90 | Ing. KORGSCHETZ Karl, Hauplstrafle 161, 04272/23 35 CMVY Klagenlurt X X X H
2210 Périschach
90 0089 KULLE Hermann, Magdalensberg 28, 8064 Pischeldori | 04224/35 27 MFC Kappel X X
90 4003 KUSCHNIGG Alired, Vilkermarlder Strafe 62/1, 046343295233 MV MFG 5L Veit H X
9020 Kageniturt
880037 | 90 |MICHOR Gonther, Lirchenweg 8, 3122 51 Kanzian 04239/28 18 WFC Kdhnsdar X X X X
900006 MOLZBICHLER, Hermann, Lechnerschalt 26, 04766734 22 Prival OMY Rothenthurmn X X
9872 Millslati .
900005 QGRIS Johann, Gupi 30, 8173 SL #argareten/A. 04226/291 OM4Y Karmnisn X %
830015 Dr. SCHOBER Wollgang, Pulsl, Birkenweg 12, 04215724 ED OV MFG St vail X X
95%6 Liebenfels, BFR
S0 0008 STROISSNIG Waller, Meisslhofslrale 1, 04282/34 81 MFC Kappe! % H
9330 Treibach-Aliholen .
91 0007 TAMMERL Heimo, Huberusweq 4, 3170 Ferlach OMV Klagenlurt X
90 0011 TAXER Friedsich, 9710 Feislrilz/D. 185 04245/24 11 OV Feislrilz X X
60 0007 UNTERMOSER Witlibald, Utrich-v.-Cilli-Stra8e 49, 04762/594 73 OV Rorhenthurn. X X
9800 Spillal/D. )
820023 { 90 | WEIHS Werner, St.-Stelaner-Weg 23, 9320 Treibach QMY MFG Kappel/Tr. x X
81 0008 Ing. WULTSCH Erwin, Ebenlaler Siralie 47, OV Klageniurl X
9020 Kiagenlunt

ENCRTLI
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Wien

1020 Wien

0222/71 31 524124 Biiro

“ﬁ?z‘ AF 1 Name und Adressa Telston Varein Fat | Row | RV | F3c | F4C |RCrSL i;';
880006 BIRKE Allred, Hagenbergoasse 26715, 1120 Wien 0322/82 90 023 Oy Fiinliaus %
870020 | 80 | DANKSAGMULLER Helmul, GudrunsiraRe 19/7/24, [ 0922/620 71 13 Privat QR Wien X ¥ X
1100 Wien
470001 | 91 |ing. DITTMAYER Manlred, Gerasdorier 0222/404 00 17-41 Bire | BAFC Phéinix X
SlraBe 153471, 1210 Wien, FR
91 0018 ECKL Horsl. Bubergasse 2/10/7/24, 1210 Wien 222,259 39 03 FIBC Auslria % X
860001 FCQRST Aoberl, Thimiggasse 30/5, 1180 Wien 0722/47 19 364 OMV Fiinlhaus X
790014 | 88 |HELLER Eduard, Roberl-Lach-Gasse 42/43/1, OMV Fiinlhaus X % % X
1210 Wien
91 0017 KRIZEK Peler, Penzinger Sirale 150/18/3/12, 02227828 44 33 FBC Auslria % %
1148 Wien
800001 | 91 |Dr. LOEBENSTEIN Thomas, Pilgramgasse 4, 1050 Wien [ 0222/505 26 41 OMY Wien X X
91 0016 MAHOFSKY Friedrich Di, Breilenseer StraBe 43, 0222/982 20 50 FMBC Auslriz % %
1140 Wien
810051 | 91 |SCHNEIDER Ernst, Oskar-Grissemann-Strafe 3/7/6, | 0322/253 93 64 MFC Phénix X % X % %
1222 Wien
880029 Ing. WACHTLER Oswaid, Fellnergasse 21/2, 0222/25 01-2779 OMV Wien X
1220 Wien B
840011 | 90 |ZEHMETHOFER Wilhelm, Reinprechisdorier Slralle 7/36,( 0322/54 23 27 OV Zellgasse X X % e X

14
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APL -OE- SPER- 041

APL-OE-SPER-039 ®

@

APL-0OE-SPER-043

@

APL-OE-SPER -045

nLERCHE"
MOTORRUMPFMODELL

v At dehahz Wowrn Summriadart

1DRAP LPIEL

T i AL - Lk

Verbromupeaptis Fluce valelb

| »MOTOR-LIBELLE «

Cerolhl OITAYY

SPERL*FLUGROBELL-
; BAUPLANE

AMFANGER-
FESSELFLUGMODELL
*NOVIZE«

E.Jedetsky

1RITSE FACHETICHEFT riR
Bk - und LW R R LAY

48 CManbilthadty 64

Schirler-Modell in Balsa-Baveoescie
2> PIPS
rin
Jesef Spedd
TOSFY APNRL

Wien 1V, Wiedner Haupisicade éé

" Lerche "

von H. Runkel
Spw: 1528 mm (19 }
Segelflugmodell

Milan

von H.Runkel
Spannweite :
Ersch.Jahr :
Segelflugmodel!

1528 mm
1538

7 " Motor - Libelle "
von Gerold Hormann
Spw: 1264 mm (1952)
Verbrennungsmotorflugmodell

Mowe

von Josef Sperl
Spannwelte : 700 mm
Ersch.Jahr :
Segelflugmodell

" Novize
von Erich Jedelsky
Spw: 804 mm (1959)
Fesselflugmodell

Pelikan

von Fritz Reiss

Spannweite 800 mm
Ersch.Jahr : 1954

Gummimotorflugmaodel]

" Pips "

- von Josef Sperl

Spw: 900 mm (2949 )
Segelflugmodell

" Primus "

von Hans Miller

Spw: 710 mm (1959}
Segelflugmodell

VERLAG:
JLSCF SPERL-WIEN

SPERL FLUGMODELL

BAUPLANE

APL-OE-SPER -040

Schiiler - Segelllugmlell

MOWE

SPERL FIUGHODELL:
BAUPLANE

~ PELIKAN-

Fairz eenaz

JOSEF SPENL
g, Sk, Eu vealellbae

stont- vt q
Wien 1V Wiednt» Heuploirat 56,

SPERL*FLUGSAODELL-
BAUPLANE

Anfinger -Segalflugmodall
> PRIMUS «
VoM

Josef Sperl

10SEF SPERL-
Flug-Sckilts-Eitanbahnmodailbay
Bl sriiits

WL WD I DHIL A GPTITIANSE bs

5]

APL-OE-SPER-044 © APL -OE-SPER-042

@

APL-0E-SPER-046




@

APL-OE-SPER-047

APL-0E-SPER-049

5]

SPE&I"HII@MDMI{-
BAUPLAME

WmsAuglaugliches FeitelHugmedat

RAKY 35

¢ JWabra®-Dirsaimotor 3'A§ com

van
KUAT RAGTEL:, BADEN/wiEH

aossr spEuL T
| Pag-$omi b

Wik

SPERL FLUGMODELL-
BAUPLANE

Segelflugmamdell der int, A; Kluse
» ZEPHIR «

van
FRITZ mEi158@

APL-0E- SPER -051

APL-OE-SPER-053

JOSEF SPERL

T
WIPA IV 4, WIHONER KAEPI3IPARAT €0

SCHOLER RUMPFSEGELMODELL
BPRATE

*ne VIEIOE GAERANN, WIIH

Jorer arent

R A (T | R W
ien o,

Raku 35

von Kurt Rautek
Spannweite

Ersch.Jahr :
Fesselflugmodell

800 mm
1956

Gimpel

von R.Chudoba
Spannweite :
Ersch.Jahr :
Segelfiugmodell

800 mm
1946

o zEphir "

von Fritz Reiss
Spw: 2260 mm (1952)
Segelflugmodell

* Schlauchkurbler "
von Leopold Tlapak
Spw: 1960 mm (1950)
Nurflugelflugmodell

" Schwalbe "

von Josef Sperl

Spw: 460 mm (1953)
Gummimotorflugmodell

Schwalbe 2

von Josef Sper!

Spannweilte 500 mm
Ersch.Jahr 1547
Gummimotorfiugmodell

Spatz "
von Darmann
Spw: 730 mm (19491)
Segelflugmodell

" Specht ~©

von Erich Jedelsky
Spw: 1200 mm (1950)
Segelflugmodell

SPERE FLUGMODELI-
BATUPLANE

\\\::\ /?@0 .

Sehidler -Segelllugmodells

= GIMPEL -

aip £ e

TJOSEF SFERL
Flag- Seliffe. Eistnkalvmadellbau

Herausgegeben im Auftrage @

der Madatiflugkomissian des

Usl Flugsporiverbandes (O FV?
Alle Aechle vorbehalten

KLASSE i
EuD

223 Sisger b Sten Hodahfliogen mGrar 1548
| Bisherige Bestaail  #itmin 10aee

i Thermik-| Nur{tigel !
I LSCHLAUCHKURBLER" _

van Leopeid Tiapsi

% Jnsef Sperl|
! Fluge, SLHIJ u Enerbarumdriibas
- Werd
_ e Nlﬂc h roiner ":I plslr 66

SPERLFLUGMODELL
: LAN.

Gumnimotor-Modell

SCHWALBE 2

JOSEF SPERL
FLUO-SCHEPS- UKD ISENANTIMG I 1AL
WIEK 1730 WIEDKER HADPTSTRASSE bt

Merousgrpehrs im Auftrapr
1 der Madelfughamanien dey
| DuF Fiugsperiverbander (0 F V.2

‘t
i
i
P

Kiane 4|
2 Frert B 1D Hodelflugwelis, Wels 1943
1 Prewy b Sinir. Modeilficgwelth, Graz (945 *
Bsnerige Bestzet I Stunden 10Hm

ALL-ROUND FAi- SEQELFT UGHGDEL]

@ APL-0E-SPER-048

APL-QE-SPER-050

APL-0OE-SPER-052

APL-0E-SPER-054

OE10
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@

"Falke R5*"
von H. Beerlage u.
A. Michalik
Spw: 1750 mm (1938)
Segelflugzeugmodell

Yolckmanns Baupkine
flugfih lle

Iger Flugmade

"Anfanger-Nurfligelmodell

SEGEL R UGMODELL von Georg Polzin
GFA';.KERS Spw: 1000 mm (1937)

Nurfliigelsegelflugmodell

APL-D-VOLC-043

"Torpedo-Flugboot "
von H.F.A. Schelhasse
Spw: 1400 mm (1936)

28, BAUPLAN: : ” Fernaufklarer "
EDO—FI_UGB(][]T vonrn H.F,A. Schelhasse

Spw: 1220 mm (1937)
Gummimotorflugmodell

APL -B-VOLC-045

(5] "Hans Huckebein
von Hans Adenaw
Spw: 1600 mm (1938}
5 Entensegelflugmodell
T
J
]
O
= .
4 "L ehrl3ing"
D i
t 31, BAUFLAN; ! von Werner Pritschow
i SEGELENTE
S [| HANS HUCKEBEIN Spw: 940 mm { 1941 )
. Gummimotorfliugmodell
L9/2 A4 - 2A1
7 "Pommerland™
Volckmanns Boupléne von Karl Miller
flugfihiger Flugmodelle Spw: 4150 mm (1936)
o % Gummimotorfiugmodell
-
<
H
o
—
o
=
! - "Schwanzloses Segelflug-
£ B RUMPE-MOTORMODELL modell"
I OMMERLA von Georg Polzin
Q- Spw: 1600 mm (1938)

Nurfliigelsegelflugmodell

ANFANGER-
NUR-FLBGELMODELL

F1/2 Ak - 1A2

Vo
RugHaer Fogmodete

30.BAUPLAN

FERNAUFKLARER—
MIF EINZIEHE, WER

L4/6AL-2 A1

Volclamanns Baupltine
flugfdhiger Flugmodelle

2, SAUPLAN:
MOTORFLUGMCDELL
LEHRLING

SCHWANZLOSES
SEGELFLUGMODELL

@

APL-D~-VOLC-044

APL-D-VOLC-046 ©

APL -0 -VOLC-048

APL-0-VOLC-050




@

Volclkmanns Baypléine
flugféhiger Flugmodelle

3 ist.ur'r. 3
ANFANGER-SEGELFLUGMODELL
DER KLEINE KAMERAD

e

APL -0 -VOLC -051

L /72A4-2A0

@

Volclananns Bavpléne
flugfahiger Flugmodelie
!

37, BAURLAN
LEISTUNGS-SEGELFILUGMODELL
MOWE

At EENRUMPF- UKD ALS DOFPELRUMEF ONELL

APL-D-VOLC -053

- CHARZATTT N S

L1070 A4~ 1AQ

Volckmanns Baupline
flugfihiger Flugmeodelle

36 GAUPLAN
AMFAMGER-SCHWINGEMFLUG.
MODELL

SCHWINGUIN

APL-D-VOLC -055

®

AU NI FALE
H ﬁIHMHﬂh\_'_IF_!I&ﬂDl! i)

helt 32

Gleilflug und Gleitflegzeege

APL-D-VOLC -057

16 AL-2A3~1A2

’ "per kleine Kamarad"

von W.E. Mittelstddt Volckmanns Baupl&ne
Spw: 900 mm {1938) flugfdhlger Flugmodelle

Segelflugmodell

"Segelflugmodell aus )i

Pappe und Holz" 35. BAUPLAN
: SEGELFLUGMODELL
von Fritz MNoschel A0S PAPPE LND HOLZ

spw: 1300 mm (1938)
Segelflugmodell

NERLAG UL YO5CE M R RALHE CREITE I AL S PLMEAG E

@

L/ 2A4 -1A2-1A1

"Mbowe"

von Heinz Saalfeld Benzinmetor-

als Doppelrumpfsegelmodell Flugmodell HLS 100

Spw: 2580 mm (1938)
2100 mm

it B EAL Schelhanee
" HS 100 " )
von H.F.A. Schelhasse
Spw: 1620 mm (1940)
Benzinmotorflugmodell

122733 Ak- 2A0

"Schwinguin"
s . Volekmanns Baupline
von Alexander LlPPJSCh Nuglakiger }lugml:drlﬂ

Spw: 700 mm {(1937)
Schwingenflugmodell mit
Gummimotorantrieb

" Falter "

von A.Dalinghoff

Spw : 1200 mm (1 9[,,.2) | Anlanger Glt]lilumn;;;:]]
Segelflugmodell JSALTER"

L /2A4-1A0

Gleitflugzeug Volckmeanns Baupléne

von F.5tamer u.A.Lippisch fugﬁh!qer Flugmodelle

Ersch.Jahr : 1930
Gleitflugzeug 10 m Spwt.

"Klettermax"
von W.LE. Mittelstadt
Spw: 1140 mm (1942) th-??ggkf?ﬁx

Gummimotorflugmodell HOCHLEISTUNGS - FLUGHODELL
MIT GUMHIANTRIER

S ORIAL B ML EL S PARET DANKETAN TS

- APL-0-VOLC-058

®

D16

APL-D-VOLC-052

APL-D0-VOLC-054
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SCHLUSSBETRACHTUNGEN :

Kein CO2-Modellilieger oder sol-
che, die es nochwerden wollen, soll-
te sich durch diesen "AUSBLICK IN
DIE ZUKUNFT" abschrecken lassen
und sagen: "Nun wird auch diese
recht einfache Motorklasse fiir mich
zu schwierig, zu teuer und kompli-
ziert!"

Bei den letzten F1K-Wettbewerben
flog der Grofteil der Wettbewerber
mit relativ einfachen Motoren und
Modellen, und viele erreichten das
Stechen. Man kann also sicher mit

ganz "normalen" Modellen und Mo-
toren in der Spitzengruppe mitmi-
schen.

Zusatzlich wiinschen alle "CO2-Na-
tionen" den Fortbestand der Kiasse
mit Original MODELA-Motoren,
{Tank 5 cms) und Prap. Das ist die
ideale Klasse fir Beginner , und sie
kann bei den Wettbewerben immer
parallel mit F1K mitgeflogen werden.

Die Zukunft wird uns zeigen, in wel-
che Richtung sich die Klasse F1K
entwickeln wird. Wir soliten uns je-
doch beizeiten, und wenn auch nur

*Rhk

in Gedanken, mit den diversen Mog-
lichkeiten der Entwicklung auseinan-
dersetzen.

ATER Tt

Kommende Projekte von Bill Brown

gm Heft 5/6-1891 vonprop gabes
im Zusammenhang mit Bill Browns
80. Geburtstag etwas (iber seine Ver-
gangenheit zu lesen und im nach-
sten Heft wurde Gber ihn und seinen
Aufenthalt am Spitzerberg berichtet.
Und nun gibt es schon wieder etwas
! Warum 7 Trotz seines hohen Alters
will er sich nicht zur Ruhe setzen und
noch viele Plane verwirklichen. Uber
diese Absichten soll hier geschrie-
ben werden.

Beim 5. COp-Treffen am Spitzer-
berg bestand die Mdglichkeit, den
neuen B-100-Mctor zu kaufen und
auszuprobieren. Es zeigte sich, daB
dieser Typ nebenden MODELAsvon
Stefan Gasparin und dem HEIB! eine
groBe Chance als Antrieb fiir Dauer-
fiugmodelle haben wird, und so setz-
te Bill Brown gleich nach seiner
Heimkehrdie Serienfertigung des er-
wahnten Musters fort - bisher ver-
kaufte er davon iiber 250 Stiick.

Noch nicht im Produktionspro-
gramm, aber uns bereits bekannt, ist

Gehauserohlinge fiir den GB-10 und GB-20

Das crste Exemplar vom ganz neuen BS - 200 Motor

der ganz neue Zweizylinderantrieb
B-200. Das erste Exemplar davon
bekam Stefan Gasparin geschenkt,
als er Bill Brown in Osterreich traf.

tnd noch zwei weitere Zukunfts-
projekte lieBen sich tellweise beob-
achten: B.Brown hatte in seinem
Europa-Tour-Gepack je 1000 Stick
der Motorgehause-Rohlinge vom
GB-10 und GB-20. Die ungewohnte
Bezeichnung weist dann auch auf
eine Besonderheit hin - die GB-Mo-
toren sind eine Gemeinschaftspro-
duktion von Gasparin und Brown.
Der Hubraum des 10er Motors be-
tragt 10 mm®, der GB-20 dagegen ist
ein Zweizylinder-Antrieb mit 20 mm?>
Hubraum.

Was es demnéachst geben wird, das

ist uns nun bekannt, nicht aber die
Termine fOr die ersten Verkaufe und
auch nicht die zu erwartenden Prei-
se.

Doch nicht nur (Gber neue Kon-
struktionen gab es Hinweise, , son-
dern Bill Brown machte sich
ebenfalls {iber die Zukunft und die
Art und Weise, wie man den COsz-
Modeliffug erhalten und weiterent-
wickeln kann. Einem Brief war
folgendes zu entnehmen:

* Jch plane nicht in Rente zu ge-
hen, sondern beabsichtige, so lange
wie moglich weiterzuarbeiten, lch
mdachte einige Leute finden, denen
ich beibringen kann, die Kolben-Zy-
linderpassung auf 1 m genau zu fer-
tigen. Hierzu lade ich Stefan
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Gasparin ein, sich einige Monate

bei mir aufzuhalten und die jetzi- - & i,

ge Technologie zu erlernen,

* In der Nahe meines Wohnor-
tes ist ein gréBeres Gelénde zu
kaufen. Hier will ich den BROWN
JUNIOR PARK errichten. Dieser
Park soll eine Kombination. aus
neuen (groBeren) Werkstatten fir
die Motorproduktion, Unter-
richtsrdumen, einem Geschéft,
einem Freifluggeldnde ynd einer
Saalflughalle mit etwa 70 m
Durchmesser sein. AuBerdem soll
auf diesem Gelande der Segelflug
ermdglicht werden. Der Bau einer
Bahnstation an bereits vorhandene
Gleise ist vorgesehen. Fir den
BROWN-JUNIOR-PARK werden 1
Mio. US Dollar benétigt, die Gber be-

=220 v T WS B
i
\"’}i&- aa
: ms}f

reits vorhandenes Flrmenkapltal und

durch den Verkauf von Aktien zu-
sammenkommen sollen. Aktien im
Werte von 1000 Dollar befinden sich
im Angebot. Erhéitlich sind sie fir
Einzelpersonen und Gruppen. (Wer
‘mehr Informationen hierliber erhal-
ten mochte, der kann sich.in Englisch

an Bil:-Hannan, P.O. Box 210,
Magalia, CA. 95954, U.S.A. oder
in Deutsch an Fritz Mueller, 4117
.. Searcy St., Columbus, GA31907
U.S.A. wenden).

-So wie Bili Brown inder Vergan-
~genheit an die. erfolgrelche Ver-
“markiung -seiner
Verbrennungsmotoren und CQO»-
-Antriebe glaubte {und damit
- Recht behialt), so Ist er auch von
-der wirtschaftlichen Richtigkeit
:des Projektes des BROWN JU-
NIOR PARKs iiberzeugt. Wiinschen
wir thm, daB nicht nur seine neuen
Motoren zur Zufriedenheit alier aus-
fallen, sondern auch seine Idee mit

dern Park gelingt.

Klaus Jérg Hammerschmidt

M@daﬂﬁbauﬁachgechaﬁ o Helasp@zm_ sﬂ

Unterrrcht tagllch nach Wunsch und Abmachung

Emzel— ‘oder Gruppenkurse fur Anfanger oder Fortgeschrittene
mlt modernsten Geraten fir: Hubschrauber, Segeln: Wlndenstart
Schleppflug, Hang, Elektro, Flache. - :

Elgener Flugplatz Tuningcenier.
Wir reparleren und bauen flr Sie auf Bestellung
- Fordern Sie unser kostenloses ,,Enfo“ an

Fﬂugschu!e Freymann

5632 Dorfgas’(etn 20, Telefon 08433/221-1,' Fax 06433/221 5

' Mobil-Telefon 0663/68 8 39

i _"QE@?

Wa’% 4,

@@ﬁ@r %‘%&’wﬂ% mﬁgmm 25’ :@2
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CO2 - Modell "GS60"
“Von Gerhard Schuster

Das Modell wurde fiir die Verwen-
dung des BROWN B-100 Motors
ausgelegt (siehe prop 7/8 - 1991).
Das Gewicht von 43 g und die verrin-
gerte Spannweite ergeben eine Fl&-
chenbelastung von ca. 7g/dm®.
Dieser Wert liegt ziemlich genau im
Durchschnitt der bekannten CO2
Hochleistungsmodelie.

Wegender geringen Streckung der
Tragflache wurden Grenzschicht-
zaune angebracht, um den induzier-
ten Widerstand zu verringern.
AuBerdem verwende ich bei all mei-
nen Tragflichen Invigoratoren (sie-
he MTB Nr. 16 Freiflug Maodellsport

S 34 {f). Die papierbespannte Trag-

fiache ist ziemlich verwindung.siaif
und damit auch fiir mittlers und ho-
here Windstarken geeignet. .

Der Rumpf aus einem Epoxi-Glas-
faser-Rohr trigt vorne den Motor-
spant aus 1,5 mm Sperrholz, der
zusatzlich mit Hartbalsaleisten ge-
gen das Rumpfrohr abgestiitzt ist.
Diese Anordnung gibt ausreichende
Festigkeit.

Als Thermikbremsen-Ausldser
kommit ein selbstgebauter Uhrwerk-
timer mit ca. 3g zur Anwendung. Er
aktiviert genau nach 2 Minuten die
Bremse am HLW. Nach dem neuen
Reglement ist es nicht nétig, langere
Zeiten einzustellen.

Diaser Timer sitzt in der Mitte des
Pylons, der aus 1,5 mm Balsa gefer-
tigt ist und mit Sekundenkleber
stumpf auf das zuvor aufgerauhte
Rumpfrohr geklebt ist.

Das Moddell ist im Kraftflug ziem-
lich rasch (ca. 8m/s) und steigt mit
der MODELA-Latie bereits bei einer
Drehzahl von 1450 U/min. Bei dieser
Drehzahl erreichen andere Modelle
bestenfalls einen "Nullschieber', Bei
Flugversuchen in Domséd und in
Wiener Neustadt war das erreichen
des 2 Minuten Max kein Problem.

Bei der Fly-Off Simulation gelang
nach dem Motorablauf von 60 Se-
kunden in der Hand noch ein Flug
vorn 115 Sekunden ohne Thermikein-
flup.

Die Gleitflugeigenschaften sind na-
tarlich mit der geringen Flachen-
streckung und der starren
Modela-Latte nicht dberragend.
Aber ich werde sicher noch mit di-
versen Klappluftschrauben experi-
mentieren und in der Folge darliber
berichten.

ISIS 024 - Ein FIK-
Modell fiir Zusteiger

Von Siegfried Swoboda

Nach einigen Experimenten mit
Vollbalsa-Modellen wollte ich wieder
eine "Bespannte" haben. Rumpf und
Leitwerke {ibernahm ich aus be-
wahrten Restbestidnden.

Die TRAGFLACHE baute ich neu. In
meinar Musterrippensammlung fand
ich auch bald ein Profil, dem ich ei-
nige Korrekturen verpaBte. Der Dop-
pel-T-Holm, die dreiteilig verleimte
Nasenleiste und eine etwas hartere
Endleiste sorgen schon beim Skelett
fir hohe Festigkeit. Viertelrippen
zwischen Hauptholm und Nasenlei-
ste erhohten die Profilgenauigkeit.
Die Bespannung - zweimal mit ver-
dinntem Spannlack impragniertes
Gampi - verleiht der Flache die erfor-
derliche Drehsteifigkeit. Sehr wichtig

fir die Flugeigenschaftenist der Ver-
2ug an der kurveninneren - in diesem
Fall - rechten Tragfligelhéifte (siehe
Zeichnung).

SEITEN- UND HOHENLEITWERK
sind aus 1 mm guater-grain Balsa
{C-Schnitt). Als Profil ergibt sich eine
"gerade Platte".

Der kastenf&rmige RUMPF ist aus
1,5 mm Balsa (C-Schnitt). Einige
Spanten erhohen die Festigkeit und
Formbesténdigkeit.

DerMotorspant ist aus 2 mm Sperr-
holz. Sturz- und Seitenzug sind beim
Einbau zu beriicksichtigen. Alle
Holzoberflachen sind mit verd(nn-
temn GK-Porenfiiller - mit Zwischen-
schiiff - zweimal gestrichen.

Als Antrieb wahite ich den GASPA-
RIN SUPER | Motor mit 3 cm® Tank
und Klappluftschraube.

Geflogen wird mit 1800 - 1900
U/min als Anfangsdrehzahl. Auch
mit einem serienmafigen Modela-
Motor soliten sich keine Probleme
mit der Lage des Schwerpunkies er-

KRS SEGSYSTEL (.

geben. Befestigt ist der Mator mit
selbstschneidenden Treibschrau-
ben.

Die Fiugleistungen sind recht
ansehnlich. Gut eingeflogen und gut
betankt (eine eigene Wissenschafi!)
stelgt das Modell bei Windstille an
dle 80-90 m in etwa 100 Sekunden.
Aus dieser Hohe ist ein Gleitflug von
ca. 150 Sekunden erreichbar. Da-
raus ergibt sich eine Gesamtilugzeit
von ungeféhr 4 Minuten. Gebremst
wird mit "Wurm", Diese Leistungen
reichen, um beiinternationalen Wett-
bewerben vorne mitmischen zu kdn-
nen. Flieghar ist das Ding bis ca. 8
m/s Windgeschwindigkeit.

Ich muB eingestehen, daf diese
CO2-Winzlinge mein altes Freifiie-
gerherz wieder hdher schlagen las-
sen. In dieser Klasse - inzwischen
seftens der CIAM als F1K bestétigt,
ist noch viel drinnen. Trotzdem hoffe
ich, daB diese Sparte nicht auch von
der "Ubertechnisierung" erfaBt wird.

FIEGTEN |, AGHTORMN . NE I




prop 9/10 - 1991

33

Von Bundesfachreferent Ing. Hannes Deutsch

Praktische Tips fiir Scale - Fans . _*5#ss

<
N
-l

Herstellung von BlechstéBen und Nietungen fiir Scale - Medelle

TeillV

Die bisher besprochene Weise der
Nietherstellung am Maodell ist vor-
wiegend flr erhabene Niettypen zu
empfehlen. Zwar ist die Schaffung
derVoraussetzungen fiir die Autbrin-
gung von Niet-imitationen - Schreib-
maschinenumbau und Bau einer
Stanze - schon als recht umfangrei-
che Arbeit anzusehen, doch darf
man nicht vergessen, wieviele Nie-
ten an einem Flugzeug vorhanden
sind und eigentlich auch am Modell
zu finden sein scilten. Die Niet-ab-
stande und die exakte Linie der Nie-
treihen kann durch die bisherige
Methode jedoch sehr getreu wieder-
gegeben werden und erreicht man
mitdieser Art wesentlich rascher und
genauer das Ziel als durch Handma-
lerei oder derartige Verfahren. Der
Nachteil der beschriebenen Vor-
gangswelse ist durch die Breite der
Folienstreifen gegeben, die nicht un-
ter ca. 20 mm ratsam scheint.

Methode zur Herstellung von
1 fniet

Bleiben wir aber noch bei dieser
Grundmethode und zwar fir die An-
fertigung von Flachkopfnieten. Ins-
besonders bei schon fertig
lackierten Modellen kann man nun
nachtraglich relativ leicht Nieten imi-
tieren.

Man bendtigt aber hiezu anstelle
des "Kittes" einfach nur einen még-
lichst eingedickten Lack. Um die Ein-
dickung zu Unterst{itzen verwenden
erfahrene Modellbauer Talkum-Pu-
der. Die Verwendung des Puders er-
gibt zwar den erwlinschten Kérper
jedoch auch eine Farbtonanderung.
Es ist Jetzt Im Einzelfall zu prifen,

ob es ratsam ist, den Lack dinkler
zu machen oder aufgeheiit durch
das Pulver zu belassen.

Auf jeden Fall tupft man in die L&-
cher der Folienstreifen gentigend
t.ack und 1aBt diesen erharten. Dann
zieht man die Lochfolien ab und rei-
nigt sie wieder.

Methode zur Aufbringung von
Nietnachbildungen im Bereich
starker _Kriimmungen oder auf

Kabinenhaubenrahmen etc,

Da wie erwdhnt, die Breite der
Lochstreifen nur grdBere Radien der
Nietreihen zulaBt, mud eine andere
Methode fiir stark gekriimmte Fla-
chen wie zB Tragflichenlibergénge
angewandt werden.

Hier kann man sich aber auch der
vorherigen Herstellungsweise be-
dienen, nurwerden die Nietk&pfe auf
der Glasplatte oder aber besser auf
Silikonpapier, hergestelit. Das Sili-
konpapier ist ja ohnedies vorhanden
da es sich hierbei um das Papier
handelt auf dem die Kunststoffolie
geliefert wird.

Nun bedient man sich eines auf
einer Glasplatte aufgebrachten
Tropfen dinnfiissigen Sekunden-
klebers und einer Nadel - siehe
Abbildung 9. Die Nietk6pfe werden
jetzt aufgespiefit und mit der Rick-
seite in den Sekundenkiebertropfen

Nadel

/ Nietkopf
‘_/

1 Tropfen
" Sekundenkleber

r—

Glasplaite

Abbildung 9

eingetaucht und dann an dieam Mo-
dell erfforderliche Stelle gebracht.

AbschlieBend kann man sagen, dai
der Aufwand fiir die Nietanfertigung
und -anbringung schon erheblichist.
Allerdings baut mancher nicht nur
ein einziges Scalemodell, sodaB der
Aufwand doch als lohnend zu be-
zeichnen ist, da die Einrichtungen
wiederverwendbar sind.

Mit dem Beitrag sollte auch erreicht
werden, daB fir manchen Modell-
sporiler die niederschmetternde Ar-
beitsfiille bei der Nietenimitation
{iberschaubar und annehmbar wird.
Wenn es mir gelungen ist einige Pi-
ioten zur Anwendung dieser Metho-
den zu bewegen, ist dies ein Erfolg,
der fUr die dsterreichische Scalesze-
ne ein Erfolg ist, da dadurch eine
Anhebung unseres Standards ein-
tritt,

Es muB gesagt werden, daf} ernst-
hafter Scalemodelibau in Arbeit aus-
artet und daB ernsthafie
Scale-Piloten im Hinblick auf die Vor-
bildtreue kompromisslos sein mils-
sen. Aussagenwie:"... das kann man
nicht anfertigen”, oder” ...das ist in
dieser Dimensionierung nicht fest
genug" usw. sind Selbstbeligungen
die auf jedemn Wettbewerb widerlegt
werden konnen.- Erfolg hat indieser
Klasse nur der, der von seiner inne-
ren Einstellung her die Vorbildge-
treue hundertprozentig anstrebt und
einhal.

Andererseits aber gibt es viele Mo-
dellpiloten, die IHR Modell bauen und
fliegen, die es auch vorbildgetreu mé-
gen, die jedoch nicht aus Griinden fr
gute Piétze bei einem Bewerb mitma-
chen, sondem einzig aus Freude am

" Modeliflug mit einem gelungenen

Flugzeugnachbau und am Beisam-
mensein mit Gleichgesinnten.
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Letztlich scheint es wichtig, daB je-
der fiir sich selbst Befriedigung beim
Modellflug finden soll, und dadurch
gin Ausgleich zum Alitag erfolgt.

Nach diesen 2T. philosophischen
Betrachtungen méchte ich far
Newcomer in dieser Klasse anmer-
ken, daB der Kauf eines "Scale-Mo-
dellbaukastens" zu 99% nicht als
Fertigprodukt ein Scalemodell ergibt ¢,
auch wenn es vom Hersteller nach
so beteuert wird. Trotzdem ist auch

solch ein Baukasten flir den Einstieg
In diesen Modellfiugbereich geeig-
net und zu empfehlen, wobei dann
die Klasse Seml Scale bei Wettbe-
werben vorgesehen und zutreffend
waére.

Weitere Auskiinfte {iber die Beson-
derheiten der Klassen der vorbildge-
treuen Flugzeugmodelle sind bei
den, diese Klasse weltbewerbsma-
Big durchtiihrenden Vereinen und
Piloten, oder bei den Landesfachre-

whEAR

ferenten, Punkterichtern und Uber
das Sekretariat der Sektion Modell-
flug zu erhalten. Selbstverstandlich
kann auch ich jederzeit Auskunft er-
teilen und ersuche um schriftliche
Anfrage (mit Beilage eines Riickant-
wortkuverts) unter der Adresse:

ing.H. Deutsch, Postfach,
2102 Bisamberg.

Bericht von einem Werksbesuches bei Firma WEBRA

In Osterreich gibtgab es Hersteller von Modellmotoren und Modelifernsteuerungen. Bis vor etwar zwei Jahren
bestanden zwei Motorenhersteller mit international hervorragendem Ruf - es war das die Firma HP (Hirtenberger
Fatronenfabrik) und - nach wie vor die Firna WEBRA. Nachdem ich in Angelegenheit Scale mit Firma Kontakt
aufgenomimen hatte, wurde ich kurzerhand zu einem Werksbesuch eingeladen und glaube, dafi mein Bericht manche
Frage der interessierten dsterreichischen Modellflieger kidren wird, die mit dem Begriff WEBRA zusammenhdngt und
auch fiir jene etwas bringt, die einen Einblick in die Entwicklung von Impellermotoren interessiert.

Nach der BegriiBung
durch Hr. Kaineder und
Hr. Billes konnte ich meine
Fragen stellen und wurde
mir die Motorenproduk-
tion und die Elektronikpro-
duktion gezeigt. '

Der Betrieb in Enzesfeld
beschiftigt 45 Mitarbeiter
und produziert hauptsich-
lich am feinmechanischen
und elektronischen Gebiet.
Im feinmechanischen Be-
reich ecfolgt die Produktion
derbei allen Modelifliegern
bekannten Hochleistungs-
motoren in 2-Takt- und
Viertaktausfithrung. Die
Hubriume der Motoren
bewegen sich zwischen 1,5
und 35 cm® wobei mehr als
20 verschiedene Motorvari-
anten geliefert werden; die
Jahresproduktion beliuft
sich aunf 40,000 bis 45.000
Stiick.- Seit etwa 10 Jahren
werden auch Fernsteuerun-
gen im Werk erzeugt.

Eine Frage die mich im-
mer interessierte war, wie
WEBRA-Dcutschland mit
WEBRA-Osterreich zu-
sammenhingt. Wie mir er-
kidrt wurde ist der
Ursprung von WEBRA

" Ende der 40iger Jahre in

Berlin zu finden. Damals
wurden bereits die ersten
Dieselmootoren in Kleinse-
rie gefertigt.

Im Jahre 1972 erfolgte die
Griindung WEBRA-Oster-
reich unter Fithrung des
Herrn Johann Kaineder
(Senior) in Enzesfeld. Be-
reits nach kurzer Anlauf-
phase verlieBen die ersten
Schnuerle-gespiilten Moto-
ren - wie der legendire
SPEED 61 - das Werk. In
zunchmendem Mafle wur-
de die Motorenpalelte
durch neue Entwicklungen
im 2-Takt und 4-Takt Be-
reich erweitert,

Zwischenzeitig wurde das
Berliner Werk nach Wei-

denberg (ndchst Bayreuth)
verlegt, wo heute vorwie-
gend feinmechanische Fer-
tigung im Zulieferbereich
(wie zB. die Automobilin-
dustrie) erfolgt.

Bei WEBRA in Enzes-
feld wird also nicht nur fiir
den Oster-reichischen son-
dern auch fiir den groflen
Markt in Deutschland und
vor allem fiir Amerika pro-
duziert. Der Exportanteil
am Motoren-umsatz liegt
ither 80% .

In Amerika, so sagt
Herr Kaineder, konnen
wir mit den Fernost-Her-
stellerfirmen mit unseren
Qualititsprodukten gut
konkurrieren. Das bedingt
natiirlich, daB wir mit unse-
rem Lieferprogramm alle
Entwicklungen am Markt
mitmachen miissen und
koénnen und so gibt es im
Programm 60 verschiedene

Motoren., Hervorzuheben
wiren die nenen Motoren-
varianten zB. Racing 61
Langhub- Competition, der
dem OS "Hanno Special
gleichzusetzen ist. Die
neue Hubraumklasse 32 ist
ebenso auf den Export-
markt abgestimmt und wir
sind stolz, daB wir mit unse-
rem Motoren-Baugrup-
pen-System diese
Kundenwiinsche erfillen
konnen.

Natiirlich bieten die Japa-
ner (OS) und Amerikaner
(K+B) auch gleichartige
Motorvarianten an, doch
sind wir mit unserem tech-
nischen Grundkonzept
sehr gut, sodal wir da gut
mithalten kénnen.

Nach dem Gespriich habe
ich die Gelegenheit zur Be-
sichtigung der Produktion
und mubBte, beinahe be-
schiimt, zugeben, daB ich
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mir die Herstellung viel ¢in-
facher vorgestellt habe, vor-
allem die angewendete
Prazision. So ist zu sagen,
dal alle Laufgarnituren
(Zylinderbiichse und
Kolben) nicht nur meB-
technisch aufeinander ab-
gestimmt werden, schon bei
der Produktion auf der Ma-
schine selbst, sondern daB
auch hiindisch noch sorgfil-
tig nachgeprift wird, um so
die bekannte hohe Qualitit
der Motoren zu erzielen,

Wenn man auf den Ti-
schen die zur Montage be-
reitgelegten sauberen
Gehiinse und die hochglin-
zend geschliffenen Kurbel-
wellen usw. liegen sieht,
schldgt einem das Herz ho-
her. Sieht man weiters beim
Zusammenbau zu, wie
sorgfiltig die Bauteile zu-
sammengefiigt und fixiert
werden, fillt einem zwangs-
laufig mancher Modellpilot
ein, der diese Arbeit nicht
zu schitzen weill und oft
sehr unbekiimmert, beina-
he mit Gewalt, den Motor
ruiniert.- Hier scheint mir
angebracht darauf hinzu-
weisen, daB man dic Be-
triebsanleitungen der
Motoren sehr genau lesen
und studicren solite, wenn
man einen betriebssicheren
und langlebigen Motor ha-
ben méchte.

Trotzdem gibt es Grenz-
bereiche in denen all diese
Prizision und groBe Erfah-
rung, zumindest scheinbar,
am Ende angelangt ist. Die-
ses Problem hat der mehr-
fache Scale-Staatsmeister
Hermann Michelic mit den
zwei Impellertriebwerken
seiner SAAB 105 O. Trotz-
dem dieser Motorentyp, ein
13 ccm Impeller-Motor,
einzeln verwendet als pro-
blemlos (was ist bei einem
Impellerantrieb schon pro-
blemlos) zu bezeichnen ist,
gibt es bei Michelic doch
zahlreiche Probleme beim

Zweimotbetrieb. Insbeson-
dersist es das Gewichtspro-
blem in der Scaleklasse,
weshalb die sonst ge-
brauch-lichen Kiihlzylin-
derkdpfe micht verwendet
werden konnen. Durch
viele Tips und Tricks aus
der groBen Erfahrung von
WEBRA konnten manche
Losungen bereits gefunden
werden. Trotzdem ist die
Hauptursache der Uberhit-
zung und der daraus resul-
tierenden Probleme noch
nicht gefunden. Die Moto-
ren laufen oberhalb von
22,000 U/Min und werden
dort die Massenkrifte auch
schon gewaltig. Besonders
gewiichtete Kurbelwellen
wurden zur Verfiigung ge-
stellt um die Vibrationen in
den Griff zu bekommen,
Lediglich das Uberhit-
zungsdilemma, hervorgeru-
fen durch abmagern des
Gemisches nach dem Errei-
chen der Resonanz, ist trotz
aufdrehen der Vergaserna-
del nicht zu beherrschen.
Herkommliche Kraftstoff-
pumpen versagen bei die-
sen Drehzahlen génzlich
und E-Pumpensysteme
bringen wieder hohes Ge-
wicht. Einzig diirfte die
Senkung der Drehzahl
Hilfe bringen. So will man
versuchen die ABC-Lauf-
garnitur durch eine ABCD-
Garnitur (ABC-Garnitur
mit Dykes-Kolbenring) zu
ersetzen, doch diese Lauf-
bitchsen miissen sonderge-
fertigt werden. Betrachtet
man diese Anstrengungen
einmal genau, mub} man sa-
gen, daB WEBRA sich
doch sehr bemiiht, auch
diesem Modellflieger mit
seinem "Einzelschicksal" zu
helfen und ich meine, daB
dies wirklich bemerkens-
wert ist. Es ist eben doch
von Vorteil wenn man das
Herstellerwerk im Lande
hat und bei Problemen die
dort angestellten Mitarbei-
ter, die auch aktive Modell-

flieger sind, einem mit Rat
und Tat zur Seite stehen. -
Im Gesprich wurde scitens
WEBRA natiirlich schon
Interesse an den Versuchen
bekundet, da letztlich die
hierbei gefundenen Losun-
gen auch in der Serie ein-
fliefen konnten und dann
der Allgemeinheit zugute
kommen wiirden.

Um noch bei den Impel-
lermotoren zu bleiben,
michte ich erwihnen, daf}
ich einen neuen 16,5 c¢cm
Impellermotor sehen durf-
te, dessen Befestigung iiber
die mit dem Motorgehiuse
fix verbundne Leitschauf-
eln, am Mantelrohr erfol-
gen wird. Die
Zylinderverrippung ist
ebenfalls stromungsgiinstig
gestaltet sodall damit ein-
mal egin ganz interessanter
Motor entstehen wird, Die
bisher laufenden Versuche

lassen gigantische Lei-
stungen erwarten, die bei
Drehzahlen von 25.000
U/Min entstehen (Schub
ca.18 Pfund). Also auch aof
diesem Sektor ist WEBRA
voll am Ball wie man sehen
kann.

Das bekanntlich zweite
Standbein der Firma
WEBRA ist die Fertigung
von Fernsteuerungsanla-
gen. Die bisher im Pro-
gramm  befindlichen
Steuerungen werden mit
Ausnahme der Space 8/16
weiter produziert.

Der Ersatzteil- und Servi-
cedienst fiir alle Anlagen
wird weiterhin aufrecht er-
haiten, sodal} Besitzer die-
ser Gerite keine Sorge
haben miissen.

Inzwischen ist vielen
schon bekannt, dall WE-
BRA mit der modernen
SMD-Technik Microemp-
finger, Drehzahlmesser,
Spannungsanzeigen und
andere Elektronikeinhei-
ten erzeugt. Interessant zu

erfahren war, daf aus der
Elektronikabteilung in den
letzten Jahren auch Fern-
steuverungen fiir Tiir-und
Torantricbe oder zur Da-
teniibertragung kommen.
Auf die dann im Zusam-
menhang damit gestellte
Frage ob die Motorenpro-
duktion stagniere, enigeg-
nete Herr Kaineder daB ein
Aufwirtstrend zu verzeich-
nen sei. Die Elektronikpro-
duktion ausschlieBlich fiir
den Modellbau, wiirde je-
doch nicht die dauernde
Beschiftigung mechrerer
Mitarbeiter sicher gewihr-
leisten, sodaB auch andere
Elektronik fir den indu-
striellen und gewerblichen
Bereich im Betrieb erzeugt
werden milssen.

Um wieder zum Modell-
bau zuriickzukehren ist da-
rilber zu berichten, daf} in
den letzten Jahren eine
neue Fertigung aufgenom-
men wurde. Es handelt sich
dabei nicht um Verbren-
nungsmotoren sondern um
Elektromotoren. '

Da in der ganzen Welt
der Umweltschutzgedan-
ke langsam wichst, hat
WEBRA fir die Modell-
flieger einen Schritt voraus
gemacht und begann die
Entwicklung einer Reihe
von inzwischen bereits in-
ternational bekannten und
geschitzten E-Motoren.

Wie zu erfahren war wird
WEBRA in dieser Rich-
tung weiterarbeiten und ist
damit zurechnen, daB diese
Osterreichischen Qualitiits-
produkte in Zukunft im
Modellflug zunechmend
Einzug halten werden,
nicht zuletzt auch bei den
Scalemodellen.

Ing. Hannes Deutsch
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Was bei einigen Sparten und Fachreferentnen fehlt, ist bei der jungen CO2-Sparte umso
mehr vorhanden, namlich der Wille, in unserer Zeitung mitzuarbeiten und von ihren Arbeiten
und Flugerfolgen den anderen Modellsportlern Mitteilung zu machen. Sie geben ihr Wissen

gerne weiter, weil sie wissen, daB nur dadurch der Fortschritt gewéhrieistet ist. Vielleicht

werden durch diese rege Mitarbeit auch die Modellsportler anderer Sparten davon

angeregt und berichten auch von ihren Forschungen und ihrer Arbeit.

CO2-Lehrgang

und - Wettbewerb
am Spitzerberg

Von Josef Képpel

Das schonste an die-
sem Bericht ist, daf3 ich
schon: zum 2. Mal schrei-
ben und dariiber berichten
darf, d.h., der Lehrgang
und der Wettbewerb ha-
ben sich gemausert. Nicht
nur vam Ort her (Gelénde,
Unterkunft) auch alles
Gbrige: Organisation und
Abwicklung des Lehrgan-
gesistfiiralle, die CO2 mé&-
gen oder kennenlernen
wolien, sehr beliebt ge-
worden. Im in- und Aus-
land. Das Datum, letzte
Mai-Woche ist fiir jene, die
den Lehrgang und Bewerb
kennen, ein Fixum ge-
worden. Das ist, finde ich,
eine Anerkennung und
ein Lob fir die Organisa-
tion des Treffens.

Der Lehrgang begann
am 30. Mai am Vormittag
und endeteam 1. Junimit
dem Mittagessen. Anzahl
der Teilnehmer 16 Mann.
Lehrgangsleiter wie bis-
her: Jérg Hammer-
schmidt, kurz "Jérgl"
genannt. |hm zur Seite
stand Dr. Benedek, wohl
einer der bekanntesten

Techniker im Modellbau-
und flug in Europa, wo Mo-
dellflug betrieben wird.
Fir den Lehrgang wurde
ein eigenes COz-Modell
entwickelt, das relativ ein-
fach zu bauen ist und sehr
gute Flugeigenschaiten
aufweist. Die Firma Gerd
Kirchert, Wien, stellie Ma-
terial und Plane sehr giin-
stig in Punkto Preis zur
Verfiigung. Die BegriiB-
ung der einzeinen Tellneh-
mer untereinander - die
meisten kannten sich ja
vom vorigen Jahr, war wie
immer sehr herzlich. Ganz
besonders schén finde
ich, daB immer mehr Frau-
en, damit meine ich die
Gattinnen der Modellflie-
ger, mitkommen. An Aus-
idndern nahm diesmal
aufler Wolfgang Gors, der
schon im letzten Jahr mit
dabeiwar, auch G. Bascio-

lini aus Italien teil. Die Bau-
tatigkeit war sehr rege,
und die Herrn Dr. Benedek
und Hammerschmidt
standen jederzeit mit Rat
und Tat zur Verfligung,
Frau Krill und Frau Hach
sorgten flr den Nach-
schub an Kaffee, siiBem
Geback und diversen Ge-
tranken. Eine klassische
Zusammenarbeit von
Technik und kulinari-
schem Wohlbefinden.

Und laufend trafen Teil-
nehmer fiir den Wetthe-
werb  ein, Einige
Teilnehmer muBten auBer-
halb der Bundesportschu-
le Obernachten, oder sie
schiiefen im Auto. Sehr er-
wiahnenswert ist, daf dies-
mal die bekanntesten
CO2-Motarenkonstruk-
teure anwesend waren,
wie schon im letzten prop
berichtet wurde. Diese

Jubilar Bill Brown im Kreise der Lehrgangsteilnehmer

Die Redaktion.

Konzentration der Techni-
ker war einmatlig, Jorg be-
zeichnete sie in seiner
Begeisterung als "Hau-
fen".

Beim Einfliegen der Mo-
delle, die um 60 g wogen,
meinte es der Wind nicht
sehr gut mit uns. £s gab
etliche Briiche, die aber
bald wieder repariert wa-
ren. '

DER WETTBEWERB

Der Morgen des 1. Juni
war herrich. Kaum Wind
und ein strahiend blauer
Himmel. Da sich das ge-
miitliche Beisammensein
am Vorabend bei einigen
ziemlich lange ausge- .
dehnt hatte, schliefen sie
noch wie die Murmeitiere.
Es gelang mir nur, Walter
Hach auf die Beine zu brin-
gen. Bel Sigi war es et-
was schwieriger, aber er
kam doch noch mit, Bei-
de machten mit ihren
Modellen einige Probe-
fliige, die voller Zufrie-
denheit ausfielen, und
wir freuten uns dariiber.
Beruhigt gingen wir friih-
stiicken. Bei dieser Ge-
legenheit mdchte ich
erwéhnen, dall das Es-
sen in der BSS gut,
reichlich und ausgiebig
war. Das Abendessen
wurde an diesem Tag
vorverlegt, um mit dem
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Die besten Osterrclcher von b(:l der Slegerehrung durch Weltbcwcrbs[ellcr Bdwm K.n!! vl n.r. 2 Wallcr Hacl, 3. S]egfﬂed Swoboda und
6 Gcrhard Schuster alle OMV Wicn S : ' N S i

Der Siegef, der Ungar Joch Kany:k mit -

‘seinem Modcl!

Wettbewerb sofort nach'-:

Einstellung des GroBfiu-

ges beginnen zu kdnnen. -
Die Ublichen Vorberei--
tungen wurden getroffen.
Die Startlisten und Start-

karten ausgefiillt und die

Zeitnehmergruppen-zu-::

sammengestellt. Hier gab
es einige Schwierigkeiten
Trotz Hinweis in der Aus-

schreibung fiir eine Bereit-
stellung von Zeitnehmern

aus den elnzelnen Lan-

dern, blleb dieses Ersu-
chen ieider erfolglos Hier"
muB unbedingt etwas ge-

schehen. |n liebenswiirdi-
.ger Weise stellten sich die
Gattinnen unserer Lehr-
‘gangs-Teilnehmer, die
Frauen Gérs, Hach, Krill

gung.

Dem Vefanst’alter stellten

sich wie im Vorjahr. 40

s fehlte.

_Starter. Der
“gann um 17,30
Uhr,
standen 5 Zeit-
"~ nehmergrup -

gung. Unser
aiter Freund
Julius Fleissig,
kurz"Jussi”" ge-
nannt, der zu

~zerhand die
Schreibarbeit -

chert half Uiber-

her" umher

Leider war uns das Wet—
ter nicht besonders gut

gesinnt. Der Wind war

bockig und nicht konstant.
_ Vorgeschriebene MAX-
Zeit: 90 Sekunden. Wer 5.

Max erreichte kam ins
Stechen. 6 Fliige waren
Zu .. absolvieren, der
schlechteste wurde gestri-

.chen. Mit Sorge beobach-

tete ich eine Gewitterfront,
die sich schnell ndherte.
Trotz des nicht gerade

‘ginistigen Wetters, wurde

“von den guten Modellflie-
und Schuster zur Verfi-

gern Max um Max gefio-
gen. Zu unserem
Entsetzen drehte der Wind
um. Es begann auch: zu
tropleln. In dieser argen

“Bewerb be-

‘und es_'-f'

pen zur Verfi- -

“Besuch war,
{ibernahm kur-

“en, Gerd" Kir- -

all dort aus wo. -
Ich’ ubernahm :
- die Kontrolle der SIartkar-_'_:-
ten und’ Einteilung der -
Zeitnehmer. Edwin Krill
schwebte als "Oberaufse— =

| s_ift_jatio'ri kam uns die Lei-
tung der BSS zu Hilfe und
erlaubte’ in groBzigiger .

Weise , dsaB die Teilneh-
mer mit ihren Wagen auf
das Flugfeld fahren konn-

ten. Das war eine groBe

Hilfe fir alle. Vielen Dank !
Die Startstelle muBte so-

_ fort verlegt werden, , da

bereits einige Modelle
vom Wind lber die StraBe

getragen wurden und in:’
den Feldern der Umge-.

bung landeten. Leider wa-
ren:- einige- Modelle

weggeflogen, {ber den:
Zaun hinweg, und nicht .

mehr aufzufinden. Unter

‘den’ davon:bétroffenen

waren Walter und S|g| Lei-

“der ! .
o ES gelang trotz der un-
-.'gunstlgen Witterung, ei--
~nen GroBteil der Flige
- durchzuftihren. Dann reg-

nete ‘es aber immer stir-

ker, und der Wind wurde -
zunehmend: heftiger. Der
Bewerlb ‘muBte abgebro-

chen werden. Da nicht alle

Fliige ausgefiihrt werden
konnten, muBte eine neue :

Regelung getroffen wer-

den, um maglichst keinen

Tellnehrmer zu benachteili-

- gen. Nach eingehender.
Beratung wurde beschlos-- .
sen, daBalle jene, dienoch

Aussicht hatten, am Ste-

schrieben wurden 4 Max a
80 Sekunden. '

. Es waren 10 Wettbewer-
ber, die das vargeschrie-
bene Limit erreichen
konnten.

Das Wetter am Sonntag
war sonnig, aber kalt und
windig. 9 Starter kamen
ins Stechen. Zum ersten-
mal wurde beim Stechen
nicht die Flugzeit erhoht
sondern die Motorlaufzeit
abgekiirzt, Das heifit, der
Starter muBte den Motor
anwerfen und das Maodell
in der Hand halten und
nach 30 Sekunden Motor-
laufzeit starten. Ware jaal- -
les recht gut und schdn
gewesen, aber nicht bei
diesem Wetter. Bei den
ibriggebliebenen 6 Star-

- tern, war das Stechen sehr

schnell zu Ende. Der Wind
kannte kein Erbarmen und
keine Gnade. Schade !!
Bei den ersten Startern
wurden die Modelle gleich:
nach Freigabe zu Boden
gedrickt. Etwas gliickli-
cher waren Kaniak, Hach
und Swoboda. Ihre Model-
le kamen aus der Boden-
nahe weg und sicherten:
sich mit ihren Fitgen die
Platze. Waiter Hach ver-
fehlte den Sieg nur um I&-
cherliche 2 Sekunden.
Siegfried Swoboda beleg-
te den 3. Platz. Trotzdem

 konnte die Wiener Ent-
chen teilzunehmen, am- -
friihen Morgen des nach-.

sten Tages ihre Starts .
nachholen kénnen. Vorge- '

wicklungsgruppe &uBerst.
zufrieden sein. Hatte es ei-.
ne Mannschaftswertung- -
gegeben, so hétten sie
diese haushoch und Gber- -

" legen gewonnen.:
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Gemiitliches Beisammensein in der Kantine der Bundessporischule,
wobei nicht nur fachgesimpelt wurde

Zum Schiul etwas fir
den Statistiker, 40 Starter
aus 5 Nationen nahmen
am Wetthewerb teil und
zwar: Ungarn 15, Oster-
reich 14, CSFR 8,
Deutschland 2 und
Schweiz 1 Teilnehmer.Es
wurden Insgesamt 61 Max
4 90 Sekunden geflogen.
Davon 40 Max von den
"Stechfliegern”. Das zeigt
auf jeden Fall, daB erstens
die Spitze sehr eng bei-
sammen liegt und zwei-
tens, daB Wien schon sehr
eng an die Ungarn und

Tschechoslowaken - in
punkto Leistung - ange-
schlossen hat. Ja, ich
méchte sogar sagen, die
Wiener Gruppe hat schon
einiges voraus. Die Zu-
kunft wird es zeigen. Der
Lehrgang und der Wettbe-
werb haben wieder ein
groBes Echo gefunden.
Fir das Wetter kann nie-
mand etwas. Die Organi-
sation - hat wie immer -
tadellos funktioniert.
Eines steht fest:

Alle freuen sich schon auf
das nachste Jahr !

% %k ok
ITI. OLDTIMER-MEETING des MBC-ENZESFELD

am 25./26. Mai 1991

Von Fried! Pinzolitsch

Alle Jahre wieder ,ist die Neugier
groB, welche Madelle wurden neu

Start, wobei am Samstag folgende
Sieger ermittelt wurden:

1. JCRAUSVKIGG | D |O.Bayer |StFSlen 45P

2. [WOLKCHNEN [A |APargger [Vicklabr, |BSP

3. |KONDOR Il A |H.Hochner | 81, Veil 150 P

Am Sanntag wurde unser Mitglied
und IPR Werner Striberny, "Dreifach-
sieger" ! Er erreichte mit den Model-
len Strolch, Sperber W 371 und
GroBer Reiher die absolut besten

zum Leben erweckt | So auch bei
unserer dritten Veranstaltung, die Pe-
trus liber zwei Tage mit leichten Re-
gen "betrelte”.

An Antik - Neubauten waren zu sehen:

Modell | Jahr Erbauer
v. WIEGAND |1838 [0 |A.Haiden |St, Péllen

WOLKCHEN  [1850 A Plangger | Véckinbruck
MAJESTIC-M 1941 [GB |Ludw. lly Regau

b

BRUMMER 1842 [ |H. Dresster |Grammatn,
JAGUAR 1848 {H |Thallermayer [ Lecbersddarf
JAGUAR 1843 IH {H.Zelenka [Sallenau
KARLS 1838 A 1Kur Eitler Leobersdorf
IKARLS 1836 |A  [F.Pinzolitsch | Leobersdorf
MVR-8 VITEZ 1848 [H | W.Volinhofer | Kollingbrunn
GREIF 1940 |D | Alfred Prax  |Himberg

Da einige Tellnehmer nur einen Tag
anwesend waren , wurde an beiden
Tagen ein Wertungsfliegen auf ein
"Landeband" durchgefiihrt. Diese Art
hat Ing. Benes schon 1990 am Spit-
zerberg erprobt, und da die alten Mo-
delle verschiedene Fluglielstungen
aufweisen, finden auch wir diese L.o-
sung als vorlaufig akzeptabel.

Insgesamt waren 32 Modelle am

Ungarisches Modell "JAGUAR"

Der "IKARUS" im Flug

Landeergebnisse von 4, 60 und 97
cm. Gemessen wurde von der
Rumpfspitze zum Landeband nach
Stiltstand des Modells.

Auf Antrag der Oldtimerfreunde
wurde bei unseren Veranstaltungen
das Proxy-Fliegen wieder einge-
fuhrt.Dadurch konnte das Modell
Sperber W 371 von Heinz Grasl,
Gloxwald, die Silber-Medailie erilie-
gen.

Positiv vermerken wir: Es ist unser
Bestreben, soviele Modelle wie nur
méglich aus der Zeit 1930 bis 1955
wieder neu zu bauen, da die Planbe-
schaffung kein Problem ist. Inshe-
sonders sind es jene Modelle, die wir
noch aus dem "Sperl-Katalog" ken-
nen,

Sofehlen nur mehr wenige Modelle
aus dem o.g. Katalog wie:

WANDERFALKE (sehr groBer Bau-
aufwand, aber am Spitzerberg ‘91
dabei)

SCHLAUCHKURBLER {wohin mit
der RC-Anlage ?7)
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AUSTRIA MEISE 1948 (davon gibt
es 3 Ausfiihrungen)

GEIER (wére sehr einfach zu bauen)

GROSSER ALBATROS (Siegermo-
dell 1938am Spitzerberg , kein gro-
Ber Bauaufwand | ..... wer zeigt dafiir
Interesse 7

"K 4" Quplertig

Negativ war:

... das Wetter

... trotz 40 personlicher Einladun-
gen haben die Wiener ganz ausge-
lassen (haben sie nichts gebaut oder
hat ihr Fernbleiben andere Griinde ?)

... bei Diskussionen wurde festge-
stellt, daB vom 4. Freundschaftsflie-
gen 1890 am Spitzerberg noch kein
Bericht im prop erschienen ist. Was

_treiben die Verantwortlichen ?

- Als Anregung zum Bau weiterer An-
tik-Motormodelle, die besonders in
Deutschland geflogen werden, eine
kurze Ubersicht:

Hans Dressler mit seinem "BRUMMER"

Die beiden Osterreicher Illy, links und

Plangger, rechts, mit Modell "MAJESTIC-

MAJOR"

MCDELL Henstrukleur Spanhw | Motor
ARADQO-188 | Schalhasse i23cm |Kraimo 4
HUMMEL H.Anluseh 131 cm_|Kratmo 4
QOSTLANDJS-7 | J.Sehmidt 208 cm |Kratmo 10
{ {f BRUMMER _ [W, Haas 165 cm_]Kraimo 4
H{OLZEN) K.Dannenfeld (250 em |Kratmo 10
GLZEN 1l W, Kralseh 250 cm_[Kratmo 10
K1 W, Kralsch 135 cm_[Kratmo 4
K2 W. Kralsch 140 cm | Kralmo 4
K3 W, Kralsch 140cm |Kralmo 4
K4 W. Kralseh 300 cm |Kralmo 36
MOBIUS *  {W, Kralseh 285 ¢cm_[Kralmo 30

1987 begann das Antikfliegen nur
mit Segelfilugmodelien. 1988 waren

* 1935 erzislte diesas Modoll dl
Glaltfiug, zuglelch cer 1. Wettbewarh fiir M

e bests Laistung Malor /

clormodelfe In

die Antikfreunde aus Italien und

Deutschland bereits mit Motormo-

dellen am Spitz. Dies inspirierte 7
mehrere Osterreicher, und sie stell-

ten folgende Motormaschinen her:

HS 100, Great News, Powerhouse, v.

Kunze, Condor VB 41, Stribrny VB

45, Majestic-Major, Red-Zephyr,

Deutschland

SAUSEWIND }J. Haas 150 cm {Kratmo 4

KUNZE K. Kunze 222 cm_|Kralmo 10

Ka W, Kralsch 125em (Kratmo 4
oderD 25

WASSBER- [Kdthen /Berenth |265 cm |Kraime 10

FLLUGMODELL

BENZIN -MM |Gengslbach 210 cm_|Kratmo 10

BENZIN-MM | L. Anthiifer 178 cm_|Kratmo 4

K3 P. Ammes 140 cm | Kratmo 4

Hummel, Brummer, EFF-7 und KF,

Goldhahn und Playboy-Senior.

Wird es heim Freundschaftsfliegen
1991 noch mehr Motormaodelle geben ?

Die "K 4" im Rohbau

hhkkkh

NModell /A echnik J

&

Das Fachgeschalft jur Modellbatireunde
Beralung
Bauhilfe
Sonderanfertigungen

B. Bésenbacher
Steinbauerg. 34

Tel. (0222} 83 16 81 A-1120 Wien

Auf ein Wiedersehen mit "neuen

alten Modellen'" freuen sich die An-
tik-Modeliflugfreunde-Osterreich.
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Pnloten der Klasse RC/ SL smd besonders Weitterfest !

Dle Mode!iﬂuggruppe St Johann

im Pongau wurde mit der Ausrich-

tung des zum 0_sterreich'—Pokal 2ah-
lenden 9. Pongauer F-Schlepp

Wettbewerbes am 26. Mal d J. be-

auftragt.

'Dochje naher derTermln kam, de- |

sto schlechter wurde das Wetter.
Deshalb staunten wir als Veranstal-
ter nicht schlecht, als tfrotz strémen-
den Regens und einer Temperatur
vonnur4C15 Gespanne erschlenen
waren.

. Ein Teilnehmer, so erzahlte er, ' war
mit Sommetreifen durch 156 cm Neu-

schnee gepfligt. Hier war also der -
harte Kern der Klasse RC/SL ver-

sammelt

Ob der weiten Anrelse kam eine
Verschiebung auf den Ersatztermln
fast nicht in Betracht. - :

Also Verschtebung des Begmns im
Halbstundentakt. -

Als dann um 10,30 Uhr der Landre-
gen in ein Nieseln {iberging, wurde

“einstimmig beschlossen, den Be-

werb zu starten, obwohl wegen der ..

niedrigen Wolkendecke hohe

' Schleppfiiige nicht mdglich waren.

Im 1. Durchgang lagen Gliick/Win- -
ter (Sieger des O-Pokals 1989) vor -

_Beichler/Hubmann (Sieger des O-
Pokals

ber/Tengg.

Im 2, Durc'hgang hatten dann :

Beichler/Hubmann das bessere En-

de filr sich. Sie lagen in der Durch-

 Ihr E-Flugspezialist in Salzburg

Basre.'wafen Verrrrebsgesel.'schaft m. b H

o . A5020 Salzburg - Auerspergsirale 56 /gb #{065 .

Lo Tel 0662/8?6432 Fax 882787-75

_-_gangswertung knapp vor den eng-'
~sten Mitfavoriten aus dem 1. DG.

Schon jetzt begann sich ein Punk-'
“tevorsprung dieser 3 Teams gegen-
“Giber ‘dem_restlichen Starterfeid
-abzuzeichnen. Dies, obwohl das flie-
~ gerische Niveau des gesamten Star-
- terfeldes sehr hoch war. Beim

O-Pokal ,sind eben nur die Besten
aus demganzen Land vertreten. Das
Niveau sieht man auch daraus, daf3

bis auf den angstlichen Blick zum

Himmel, der ganze Bewerb ohne -
o 'Melnungsversch:edenhelten abge—_
- wickelt wurde. - O

Nach dem 2. Durch.gang (ca 16, 00

_'Uhr) haben sich die Piloten ent- -
“"schlossen, den Bewerb nicht abzu-
‘brechen und trotz der relativ -
~ fortgeschrittenen Zeit, den 3. Durch :
.gang anzuhéngen.

" Dahat sichdann gezeligt, daB unser

Bundesfachreferent, Dr. Schober,
nicht nur Thearetiker, sondern auch
Praktiker ist und hat mit seinem Pari-

- ner, mit einem wunderschénen . =
glelchmaﬁlgen Fiug, _dle Tages- 3

Die Ergebnlsse

' hochstpunkte errelcht

‘Diese Vorgabe konnten trotz aus-
gezeichneter Leistung, die Lokalma-
tadore Glick/Winter und die
Vorjahrs-Pokalsieger Beichler/Hub-
mann, nicht mehr erreichen.

Trotzdem beim letzten Gespann
wieder Landregen einsetzte, konnte
der Bewerb nach 18, 00 Uhr beendet
werden : .

' Elnen nochmal:gen Gluckwunsch
: ,'.den Siegerpaaren, die sich doch mit
- einigen _Vo_rspr_ung vom - iibrigen
* stark fliegenden Feld absetzen
~ konnten. Nochmals herzlichen Dank
" analle Teilnehmer dieses Bewerbes,
-denn_nur die ‘mit echter Begeiste-’
‘rung ﬂlegenden Wettbewerber, sind
- ‘trotz des’ schiechten Wetterberich- -
" tes und dem tatséachlich schlechten

Wetter zu uns nach St. Johann im
Pongau gekommen.

MFG St. Johann im Pongau

1990) und Dr. Scho- .

MFG St.'Veit K

‘11324 {1441 [1531 |2972

B A Schober / Tenag

2. |R.Gliick / Winter _-|LSVSt. Johann|S ~ |1418 {1492 {1475 |2967
13. " |Beichler / Hubmann |ASK® Kdflach St - {1324 {1509 {1436 |2945
4. [Plaickner iMaye'r “|LsV Piesendf. IS : |1245 11375 |1263 |2638
5. |Sidler/ Sidler -~ - - ASKO Linz_ - {00 [1239 |1256 |1332 |2588
16. Tausn:ggﬁausmgg 2574, 7. Sallocker/Flelschhacker 2549, 8. Fritz /

Meschuh 2511, 9. Lesky IPélzl 2474, 10. Tagger/Kleingeisen 2370, 11. Lenz-
hofer/Winkler 2351, 12. Meusburger/Ennikl 2251, 13. Mayr/Schaﬁrath 2170,

-4, Wnppel/meeI 2046 15. H0|IDurnw1rth 637 Punkte.

: *** :

“ " Wir bieten Ihnen reichhaltiges Zubehor
~fur Ihre umweltbewuBten, leisen und 61- ¥
_freien Elektroflugmodelle an.
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Hohes Leistungsniveau bei den Salzburger E-Fliegern

Von Dipl. Ing. Heinz Dokutil

Seit 1891 fliegt man in Kraiwie-
senmit 7 Zellen. Von 3 Durchgéngen
zu je 15 Minuten Flugdauer, werden
2 gewertet, Abweichungen von der
festgelegten Wertungszeit werden
mit Abstrichen belegt. Die Ziellan-
dung wird wie im Vorjahr gepunktet.

Bisher wurden nach den neuen Re-
geln bereits 2 Bewerbe bei Schin-
wetter ausgetragen. Insgesamt
traten 27 Starter an. Auch Teilneh-
mer aus Oberdsterreich Konnte der
MFC begriiBen.

Die E-Flieger haben gut Uberwintert
und sind mit viel Schwung in die
neue Saison gekommen. Die Piloten
haben ihre Modelle nach versdchie-
denen Kriterien ausgewahlt und ge-
baut.

Da steht die Motorisierung mit Ge-
triebe dem Direktantrieb und das
groBe dem kleineren Modell gegen-
fiber. Jedes Konzept hat Vor- und
Nachteile, auf die Anwendung durch
den Modellflieger kommt es an.

Der erste und noch mehr der zweite
Bewerb brachten eine sehrenge Rei-
hung. Nachstehend die Ergebnisse
der ersten 5 der Bewerbe und die
ersten 10 der Gesamtwertung:

i, Bewerb am 1, Juni 1991

1. Asen 1000 Punkte
2. Enzinger 977 Punkte
3. Fischer M. 973 Punkte
4. Dokulil P. 972 Punkte
5. Holzmann 967 Punkte

2. Bewerb am 15. Juni 1991

1. Glick 1000 Punkte
2. Gollner 988 Punkie
3. Dokulil ,P. 987 Punkte
4. Asen 986 Punkte
5. Kraus 985 Punkte

Gesamtwertung nach dem 2. Wett-
bewerb: Asen, Dokulil P., Ehren-
schwendtner, Stollinger, Enzinger,
Fischer M., Hajek, Bacher, Hosp,
Huber.

Beim 1. Wettbewerb liegen die er-
sten 5 in der Reihung innerhalb von
3,8%, beim 2. Bewerb betragt der

Ein "Gliick", daB es solche Modelle gibt !

Gegliickter Start

Abstand nur 1,5%. Nimmt man den
Mittelwert, liegen die ersten 5 Piloten
nur jewells um 0,53% auseinander.
Das ist wohl hart an der maglichen
MeBgenauigkeit.

Was ist die Ursache dieser
Entwicklung ?

Die technischen Méglichkeiten des
E-Fluges sind heute soweit fortge-
schritten, daB eine Flugdauer von 15
Minuten mit 7 Zellen leicht zu errei-
chen ist. Macht man ein paar Trai-
ningsflige, so stellt man sich auf die
Gegebenheiten des Flugplatzes ein,
Man weiB dann, zu welchem Zeit-
punkt man zur Landung ansetzen
muf}. Damit kommt man schon der
Idealzeit von 15 Minuten sehr nahe
und mufB jedenfalls kaum mit

Punkteabzligen rechnen. Ble Lan-
dung hdngt von der Routine und der
Geschicklichkeit des Piloten ab.
Auch der Zufall mischt etwas mit.
Wenn also die Flugdauer leicht zu
errreichen ist, bleibt fiir die Wertung
nur die Flugdauer bestimmend. Da-
mit stehen die Weitbewerbsregeln,
wenn auch erst fiir 1892, zur Diskus-
sion.

Was soll erreicht werden ?
1

Die Giite der Konstrukilon und die
Auslegung des Modells, sowie die
Abstimmung der Motorisierung scll
bei der Wertung mehr zur Geltung
kommen. Der E-Flug bietet die idea-
len Voraussetzungen fiir die Festle-
gung von Wettbewerbsregeln.

Jedes Modell startet mit einer ge-
nau definierten Menge an Energie,
das sind 7 Zellen mit 1,7 Ah. Diese
Kraft méglichst wirkungsvoll einzu-
setzen, ist doch bereits eine reizvolle
Aufgabe. Andere Klassen haben es
viel schwerer. So kann der Hangflie-
ger die Energie des Aufwindes niit-
zen, was bel einer gewerteten
Flugdauer von 3 Minuten gar nicht
zur Geltung kommt. Besser geht es
in dieser Hinsicht den Wakefield-Pi-
loten. Es steht ihnen mit dem vorge-
schriebenen Gummigewicht die
gleiche Energie zur Verfiigung. Folgt
nach Ablauf des Gummimotors ein
schoner Thermikfiug, so wird er je-
doch nach Ablauf von 3 Minuten
durch den Zeitschalter J&h unterbro-
chen.

Nunwieder zuriick zu unserem Sie-
benzeller. Soll die Entwicklung unse-
rer Klasse nicht stagnieren, was sie
wahrlich nicht tut, wird es gut sein,
dem Beispiel der deutschen Maodell-
flieger zufolgen und die vorhandene
Energie nicht in einem Flug zu ver-
brauchen, sondern mit einer Akkula-
dung, zwei oder mehr Fliige zu
starten. Nach dem heutigen Stand
der Technik, wéren nach wie var drei
Durchgédnge zu fliegen, davon nur
zwel zu werten.

Ein Durchgang sollte in Fillge mit
einer Akkuladung eingeteilt sein, wo-
bei der erste Flug bis zu 10 Minuten,
der zweite mit 15 Minuten als Maxi-
malzeit bewertet sein sollte. Fir die
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Landung ware es glinstig, nach er-
reichen der Maximalzeit etwa eine
Minute zur Verfiigung zu stellen, so-
daB nicht auf die Sekunde genau
gelandet werden muB. Somit erfaft
ein Bewerb 2x3 Fliige und sechs
Ziellandungen. Die bisherige Wer-
tung der Landung kénnte beibehal-
tenwerden, jedoch eine Drehung bis
fast 180 solite nicht mehr zugelassen
sein. Die Wertung der Landung solite
nur mehr dann erfolgen, wenn das
Modell weniger als 80 zu seiner fest-
gelegten Anflugrichtung dreht.

Die maximale Punktezahl ergibt
sich wie folgt:

Flugzeit (10 + 15 Min.) x 60
= 1800 Punkte
Landung 2 x 150 = 300 Punkte

max. Punkte je Durchgang
= 1800 Punkte

2 gewertete Durchgénge
= 3600 Punkte

Mit den vorgeschlagenen Wettbe-
werbsregeln wird sicherlich die tech-

I Schardinger Fliegeruing. o
1 Sekvmu Madetttig _—

22, INNVIERTLER

WANDERPOKAL-
FLIEGEN !

7
miv internucionaler Becelligung!y 4 /

HEHL . RATIY ORI
[RE
Hrsomspmrir

Mot ekl s

Somrtog / Eanalay,

22.u.23. JUNI 1991
./ SCHARDING -
RANSEREBT

ONE 0T RID 0

Im Wettbewerbsfieber .

Die ersten 3 des 2. Bewerbes

nische Entwicklung des 7 Zellers ge-
fardert und die Punktewertung wird
nicht so eng sein. Somit wird die
Leistung der Piloten beim Bewerb
genauer als bisher erfaBt.

Ahkk%k

Nun aber wieder zuriick zu den
Wettbewerben in Kraiwiesen.

Eswaren sehr gegliickte Veranstal-
tungen. Alle Funktionare haben mit
Schwung am Gelingen der Wettbe-
werbe beigetragen. Sie seien herz-
lich bedankt.

Von den Modellen sel zum Ab-
schiuB des Berichtes noch die Kon-
struktion des Markus Enzinger , sein
"Enzoplan" hervorgehoben. Perfekt
in der Auslegung der Motcrisierung.
Elegante, leistungsstarke Flachen
mit Querruder. Die Tragflachen fol-
gen dem Trend, diese auch im E-
Flug mit mehr Streckungen
auszustatten. Ohne Seitenruder.
Sehr konsequent durchdacht. Die
Leistung Oberragend. Schade, daB
es hieflir keinen Baukasten gibt.

Zwei Bewerbe stehen in Kraiwiesen
fiir heuer noch im Programm, Von
den insgesamt 4 Bewerben, werden
schliefllich 3 gewertet.

Wer wird wohf der Sieger sein ?

Innviertler Wanderpokalfliegen 1991
Dr. Ganther Ebelseder

an die Spitze, gefolgt von Holzl Her-
mann und Schwaiger Andreas.
Schmidleitner hatte den Motor etwas
"zu gut" eingestellt, worauf er vorzei-
tig abstelite. Diese Dinge passieren
prinzipiell am eigenen Flatz.

Im 2. Durchgang blieb Hélzl cool
und holte sich den 1000 er. lhm
folgten knapp Sidler und Schmidleit-
ner,

Spannung zum Finale!

Sidler zeigte einen guten Flug.
Holzl, etwas spéater dran, konnte ihn
nicht schlagen. Also hieB das Sieger-
trio; Sidler Thomas aus Linz, Holzl
Hermann und Schmidleitner Paul
vom eigenen Verein,

Der wunderschiine Abend darauf
mit Scnnwendfeuer, Nachtflug etc.
war gut besucht. DaB die Innviertler
das Felern nicht verlernt haben
scheint ohnehin bekannt zu sein.

Klasse RC 11 Die Ergebnisse in Klasse RC il :
1. iSidter Thomas ASKO-MFC Linz {1000 |-985 (1000 |2000
Zum 22 Mal riefen die Schardin- |2, [Hélzl Hermann  |Schardinger FU |-923  |1000 |0988 |1988
ger auf 2um Kampf um den Innviert- - [3 |gchmidtieitner P._|Schardinger FU_ |-649 |0959 (0954|1913
ler Wanderpokal. |4, {Schwaiger Andr. |ASK® Ebensee  |-892 |931 0927 |1858
Bel strahlendem Sonnenschein I.7p, 0 jocer Schardinger FU |-845  |0955 0876 |1831

(kaum zu glauben in diesem Jahr!)
traten 16 Teilnehmer an. Damit es
nicht gar zu schdn war, wehte der
Wind 90 Grad zur Piste. Thomas Sid-
ler setzte sich im ersten Durchgang

6. E. Paletar 1818, 7. G. Schmiedbauer 1816, 8. M. Klamecker 1815, 9. E.
Maurer 1765, 10.D. Motzko 1738, 11. J. Ledermiiller 1681, 12. A. Ledermiiller
1655, 13. E. Wultsch 1650, 14. N. Wagenknecht 1581, 15. M. Mittermayr 1557,
16. H. Motzko 1398 Punkte.
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Flugleitung und Rechenzentrum

Klasse F3A

Tags darauf lagen dicke Wolken
liber dem Platz. Hatte der Himmel
auch einen Kater? 11 Piloten darun-
ter die gesamte Nationalmannschaft
(fiir die, die es nicht wissen: die Meg-
genhofner sind ein Nachbarverein
der Schéardinger). Lelder fehlten die
deutschen B-Kaderpiloten, da sie
zur selben Zeit an einem Ausschei-
dungsbewerb teilnehmen muBten.
Aber auch der dsterr. Weltmeister
Hanno Prettner war nicht zugegen.

Kronlachner filhrte vom ersten
Durchgang an. Hinter ihm folgten
Berger und Haéller. Danksagmiilier
und Ortner schenkten sich nichts im
Kampf um Platz 4.

Das Wetter wurde schédn. Dall Mo-
dellflug nicht nur vom Wetter ab-
héngt, sandern auch von den
Anrainern, wurde hier allen bewuft,

Ein schénes und schattiges Platzchen

Das Niveau des Bewerbes war
hoch, die Punktetichter gaben lhr
Bestes, auch mit der Sonne im Ge-
sicht. Kronlachner Berger und Holler
nahmen erwartungsgemaB das Sie-
gerstocker! ein. Dahinter folgten
Danksagmiller und Ortner.

Fachsimpeln nach dem Durchgang

Und ein alter (eigene Angabe) Ex-
Funktionar aus Wien (7) war als Gast
anwesend und gestaltete, wie schon
bei der Klasse RC3, mit viel Humor
die Siegerehrung. (Wer auf Edwin
tippt, hat recht.)

00 Landesmeisterschaft in F3A

Die Landesmeisterschaft wurde
aus dem Pokalbewerb herausge-
wertet. 5 Teilnehmer, die National-
mannschaft am Siegerstockerl.

Die Ergebnisse in Klasse F3A ;

1. |Kronlachner Heinz |UMFC Meggenhofen [-1000 {1000 1000 (2000
2. |Berger Leo detto -936 _|0953 [0984 [1937
3. |Holler Franz detto -918 10937 (0940 |1877
4. |Danksagmiiller H. {OMV Wien -916  |0930 (0938 {1868
5. |Ortner Peter UMBC Waidh./Y |-884 [0930 |0893 |[1823

als die Gendarmerie aufkreuizte. An-
rainerprobleme gibt es offensichtlich
auch auf diesem Flatz.

6. E. Peletar (D) 1670, 7. N. Weniger 1653, 8. D. Motzko 1508, 9. H. Motzko
1483, 10. E. Maurer 1404, 11. Th. Sidler 1020, 12. A. Schwaiger 0 Punkte.

*hkik%

MAGNESITKRISTALL-

ERGEBNISSE : _
FLIEGEN in Klasse |1. |Seitner Robert Union Eisenerz 909 1000 [733 1909
' F3F 2. |Sereining Josef MBG Feldkirchen 352 953  {g71" [1824
Am 30. Juni 1991 fand auf 3. |Bene Michael SMC Antritz 933 551 831 1764
der Gerlitzen in Karnten {4-__[Maurer Manfred MBG Feldkirchen 833 {000 925 1758
das MAGNESITKRI- 5. [Krampl Harald MBG Feldkirchen 515 820 831 1751

STALLFLIEGEN in der
Klasse F3F statt, 37 Teil-
nehmer starteten in der
Seniorenklasse. In der Ju-
gendklasse konnten 4
Wettbewerber gewertet
werden.

Es war ein schoner Wett-
bewerb, und wir danken
allen Teilnehmern fir ihr

6. G. Rumpold 1737, 7. B. Gumpert 1733, 8. K, Planitzer 1709, 9. C. Kiillner 1665, 10. G. Himmels-
bach 1635, 11. H. Lesky 1565, 12. E. Hoffelner 1564, 13. E. Wallner 1563, 14. E. Bargner 1524, 15. E.
Draschbacher 1513, 16. J. Kucher 1506 , 17. F. Purkarthofer 1497, 18, A. Fagitsch 1451, 19. A. Brutti
1443, 20. G. Kogelnig 1398, 21. G. Niederhofer 1396, 22. H. Fleischhacker 1343, 23. H. Haas 1283, 24.
E. Heibl 1228, 25. Ch. Liehisch 11386, 26. J. Bleischi 1017, 27. W. Huemer 944, 28. M. Kogelnig 871,
29. H. Richter 814, 30. R. Hultenbrenner 787, 31. W. Stroissnig 750, 32. A. Dresch 85, 33. J. Pdlzl
679, 34, F. Fagitsch 574, 35. M. Gabyriel 569, 36. Katherina Darohs 514, 37.G. Winkier = Punkte.
JUGENDWERTUNG: 1. Andreas Brutti, PSK Judenburg 1876, 2. Alexander Fagitsch, PSK Juden-
burg, 1685, 3. Mark Kogelnik, OMV Radenthein ,1000, 4. Jiirgen P&lzl, ASKO Kéflach 780 Punkie

Glick ab gut Land
Edi Wallner

sten Jahr soviele Teilneh-
mer wie heuer.

Mitmachen und wiinschen
uns auch wieder im néch-
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Osterreich Pokal 1991 der Klasse RC-SL

SchiuBwettbewerb in
Thon/Kéarnten

Von BFR Dr. Wolfgang Schober

A 7.0uli 1991 fand in Thon bei
Klagenfurt der fiinfte und letzte Teil-
. wettbewerb des Osterreich Pokal
1991 der Klasse RC-SL statt. 17
Teams aus Karnten, Oberdsterreich,
Salzburg, Steiermark und Wien wa-
ren angetreten, um eine moglichst
gute Plazierung im Rahmen des
Osterreich Paokal zu erreichen. Bei
herrlichem und sehr heiem Wetter
konnte vom Klagenfurter Flugsport
Club (KFC) unter der Leitung von
Obmann Josef Fleischhacker ein
schdner Wetthewerb durchgefihrt
werden. Das einzige Problem, mit
dem manche Piloten zu kampfen
hatten, waren Funkstdrungen, die
vielleicht von der Jugoslawienkrise
im nahegelegenen Slowenien her-
rithiten. So konnten sich einige Fa-
votiten nicht so richtig in Szene
setzen und muBten ihr Flugpro-
gramm friihzeitig abbrechen. Gliick-
licherwelse ging durch diese
Funkstérungen kein Modell zu
Bruch, sodall am Abend alle Teams
frotzdem zufrieden nach Hause fah-
ren konnten, Bei der Siegerehrung
konnte man dann folgende 3 Teams
am Siegesstockerl sehen:
1.Platz Udo Beichler / Alfred Hub-
mann {Stmk)
2.Platz Roman Glick / Albrecht
Winter {Slzbg)

3.Platz Herman Sidier / Thomas
Sidler {00).

OSTERREICH POKAL
1991

Der 0sterreich Pokat der Kiasse
Seglerschlepp wird in 5 Teilwettbe-
werben in verschiedenen Bundes-
tandern durchgefiihrt. In der
Flugsaison 1991 waren es folgende
5 Veranstaltungen:

04.Mat Nibelungenpokal

in Linz/Oberdsterreich

26.Mai Pongauer F-Schlepp-
bewerb in St.Johann/Salzburg
08.Juni RC-SL Wettbewerb in
Zwaring/Steiermark
22.Juni RC-SL Wettbewerb
in Wérgl/Tirot und
am 7.Juli RC-SL Wettbewerb
in Thon/Karnten (Schiufwettbe-
werb)

Die 3 besten Ergebnisse eines je-
den Teams werden zur Endwertung
herangezogen. Allerdings werdep
die tatsachlich erreichten Punkte bei
den Tellwettbewerben in Promille-
punkte umgerechnet. Der Sieger er-
hait 1000 Punkte, und die
Plazierungen der anderen Teilneh-
merwerden dann im Verhéitnis dazu
berechnet.

Das war also die Ausgangssitua-
tion, und die Schleppteams haben
dieses System gut angenommen.
Die Anzahl der Teams, die an den
einzelnen Wettbewerben teilgenom-
men haben, schwankte zwischen 12
und 18, das heiBt es waren jeweils
zwischen 24 und 36 Teilnehmer am
Start. Weiters konnte man auf den
einzelnen Bewerben eine auBeror-

dentliche Typenvielfalt bei den ein-
gesetzten Flugzeugen beobachten.
Vom einfachen Zweckmodell bis
zum Scalemodell war eigentlich im-
mer alles vertreten.

Doch nun zum sportlichen Teil:

“inLinz, beginnt's" im wahrsten Sin-
ne des Wortes. im ersten Teilwettbe-
werb konntendie Linzer Teamsihren
Heimvorteil niitzen und Sidler/Sidier
belegten den ersten Platz vor Ru-
dolf/Pointner. Glick/Winter konnten
sich am 3.Rang plazieren.

In St.Johann in Salzburg waren die
Karten frisch gemischt, und ich
konnte mit meinem Teamkollegen
Karl Tengg einen hauchdiinnen Sieg
vor den Lokalmatadoren Gliick/Win-
ter und den Steirern Beichier/Hub-
mann landen.

Im Heimatflughafen von Beich-
ler/Hubmann, in Zwaring in der Stel-
ermark, wurde mit einem Sieg dieses
Teams gerechnet, was dann auch
eintraf. Auf den Platzen 2 und 3
folgten Schober/Tengg und Trauss-
nigg/Traussnigg.

Im Zwischenstand vor dem vierten
Teilwettbewerb sah man nun also 3
verschiedene Teams mit je einem
Sieg vorne liegen. In Wdrgl gelang
es dann Glick/Winter einen verdien-
ten Sieg mit nach Hause zu nehmen.
Auf den Platzen folgten Scho-
ber/Tengg und Ehrenstrasser/Eh-
renstrasser.

Vor dem SchiuBwettbewerb in
Thon hatten also 4 Teams jeweils
einen 1000er erflogen. 3 Teams da-
von hatten noch die Maglichkeit,
den Gesamtsieg zu erringen:
Gliick/Winter, Beichler/Hubmann
und Schober/Tengg. In den voran-
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gegangenen Jahren stand der Sie-
ger eigentlich vor dem letzten Wett-
bewerb bereits fest. Heuer war
jedoch noch afles offen, und in Than
gelang es dann den Steirern Beich-
ler/Hubmann ihre zweite Tausender-
wertung zu erfliegen. Auf den
Réngen folgten Glilck/Winter und
Sidler/ Sidler.

In der Gesamtwertung lagen dann
Beichler/fHubmann mit einem
hauchdinnen Vorsprung von 2,72
Punkten bei 3000 mdglichen Punk-
ten vor Gliick/Winter,

Das volistandige Endergebnis ist in
der nachstehenden liste abge-
druckt, damit auch jene Teams, die
beim SchiuBwettbewerb nicht dabei
waren, ihre Plazierung entnehmen
kdnnen.

)

i

In der Mitte die Sieger des OSTERREICH POKAL 1991, stehend Udo Beichler und hockend
Alfred Hubmann, links davon die zweitplazierten Roman Gliick und Alfred Winter und ganz
rechts stehend Karl Tengg und davor meine Wenigkeit, die wir den 3. Rang erreichien

ENDWERTUNG OSTERREICH - POKAL 1991
Team BL. LINZ St.JOHANN| ZWARING | WORGL THON SUMME
1. Beichler / Hubmann ST (811,47) 990.92 1000,00 (875,39) 1000,00 2990,92
2. Gliick / Winter S (915,45) 908,32 {490,758} 1000,00 989,88 2988,20
3. Schober { Tengg K 1000,00 985,48 973,67 (887,65) 2963,15
4. Sidler / Sidler o]e] 1000,00 (8?0,79) 891,58 981,93 2873,51
5. Plaickner / Mavyer S 887 62 (824,94) 830,14 911,13 2688,89
6. Sallocker [ Flelschhacker K B57,67 833,23 963,87 2654,77
7. Traussnig / Traussnig ST 857,43 866,08 918,37 (802 02) 2641,88
8. Lenzhofer / Winkier K 892,90 751,05 (745,22) 946,17 2630,12
9. Lesky / Palzl ST 832,44 822 05 806,00 2460,50
10. Bruckmann / Bruckmann K 754,43 77742 (679,19} 828,40 2400,25
11. Liiger / Krstic W 821 62 634,57 800,28 (329,48) 2256,47
12. Wippel / Wippel ST 775,20 688,43 654,66 {130,22) (617.,05) 2118,29
13. Hoi / Dlrnwirth K 214,33 867,98 833,09 1815,40
14. Rudalf / Pointner (o]¢] 950,55 793,96 1753,51
15. Fritz / Meschuh K 844,89 904,26 749,15
16. Ehrenstrafer /Ehrenstrafer T 944 89 944,89
17. Aigner / Honig NG 895,40 895,40
18. HoHelner / Himmelsbach K 889,10 889,10
19. Kucher / Himmelsbach K 848,27 848,27
20. Stiebinger { Stiebinger 00 808,69 808,69
21, Zauner / Tidl 00 799,40 799,40
22. Tagger / Kleineisen S 757,44 797,44
123, Hermanke / Birke W 793,05 793,05
24. Hofbauer / Hofhauer NG 788,00 788,00
25. Meusburger / Ennik S 757,40 757,40
26. Ungerbéick / Beigelboick NO 730,23 730,23
27. Mayr / Schaffrath S 730,15 730,15
28. Pischl / Kolle K 728,68 728,68
29. Goldberger / Pernath K 713,01 713,01
30. Dorninger / Strauchs 00 712,20 712,20
31. Klingenschmid / Webar T 699,54 699,54
32. Reisenhofer / Richter 8T 696,95 ‘ 696,95
33, Lackner / Damm NG 613,52 613,52
34. Kucher / Hijttenbrenner K 318,56 318,56
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3. Teilwettbewerb des NO - CUP in RC/MS in Kornéuburg

Die Wetteriage am Wettbewerbs-
tag war fir die Austragung gunstig,
und so konnte pinitlich mit dem
Wettkampf begonnen werden. Bei
thermischen Ablésungen wurden
zwischen 3-6 m/s Windgeschwindig-
keit gemessen, sodaB man vonregu-
laren Bedingungen reden konnte.
Auch tagsiiber &nderte sich diese
Situation nur wenig.

Nach Ende des 2. Durchganges
wurde ein Protest eingebracht , wel-
cher sich auf den zusétziichen Zeit-
nehmer-Helfer bezog und auch
darauf, daB die Punkterichter in ei-
nem konkreten Fall die Wertung far

den Landeanflug nicht gegeben hat-

ten. Der Protest muBte zugunsten
des Wettbewerbsteilnehmers ent-
schieden werden. Begriindung: L.
MSO ist bei RC/MS kein offizieller
Zeitnehmer vorgesehen. Der vom
HSV eingeteilte Helfer wire nur als
zusétzliche Entscheidungshilfe im

Leserbriefe {

Im prop 5/6 1991 wurde ein Leser-
brief des Herrn Manfred Lex verdf-
fentlicht. Dieser Leserbrief
entspricht in weiten Grenzen nicht
der Wahrheit. Ich verlange daher die
Veroffentlichung nachfolgender
Gegendarstellung.

Der Antrag Aichholzer statt Haller
ins Team zu nominieren wurde von
mir VOR der Dezembersitzung Hal-
ler telefonisch mitgetellt und ihm
ausfuhrlich begriidet. Haller wuBte
also, daB Aichholzer und nicht We-
ber, wie im Schreiben Lex behauptet
wird, statt ihm nominiert werden
wiirde. Trotzdem hat Haller zuge-
sagt als Helfer mitzufahren falls die
Abstimmung gegen ihn ausgehen
wiirde. Diese Zusage hat Haller be-
dauerlicherweise spater widerrufen,

Rg. Name Yerein BL| 1.0G | 2.DG | 3.DG |[Gesamt
1] Baumgarl Johann | FMBC Austria wl 2216 2305 2295 48600
2| Dunger Roland MBC Modiing N | 2305 22065 2186 4511
3} Leeb Karl BSV Voith N| 2179 2250 1564 . 4429
4. Schrack Heinz ‘H_SV Burg Kreuzen-| §y | 21890 2087 1166 4277

stein
5| Wenczel Franz . MBC Enzesfsid N| 2182 1342 1676 | 3858
6. M. Graf 3615, 7. R. Pyrak 3614, 8. A. Novotny 3531, 8. E. Buxhofer 3467, 10, H. Gayer
3255, 11, A. Bail 3201, 12. P. Szelpal 3189, 13. F. Girner 2818, 14, F. Weigl 2112, 15. E,
Hirschman 1886 Punkte,

Zweifelsfall, nach Ermessen der
Punkterichter, zu berlicksichtigen
gewesen. Nachdem die Punkterich-
ter am Wertungsstreifen eine Wer-
tung abgegeben, diese aber
gestrichen hatten, da der Zeitneh-
mer ihnen eine geringere als 5 Se-
kunden lange Landeanflugdauer
(4,41 Sekunden) meldete, errgab
sichfiirden Einbringer des Protestes

"EXXE

Liebe Leser |

eine Benachteiligung. (Die Ansage
des Anfluges stand auBer Zweifel).
GemaB der Entscheidung des Prote-
stes wurde die Wertung offiziell kor-
rigiert.

Mit einer familiar durchgefihrten
Siegerehrung endete der Wettbe-
werb um 14,00 Uhr.

Der Schrififiihrer HSV BK

Verschafft Euch doch Gehbr, schreibt an prop.

Die Leserbriefrubrik soll Forum engagierter Diskussion sein. Tabus solite
es fiir uns keine geben, und Zensur gibt es schon recht nicht. Aber je kiirzer
und pragnanter der Brief ist, desto besser.

Es gab also keine scheinheiligen
Fragen an Haller, die Bereitschafts-
erkldrung kam von Haller selbst.

Genauso ausflibrlich, und nicht
einseitiy wie Herr Lex behauptet,
war meine Begrli ndung an der Sek-
tionssitzung. Bel einer Befragung
{objektiver) Sitzungsteilnehmer hét-
te sich Lex davon erzeugen knnen,
soferne er an objektiver Information
{iberhaupt Interesse gehabt hétte.

Lex behauptet, daB die Qualifika-
tian mit Tricks vonstatten gehe, ein
eventueller Ausscheidungsmodus
sei nur einem bekannt. Der Aus-
scheidungsmodus ist in der MSO
festgehalten. Pikanterweise hat Lex
die M5S0 selbst druckfertig ge-
macht, bei etwas Aufmerksamkeit

Edwin Krill, Chefredakteur

miiBte ihm dieser Passus bekannt
gewesen sein. Auch der Umstand,
daB die komplette Qualifikations-
Dokumentation jeweils bei der Sl-
Tagung aufliegt war Lex bekannt.
Dieser Ausscheidungsmodus wur-
de von melnem Vor-Vorganger Fri-
dolin Fritz entommen.

Es wird ebenfalls von Tricks beider
Elimination von Haupt aus dem
Team geschrieben. Die genaue Be-
grindung fiir die Eliminierung von
Haupt ist Haupt selbst, BSL Dr. Brei-
ner, dem ONF-Delegierten Schiffer
und dein zustindigen LSL Schlager
bekannt und wird hier zum Schutz
der Person Haupt nicht weiter errdr-
tert.

Karl F. Wasner, BFR F3B
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Sommerlehrginge
im MODELLFLUG
AUSBILDUNGSZENTRUM
Spitzerberg

Freiflug Einsteigerlehrgang vom 1.-7. Juli 1991

ch hatte die
Gelegenheit, als
Lehrer bei die-
sem Lehrgang
tatig zu sein. Da-
bei konnte ich
selbst einiges

="  indieser Woche
gewonnenen Er-
fahrungen
madchte ich nicht
mehr missen.
Die Jugendli-
chen, elgentlich Kinder von 8 () bis
14 Jahren waren alle erstaunlich
friedlich und kooperativ. So hielten
sie ihre Zimmer immer gut in Ord-
nung und aBen auch zuletzt immer
brav ihre Mahlzeiten, auch wenn ei-
nige zundchst thre Nase rimpften.
AuBer einigen Hanselelen kam es
kaum zu Streitigkeiten, aber was
solls, es waren Kinder, und die ha-
ben halt manchmal ein wilderes
Temperament. Auf jedem Fall haben
sie sich immer diszipliniert benom-
men.

Aber nun zur eigentlichen Bauar-
beit. Als erstes bastelte sich jeder ein
im Modellbau unentbehrliches werk-
zeug, namlich einen Schleifklotz. Je-
der erhielt als Einstand einen
MAZ-Schnitzer, und los gings mit
kleinen Balsagleitern. Jeder schaffte
alle 5 vorgesehenen Modelle, und
das mit nur ganz wenig Verschnitt.
Es waren dies die ersten Erfolgser-
lebnisse, als die ersten gebauten

lernen, und die -

Modelle ausgewo-
gen und eingeflogen
wurden. Am Dach-
boden wurde ein
kleiner Wettbewerb
organisiert, bei dem
esdarauf ankam, die
einzelnen Modelle
gerade fliegen und
ianden zu lassen.
Danach gings
gleich zur groBeren
"MUCKE". Schon et-
was Bauerfahrung,
war dieses immerhin
schon 40 cm groBe
Muodell sehr rasch und gut fertigge-
baut. Die Mucken flogen beonders
gut und schon gréBere Strecken,
und die Erbauer hatten damit groBe
Freude. ’

Am Mittwoch wurde bereits der
MAZ-Gleiter gebaut, der in der
Standardbauweise konstruiert ist
und mit seiner Spannweite von 90
cm schon sehr schone Fliige auf-
waeist.

Am Donnerstag vormittags durften
wir auch am Fluggeldnde wéahrend
des Flugbetriebes der GroBen die
Modelle fliegen lassen. Es war sehr
schénes Flugwetter, und hiebei zeig-
te sich, daB im MAZ-Glelter einiges
steckt. Die Knaben flogen damit zu-
nachst in der Ebene - Handstart -
und stiegen dann unauffallig immer
weiter am Spitzerberg hinauf (bis
zum Wasserschiofl). Von dort aus

Die ersten Flugversuche auf unserem ersten Fluggelinde auf
dem Dachboden der Unterkunfisriume

zeigten die Modelle ihre richtige Lei-
stung und flogen ganz hervorra-
gend. Besonders ein Flug
beeindruckte. Das kleine Freiflug-
madell flog so gut, daB man es u.U.
mit einem RC-Mecdell nicht besser
kann. Es flog nahezu 5 Minuten, und
zwar einmal nach links, dann wieder
nach rechts usw. SchlieBlich landete
es hahe der Motorpiste. Bei diesem
Flug konnte man recht gut die Wir-
kung der Aufwinde beobachten. Zu-
erst stieg es im Hangaufwind und
dann in einigen Thermikblasen. Da
es auf Geradeausflug eingestellt
war, durchfiog es immer wieder die-
se Gebiete, wodurch man eben die-
se Wirkungen sehen konnte. Leider
gingen bei diesen Fliigen auch zwei
Modelle verloren. Einas verabschie-
dete sich hinter dem Spitzerberg
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(Ganz schoén tiichtig, was die Kinder da
gebaut haben

(und liegt vielleicht in einem Feld)
das andere landete unerreichbar ,
nach Startliberhéhung im dichten
Dornengebiisch.

Nach diesen schénen Vormittags-
fliigen war die Begeisterung fiir den
Modeliflug noch gréBer, und so ging
es mit Elan an den Bau des "Stand-
ard Al-Seglers”, und schon am Frei-
tag waren die Modelle grd8tenteils
fertig. Am Samstag wurden sie dann
komplettiert und eingeflogen. Am
Abend, nach dem Abendessen, wur-
de dann der Hochstart gelehrt und
gelibt. Leider blies ein starker Wind,
und so erreichte nur einer der Kna-
ben die 5 Zeiten fiir die A-Prifung.
Dennoch konnten noch einige "vol-
ie" Zeiten geflogen werden. Erstaun-
licherweise brach nur bei einem
Modell der Fliigel, cbwohl die Bur-
schen oft die Modelle ganz wild
hochzogen, um hohere Ausgangs-
h&hen zu erreichen.

Zum Glick durften wir am Sonntag
in der Frih nochmals aufs Flugfeld.
Diesmal herrschten ideale Fiugbe-
dingungen, und so gelang es noch
10 Burschen, die A-Priifung zu flie-
gen.Allewaren méchtig stolz auf ikre
Leistungen. Von den 16 Lehrgang-
steilnehmern erfiiliten 11 die Bedin-
gungen zur A-Priifung. DaB es nicht

... und als die groBeren Vogel fertig waren, gings hinaus ins groBe Fluggelinde

Zwar noch etwas Klein - aber schon sehr tiichtig !

Auch das richtige Starten muB gelemnt werden -
avfmerksame Zuseher !

alle waren, ist darauf zurlickzufiih-
ren, daB bereits 2 Teilnehmer am
Samstagabend abgereist waren und
die restlichen (ibersehen haben, daB
sie noch fliegen konnten.

Trotz allem war der Lehrgang ein
voller Erfolg. Jeder Teilnehmer er-
hielt eine schdne Urkunde und das
A-Abzeichen verliehen und durfie al-
ie seine Modelle mit nach Hause
nehmen. Leider war die Woche um,
und so hieB es Abschied nehmen -
bis zum nachsten Mal.

Nachsatz: Besonders erfreulich
war, daB alie das Ziel, sdmtliche Mo-
delle zu bauen und zu fliegen er-
reicht haben und zwar aus eigener
Kraft !

Von den Lehrern, begonnen mit
dem Lehrgangsleiter Dir. Edwin Krifl
und den Lehrern Johann Macho und
Franz Czerny wurde nur etwas Hilfe-
stelfung geboten. Das ist besonders
bemerkenswert, denn es war der
l.ehrgang mit den hisher jiingsten
Teilnehmern.

Gedankt sei dem Personal der BS-
Spitzerberg unter der Leltung von
Herrn Gindl fiir die freundiiche Auf-
nahme in der Schule und Herrm Gerd
Kirchert, der uns bei den Hochstarts
mit den Kindern besonders behilflich
war und geholfen hat, wo immer es
fehite.

.Franz Czerny
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Modellfiug-Einsteigerlehrgang fiir Pidagogen vom 08. bis 17. Juli 1991

Wie schon seit mehreren Jahren,
fand auch heuer wieder ein Modell-
flug - Einsteigerlehrgang flr
Padagogen des Padagogichen
Instituts des Bundes im MAZ statt.

8 Damen und 6 Herren aus mehre-
ren Bundesldndern, in der Mehrzahl
Werkiehrer von Mitteischulen
kamen zu diesem Lehrgang. Sogar
eine kath. Ordensschwester war da-
bei, die sich ganz besonders im
Werkstétten- aber auch im Flugbe-
trigb elnsetzte und bewéhrte.

Um den Betrieb im MAZ kennenzu-
lernen, war auch der Direktor des
Padagogischen Instituts des Bun-
des, Mag. Helmut Wunderl, als Teil-
nehmer mit dabei, der auch seinen
Sohn mitbrachte, dessen einst privat
gebauter Air fish noch nie zum Flie-
gen gekommen war. Im MAZ tat
er's!

Als Lehrgangsprogramm wurden
die gleichen Modelle gebaut wie
beim vorangegangenen Kinderlehr-
gang, nur wurden noch zusétzlich
die verschiedenen Vaorrichtungen
und Hellingen fiir den Gruppenbau
hergestellt, die spéter im Unterricht
in der Schule gute Dienste leisten
werden,

X

Besonderes Interesse fanden die Saalflugvor-
fahrungen von Gerold Kirchert

AuBerdem wurde eine Exkursion
nach Schwechat in die AUA-Werit
gemacht, bei der ein interessanter
Einblick in die Osterreichische Ver-
kehrsluftfahrt - besonders bei der

ﬁ‘&:» i
D eeoere” Bty

AUA - und die Betreuung und War-
tung der Flugzeuge gegeben wurde.

Fiir die Lehrer waren die Arbeitsta-
ge - oft bis zu 10 Stunden - ganz
schdn anstrengend. '

Beim Freiflugbetrieb tun sich die
Kinder und Jugendlichen sicherlich
leichter, denn das viele Laufen beim
Hachstarten und Rilckholen der Mo-
delle ist bestimmt nicht jedermanns
Sache.

Nach dreijahrigem Probegalopp
der Lehrerlehrginge hat sich her-
ausgestellt, daB der bisherige Lehr-
umfang fir eine Woche zu groB ist
(Fliegen - Bauen - Theorie), sodaB im
nachsten Jahr der Lehrgang geteilt
wird, in einen Einsteiger- und einen
Aufbaulehrgang, wobei beim Auf-
baulehrgang noch der Bau- eines
HeiBluftballons und eines einfachen
Saalflugmodelies vorgesehen ist.
Es hat sich gezeigt, dal3 besonders
fiir Saalflugmodelle groBes interesse
herrscht (Fluggelande Schul-Turn-
saal). AuBerdem soll die Teilnahme
auch noch fiir Hauptschullehrer
moglich sein.

Einige Lehrer der bisherigen Lehr-
gdnge sind bereits aktive Modelliflie-
ger geworden. Kdnnen wir uns noch
etwas Besseres winschen ?

Auch die Lehrer miissen thre Modelle
gut einfliegen und hochstarten

Gruppenbild der Lehrgangsteilnehmer mit (fast) allen

ihren Modellen

ABSAGE EINES WETTBEWERBES :

Aus organisatorischen Griinden muf der Wettbewerb NWI 5/91, ALPEN ADRIA POKALFLIEGEN
in den Klassen F4C, F4C/20 und RC-SL, Termin 21./22. 09. 1991, abgesagt werden.
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RC - Einsteigerlehrgang im MAZ Spitzerberg

Aus der Sicht zweier Teilnehmer

Mein Freund René und ich
beschlossen nach reiflicher Uberle-
gung, den RC-Einsteigerlehrgang
L4 im MAZ Spitzerberg, in dem ein
AIRFISH gebaut und gefiogen wer-
den solite, zu besuchen. Nach eini-
ger Anreisezeit kamen wir endlich
am Spitzerberg an.

Ich war von dem riesigen Fiugge-
lande in der Ebene und am Hang
begeistert.

Lehrgangsleiter Krill empfing die 16
Teitnehmer des Lehrganges in der
Modellbauwerkstatte des MAZ und
wies uns in die Brauche des MAZ
und der Bundessportschule ein
(punktliche Essenszeiten, Nachtru-
he, Betreten des Fluggelandes etc.).

Wir waren in schonen 6-Betizim-
mern untergebracht, die wir jeweils
zu finft belegten und taglich selber
"pauen" muBten).. Als Lehrer stan-
den uns neben Herrn Krill die Herren
Hofmilller, Salzburg, Peier, Stmic,
Menzl und Filgas, beide Wien, zur
Verfligung.

Bereits am ersten Abend wurden
wir in die Brauche der Gelandebe-
niitzung {gelbe Fahnen und Wind-
sack) eingewiesen und konnten

und Herr Peier

erstmalig die Lehrgangsmodelle im
Lehrer-Schiler-Betrieb fliegen.

AnschlieBend wurde bereits mit
dem Bau der Modelle begonnen.

Am ndchsten Tag wurde fleiBig ge-
baut und am Abend wieder mit den
Schulmaschinen geflogen. Leider
gab es eine kompletie Flaute, nicht
der kleinste Windhauch war zu spi-
ren, dadurch gingen die mittels
Gummiseil gestarteten Maodelle nicht
so hoch. Die Landungen wurden
auch schon langsam besser, und
man brauchte nicht mehr soweit das
Modell riickholen.

Am dritten Tag waren fast alle Mo-
delie im Rohbau fertig, und einige
konnten bereits mit Porenfiller ge-
strichen werden. Und wieder wurde
mit den Schulmaschinen geflogen,
und schdn langsam wurden auchdie
"Flug- und Landungskinste" besser.

Am nachsten Tag war es dann ge-
schafft (endlich !}, die AIRFISHE wa-
ren fertig und konnten ausgewogen
werden.. Leider blies am Abend (wir
hatten immer nach dem Abendes-
sen ab 18,00 Uhr den gesamten
Flugplatz flir uns) ein sehr starker
Wind. Das Einfliegen unserer Modal-
le gestaltete sich auBerst schwierig,
und bei dem orkanartigen Wind war
auch der Hochstart sehr schwer
durchzufiihren. Es ging auch ein Mo-

M’

o

. Herr Hofmiiller ...

dell zu Bruch (offenbar durch einen
Steuerfehler). Das Modell wurde in
den Boden geschossen, das hielt
nicht einmal der Airfish aus.

Die restlichen Tage gab es absolut
kein Flugwetter - sehr schade, wo
doch alle Modelle auf ihren Einsatz
warteten - und es wurde Theorie ge-
macht (stohn !). Wir sahen einige
Lehrfitme, einen Film {ber Otto Li-
lienthal, der vor 100 Jahren den er-
sten Gleitflug der Welt durchftihrte,
und auch ein Film {ber die Bundes-
sportheime in Osterreich wurde ge-
zeigt. Vom Lehrer Peier wurde der
von ihm gedrehte Video-Film (iber
das Lehrgangsgeschehen vorge-
flhrt,

Wenn auch die Theorie sehr wich-
tig ist - Fliegen ist noch schéner !

Das Wetter blieb schiecht, und flie-
gen konnten wir nicht mehr {dafir
wurde umso grindlicher die Werk-
statte geputzt).

Abschlieend wollen wir uns noch
bef Herrn Krill und seinen fleiBigen
Helfern bedanken, die uns immer mit
Rat und Tat zur Seite standen.

Christoph Hofstétter

& René Sulzer.

. Herr Filgas

Die Lehr-

gangsteilnehmer
i mit ihren sehr
sauber gebauten
AIR FISH' kurz
: vor dem Linflie-
gen der Modelle
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Vorbereitungen zum Einfliegen der Modelle

Lehrganges

Trotz starken Windes, der einzige Bruch des

hhhk

BleigieBen (Ballast) bei Schlechtwetter

Internationales Groﬁmbde]ll-Schauﬂiegen in Wiener Neustadt

Bei herrlichem Wetter
konnten wiram 15. und 16.
Juni 1891 unser bereits

13.

MODELLSCHAUFLIEGEN

durchfiihren.

Es waren Piloten aus
Deutschland, CSFR, Un-
garn und ltalien angereist,
um ihre schonen Modelle
den zahireich erschiene-
nen Zuschauern vorzufiih-
ren.

Samstag begann das
Schaufliegen um 14 Uhr
mit Bannerschlepp und
den VorfiGhrungen der
Phantom-Staffel. 1000 km
weit angereist war unser
Freund Otto Mulert, um
sein GroBmodell AWACS
Zu zeigen, daB im Flugbild
vom Original nicht zu un-
terscheiden ist. Er bringt
immer gutes Wetter mit
und wird auch einen Be-
richt {iber unsere Flug-

S

Lechner's neve PILATUS - PORTER

S

Fokker von MFC - Franken

I

schau fiir die Zeitschrift
FMT zusammenstellen.
Auch der ORF machte am
Samstag Aufnahmen fir
das NO-Bild.

GroBen Beifali bekam der
Osterreichische Meister
Brettenbrein mit seinem
Flug des Krafteies sowie
unser Mitglied Karl lL.ech-
ner , der seine neue
PILATUS PORTER zeigte.
Die Burdastaffel konnte
nurzwei Maschinen einset-
zen, da sich bei einem Pro-
beflug bei einem Modell
der Propeller mit einem
Teil der Kurbelwelle im
Fiug selbstédndig machte.

Unsere Freunde aus
PreBburg brachten eine
grofle Piper, Ultralith und
Tornado mit. Modellflieger

i aus Furth zelgten gekonn-
i te Seglerschlepps und ei-

nen fliegenden Drachen,
der heim Publikum groBe
Heiterkeit hervorrief.

Die groBe TIGER-MOT

" sowle Starfither, Saab Vig-

gen und viele weitere Mo-
delle, sowie der Uberfiug
von 2 HB 23 und 2 DYMO-
NA von der Flugbetricbs-
gesellschaft, und Vzit.
Malliga mit seiner BDS5,
Fallschirmspringer im Ein-
zel- und Tandemsprung
vervollstdndigten unser
Schaufliegen.

Viel Anklang fand wieder
unsere Tombola mit den
Hauptpreisen eines 12-
Gang Fahrrades, einer
dreitdgigen Reise nach
Prag, eine HIFi-Anlage
und weitere schone Tref-
fer.Fiir Essen und Trinken
haben unsere Freunde
reichlich gesorgt.

Wir freuen uns, daB unse-
re Veranstaltung ein gro-
Ber Erfolg wurde und
danken allen, die dazu bei-
getragen haben.

Lebpo!d Hageneder

AWACS von Otto Mulert aus Aachen



52 prop 910 - 1991

des 1. .MFV-Friesach

ren Stellenwert hatte.

verlief und alle zufrieden waren.

bester Erinnerung behalten.

Am Samstag, dem 6. Juli 1991, verstarb unerwartet im 59 Lebensjahr , der
Grundeigentiimer des Modellsportzentrums Groggerwies'n und Ehrenmitglied

Herr Ernst ZUSSNER

Herr Zussner stellte im Jahre 1981 dem Verein ein Grundstiick zur Verfiigung .
Aus diesem entstand das allseits bekannte Modellsportzentrum.

Sport war in seinem viel zu kurzen Leben, neben seinem Schaffen als Landwirt,
ein wichtiger Bestandteil. Wobel der Modeliflug in seinem Herzen einen besonde-

Ihm ist es zu verdanken, daB die Mitglieder, aber auch der Verein, in den letzten Jahren iiber die
Landesgrenzen hinaus so grofe Erfolge hatten. Sein Bestreben war immer, daB alles in geordneten Bahnen

Durch sein Ableben hat der Verein einen sehr guten Freund verioren. Wir werden den lieben Ernst stets in

Die Mitglieder des 1. MFV-Friesach

TERMINE VORMERKEN !

Der Osterreichische Modellsportver-
band - Landesgruppe Wien veranstaltet

anlaflich folgender Jubilden einen

FLUGTAG

auf seinem Landesmodellflugplatz in BockflieB, NO:

90 Jahre Osterreichischer Aero Club
40 Jahre OMV - Landesgruppe Wien
10 Jahre OMV-Modellflugzentrum Bockflie

Termin: 15. September 1891
(bei Schlechtwetter 22. September)

Beginn: 13,00 Uhr. A 10,00 Uhr Frihschoppen mit
Blasmusik und Training der Teilnehmer

PROGRANM: Modeliiflugvorfihrungen mit Elektroflug-
Weltmeister Ruddolf Freudenthater und viele ésterreichi-
sche Spitzenflieger

HeiBluftballonaufstieg

. Fallschirmabspringe des dsterreichischen Para-Teams
Landung und Start von Sportflugzeugen

Landung von Segelflugzeugen

Der Osterr. Modellsportverband {ddt alle
Flughegei sterten herzlich dazu ein !

Auskiinfte und Leiter des Flugtages:
Withelm Zehethofer, Tel.; 0222{542527.

dekok

Der Union-Modellflugelub Waizenkirchen veranstal-
tet auf dem vereinseigenen Modelifluggelande in Wai-
zenkirchen/Schicking ein

SCHAUFLIEGEN

Termin ist der 15. September 1991, um 13,30 Uhr
Ersatztermin 22.September 1891

Wir laden Euch herzlich ein, mit Euren Attraktionen
zum Gelingen dieser Veranstaltung beizutragen.

Nach dem Schaufliegen diifen wir Euch zu einem
gemiitlichen Beisarmmmensein ins nahegelegene Gast-
haus Boubenicek einladen. Jeder Pilot ist dann zu
einem Essen samt Getrénk herzlich eingeladen.

Unser Gelande ist eben und vollkemmen frei von
Hindernissen. Die Rasenpiste hat eine LAnge von 137 m.

Um den Platz leichter zu finden, ist ab dem Ortszen-
trum von Waizenkirchen eine ausreichende Beschilde-
rung vorhanden.

Auf Eure aktive Teilnahme freuen sich ganz be-

sonders die Kollegen des UMFC-Waizenkirchen.

Kontaktadressen: Obmann Josef Tauschek,
Kirchenplatz 6,4722 Peuerbach, Tel.:07276-2166-13

Schriftfiihrer Hans Reifter cfo Teppich Lehner
Tel.: 02277-2240, FAX 02277-6564

Heskesk
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Worgl am 6. Oktober 1991

reich) um 13 Uhr einen

AnléBlich des Jubildums "40 Jahre Stadt Worgl" veranstaltet der Modellfiiegerciub

auf dem Modellflugplatz Kundi-Liesfeld (einer der schonsten Modelifilugplitze von Oster-

Internationalen Modeliflugtag

Es steht eine 90 m Asphaltpiste zur Verfiigung. Wer ein attraktives Fiugmodell besitzt

ist herzlich gerne willkommen.

Trainingsmdglichkeit ist am Freitag nachmittags, Samstag ganztatig und Sonntag vormittags. Es besteht

die Maglichkeit zum Camping.

Interessenten melden sich bitte bei: Obmann Kurt Hasler, A-6300 Wérgl (Tirol-nachst Kufstein), GisekastraBe 1

Tel. 05332/74950.

Auf Euer Kommen freut sich der MFC-Wérgl.

Ing. Kurt Hasler

LODERLFLDE LIYERATOR

Dipl. ing. Ridiger Carl

DER 4-TAKTMOTOR
Selbstbau lelchtgemacht
3. Auflage

56 Seiten, Format DIN A4, 32 Abbil-
dungen und Zeichnungen, 9 Dia-
“| gramme, Broschur kartoniert.
Best.Nr.: MTB 6, ISBN 3-88180-107-
3. Preis ca. S 145,-. Verlag fiir Technik
und Handwerk GmbH, Postfach
1128, D-7570 Baden-Baden

Ein Versuch, den mancheroris schon recht betréchilichen Liarmpro-
blemen der Verbrennungsmotoren zu Leibe zu riicken, st der Vier-
taktmotor. Einerseits sind diese Antriebe im Vergleich zu den
2-Taktern noch recht teuar, andrerseits reizt es aber auch viele Mo-
delisportler, sich lhren Motor selbst zu bauen.

Diese Broschure aus der Reihe “modeli-technik-berater” (MTB) gibt
nicht nur ejne Bauanleitung mit den notwendigen Bauzeichnungen
zum Selbstbau eines 15 cm®Motors wieder: sie beinhaliet auch die
theoretischen Grundiagen (fiir die Anwendung im Modellbau auf sin
versténdliches, aber ausreichendes MaB reduziert) fiir den Umbau
von 2-Taktern, die Eigenkonstruktion eines 4-Takters oder einfach,
um d 7en eigenen Motor zu versiehan.

Der Autor, Dipl.Ing. Riidiger Carl, bringt durch seine berufliche Aus-
bildung und als jahrelanger Modelitlieger die notwendigen Voraus-
satzungen mit, ein abgerundetes Werk vorzulegen.

-vth -

“+ A HENOZATRON

F.W. Hofstede
GROBFLUGMODELLE
Anregungen - Tips - Praxis

2. Uberarbeitete Auflage

120 Seiten, Farmat 13,2x 19,5¢cm, ca.
63 Abbildungen und Zeichnungen,
Broschur kartoniert, Bast.Nr.:MBR 7,
ISBN 3-88180-207-X. Prels ca. 5 140,-.
Verlag fiir Technik und Handwerk
GmbH, Postfach 1128, D-7570 Ba-
den-Baden.

Als GroBflugmodelie gelten solche ab
etwa 2 Metern Spannweite und einem Gewicht, das hauptséchlich
zwischen 5 und 20 kg liegt. DaB man dlese Modelle nicht mit allen
MaBstében der "Normalen” messen kann ist klar.

F.W. Hofstede, langjéhriger Experte des GroBmodellfluges , zeigt in
diesern Band der“modellbaurelhe”, auf was man achten muB, wo es
Unterschiede zu den "kleinen® Modellen gibt. Zahireiche Tips aus der
Praxis des Autors sind in den Text eingefiossen,

Schwerpunkte des Inhaltes sind: Der Bau der Modelle , die Triebwerk-
anlage, die Empfangsanlage und natiirlich das Fliegen. Der Leser
erhilt viele Anregungen fiir den Selbstbau oder die Ausriistung eines
Baukastenmodells. Ein Bezugsquellenverzeichnis rundet das Buch
ab. -vth -

Das heurige
Modelifiug

wetter war al-
{esandere als
schdn. Statt
zu fliegen
konnte auf
manchen
Flugplitzen
mit Schiffen
gefahren
werden so

wie hieram Modelllugplatz in Miirzzuschlag !
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Peter Smoothy
RC-EINBAU IN FLUGMODELLE

Empfangsanlage, Ruderanien-
kungen, Fahrwerke

64 Seiten, 79 Abbildungen, For-
mat 23 x 16,5 cmn, Best.Nr.: FM 6,
{SBN 3-88180-406-4, Broschur,

lag fiir Tachnik und Handwerk,
Postfach 1128, D-7570 Baden-
Baden.

Auch wenn das Flugmodell kor-
rekt entworfen und gebaut ist: die
Flugeigenschaften hdngen we-
sentlich vom Piloten und von der zuverldssigen Funktion der RC-An-
" lage ab. Nur der richtige Einbau der Fernsteuerung ins Model! ge-
wihrleistet einen stdrungsfreien Betrieb lber lange Zeit. Der Autor
zeigt, wie man Empféanger, Akku, Schalterkabel, Servos, Schubstan-
gen, Antenne usw. im Flugmodell unierbringt. Anhand von Zeichnun-
gen werden die verschiedensten Ruderanlagen in diesem Buch
ausfiihriich vorgestellt. Ein ganzes Kapitel ist den Einziehfahrwerken
und ihren Anlenkungen gewidmet. ; -vih -

Fhk

David Boddington

RC-MOTORMODELLE
- fitegen lernen -

64 Seiten, 65 Abbildungen, For-
mat 23 x 16,5 cm, Best.Nr.: FM 5,
ISBN 3-188180-405-6, Broschur,
kartoniert, Preis Ca. § 160,-, Ver-
lag fiir Technik und Handwerk,
Postfach 1128, D-7570 Baden-
Baden.

Der erste Alleinflug mit einem
RC-Motormedell ist ein Erfolgs-
erlebnis und gibt Anlag zu groBer
Freude. Bis man dahin kornmt, sind viele Stolpersteine und Schwie-
rigkeiten zu Gbenwinden, Dieses Buch gibt dem RC-Neuling Tips bet
der Auswahl des richtigen Modelis, fiihrt ihn durch die Grundlagen
der Flugtheorie und bringt ihm seinem. Ziel naher, das Modelt seib-
stédndig filegen zu kénnan. Die Vorbereitungen zum Flug und grund-
legende Fluglibungen werden prazise besprochen,

Darauf aufbauend gibt der Autor Ratschlige, wie man leicht Kunstilug
macht. Jede Figur wird mit den entsprechenden Ruderausschlagen
im Detail abgehandeilt.

SchlieBlich sagt der Aulor, was an Service-Arbeiten nach dem Flug

notwendig sind. Vorschlige fiir die nachste Modelligeneration runden
dieses Buch ab, -yth -

dh&

Eine Betrachtung !
"GEGNER" ?

In den Publikationen iiber die Modellfliegerei taucht gelegentlich ein
unschones Wort auf, welches ein bischen an Krieg und Stierkampfa-

rena erinnert. :

kartoniert, Prels ca. S 160,-, Ver- |

Dipling. Martin Hepperle
NACA - PROFILE

4. vollig neu tberarbeitete und
erganzte Auflage

112 Seiten, Format DIN A4, 100 Ab-
bildungen, Tabellen, Profiipiots,
Bast,Nr.: MTB 3, ISBN 3-88180-103-
0. Broschur, kartoniert, Preis ca. S
200,-, Verlag fiir Technik und Hand-
werk GmbH, Postfach 1128, D-7570
Baden-Baden.

Mit dem Eppler-Rechenprogramm
wurden hier erstmals 28 verschiede-
ne NACA-Profile der 4er- und Ger-Sarie von Dipl.Ing. Martin Hepperle
berechnet.

Bie Profilpolaren und Geschwindigksitsverteilungen in diesem Buch
sind nun erstmals direkt mit dem Eppler-, HQ- und RG-Profilen
vergleichbar. Auch die Profilkoordinaten liegen jetzt in der typischen
Eppler-Form von 62 verschiedenen Werten vor. Von allen Profilen gibt
esin mehreren GréBen abgedruckte Profilplots mit Hinweisen fiir den
jeweiligen Einsatzbereich beim Flugmodell

Im Einleitungsteil dieses Buches werden aerodynamische Kennwerte
und die Profilpolaren erlautert, Ein Grund mehr, warurm diese vollig
Uberarbeitete und stark erweiterte Neuauflage bel keinem Modasli-
bauer fehlen sollte, -vih -

Tk

Wie kann es kommen, daB eine Interessengemeinschaft, die unter
Einsatz ihrer Freizeit und unter finanziellen Belastungen einer an-
spruchsvollen Beschiftigung nachgeht und gelegentlich auch das
internationale Ansehen Osterreichs aufpiippeit, anderweitig Unmut
erweckt ?

Da Wahrheilen hoffentlich ausgesprochen werden diirfen, sefen zwei
Beispiele angefihrt: im Fernsehen wurde ein Gemslein gezeigt, wel-
ches endlich nach dem 3. Schul mauselot war. Weilers kdnnen in
unserer Heimat (zum Unterschied siner belgischen Heckenland-
schaft) ausgedehnte Ackerflachen bewundert werden, In denen zufol-
ge intensiver Nutzung fir elne Baumgruppe oder Gebiischinsel
einfach kein Platz vorhanden ist. Waobei anscheinend gehofft wird,
daB die zur chemiefrelen Schidlingsbekampfung unersetzlichen
Singvdgel ihren eigenen Wohnwagen mitbringen. Wie man sieht,
besteht fiir verschiedene Kritiker einiger Grund, zunéchst vor der
eigenen Tire zu kehren. Wie kommt es nun, daB im Land der Berge,
zahlloser NW-Hénge und sanfter Higel tberhaupt Reibereien entste-
hen konnten ?

Nachdem auf so manchem traditionellen Modellfluggelénde die
gold'ne Traube reift bzw. Zwergbdumchen sprieBen, wird ein Teil der
Modellflieger gezwungen, auf Grund im privaten Besitz auszuweich-
ren, womnit die néchste Aufregung bereits ins Haus steht, Da selbst
bei legaler Beniitzung mannshoher Maisfelder als Landeplatz auser-
sehen sind wird der dankbare Modellfliegar akzeptieran, Offensicht-
lich ist zu unseren zustdndigen Stellen noch nicht die Erkenntnis
durchgedrungen, daB internationale Anerkennung des Ssterreichi-
schen Modellfluges fir unsere einschligige Industrie eine erfreuliche
Gratiswerbung bringt.

Modeilflug bedeutet mehr, als Schulbuben von der Disco weg auf
einen sonnenbeschienenen Hang zu locken.

Ing. Erwin Haberl
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/Gas mb H.

1160 WIEN
HERBSTSTRASSE 63
TEL. 02227492 40 80

FAX 0222/482 40 80-16

SONDERANGEBOT FUR DIE FLUGSAISON :

ROBBE NEUHEIT PUMA 40 L Os 1.340,—
ROBBE VARTA FLY Os 1.170,—
SCHLUTER JUNIOR 50 MIT MOTOR VORMONTIERT Os 7.798,—

Elektro Pfiff

Spannweite: 2,0 m

Gewicht: 1,0 kp, mit Elektro: 1,3 kp
Profil: Bucher
Fluggeschwindigkeit: 20 km/h
Verwendung: Anfangerschulung,
gemiitliches Fliegen

Elektro Sniff

Spannweite: 2,0 m

Gewicht: 1,2 kp, mit Elektro: 1,7 kp
Profil: E-205 e
Fluggeschwindigkeit: 30 - 100 km/h
Varwendung: Breiter Einsatz
von Flaute bis Sturm

Elekiro Flitz

Spannweite: 2,1 m

Gewicht: 1,2 kp, mit Elektro: 1,7 kp
Profil: RG 15, E 205
Fluggeschwindigkeit: 30 - 100 km/h
Verwendung: Kombinierbare
Flache mit Pfiff und Spick i

Elektro Spick

Spannweite: 2,2 m

Gewicht: 1,1 kp, mit Elekiro: 1,6 kp
Profil: Bucher
Fluggeschwindigkeit: 20 - 80 km/h
Verwendung: Querruder-Neulinge,
sportliches Fliegen

AR

65 2.090,—

Wir verkaufen nicht nur — wir fliegen auch unsere zum Verkauf angebotenen Modelle samt dem dazu notwendigen
Elektroflugzubehor und geben unsere Praxisfiugerfahrung gerne an jedermann weiter!

Alle Modelle sind auch als reine Segelflugmodelle zu fliegen! Alle Modelle haben einen leichten Epoxi- Fertigrumpfl Wir
fuhren auch passende Elektroflug-Sets zu unseren und anderen Modellen sowie Akkus, Regier, Leistungsschalter,

Ladegerate, Elektromotoren, Miniservos und anderes Zubehér!

Neu im Programm: Elektro - Klick 65 1.890,—
Kieiner und fetziger E-Segler mit HQ-Profil
Spannweite: 1,4 m, Keulenrumpf - V-Leitwerk

bis zu 12 Zellen; z.B. mit Webra 15-7*15-10*20-10

Seit Mai 1991 Generalvertretung aller Schwefzqr Bucher—FlugmodeE[e'! Lieferung direkt an Modellflieger!!
Konstenlose Angehotslisten anfordern!

Elektroflug—Modellbau Walter Margreiter
im Hag 23, A-6714 Niiziders/Bludenz
Tel. 05552/6 42 90 ***Fax. 6 76 09




self made - Bastelwaren
Vertriebsgesellschaft m.b.H.
A-8020 Salzburg - AuerspergstraBe 56
Tel 0662/876432: Fax 0662/882787-75

MODELLBAU, FLUG — SCHIFF — AUTO
/ ROBER

Laxenburger Str. 12
Modellbau — Technik

1100 Wien 6215 45
HARDT

A-2500 Baden, Rudolf-Zo6linerstr. 43, Tel. 02252/861 76

N

MODELLBAU

Ing. Karl Koroschetz
Im Portschacherhof
A-9210 Pértschach/WS
Telefon 04272/23 35

KURT SPORER KG

MODELLBAU,
SPIEL- und BASTELWAREN

6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2
Telefen 0512/58 31 56

MODELLBAU MARO-MODELLBAU
HEINZ=Z Mathias Rottensteiner jun.
Plankenau 128

8391 FIEBERBRUNN/TIROL
TELEFON+FAX 05354/83 61
GRAUPNER, HEIM, ROBEE
HIROBO-HELICOPTER

ERSATZTEIL-SCHNELLVERSAND

MODELLBAU
HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222/95 48 225

FLUG —SCHIFF — AUTO
M w M A-3390 Melk
PrandtauerstraBe 9
Modellbau Wagner Melk  Tel. 02752/24 32
Impeller-Service Hobby Sommer

Ignaz-Harrer-StraBe 13
5020 Salzburg, Telefon 06222/34 3 47

5600 St. Johann/Pongau
Telefon 06412/78 37

Medellbau Ublacker Hans Peter
A-7D00 Eisensiadt, Tel. 02682/61 6 80
Gustinus-Ambrosi-Weg 24—28

MODELLBAU

PETER FEIX

BismarckstraBe 3
A-B280 Firstenfeld
Telefon 03382/52 617

Modellbau Postl

KAVAN

8234 Rohrbach/Lafnitz, Tel. 03338/24 2 66

IHR SPEZIALIST
IM - PINZGAU -

ROBBE, Schliiter,
Webra, Graupner,
KDH, Kavan,
Avio usw.

BAHNHOFSTRASSE 13
ZELL AM SEE

TELEFON 0 65 42 / 26 06
TELEFAX 0O 65 42 / 26 43

Fiir jeden etwas: Modellbaufirmen mit breitem Sortiment

'RAGCGOVER"

- Die neue Technologie fiir lhre Modellbespannung -

RC-Hubschrauber + Modellbauzubehor

Modellbaukisten + Zubehor

i .
T T ST
Mit —Q( Standard-Modellen |

i

MODELLBAU

STERNECKER
NIGLWEG 65
3500 KREMS-REHBERG
Tel.: 02732/70656




910017/0083
REMOTE CONTROL SRR

KIRCHERT GERD

LINZERSTR.65
A 1140 WIEN

Professionelles

20-Kanal Microcomputer-Fernlenksystem
flir hochste Anspruche

Von erfahrenen Software-Programmierern
und namhaften RC-Piloten der Weltrangliste
entwickelt und erprobt.

it Superhet mc-208
| ohne Servo.
i chne Alu-Koffer

L, “ -:.' ;-4._‘ 5 T'-:.': 1

in

s 20-MHz-Band

D-7312 KIRCHHEIM-TEGK S T e



