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Liebe Modellflugfreunde !

Als ich vor 15 Jahren, im De-
zember 1976, die erste Num-
mer von prop machte, schrieb
ich in meinem ersten Leitartikel
u.a.

.+» "prop soll keine
Fachzeitschrift im Ub-
lichen sinne sein eoder
werden. Vielmehr
schwebt mir ein Nach-
richtenblatt vor, welches alle &sterr.
dellflieger zusammenschweiBen soll"....

Und was ist in diesen 15 Jahren alles geschehen ! Viele

Tiingere von Euch wissen sichetlich nicht , daf prop in den
Anfangsjahren nur im Format AS erschien, natiirlich in s/w,
dann bald mit blavem Umschlag. 1983 wurde das Format
bereits auf B5 vergrofert. Aber schon 1985 erreichten wir
die Normalgrofie A4, In der Nummer 9/10-1985 gelang es
uns mit Unterstiitzung der Firma Modellbau Gerd Kirchert,
Wien, prop erstmalig mit firbigem Umschlag herauszubrin-
gen. Und nun besteht prop bereits seit 15 Jahren, Eine
Zeitvoll Arbeit und groBem Einsatz.
Nach Ubergabe meiner Funktion als Bundessektionsleiter
vor 3 Jahren habe ich auch meine Absicht bekundet, in
abschbarer Zeit prop in andcre Hinde zu legen. Nun ist
es so weit, Endlich wurde ein Nachfolger gefunden, der
prop ab nichstem Jahr 1992 als Chefredakteur weiterfith-
ren wird. Es ist ein ehemaliger, nun auch im Ruhestand
befindlicher Journalist , der auch Modellflug betreibt, und
nun bereit ist, prop weiterzufithren. Wihrend ich mir erst
alle Kenntnisse zum Zeitungsmachen selbst ancignen
muBle, ist mein Nachfolger gelernter Journalist und da-
durch sicherlich hestens geeignet, prop weiterzufiihren.

Ab SOFORT sind also alle Beitrdge fir prop an den
neuen Chefredakteur zo richten: Heinz STEINER, 2102
Bisamberg, Setzgasse 21, Tel.: 02244/2842,

Ich mochte die Gelegenheit hier niitzen, allen bisherigen
Mitarbeitern an prop fiir ithre Arbeit recht herzlich zu dan-
ken. Ohne ihre Mithille hitte ich prop alleine nicht machen
konnen.

Ganz besonders aher michte ich auf diesem Wege meiner
Frau danken, dic mir die ganze Zeit iber geduldige und
treue Mitstreiterin und Mithelferin war und als Lektorin bei
prop mitwirkte und viele Jahre beim Etiketlieren und Ver-
sand der Hefte titig war.

Recht herzlichen Dank sci aber auch den vielen Inserenten
gesagt, die durch ihre Inscrate mithalfen, prop zum Teil
zu finanzieren. Ganz besonders der Firma Gerd Kirchert,
Wien, die von der allerersten Nummer im Jahre 1976 an
ununterbrocher grofiziigig inseriert hat. Als chemaliger
aktiver Modellflieger und mehrmaliger Staatsmeister hat
Gerd Kirchert nicht seincn Verein und den OAeC verges-
sen, dic ihm die Sportausiibung ermbglichten. Dank auch
dcm OAeC fiir seine finanziclle Unterstiitzung von prop.

Mo-

Und nun ist es so weit, ich schlieBe meine Akteyy und
sage allen ein freundschaftliches SERVUS ! %
' W

Langenlcbarn, 11. November 1991 Euer Edwin Krill
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Liebe Fliegerfreunde !

Wieder neigt sich ein Fliegerjahr dem Ende
zu. Ein Jahr, das auch viele sportliche Erfolge

fOr die Osterreichischen Modellflieger gebracht:

hat. Ich mdchte daher die Gelegenheit wahr-
nehmen und mich bei allen sichtbaren und
unsichtbaren Helfern ganz aufrichtig bedan-
ken, die bei Flugtagen und sportlichen Veran-
staltungen im Einsatz waren und
hervorragende Arbeit geleistet haben.

Ihr habt diesmal die letzte Ausgabe unserer
Zeitschrift prop unter der Leitung des Grin-
ders und Chefredakteurs, Alt-Bundessektions-
leiters Dir. Edwin Krill in Euren Handen, denn
mit Ende dieses Jahres hart Edwin mit der
"oroperei" auf, und unter Leitung eines neuen
Chefredakteurs wird prop weiterleben. Wenn
Ihr die vielen Jahre der Entwicklung von prop
zurlckverfolgt, kénnt Ihr feststellen, was aus
einem reinen Informationsblatt geworden ist.

Dafir mdchte ich mich bei Edwin Krill ganz

besonders im Namen aller prop-Leser bedan-
ken. Die wenigsten haben eine Ahnung welche
Arbeit dahintersteckt, bis eine fertige Ausgabe
vorliegt. Die wenigsten kdnnen einschatzen,
welch persdnliches und vor aliem zeitaufwen-
diges Engagement erforderlich ist, um eine
Zeitschrift Gberhaupt herzustellen. Dies war
von allen Anfang bis zu dieser Nummer eine
reine "One-Man-Aktion". Edwins "Kind" wird
weiterleben und Osterreichs Modelifliegern In-
formationen aus allen Bereichen des Modell-
fluges bringen!

Letzte Neuigkeiten:

* Die Bundesvorstandssitzung des OAeC
erbrachte diesmal keine Mitgliedsbeitragser-
héhung !

* Auch das kommende Jahr 1992 wollen wir
gemeinsam dem Thema Flugsicherheit wid-
men.

* Die neue Lieferung unserer "Fliegerkappen"
Jist eingetroffen. Bestellungen hitte direkt an
die Bundessektion senden.

ilch winsche allen Fliegerfreunden und ihren

Familien ein frohes Weihnachtsfest und ein
gesundes sowie erfolgreiches Fliegerjahr
1992. "

Helft mir alle bei meiner Arbeit als Bundessek-
tionsleiter, damit wir gemeinsam eine starke
Bundessektion Modellflug bleiben.

Dr. Georg Breiner
Bundessektionsleiter

Die Redaktion winscht allen Lesern und
Iinserenten ein rechtfrohes Weihnachtsfest!
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ACHTUNG | BUNDES-und LANDESLEHRGANGE im MAZ - Spitzerberg 1991

Folgende Lehrgéange , Treffen und Wettbewerbe wurden im Bundesministerium fiir Gesundheit, Sport
und Konsumentenschutz angemeldet:

LG Nr. Datum Bezeichnung Platze
L1 25, + 29, Mai CO2 - Lehrgang 20
L1/w 30. + 31, Mai internat. CO2-Wetlbewerb offen
L2 15. - 21, Juni Fluglehrgang fiir Segler und Motorflugmodelle 20

L3 02. - 05. Juli Treffen der Antik-Modellbauer 30

L4 06. - 09, Juli Lehrgang fiir PAdagogen (Grundlehrgang) 16

Ls 13.- 19, Juli Kinder - Freiflug-Lehrgang 20

L6 20. - 26. Juli Jugend- RC—Ausb:ldungslehrgang T 24

L7 27 .Juli - 02, August Dreiachs- Flug[ehrgang 20

L8 03. - 09. August Landes[ehrgang Ober6sterreich 1 25

L9 10. - 16. August Landeslehrgang Oberdsterreich 2 25

L10 17. - 23. August AC - Einsteigerlehrgang 20

L1t 27.- 30. August Treffen der Antik-Modellbauer 30

L12 31. August - 3. Seplember ' Lehrgang fiir PAdagogen (Aufbaulehrgang) 16
ANMELDUNGEN 2u den div. Lehrginge bitte rechtzeitig vornehmen. Ein genaues Programm und eine Aufstellung der
Anmeldetermine und -adressen wird in prop 1/2 - 1991 bekanntgegeben ist aber auch im Biiro des MAZ, 3425 Langeniebarn,
Julius Raab StraBe 3,erhéltlich !

Preuss-B

@nzmhué@smﬁmubm‘ msﬁ Titan Z2G 22

Mit Sicherheit fliegen
Benzinhubschrauber sicherer!
Vertretung flir Osterreich:
SEtomr HMelicopiter

ochwarter

A-7531 Kemeten, Obertrum 1
Telefon 03352/33 2 65

Ruhiges und spritziges Fliegen. Enorme Leistungsreserven. Benzin ist {iberall verfig-
bar und ein billiger Betriebsstofi, der keine Abgaswolken erzeugt. Der Motorbetrieb ist
sicher, plétzliche Absteller unwahrscheinlich.

Angenehmeres Laufgerdusch — kein nerviStendes Geheul durch niedrigere Dreh-

zah! und tiefere Frequenzen. Sie erhaiten die Sicherheit, die das Fliegen mit Scale-
Hubschraubern erfordert.

Hughes komplett S 16.300,—; Trainer komplett § 14.895,—; Bell komplett § 17.790,—
auch mit Rotor 180

Paddelstange nirosta 5 60,—; Alu-Domlagerplaite mit 10x26 Lager S 280, —
Alu-Taumelscheibe, blau oder schwarz S 630,—

Kegelrdader § 80,—; schriagverzahnte Kupplung, 22 oder 23 Zéhne S 600,—
Hauptzahnrad schrig, 54 oder 55 Zihne S 150,—

Alu-Heim-Mechanik - Prospekte bitte schriftlich anfordern!
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Ing, Honnes Dewtrch
BFR F4C-Seale

SCALE - STREIFLICHTER

Bezugnehmend auf den Wettbewerbsbericht vom
UMFC Gnas méchte ich die Gelegenheit niitzen und dem
Verein fir seine langjahrigen Miihen und die schénen
Wettbewerbe auf diesem offiziellen Weg danken.

Es ist sicher sehr zu bedauern, daf bei dem nicht nur
sportlich so gut vorbereiteten Bewerb, der STM 91, der
gesellschaftiiche Teil, auch durch meine Unachtsamkeit,
zu einem Wermutstropfen fiir den Verein und seine Or-
ganisatoren geworden ist. Der Unmut ist versténdlich,
doch scheint dies bei vielen derartigen Wettbewerben so
2u sein. Auch mein Kiub, der HSV Burg Kreuzenstein,
bemilhte sich bei der letzten Veranstaltung (siehe Be-
richt), die Bewerber zu einem gemiitlichen Abend mit
einem Musikduo einzuladen - doch auch bei uns hielt
sich der Zuspruch in Grenzen; das Umfeld um Korneu-
burg weist jedoch nicht jene Lokalitaten auf, die in der
nichsten Umgebung des Flugplatzes in Dietersdorf zu
ordentlicher Ermahrung Moglichkeit bieten und dadurch
die Gaste vom Platz weglocken. Bei uns niitzen die
Gaste, vornehmilich jene aus Deutschland, den Abend zu
einem Besuch bel einem Renomierheurigen in NuBdoif
oder Grinzing,- wer will ihnen das verdenken, kommen
sie héchstens alle zwei Jahre nach Korneuburg bei Wien.
Andererseits muB man erwzhnen, daB, wer einmal den
Bewerb um die Deutsche Meisterschaft in Semi Scale in
Bad Wdrishofen (Bayern) gesehen hat, eine Stimmung
erleben konnte, die ihresgleichen sucht. Nur muB man
wissen, daB dort 80% der Wettbewerber (ca. 70 Teilneh-
mer) mit Wohnwagen, Mobilheimen oder mit Zelten an-
reisen und fast keine Gelegenheit besteht, in der
nachsten Umgebung ein Gasthaus zu finden. Dort wird
rund um die Uhr ein Buffet offen gehalten und tagsiiber
mehrere warme Speisen angeboten. Auch ich mache
dort mit, und fahre mit dem Wohnwagen dorthin, sodaf
ich nur "einmal umzufallen brauche {1} um in meinen
eigenenvier Wanden zu sein, - zumal es ja einmal feucht-
frohlich werden kénnte -, und dann ist das ein grofer
Vorteil.

Da in Osterreich nur wenige Wettbewerber mit Wohn-
wagen reisen, wird den Veranstaltern wohl nichts ande-
res {ibrig bleiben, als ihre

Uberlegungen zu a&ndern und abends in Gaststétten
(Heurigen) den gemiitlichen Abend abzuhaiten, wie das
ia auch friiher so gehandhabt worden ist.

Damit komme ich zum Thema Wettbewerbe: Welcher
Klub wird 1892 einen Scale-Bewerb veranstaiten? Bitte
zdgert nicht mit den Anmeldungen bei Euren Landessek-
tionsleitern; ich bitte, auch mir Eure Uberlegungen mit-
zZuteilen.

Regelanderungen

Zu den schon fiir 1992 angekiindigten Regelanderun-
gen machte ich die neue Folge der Pflichtfiguren in
gezeichneter Form zur Kenntnis bringen. (siehe Skizzen)

Bei der Erstellung der Flugprogramme ist zu beachten,
daf die Flugzeit moglichst kurz gehaiten werden soll.
Das bedeutet, daB die Figuren so aneinandergereiht
werden, daB sogenannte "Leerfliige” entfallen.

Als ndchsten Punkt mdchte ich bekanntgeben, daB wir
1992 kein Team nach Amerika zur WM in Scale schicken
werden. Zu begriinden ist dies mit der Tatsache, daB nur
ein Teilnehmer, namlich Karl Petz, die Qualifikaticn er-
reicht hat und er aus verschiedenen Griinden absagte.
Damit k&nnen sich die Anwarter fir die WM 1994 in
Halland besser vorbereiten und profilieren.

Apropos Weltmeisterschaft.
Neue Scale - Medaillen

Es wurde zur Unterstit-
zung des kinftigen WM-
Scale-Teams-Austria
wieder eine Kleinserie ei-
ner Medaille aufgelegt, die
zum Preis von 6S 100.-
{Scheck od. Geldscheine,
zzgl.68 20.-f.Porto), bei
mir erhéltlich ist
(H.Deutsch, Bergstrafe 8,
2102 Hagenbrunn).

Die Darsteliung zeigt eine

Maschine der Type SGP M 222, welche in den spéten
Fiinfzigerjahren von Simmering Graz Pauker entwickelt
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worden ist. Die Entwicklung eritt ein dsterreichisches
Schicksal - sie wurde nach dem Absturz eines Prototyps
mit dessen verungliickten Piloten zu Grabe getragen.

Die Medaille ist ansteckbar und weist einen Durchmes-
ser von 40 mm auf. Der Werkstoff ist Bronze.

(Siehe Abbildung) .

Mit dem letzten Prop 1991 geht wieder eine schone
Modellflugsaison zu Ende. Zu ihrem AbschluB mdchte
jch Euch auf die 1992 gednderten Regeln hinweisen
(siehe auch prop 9/10-1991) und Euch tber den Winter
schéne Stunden im Bauraum wiinschen,

~ Auch fiir die kommenden Feiertage an Euch und Eure
Familien die besten Winsche.

Bundesfachreferent  Ing. Hannes Deutsch

SK1ZZEN zur TLUGHERTUNMG Fidr F4C — SCALL

.3.6.1a Rollen 2um Start

findestdistanz 15m 1n allen Fallen.

Minfem 1aal dintince ol 15 meteen (63°) 0 a0) covny

6.3.6.1b  Start

6.3.6.2 'Guradeausflug

£.3.6.3 Figur Acht

6.3.6.4 Slpkkreis 360 Grad

Dipl. Ing, Walter Reinisdh
BFR Fesrdflug

Liebe Freunde des Fesselfluges !

Nach dem Einfiihrungsartikel in prop 1/2-1997 ist leider
zuviel Zeit vergangen, bis zur jetzigen Wortmeldung. es
schien mir anfangs auch leichter, trotz der beruflichen
Auslastung und als aktiver Wettbewerbsteilnehmer, die
Funidionstatigkeit als Bundesfachreferent wahrzuneh-
men. Dies soll keine Ausrede sein, eher meinem Bemihen
Ausdruck verleihen, mich o&fter im 'prop” zu Wort zu
melden.

Dies sollte aber nicht nur fir mich als BFR, sondernauch
fiir den aktiven Kreis der Fesselflieger gelten, die ja gern
ihren "besonderen” Kameradschaftsgeist hervorheben.
" In meinem Einfihrungsartikel bat ich, mich in meiner
Funktion zu unterstitzen {nicht "vertreten®, wie irrtimlich
abgedruckt), so mdchte ich es an dieser Stelle nochmals
unterstreichen. Jede Art der Berichterstattung von Wetibe-
werben oder fachlicher Artikel werden mit Begeisterung

aufgenommen.

Inzwischen ist das Wettbewerbsjahr 1991 gelaufen. Da-
ZU eine erste Zwischenbilanz als Ergénzung zu den ein-
gereichten und noch zu erwartenden Berichten:

1. F2B-Punkterichterlehrgang {F2D-INFO).

Am 20./21.04.91 wurde in Wargl/T, unter groBet Teilnah-
me und sifriger Mitwirkung speziell mit Unterstiiizung
von Claus Maikis/D und den Tiroler Modellfiugfreunden
ein interessanter, vor allem lehrreicher Kurs abgehalten
(siche gesonderien Bericht}.

2. Fesselflug - EM in Czestochova /PI.

Etwas Pech und vorallem Verletzungen verhinderten
{iberdurchschnittliche Leistungen der Osterr. Teilnehmer
in einer EM, die fest im (Fesselflug-) Griff der UDSSR-Teil-
nehmer war; der EM-Bericht folgt leider mit Verspatung
des tragischen Zwischenfalls von Mannschaftstihrer Fritz
Kiihnegger { siehe SchiuBsatz).



8 prop 11/12 - 1991

3. F2D - Staatsmeisterschaft abgesagt.

Trotz Bemithungen, Ausschreibung und Teilnehmer
rechtzeitig auf den Plan zu rufen, konnte beides nicht
erreicht werden, und die Durchfiihrung scheiterte zuletzt
an der Bundestanderregelung; kein Zeichen der Ermuti-
gung, jedoch Mahnung zu etwas mehr Engagement aller
Beteiligten.

4. Osterreichischer Rekord liber 200 Runden (2 km)

- geflogen vom Team Fischer-Straniak beim internatio-
nalen Wettbewerb in Pecs/H mit 6'44,1" (Rekord einge-
reicht und bereits bestétigt).

Das wér's flr heute; zur derzeitigen Situation bzw.
Probleme des Fesselfluges (Larm, Platz, Wettbewerbe)
méchte ich das nachste Mal Stellung nehmen.

Nicht zuletzt mochte ich unsere Ergriffenheit zum Aus-
druck bringen, die unserem bisher so erfolgreichen und
lieben Kameraden Fritz Kiihnegger gilt, der mit den Fol-
gen eines tragischen schweren Herzinfarkts kampft. Wir
bangen und hoffen mit ihm!

BFR Walter Reinisch

B-WM TERLET
PAPENDAAL - AARNHEM

SCHLAGZEILEN - SCHLAGLICHTER und
SCHLAGSCHATTEN der diesjahrigen F3B WM in TER-
LET - PAPENDAAL - AARNHEM, Holland vom
24, August - 2. September 1991, gelieferf vom
Mannschaftsfiibrer Karl F. Wasner.

PLAZIERUNGEN

EINZELWERTUNG

1. Joe WURTS UsA
2. Daryl PERKINS USA
3. Stephen HALEY GB
8. Gonther AICHHOLZER A
17. Karl WASNER jun. A
25. Peter HOFFMANN A

172547 Punkte
17139.6 Punkte
17072.5 Punkte
16822.6 Punkte
16736.2 Punkte
16490.0 Punkte

67 Piloten am Start

MANNSCHAFTSWERTUNG

1. DEUTSCHLAND
2. ENGLAND

50848.9 Punkte
50812.8 Punite
3. USA 50771.9 Punkte
4. OSTERREICH 50148.8 Punkte
23 Nationen, davon 22 volle Nationalteams am Start.

NICHT AM STOCKERL

Erstmals seit 1985 in Australien war Osterreich weder in der Einzsl-
noch in der Mannschaftswertung am "Stocker|" verireten. Obwohl
jeder unserer Piloten -Aichholzer in Runde 1 mit 2693.4, Wasner jun.
in Runde 2 mit mit 2971.9 und Hoffmann in Runde 5 mit 2861.7
Punkten- je eiren Durchgangssieg landeten und wir bis zur dritten
Runde die Mannschaftswertung angefiihrt hatten, war in der SchluB-
abrechnung "nur* der undankbare vierte Platz unter 23 Nationen
drinnen.

ANREISE

Die Arvreise bewalligte das Nationalleam arm Donnerstag, 22, August.
‘Nach einer knapp 1000 km weiten Anveise bei giiihender Hitze traf sich

eilnehmer aus 23 Nationen versammeln sich im Leicht-
athlethikstadion von Papendaal zur feierlichen WM-Eréffnung

die komplette Nationalmannschaft mit den Piloten Karl Wasner jun.,
Peter Hofimann und Giinther Aichholzer, ihren Helfern Hansruedi
Zwingli, Manfred Lex und Matthias Ebner mit Mannschafisfihrer Karl
F. Wasner im nationalen Sportcenter Papendaal bei Aarnhem um den
Kampf als Titelverteidiger in der WM-Mannschaftsweitung aufzuneh-
men.

DREIMAL PECH

Leider waren die beiden ersten Tage unseres Aufenthaltes nicht gera-
de vom CGlick begiinstigt. Bereits am Freitag mufte Zwingli wegen
einer Erkrankung irm Familienbereich kurzfristig nach Hause fliegen,
war aber zu Beginn der Nullrunde wieder am Platz. Ein Danke fiir die
Unterstitzung an John Gardeneers und seine Helfer vom hollandi-
schen Aeroclub. In der Nacht von Freitag auf Samstag wurde in das
Auto des Mannschalftsfiihrers durch Einschlagen einer Seitenscheibe
eingebrochen. Da nichts im Wageninneren war und Dank der Spezial-
schlieBung des Opel Omega blieb es beim Sachschaden. Zum Poli-
zeiprotokoll muBte man allerdings ins Polizeiprésidium nach Aarnhemn
fahren! Auch hier ein Danke fiir die Unterstiizung, speziell an Charly
und Raymond Pavan fiir das "Einglasen” einer Ersatzscheibe. Und da
aller guten Dinge drei sind zerlegte Aichholzer im inoffiziellen Speed-
training die Flachen seines Ultimate.

EINMAL SONNE
Nach diesen Startschwierigkeiten durite ich dann doch auf besseres
"Wetter" hoffen. Anfangs lag ich mit dieser Hoffnung auch richlig. Die
Modell-, Winden-, Akku- und Senderabnahme ging ohne Probleme
fiir uns er die Bijhne, ebenso die am Montag den 26.8. angesetzie

Null- oder Trainingsrunde.
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LICHT UND SCHATTEN
Bie sieben Wettbewerbsdurchginge (ein Novum in der WM - Ge-
schichte) brachten allerdings fiir unser Team Wechselb&der von ganz
heil} bis ganz kalt.

Die erste Runde brachie mit dem Durchgangssieg von Aichholzer
und dem dritten Durchgangsrang von Wasner jun. ein Spitzenergeb-
nis. Hoffmann mit einem 36. Durchgangsrang startete aber denkbar
schlecht. Die Wechselbader gingen weiter. Den zweiten Durchgang
sichert sich Wasner jun., Aichholzer kommt auf Rang 12 und Hoff-
mann auf Rang 40. Im dritten Durchgang belegt Aichholzer Rang 20,
Wasner jun. Rang 22 und Hoffrann Rang 42. Der vierle Durchgang
brachte fiir Wasner jun. Rang 18, Aichholzer Rang 23 und Hoffmann
Rang 50. Der flinfle Durchgang bringt bei Hoffmann eine Weande, er
gewinnt diesen Durchgang, Aichholzer kommt auf Rang 37 und
Wasner jun, auf Rang 45. Der sechste Durchgang sieht Hotfmann auf
den 5. Durchgangsrang, Aichholzer auf Platz 15 und Wasner jun. auf
Rang 35. Die erstmals an einer WM geflogene siebte Runde bringt
flir Hoffmann Rang 9, Aichholzer Rang 19 und flir-Wasner jun, Rang
25. Dies ergibt in der Endabrechnung f Aichholzer den 8., Wasner jun.
den 17. und Hoffmann den 25. Gesamtrang. Eine genaue Analyse
der einzelnen Aulgaben kann der interessierte Leser den Leistungs-
tabellen entnehmen.

L

:5:(!\3;--\'»« i ’v -‘!‘h ’

ANALYSE (sicher unvollstandig)

BODENMANNSCHAFT / WINDEN

Die Bodenmannschaft, soweit sie den Windenbetrieb betraf, arbeite-
te bestens und mit groaem Einsatz. Die Arbeit wurde allerdings durch
drei (von sechs) Winden, die beim Seilriickholen eine Persan blok-
kierten, nicht gerade erleichiert. Ebenso frustrierend war eine Winde,
die auBer dem FuBschalter auch noch einen FuBtritt zum funktionie-
ren brauchte. Auf diesem Gebiet ist bis zur nachsten WM noch
Entwicklungsarbeit zu leisten. Ein F38 Bewerb wird auch mit der
Infrastrukiar entschieden.

Eine Augenweide von hoher mechanischer Prazision waren die drei
identischen US-Winden, die eindeutig die Optimierungsbestrebun-
gen der US-Boys (vom Format XXXL) bewiesen. Die Frage blieb
allerdings ofien, ob die US-Modelle und auch die Winden bei einer
Schwachwind-WM ebenso gut abgeschnitten hdtlen. Ich wage es zu
bezweifeln.
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Fotobezeichnungen von Seite @ von links nach rechts und oben nach unten:

Und so flog der Welimeister:
Verlustpunktelibersicht Joe Wurts

* Dh:1 britischen Winden, sehr sauber gebaut und gegeniber friher wesentlich verbes- Dg Zeit  Strecke Speed Total Rang
sert.

* Die sauber und professionell gebauten Winden des US - Teams T 1000.0 9365 9433 28993 6

* Die Winden der deutschen Mannschaft 0.0 -435 -567 -1002

* Letzte Vorbereitung zum Windentest - hler Wasner Junior mit seiner Doppelwinde

* Das osterreichische Helferteam beim morgendlichen Windenaufbau, v.l. Hansruedi 2 10000 10000 9202 28202 3.
Zwingli, Matthias Ebner und und Manfred Lex. 0.0 00 798 -79.8

* Wettbewerbsleiter Joris ten Holt {dunkle Jacke) umgeben von seinen Mitarbeitern

* Das amerikanische Team in voller Aktion. Die US-Boys hatten einen Teammanager 3 1000.0 ©08.1 876.9 270ang
von "Format Xo00{L", : 00 -909 -1231 -2140 16

* Ein Blick auf dl:e Windenilnie , im Himergrunq eine gut funkﬁpnlerende Signala_nlage 16, * Streichdurchg
Auf den numerischen Displays wurden im Zeitflug die verbleibende Rahmenzeit und 4 10000 1000.0 §20.9 28209 2.

im Distanzflug die Streckenzahl fir die vier Piloten , sowie im. Speedflug Rahmenzeit

und Speedzeit angezeigl.

* Der Tilelverteidiger Nic Wrigth startet zum Speedflug des letzten Durchganges.
* In Bildmitte startet Aichholzer gerade das Modell von Hofimann, beobachtet von

™ Wasner sen.

* Ein glilckliches Vater-Sohn-Team. Steven und Bill Haley nach dem gelunge-
nen Speedflug des 7. Durchganges mit 16,6 Sekunden , der noch den 3. Einzelrang 5]

sicherte.

* Ein Ausschnitt aus dem Gruppenbild nach dem letzten Fiug an der WhA.

PILOTEN / WINDEN
Die meisten Punkteverlusie unseres Teams, speziell im Distanz- aber
auch Zeittiug, betrafen Fehleinschatzungen der Thermikentwicklung
sowohl durch die Pilolen als auch ihre direkten Helfer und verteilen
sich gleichméBig auf alle Beteiligten.

Es ist sicher fiir einzelne Piloten verlockend, einen Aulgabentausen-
der seinem eigenen Kdnnen und die mehr oder weniger groBen
Punkieverluste dem Team bzw. einzelnen Mitgliedern dieses Teams
zuzuschreipen. Diese Haltung hirgt allerding die Gefahr mit sich, aul
dem derzeitigen Stand einzufrieren und nicht mehr aus seinen (Flug)-
Fehlern lernen zu kGnnen.

Im Streckentlug ist eine Optimierung der Rundenzeiten im Training
zu erarbeiten und diese Timeatable im Wettbewerb auch einzuhalten.
COhne Relerenzpiloten sicher keine leichte, aber doch 16sbare Aufga-
be. Im Speedtiug missen die Wenden treffsicher sein, Auflenzeiten,
bzw. die AuBenstrecken sind zu reduzieren.

WETTER / GELANDE
Das Wetibewerbsgelande war auf dem nationalen hollandischen
Segelflugzentrum Terlet, das seinen Bodenbetrieb auf dieser Platz-
hélfte flir die Dauer des Wettbewerbes eingestellt hatte. Leider war
das Gelande leicht abfallend, es muBte hangaufwirts gestartel wer-
den. Thermik, und zwar in einer fiir uns fast unglaublichen Intensitat
gab es immer irgendwo, Entsprechend ausgepragt waren natlirlich
auch die Absaufer. Und ehenso kraftig wie die Thermik war auch
deren Zuggeschwindigkeit, Hier im Zeit- oder Sireckenflug daneben
zu liegen war tédlich. Ebenso im Speedflug, doch ist hier aut Grund

0.0 0.0 -791 -79.1

5 9761 10000 799.0 27968 i1,
-23.9 0.0 -201.0 -203.2

1000.0 944.4 900.5 2844.9 10.
0.0 -556 -99.5 -155.1

7 8881 1000.0 B8B3.0 28721 4.
-10.9 0.0 -117.0 -127.8

Ges, -34.8 -991 -633.1 -7453
1. Weltmeister

Die dsterr. Nationalmannschaft v.l..

kniend: Gilnther Aichholzer mit Ultimate,
Peter Hoffmann mit Ultimatle, und Kari Was-
- ner jun. mit Sidewind,

“ stehend: Matthias Ebner, Manfred Lex und
+:: Karl F, Wasner.

e ssnmases

des vorgeschriebenen Flugraumes und der geringen Zeitspanne ein
Ausweichen nicht oder kaum mdglich. Ein Umstand, den auch ande-
ie, fiir schnellere Speedzeiten bekannte Piloten, zu splren bekamen.

DIE KONKURRENZ

Det Titelverteidiger Nic Wrigth kam mit 98,86% der Siegerleistung auf
den 4. Rang {ebenso wie der Titelverteidiger Osterreich in der Mann-
schaftswertung). Exwellmeister Reinhard Liese fand sich mit 88,61%
auf Rang sechs, war aber damit nicht bester Deutscher. Diese Ehre
kam auf den Ex-DDR Piloten Chrisloph Sterl zu, der mit 98,63% Rang
finf belegte. Kurt Steiner als bester Schweizer kam auf Rang 19. Eine
herbe Entlduschung erleblen die Gastgeber. Das hollandische
Team, vor zwei Jahren in Frankreich hinter Oslerreich auf dem 2.
Mannschaftsrang fiel auf Platz 10 zurdck. Ihr bester Verireler, Jercen
Smits, kam in der Einzelwertung auf Rang 23. Eine kompakte Lei-
slung brachten die beiden erstptazierlen Amerikaner. Kampfstark wie
immer auch die Briten.

ORGANISATION / UNTERKUNFT
John Gradeneers, im hallandischen Aerg Club hauptamtiich fiir den
Modellflug 1&tig, als Chefregisseur dieser Weltmeisterschaft kannte
zusammen mit einer Reihe guter Mitazbeiter eine nahezu perfekte
Crganisationsstruktur auf die Beine siellen. Die Weltbewerbsleitung
selbst lag in den Héanden von Joris ten Holt. Als langjahriger Wettbe-
werbspilot und Mitglied der hollandischen Nationalmannschaft wuli-
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te er worauf es ankam. Unterstiitzt wurde die Organisation und
Wetlbewerbsleitung durch perfekdes Wetter. Selbst ein zeitweise
stirker auffrischender Wind kam immer aus der gleichen Richiung.
Der am Morgen aufgebaute Kurs blieb bis zum Abend stehen.

Weiler ideal fiir solche Veranstaltungen war das nationale Sporicen-
ier mit ansprechenden, aber fur Doppelbelegungen eher kleinen
Zimmern und einem Restaurantbetrieb, der fiir Stoflbetrieb gewapp-
net ist und auch ungewdhnliche Friihstiicks- und Abendessenzeiten
akzeptierte, Dieses Sparteenter wird 1992 auch der Austragungsort
der F3E-WM sein.

SIEGEREHRUNG
Die offizielle FAl-Siegerehrung fand am Nachmittag des 1. Seplem-
ber nach einem zu langen und nicht sehr gut geratenen Schauflug-
programm auf dem Wetlbewerbsgeldnde statt.

Das Festbankett gab es am Abend in einer groBen Zelthalle in
Papendaal. Im Gegensatz zu friiheren Veranstaltungen gab es dabei
keine Pokale des Veranstalters, auch die Dan Pruss Trophy fiir den
Mannschaftssieger wird offenbar von den Amerikanern nicht mehr
weitergefiihrt.

DANK

Als Mannschaftsfiihrer darf ich mich bei allen Mitarbeitern des Veran-
stalters, die uns bei den auftretenden Schwierigkeiten bestmadglichst
geholfen haben, herzlich bedanken. Ebenfalis Dank den Teammit-
gliedern, die versuchten, meine Arbeit zu unierstiitzen. Ich wiinsche
allen Angehdrigen der Nationalmannschaft weiterhin viel Erfolg in
ihrer sportlichen Laufbahn. Last, but not least, ein Dankeschin dem
OAeC iiir die, im Hinblick auf die Budgetsituation bestmbgliche
finanzielle Unterstitzung der WM-Teilnahme.

Die Sieger der
Einzelwertung v.l.:
Daryt Perkins 2.,
Joe Wurts 1., bel-
de USA, Steve Ha-
ley, 3., GB werden
von WL Joris ten
Holt begliick-
. winscht.

Die Siegerteams
v.l.: England, 2.
Rang, Deutsch-
land, 1. Rang und
3. Rang USA

Noch ein Brief zum Thema F3B
Nationalmannschatft:

Far mich eine letztmalige Steilungnahme
zum Thema F3B-Nationalmannschaft
1991/1992,
Zuerst eine Frage:

Wie kann es iberhaupt méglich sein in einer
Bundessektionssitzung von objeltiv urteiten-
den Sitzungsteilnebhmern {iber die Beset-
zung der Nationalmannschaft zwischen dem
in der Qualifikation dritiplazierien Haller und
dem flinfplazierten Aichholzer abstimmen zu

lassen, ohne den viertplazierten Weber, der .

sich bis heute nicht in Luft auigeldst hat, zu
beriicksichligen ?
Dann eine Richtigstellung:

Bei dem in prop 9/10-1991 zitierten Telefon-
gesprach zwischen BFR Wasner und mir, war
nie die Rede, dall Aichholzer statt mir in die
Nationalmannschaft nominiert wird. Viel-
mehr war davon die Rede, daB gewisse Wett-
bewerbsergebnisse fir die Bevorzugung

Aichholzers mir gegeniiber sprechen wiir-
den, Die Entscheidung Gber die Zusammen-
setzung der Nationalmannschaft soll bei der
Bundessektionssitzung getroffen werden. Es
stimmt, daB ich mich bereit erkléart habe,
nach einer fiir mich negativ ausgefallenen,
aber fairen Abstimmung, als Helfer an der
WM teilzunehmen.

Mit der Beantwortung der oben angefiihrten
Frage scheint die Fairnefi aber deutlich zu
kurz gekornmen zu sein.

Zuletzt eine Feststellung:

Nach einer langen, nicht ganz schmerzlosen
Nachdenkphase bin ich zur Uberzeugung
gekommen, daB es im Leben viel sinnvollere
Dinge gibt, als sich mit einem Gheraus auto-
ritér agierenden Fachreferenten ber die Zu-
sammensetzung der F3B
Nalionalmannschaft herumzuschlagen,
Ich habe daher beschlossen, mich mit mei-
nen Tearnkameraden aus der F3B-Szene zu-
riickzuziehen. Trotzdem wiinsche ich dern
ganzen Geschehen weiterhin viel Edalg.

'Noch Landesfachreferent filr die Klasse F3B
In Tirol
Hans Haller

L2 4

Was ist los im LVY-Burgenland ?

Scheinbar gar nichts, auBer daB es
keinen gewahlten Vorstand gibt ! Gibt
es Uberhaupt einen LV Burgenland !

Zum LV-Tag in Oberpullendort scll-
te die Neuwahl des Vorstandes {iber
die "Bihne" gehen. Es kam anders
als von dem "alten" Vorstand er-
traumt. Es kam nur bis zur Entlastung
des Vorstandes. Beim Vorschlag der
"neuen" Vorstandsmitglieder , sprich
Prasident und Vize, sollten die Mo-
deliflieger wieder einmal zuriickstek-
ken. Zur statutenméBigen Belegung
der "Vize" (nach Dachverbanden),
konnte keine Einigung erreicht wer-
den. Ing. Manfred Lexlegte, da es seit
langerem schon Meinungsverschie-
denheiten gab, seine Funktion als
LSE zurlick. (Zum Leid der Modeliflie-
ger, sowie des Friedenswillen).

Was gibt es ein Jahr danach ? Kei-
nen Lex, einen von den Modeliflie-
gern erkorenen provisorischen
Landessektionsleiter, keinen Kontakt
und groBes Schweigen.

Frage: Wer ist was oder aufgeldst 7

Johann Wagner
Ein Modeliflieger aus dem Burgenland !
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OSTERR. MODELLFLUG-
AFT

TAATSMEISTER SC ;j
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Um die heuerfillige F3B - Staatsmej-
sterschaft hatte sich urspriinglich
der Landesverband Tirol mit dem
Austragungsort Worgl beworben.
Leider konnte die Bewerbung, laut
Aussagen Tiroler F3B-Filoten we-
gen Nichieignung des Plaizes, nicht
aufrechterhalten werden.

Um dennoch die Durchfithrung der
STM zu ermdglichen, hat sich nach
kurzer Beratung die Arbeitsgemein-
schaftdes MSFC RHEINTAL und der
MBG BLUDENZ, die bereits die F3B-
STM 1987 sehr erfolgreich durch-
fiihrte, wieder konstituiert. Dank der
Mithilfe von Funktionren aus den
Clubs Bregenz und Feldkirch konn-
tenn auch genilgend Mitarbeiter fir
die personalintensive Veranstal-
tungskiasse F3B gewonnen wer-
den. Auch diesmal wurde der
gesamie Funktionrsstab eigens an
einem Wochenende geschult, um
einenreibungsiosenAblaufder STM
z2u sichern.

26 Teilnehmer aus 6 Bundeslindern hatten
gemeidet., 24 waren dann auch tatsidchlich
am Start. Am starksten vertreten waren die
Steierar, sie hatten zehn Mann gemeldet von
denen 9 kamen. Die schwéichste Beteiligung
kam aus Niederdsterreich mit einem einzi-
gen Piloten Um die Mannschafismedaillen
bewarben sich 5 Teams aus vier Bundeslan-
dern.

Die Veranstaltung begann bereits am Frei-
tag, 27. September mittags mit der Winden-
kontrolle und dern Training. Das Wetter war
dabei teilweise nicht sehr gnadig, gegen26
Teilnehmer aus sechs Bundesldnder hatten
gemeldet, 24 waren dann auch taisichlich
am Start. Am stérksten vertreten waren die
Steirer, sie hatten zehn Mann gemeldet von
denen neun auch kamen. Die schwéchste
Beteiligung kam aus Niedertsterreich mit
einemn einzigen Piloten. Um die Manns-
schafismedaillen bewarben sich § Teams
aus vier Bundeslandern.

Abend begann es wieder stark zu regnen.
Dank des aufgestellten Verpflegungszeltes.
konnte aber das Briefing im Trockenen ab-
gewickell werden, Die Weltervorhersa-
gen fiir Samslag verhieBen einigermaBen

brauchbares Wetter, fiir den Sonntag sagte
man uns starke Féhnstirme und auch
Regen " voraus. Aus diesern Grund ver-
suchte Wetthewerbsleiter Jim Dickie be”
reits am Samstag ein méglichst groBes
Flugpensum "unter Dach und Fach* zu brin-
gen. Trotz zeitweise drehender Winde, die
auch eine Drehung der Strecke im Speed-
flug zur Folge hatte, gelang es Dickie am
Samstag drei der geplanten vier Durchgén-
ge zu {liegen.

Wettbewerbsleiter Jim Dickie in voller Ak-
lion in seinem Kommandostand. Im Hinter-
grund die bereits schneebedeckten Berge
der Silvretia

Nach dem ersten Durchgang fiihrte Hofi-
mann, N mit 2370.6 Punkien vor Wasnerjun,,
V, 2938.9 und Ebner, T mit 2901.2 Punk-
ien. Den Speedtausender sicherte sich der
Wiener Rettich mit 19.8 Sekunden.

Der zweite Durchgang, fir sich betrachiet,
brachte folgende Reihung: Hoffmann,
2920.6; Harkam, ST, 2865.7 und Scheda, W
mit 2841.7 Punkten. Die schnellsie Speed-
zeit flog Wasner jun. mit 17.4 sec.

In der Gesamtweriung nach diesem zwei-

ten Durchgang lag Hoffmann mit 5891.2
Punkten an der Spitze, gefolgt von Wasner

Die Wenderichter unter dem Visier.

jun., 5774.4 und Harkam 5761.6 Punkten.
Der dritte Durchgang ging mit der Idealpunk-
{ezahl von 3000 an Aichhoizer, T; gefoigt von
Wasner jun., 2048 und Hofimann, 2929.3
Punkten, Aichholzers Speedtausender wur-
de mit 18.4 sec. erflogen. Die Gesamiwer-
tung am Samstag abend sah Hoffmann,
8820.5 vor Wasner Jun. 8722.4 und Harkam,
8681.6 Punkte an der Spitze des Feldes.

Entgegen den Weterprognosen herrschie
am Sonntag zwar bedecktes Wetlier, der an-
geklndigte Fohnsturm kam Gott sei Dank
nicht ins Tal. Auch der vierte Durchgang wur-
de mit der Idealnote 3000 gewonnen und
zwar von Karl Wasner jun. Seine Speedzeit
von 16.6 sec, blieb die schnellste Zeit dieser
Staatsmeisterschaft. Den zweiten Durch-
gangsrang sicherte sich der Titelverteidiger
Franz Prasch, ST mit 2802.2 Punkten vor
Peter Hoffmann mit 2866.0 Punkter:.

Gesamtsiegerund damit Staatsmeister 1991
wurde Karl WASNER jun. vom MSFC Rhein-
tal, V mit 11722.4 Punkten vor Peter HOFF-
MANN, MFC Wr, Neustadt, N mit 11686.5
Punkien und Giinther AICHHOLZER, TMC
Innsbruck, T mit 11490.0 Punkten. Wasner
jun. sicherte sich damit nach 1881, 1883 und
1887 zum vierten Male den Staatsmeisterti-
tel.

Der Mannschaftsstaatsmeistertitel ging mit
32301.8 Punkten an das Team des MSFC
Rheintal, V mit Karl Wasner jun,, Karl F, Was-
ner und Erich Lercher. Zweite wurde die
Mannschaft Steiermark 1 mit Karl Harkam,
Franz Prasch und Gerhard Niederholer mit
31450.1 Punkten. Bronze erreichten die Wie-
ner mit 28635.8 Punkten in der Zusammen-
setzung Woligang Scheda, Robent Piss und
Johann Rettich.
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Als, iibrigens protestioss, Jury amtiele LSL
Ekkehard Wieser aus Tirol, Wieser zeigle
sich mit dem reibungslosen Ablauf der Ver-
anstaltung zufrieden. An dieser Stelle moch-
te ich allen Mitarbeitern und Funktionren
dieser Veranstaltung nochmals herzlich fir
ihren Einsatz danken, ein Danke auch an den
Platzverein MBG Bludenz unter Obmann
Werner Neyer, dessen Mitglieder an diesemn
Wochenende aut die Platzbenlizung verzich-
ten mufiten, - T A

D BFR Karl F. Wasner_

Am Ende der Staatsmelsterschaft ein
Gruppenioto der Tellnehmer mil lhren Mo-

dellen und den Funktiondren. Im Hinter-

grund ein Blick auf die Ostschwelzer
Bergkette im Rheintal

o
e Lol T ] _q.'@\"%mz&%

Volle Aktion beim Streckenflug an der Windenlinle. Links im  Hier startet Wasner jun. den Quasar des BFR F3B zum Speedflug

S

Hintergrund sind noch die Anzeigentafeln 1Gr die Streckenanzahl  des vierlen Durchganges

zu sehen :

Die Sleger der. (inoffizlellan) Speedwer-
tung: Sieger Karl Wasner jun, mit der.
Speedzeit von 16,6 Sekundenden. Ex ae-

quo auf dem 2. Platz Giinther Aichholzer :

und Franz Prasch mit Speedzeiten von
18,4 Sekunden . - oo -

" Die Sieger in der Einzelweriung v.l. Peter
. Hoffmann, Sitbermedaille, Karl Wasner
" jun. Staatsmeister 1991 und Giinther Aich- -

holzer, Bronzemedaille L

Dichtes Gedringe am "Stockerl” bei der.
Siegerehrung in der Mannschaftswer-.
tung. Mannschafisstaatsmeister, wurde
das Team des MFC Rheintal, die Sitherme-
daille erobberte sich das Team $telermark
1 und Bronze ging an das Wiener Team

Ergebnis[isie’ siehe nachste Seite i - b
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Einzelwertung:
lang Starf-hr./Haee/Yornane Land Verein Mann- Durchgange Strat- TOTAL 2
{4 -) ausser Konkurrenz} schatt 1 2 3 4 punkte
I 25 WASHER Karl jun, ¥ Rheinta Rheintal 2939 2834 2948 3000 11722,4  100.00
2 |2 BUFFKANN Peter N Hlsusts 2971 2921 2929 2844 11686.5 47,49
J 13 RICHROLIER Binther T THC Ibk 2803 26830 3000 2834 11490,% 98,03
§  1h HARKAH Karl ST  ASYPuch Steier.l 2894 2864 2920 2524 11207.4 95,41
3 24 HAGHER Karl F. ¥ Rheinta Rheintal 2592 2809 2904 2740 11085,2 94,534
& |5 PRASCH Franz ST  ASYPuch Steier.! 2429 2403 2887 2902 TOo1021.8 94,02
7 4 SCHEDA Holfgang W Phanix Hien 2777 2842 2785 2540 10963,3  93.532
B 7 PISS Robert H  Phonix ¥ien 2797 2677 2637 2574 10685,9  %l.18
9 14 EBMER Hatthias T  THC Ibk 2901 2830 2909 2000 10440,5 90,77 Bundesfachreferent F3B, Karl F. Wasner
- 10 31 JAUK Thoeas ST AKAFiie 2584 2213 2439 2190 102290 B7.2b bedankl sich. bei Teilneh,mern und Funk-
11 22 BUXBAUM Hartin 5T AKAFlie 2379 2339 2391 2694 10203,1  B7,04 tiondren. AuBer den STM-Medaillen gab
12 20 HAAS Hersarn ST fisener Steier.2 2262 2583 2463 2590 100 9826.0 63.82 es fiir die Sieger auch eine Reihe schoner
13 3 PETROVIC Alexander W Phinix 2304 2418 2433 2577 100 9712,0 82,85 Pokale -
t4 26 LERCHER Erich ¥V Rheinta Rheintal 2434 2721 2371 1747 9494.2  §0.9¢
15 1 BASCH Alexander W Phanix 072 2461 2383 263¢ 100 9446.6  B0.59
l6 & HESE Friedrich B Meusied Seeadler 2238 2306 2283 2412 ¥240,5 78,83 et kd
|7 17 MIEDERHOFER Eerhard 57 Eisener Steier.l 1789 2799 2169 2443 §221,7 78,47
18 10 HOTZ-BEHOFSITS Haral B (Pulien 1971 2379 2435 1894 90B3.2 77.4%
17 19 PLANITIER Rurt 57 Eisener Steier,2 1354 2175 2087 2411 B&z6.6  73.59
20 3 RETTICH Juﬁann H  Phénix Hien 201t 2747 2629 986,86 BB.13
21 18 SEITHER Robert ST Eisener Steier.2 2320 1915 2393 Z% 23,6 80.77
22 % REINEBGER Franz B Meusied Sepadler 1694 1874.1  Lb, 16
23 11 STEINER Berhard 5T  Hirzzus 1532 {531.7  1%07
24 B HESS Andreas B MNeusied Seeadler 815 #25.9  7.03
23 23 BENE Hichael 5T Andritz 0.0 0,00
26 7 JAKSEK Anton B Neusied 0.0 0.00
[Mannschaftswertung:
Rang Mann- Start—-Nr./Name/Vornams Land VYerein Funkte TOTAL
schaff {# —> ausser Konkurranz) ’
771 Rheinzal 26 LERCHER Erich v Rheinta 9494,2 32:01—;
24 WASNER karl F. v Rheinta 11085.2
28 WASNER Karl 3un. v Rheinta 11722.4
2 Steier.! 17 NIEDERHOFER Gerhard 8T Eisgner 9321,7 T14%50
1% PRASCH Fran:z 85T ASVRugh L1021.0
16 HARIKAM Karl ST ASYPuch 11207.4
T Mien T RETTICH Johann W Phanix T7986. 6 2RE0NT. 8
2 FPISS Robert W FPhoni1y 10485.9
4 BCHEDA Wolfgang W Fhdnix 109565.35
4 GSterer.? 1B SEITNER Robert 8T Eirsener 7123.6 23576, 2
17 PLANITIER Furt 5T Eisener B&26.6
20 HAAS Hermann ST Eirsener 9824.C
5 Segadler B HESS Andreas ] Neusiead 825.% 11960.5
? REINEGGER Franz B Neusied 1894.1
& HESS Friedrich B Neusied 9240.5 Trnoum edines flodellfiiegeas
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Gleich am Beginn muf ich mich dafiir ant-
schuldigen, daB ich meinem Beitrag nur ein
einziges Foto anfligen kann, da der Film-
transportim Fotoapparat nichtgeklappt hat.
So kann ich heute meine Reportage nicht mit
der gewohnten Vielfalt an Fotos aus-
schmiicken.

Doch nun zur Osterreichischen Meister-
schaft in RC-IV:

Als austragender Verein hal sich der MBC-
Enzesleld zur Verfligung gestellt, der iber
einen wunderschénen Flugplatz inklusive
der nétigen Infrastrukiur wie z.B. Klubhaus
mit Kantine, Parkpiatz, Toiletten, Computer-
auswertung u.s.w. verfigt. Als Termin war
das Wochenende vom 7.und 8.September
1991 vorgesehen. Die Vorbereitungen wur-
den von den Mitgliedern des MBC-Enzesteld
unier der Leilung von Franz Hruska optimal
durchgefilhrt und so schien einer fliegeri-
schen GroBveranstaltung nichts mehr im
Wege zu stehen. Doch leider war das Inter-
esse der Modellflieger nicht so gro, denn
nur 18 Telinehmer aus 6 Bundeslandern wa-
ren am Samstag morgen angetreten, um
den Osterraichischen Meister zu efmittelin.
Wo sind die Zeiten hin, als noch 40 Teilneh-
mer bel RC-IV Meisterschatten anzutretfen
waren ? Hier werde ich mir wohl etwas ein-
fallen lassen milssen, um diese Klasse wie-
der atiraktiver zu gestalten.

Obwohl am Samstag, den 7.September, alle
Teilnehmer und Funktiondre plnkilich er-
schienen waren, muBle der Beginn der Mei-
starschaft immer wieder hinausgeschoben
werden. FEs herrschte zwar Schonwetter,
aberes blies ein derartiger Sturm (15 m/sec),

Osterreichische Meisterschaft in RC-1V

von BFR Dr.Wolfgang Schober

war die Entscheidung der Jury (Roland Dun-
ger) und des Wettbewerbsleiters (Manfred
Peschik), den Start immer weiter hinauszu-
schieben, um bessere Bedingungen abzu-
warten, sicher richtig. Diese Wartezeit
konnte fiir eine ordentliche Wettbewerbsbe-

.sprechung genutzt werden.

Als um 16 Uhr der Sturm immer noch nicht
nachgelassen hatle, wurde der Beginn der
Meisterschafien auf Sonntag 8 Uhr verscho-
ben.

Woh! keiner der Teilnehmer glaubte, dai der
wind sich iegen wilrde. Dach in der Nacht
regnete es, und der ndchste Tag war wolken-
verhangen und nahezu windstill. Und dieses
Wetter solile den ganzen Tag anhalten.
Nachdem ein Teilnehmer vorgeflogen war,
und sich die 5 Punkterichter aufeinander ab-
gestimmt hatten, wusde plnktlich begon-
nen.

1.Durchgang:

Obwohl die Witterungsbedingungen gut wa-
ren, konnlen einige Spitzenpiloten nicht zu
ihrer gewohnten Form finden, So konnte der
RC-IV Newcomer Peter Dilrnwirth diesen
Durchgang fiir sich entscheiden, dicht ge-
folgt von Alfred Hubmann, und dann doch

schon mit deutlichern Abstand der Salzbur-
ger Karl Stollinger. Er war Ubrigens der ein-
zige Teilnehmer, der sein Modell mit einem
Verbrennungsmotor auf Ausgangshéhe
brachie. Allerdings verwendet er ein Klapp-
triebwerk, das diesen Namen auch wirklich
verdient, sowohi von der Optik wie auch von
der mechanischen Ausfihrung her.

2.Durchgang:

Fir die Favoriten begann es nun immer bes-
ser zu laufen. Bei den konsiant guten Witte-
rungsbedingungen konnte Alfred Hubmann
diesen Durchgang gewinnen. Auf den Plat-
zen folglen die in Seglerschieppkreisen gut
bekannten Piloten Karl Tengg und Pater Aig-
ner. Dieser setzte wieder sein Grunau Baby-
ein, welches das "Kunstsioffeinerlei” der
Konkurrenz doch etwas auflockerte. In der
Zwischenwertung lag nun Alfred Hubmann
vor Peter Ddrnwirth und Karl Stéilinger.
3.Durehgang:

Durch die Disziplin der Piloten, durch das
Anhalien der guten Wetterverhaltnisse und
nicht zuletzt durch die geringe Teilnehmer-
zahl war es méglich, am Sonntag auch noch
den dritten Durchgang zufliegen. Hierwurde
es sogar windstill, sodal die absolut hdch-

HEC-EHIESFELD

GSTERREICHIGCHE HEISTERSCHAFT

OFFITIZLLE —

DATUH: 5.5, 1%F%

RC/IV 1992

1 HUBHANH Al<red 5t MEC-ASKo-Raflach 22011

daf an ein Fliegen nicht zu denken war, Der T TENGG Rarl K HFG-51.Veit/Blan 2115

noch regierende Osterreichische Meister in - DURMMWIRTY Fecer (o APU-Fraessch 2964

4 SIDLER Tnomas 1] HFC-Lin 3 9 A0a

RC-IV |, Alfred Hubmann, wagte einen Trai- 5 BTELLANGER Karl 5 HFC-Salzbery -565 1000 1043 YOIT!

ningsflug, den er dann g!eich mit einem Ab- L TF:%U’;JSP?IEG Rubert SL HBC ASRG-Kiflach ~’T“2'? ‘?5-} 1OEF 1?5':‘

. 7 HoHIG Geard HE MFC-Siibararube -4%g 10040 §72 1972

sturz bezahlen muBte. Sein Modell war aber 4 ATHHE o MG WFG-B1lbergrube ~93T0 1011 741 19To

reparabel, sodaB es mit vereinlen Kréften * NG MFC-Silberorube -850 P19 1234 1955

. . ) K HEG-G1.'e3t/Glan -531 0 541 Y5 1730

und viel Epoxidharz wieder zusammenge- WG MEC-Encssfeld .ga= =gt g1 1915

flickt werden konnte, Dafl der Wind wirklich 3t HB‘E*GSKG"HGT‘}ach -F07 P4 ®hs 1§zll

. H 54 —ABKE-KEF Lugh ~81 12 97 180T

stark, war zeigt auch die Tatsache, daB eine ; ey l"J ::5_:;’;: fofle _75é, ?fh fﬁ ]B:’:

am Modellabsteliplatz geparkte groBe und : o ALEo-MFC-Heusruct BF& =774 750 LBI5

- ; 0L MFC-Linz 85 800 =Y 1557

schwere PIPER vom Sturm (iber die Absper- 06 AGKG-AFC-Heueruck  -é0% 753 &40 1404

rung geworfen und dabei zerstdrt wurde. So i : 0 ASKE-SFC-Hawsruch 474 544 0 1058
1 RAUEER manfred He HFC~Silbergrube 718 o G 51




16

prop 11112 - 1991

sten Wertungen erreicht wurden, Die Tages-
héchstwerlung wurde hier von Alfred Hub-
mann erflogen, knapp dahinter Thomas
Sidler und Karl Tengg

Endwertung: - _
Da beim offizielien Endergebnis' ja ein
Streichresuitat beriicksichtigt wird, sah die
Reihung nun folgendermafen aus:

Erster und zum dritten Mal in ununterbroche-
ner Reihenfolge Osterreichischer Maister in
der Klasse AC-IV wurde Alfred Hubmann. Auf
den Platzen zwel und drei folgten dne beiden
Kérniner Karl Tengg und Peler Diirnwirth.
Zusammenfassung: o

Die Organisation war einwandfrei und klapp-
te vorziiglich - ein Lob dem MBC-Enzesfeld.
Von der sportlichen Sicht her wurden gute
Leistungen geboten, wobei der Flugstil eher
etwas langsamer und damit vorbild@hnlicher
wird. Paradoxerweise wurden dafir aber gi-
gantische Ausgangshohen benollgt was m
Zukunfl w1rd vermieden werden mussen

Dés Siegerfoto: Links der Drittplazierte Peter Dirnwirth, in der Mitle der
‘Sleger und Osterreichische Meister Alfred Hubmann und rechts auf Rang 2

Karl Tengg

k%
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Die SAPHIER von Robbe

Ein Testbericht von von
Reinhard Zeilerbauer

Jedes Jahr erscheinen im Friihjahr die
Neuheitenkataloge der Nodeltbaufirmen ,
und jedes Jahr gibt es wieder etliche Anfan-
germodelle mehr auf dem Markt. Jemand
der jedoch nach einem reinrassigen Kunst-
flugmodeli Ausschau hielt, war bis dato nicht
besonders gut bedient.

Nicht so im heurigen Katalog der Firma Rob-
be.

"SAPHIER" heifit die von Wolfgang Matt ent-
wickelte F3A-Maschine, die in spezieller
Leichtbauweise als Baukasten angeboten
wird.

Als erstes fiel mir die Verpackung der einzel-
nen Teile aul. Sie ist so gestaliet, dal} ein
sicherer Transport gewahrleistet ist.

Die nachste angenehme Uberraschung steli-
te sich beim Betrachten der einzelnen Teile
ein. Da sind zum Beispiel die Tragfldchen,
welche mit fertig verschlifiener Nasenleiste
ausgeriistet sind, Ebenso ist die Querruder-
verkastung bereits fertiggestelit. In der glei-
chen Art wie die Tragflichen ist das
Héhenruder aufgebaut. Der Rumpf ist in Bal-
sa/Sperrholz Gemischtbauweise hergestalit.
Rumpiricken und -baden sind aus balsabe-
plankten Styroteilen gefertigt und bereits mit
demn Rumnpl verklebt und versehliffen.

DaB bei einem derartigen Vorfertigungsgrad
die Bauzeit fiir den Rohbau auf wenige Stun-
den beschrankt ist, leuchtet ein. Ich bendtig

te 14 Stunden zur Erstellung des Rohbaues,
und die Waage zeigte eine Wert von 1,7 kg.

Neben diversen Kleinteilen ist dem Bauka-
sten eine umfangreiche Bauanleitung beige-
legt, sodaB selbst der wenig geiibte
Modelibauer sicher nicht iibedordert ist.

Zwei Kritikpunkte mdchte ich nicht uner-
wihnt lassen. Da ist zum einem das Seiten-
leitwerksruder aus Balsa, das viel zu schwer
ist. Balsabeplanktes Styro wiére sicher bes-
ser, obwohl durch entsprechende Ausschnit-
te auch das dem Baukasten heigelegte
Ruder auf ein verniinftiges Gewicht reduziert
werden kann.

Als zweiter Punkt wire die Kabinenhaube zu
nennen, die um vieles leichter anzupassen
wire, wenn eine vorgegebene Linie in ABS-
Tiefziehteil vorhanden wiére.

Der Einbau der Fernsteueranlage gestaliete
sich recht einfach, lediglich die Anlenkung
fir das Hohen- und Seitenleitwerk sind
durch den vorgeferigten Rumpf etwas zeit-
aufwendiger einzubauen. Leichter ginge es,
wenn der Rumptunterieil noch nicht verklebt
wire.

Nach dem Bespannen des Modells mit Bi-
gelfolie (finffarbig wie das Criginal), Einbau
eines 10 LS Motors, des Einziehfahrwerkes
sowie der Fernsteuerantage, mufte ich mich
erst elnmal gedulden, da der groBe Dauerre-
gen eingesetzt hatte. Bei der erslen sich
bietenden Moglichkeit ging es voller Erwar-
iung zum Flugplatz, wo der Erstflug statt-
fand.

Nach dem Abheben zeigte sich sofort, dai
das Flugverhalten des Saphier absolutunkri-
tisch eingestuft werden kann. Das Modell
liegt derart ruhig und exakt in der Lufi, daB
man schon ins Schwirmen geraten kann.
Bei der Landung wurde ich etwas iiber-
rascht, da der Gleitwinkel so manchen Seg-
ler erschrecken wiirde. Das Landen als
solches gibt keinerlei Probleme auf, das
Fahrwerk ist exakt an der richtigen Stelle.

Bei den nachsten Fliigen probierie ich be-
reits Kunstflugfiguren aus, und hier zeigte
sich, woflir der Saphier konstruiert wurde,

Nach mehreren Fligen sowie einem gelun-
genen Wettbewerb mit meinem Saphier 188t
sich zusammenfassend folgendes sagen:

Ganz gleich, ob man nun Wettbewerbsam-
bitionen fiir die Klasse F3A hat aoder ob man
ganz einfach Freude an einer perfekt fliegen-
den Maschine hat, mit dern Saphier erhéit

man einen ausgezeichneten Bausatz und

eine ebenso fliegende Maschine.

TECHNISCHE DATEN:

Spannweite: 1780 mm
Rumpitange: 1600 mm
Gesamtflichenbelastung:ab 55 g/dm?
Fluggewicht: 3,7-39kg
Motor: 10 em? LS

RC Funktionen:Seite, Hohe, Quer, Molcr
drossel, Gemischversteliung, Einzieh-
fahrwerk
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DerPU

Ein Testbericht
von Ing. Manfred Dittmayer

Fiir viele Modellpitoten, die etwa vor zehn bis
flinfzehn Jahren ihre erste Flugerfahrungen
starteten, ist der PUMA von Robbe noch ein
Begriff.

Leider verschwand. dieser, fast kdnnte man
sagen standard "Querruder-Trainer" in den
Achtzigern von der Bildflache. Uberhaupt
wurde der "sechseinhalber" Trainer von den
meisten Herstellern ignoriert.

Bel Robbe-Modellsport erinnerte man sich
anscheinend an diesen fast traditicnellen
Flieger, verpaBte ihm das Gewand der Neun-
2igerjahre und liberraschte auf der Niirnber-
ger Messe mit einem sehr schénen und
schnittigen "Sechseinhalbertrainer’ das Pu-
blikurn.

Bei mir war es Liebe auf den ersten Blick.
Endlich wieder ein Modell, das mich sowohl
von der aerodynamischen Auslegung als
auch vemn gefalligen AuBeren sofort an-
sprach,

Als regelmaBiger Messebesucher ist man je-
doch Kummaer gewShnt, und meist ist es so,
dafl angekiindigte Modelle erst nach Mona-
ten, trotz Beteuerung der Hersteller, daB ai-
les prompt lieferbar ist, auf den Markt
kommen. lch beflrchtete daher, daB dieses
Liebesverhiltnis nicht die gewohnten Mona-
{e des Wartens lberdavern wiirde und plan-
te den Bau eines Pumas eigentlich erst fiir
den Winter 91/92,

Robbe iiberraschte jedoch mit einer fast
peinlichen Termintreue, und noch rechtzei-
tig zumm Saisonstart wurde der Puma ausge-
liefert.

Der Bausatz

Ubertraf meine kilhnsten Erwartungen. Au-
Ber Klebstofie, Farben, Folie und klarerweise
auch Motor und RC-Anlage, ist da wirklich
alles, und das in guter Qualitat, heigelegt,
Kelne wie sonst immer (iblichen Zusatzan-
schaffungen wie Tank, Rader oder der bei
vielen Herstellern beliebte "AC-Einbausatz”
sind notwendig. Der fast-fertig-Rumpf ist aus
Plura in sehr guterQualitat. Die Tragflachen
sind sauber geschnitten und beplankt, end-
lich konnte sich auch Robbe von der *Sirius-
Schaumstoif-Technologie trennen.

Besondere Beachtung muB auch der GFK-
Motortrégereinheit, die in Verbindung mit
dem Motorspant sowohl Sturz als auch Zug
bereits berlicksichtigt, gezolit werden. Im
Motorspant sind auch werksseitig alle Boh-
rungen bereits durchgefihrt, Alle dem Bau-
satz beigelegten Holzteile sind vorgearbeitet
und von guter Qualitat,

von Robbe

Der Bau des Modelles

bietet auch den weniger gelibten Erbauern
keine Schwierigkeiten obwohl die Bauanlei-
tung den Bau eher kompliziert als erleichtert
{(persénliche Meinung des Testers). Beson-
ders der Tankeinbau ist schlichtweg falsch
beschrieben. Méglicherweise lag dem Ver-
fasser der Bauanleitung ein anderer Tank als
in meinem Baukasten vor, Also bitte, beim
Bau achigeben !

Das ist aber auch schon der einzige Kritik-
punkt an diesem Bausatz. Ansonsien geht
der Bau des Pumas zligig voran, und bald
war ein wirklich gulaussehender Puma fiir
den ersten Flug bereit.

Mit 6,5 cm® gut motorisiert, und durch Ein-
stellung einer ausreichenden Vorspur {Ach-
sen des Hauptfahrwerkes leicht nach vorne
biegen) hebt das Modell nach kurzer Roll-
strecke preblemlos ab und liegt so wie sein
"Urahn” satt in der Luft. Er iolgt willig den
Ruderausschtdgen, und die angegebene
Schwerpunktlage stirnmt, obwohl dem weni-
ger geiibten Piloten eher eine Vorverlegung
des Schwerpunktes um ca, 10 mm fiir die
ersten Flige zu empfehlen ware.

Der Puma istin aflen Geschwindigkeitsberei-
chen sehr gut beherrschbar und weist gin
unkritisches Uberziehverhalten auf, doch
Vorsicht, "deppensicher" ist er nicht | Er will
gesteuert werden. Ist man als Anfanger ge-
wohnt, in kritischen Situationen ganz einfach
die Kniippel auszulassen, so wird man még-
licherweise mehrere Pumas benétigen, Also
Vorsicht ! Das Modell ist ein voll kunstflug-
tauglicher Motortrainer mit gutmiitigen Flu-
geigenschaften, aber sicher kein "Laufstall®
fiir blutige Anfénger. Fiir etwas geiibte Pilo-
ten ist der Puma aber ein echter Kurmpel, um
die "Fliegekunst" gemeinsam weiter zu ver-
vollstandigen.
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Mit 6,5 cm® gut motorisiert, und durch Einstellung einer ausreichenden Vorspur {Achsen des Hauptfahrwerkes leicht nach vorne hiegen) hebt
das Modell nach kurzer Rollstrecke problemlos ab und liegt so wie sein "Urahn" satt in der Luft. Er folgt willig den Ruderausschligen, und die
angegebene Schwerpunktlage stimmt, obwohl dem weniger geiibten Piloten eher eine Vorverlegung des Schwerpunktes um ca. 10 mm fir

die ersten Flige zu empfehlen wire,

Der Puma ist in allen Geschwindigkeitsbereichen sehr gut beherrschbar und weist ein unkritisches Uberziehverhalten auf, doch Vorsicht,
"deppensicher” ist er nicht | Er will gesteusrt werden. Ist man als Anfénger gewohnt, in kritischen Situationen ganz einfach die Kniippsl
auszulassen, so wird man mbglicherweise mehrere Pumas bendtigen. Also Vorsicht | Das Modell ist ein vall kunstflugtauglicher Motartrainer
mit gutmiitigen Flugeigenschafien, aber sicher kein "Laufstall" {ir blutige Anfanger. Fiir etwas gelibte Piloten ist der Purna aber ein echter

Kumpel, um die "Fliegekunst" gemeinsam weiter zu vervolistandigen,

Der Puma leilet bei Robbe-Modellsport eine neue Preis/Leistungspalitik ein, die wir als Modellpiloten nur begriiien kénnen. Hoffendlich bleibt

Robbe dieser Politik treu!

Thhkkh

FAN 007-Elektro

Ein nicht alltigliches E-Modell
von Giinther Stobl, Radstadt

Das Modell entstand aus einem verkleinerten Plan einer amerikani-
schen Modellbauzeichnung, wie in den USA iblich, mittels COX
angetrieben. lch aber wollte einen E-Antrieb,

Der Plan wurde mittels Projekior vergréBert, und es entstand ein
Modell mit 1200 mm Spannweite. Alles it leichtern Balsa gebaut, da
ich mit einemvorhandenen Speed 700 und 8 Zellen 1,2 Aauskommen
muBte. Wichtig ist bei diesem Antrieb mit Drucklufischraube der
Fan-Ring, dieser muB auf der Ansaugseite einen gréferen Durchmes-
ser haben, alsc auf der Austrittsseite, dadurch entsteht ein wirksamer
Luftstrahl nach hinten. Ohne diesen Ring ist die Leistung nur halb so
grof.

Je ein Servo fir Hoch und Quer, auf Seite verzichist, alles mit Papier
und Spannlack behandelt, diinn mit Farbe gespritzt, 8 Zellen, Emp-
fanger, Mini-Switch mit Empfanger Stramversargung ergaben 1500
Grammm,

Man kann damit sehr flott 3-4 Minuten fliegen, Rolle, Looping, dann
iaBt allerdings der Akku nach, und es geht noch 2 Minuten etwas
langsamer vorwirts. Gelandet wird dann ohne Antrieb, Beim Landen

i SiES el eniy e
muB man flott herunter kemmen und erstin ¢a. 0,5 m iber dem Boden
abflachen, infolge der doch recht hohen Flachenbelastung gibt es bei

zu viel Hoch einen StrémungsabriB,

So entstand ein kleines, nicht alltdgliches E-Modeli.
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Flugerfahrungen mitder

n prop 5/6-1991 haben wir iber den Auf-
bau unserer neuen G 103 Twin [ Acro von
Graupner berichtet. Heule wollen wir tber
unsere bisherigen Erdahrungen im Flugbe-
trieb mit dieserm Modelt berichten.

Eitel Wonne auf allen Linien

Wie bereits unsere erste G 103, benahm sich
auch die Neuauflage ganz manierlich. Mit
dem Schwerpunkt waren wir nicht ganz zu-
frieden. Wie bereits erwahnt, hatten wir eine
doppelte Stromversorgung mit einem
6V/1500 mA und einem 4,8/1500 mA Akku
vorgesehen. Ohne weitere Bleizugabe wa-
ren diese beiden mA-Bomben in der Rumpf-
spitze doch ein wenig zu viel. Der 6 V Akku
blieb, nur der Heserveakku wurde gegen ei-
nen selchen mit B0D mA ausgetauscht,

Nun pafte alles.

Mit der MIC 18 gut geriistet
So ein herriiches Modell verlangt auch nach
einer guten und modernen RC-Anlage, mit
der man die Moglichkeiten der Elektronik
ausnitzen kann., Was haben wir alles "ge-
mix{"? Einmail Quer mit Seite, wobei wir beim
Abrollen im F-Schlepp die Koppelung aus-
schalten und erst nach dem Abheben den
Schalter wieder umlegen. So rollt die G 103
schdn geradeaus, nur mit dem Querruder
allein halten wir sie waagrecht. Im Steigflug

haben wir das Hohenruder auf einen genau

103

erflogenen Wert ein wenig auf "hoch® ge-
stellt, die Querruder stehen dafiir ganz we-
nig nach unten (Walbklappeneffektl), Nach
Erreichen der Hohe stellen wir auf "Normal-
flug® um. Dieses Umschalten geschieht aber
nicht abrupt sondern mit einer kieinen Ver-
zogeruny, die auf der MC 18 einstellbar ist.
Mit dem Betitigen der Ausklinkiaste startet
auch unsere Stoppuhr, um uns die Flugzeit
exakt aufzuzeigen. Im Landeanflug schliel-
lich wird beim Ausfahren der Kiappen der
Mischer Klappen-Hohenkorrektur wirksam,
sodafl das Modell keine Nickbewegung
macht,

Yiel Freude am Flugbild und -Lei-
stungen
So ein schdn ausgebaules Modell erfreut
sicher jeden Modellbauer, Wenn nun dieses
Modell auch noch ganz exzellente Leistun-
gen erbringt, ist die Freude sicher perfekt.
Ob ich nun die G 103 grofirdumig unter Aus-
niitzung der Thermik bewege oder mein Ju-
nior den Kunstflug dbt, ist gleichgiiltig.

Mehr noch als positive Worte sprechen die
Folos, die wir von unserer "neuen” G 103
gemacht haben.

Kommt da nicht Freude auf ?

Peter Tollerian

N D

GESELLSCHAFT M.B.H.

DRUYUCIKTERE I

STURZGASSE 40
A-1150 WIEN XV
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MFC 535 - die Ladezukunft hat bereits begonnen !

Endiich 'gl'b_t es ihn_- den Computerlader
MFC 535. Dieses Gerat ist fiir die Schnella-
dung von NC und Bleiakkus entwickelt wor-
den. Der MFC 535 bietet durch seine fiinf
verschiedenen Lademethoden fir nahezu
jeden am’ Markt befindlichen NC-Zellentyp
zumindest ein optimales Ladeverfahren an,
Ein Ladeverfahren fiir Bloiakkus st ebenfalls
vorhariden. )

Sie werden Sich jetzt's'iche'rl'i'ch fragen:

Ja ‘aber warum Compu!erladar 7

Hier ist dler Antwort Der Benutzer kann bis

2u 15 Akkudaten in das Gerat abspalchern
Damit ist die Bedienungssicherheit be-
trachtl;ch erhéht, da nur mehr die jeweiligen
Spe;cherplalznummern singegeben wer-
den miissen, um das richtige Ladeverfahren
mit den richtigen Werten fiir den einzelnen

Akku abzurufen. Die falsche Emgabe von.

Werten wird mlmmlen und der Bed;enungs-
komfort erhdht. Im Klartext heiBt das: Jeder
Akku bekornmt die Nummer auf den
Schrumpfschlauch, die dem Speicherplatz
entspricht. Dieser Bedienungskomfort wird
in der Praxis erst deutlich, wenn mehrere

Akkus mit verschledenen Kapazntalen ver-

wendet werden s

7 Akkus anstecken - Tas!e P driicken -
Akkunummer emgeben - und Starttaste

" driicken. Einfacher gehts wirklich. nicht. -
" mehr! Alle Daten und Eingaben werden {ber -
ein gut lesbares, zweizeiliges Taxtdlsplay-
dargestal!! Dadurch kann der Anwender auf_
eine Vielzahl von Informationen zuruckgre_l- :

fen und daraus Riickschliisse auf den Akku-
zustand ziehen. Aber das folgt spiter..

Jetzt aber wollen wir unseren Lader erst-' :

mal einschalien.

Nach dem Anschluﬂ an che 12 V KFZ
Batterie ertént sin Summer, um den korrek-

ten Ans'éhluﬂ' zu bestitigen. Dies ist sehr .

: wichtig da ein schlechter Kontakt jede noch

beiten IaBt : : :
Danach erschelnt das Ursprungsdlsplay

00 MFC535 V1.0 .}
< Multisoft -

" 'Bei Verpolung entsieht ‘kein’ Deﬁekt son- -: '

dern nur dlese Anzeage

(1ACCU + > <11

Alles kein Problerm. Wir vertauschen die -

AnschluBkabeln, erwarten sehnslichtig das
"peep" und sehen nun endlich das Ur-
sprungsdisplay - alles OK! ist jedoch die
Spannung der Autobatterie zu gering,
braucht man noch keinen Helfer zum Auto-
anschieben, Der MFC 535 schaltet schon
v'or_her'ab. 2ur absoluten Klarheit {fetzt
schaltet der blide Lader einfasch ab® -
Criginalzitat mancher Modellflieger), er-
scheint ein neues Display:

H LOW BAT I

Ihi seht jetzi sc.hon. daB.dié .Bedienung
wirklich einfach ist. Und nun zu den einzel-
nen Ladeverfahren:

1. Delta - Peal - Ladeverfahren.

Der Name hort sich fiirchierlich kompliziert
an, dabet heit das im Klartext - Konstants-

tromladung ! Das ist das einzig mdgliche.

Ladeverfahren, bei dem ein Flugakku wirk-
lich voll wird, Dabei wird der Spannungs-
knick der Ladekurve von NC-Zellen {siehe
Skizze) zum Erkennen der vollen Ladung

“und zur Abscha!lung genutzt, Jeder andere"
gute Lader {nur solcha verwenden ] verwen-'
det digses Pnnmp (z B. SOMMEHAUER'_'

SCHULZE)

5| lul i

\ Akiu 100% ] T
: vell [ .

g Voraussetzung furdlese Lademethode ist,
daf immer mit einem konstanten Strom_ o
geladen wird, und dafl der Ladestrom ge- .

wisse Untergrenzen nicht unterschreitet.
Diese Vorgaben werden vorn MFC-535 pro-

blemlos erfiillt, Wenn der Ladestrom zu.

- gering wird, kann keine Abschaltautornatik
so gute Abschaltautomatlk mcht korrekt ar- - X

der Welt den Spannungsknick arkennen, da

. dieser zu flach wird: Laut Bedienungsanlai- .
tung kann der MFC-535 den Spannungs- -
- knick auch bei Ladestrémen um 150 mA
erkennen. lch bin da ein bifchen vorsichtig,
da man die Physik ] ja nicht iiberlisten kann, -
Zu empfehlen lst nach wie vor die alle”

Formel

1/10 der Akkukapaznat * 20

- Beispiel: -
Sany014Ah 1400mN10*20 =2BA

Daf mit dieser Lademethode nur elnwand-
freie und farmierte Zellen verwendet werden
diirfen, versteht sich von selbst.

Programmierung

Um den MFC-535 fiir einen Delta—Peak
Ladevorgang zu programmieren, mufl zu-
ndchst mittels der beiden Pfeiltasten das
Delta-Peak Ladeverfahren aufgerufen wer-
den. Die andere, elegantere Méglichkeit be-
steht darin, die jeweilige Lademethode
mittels Vornummerneingabe direkt abzuru-
fen. Da wir jetzt den Akku laden wollen,
brauchen wir nur die Taste P und die
Jewmhge Nummer (m unserem Fall "1" und
"0") zu driicken. Dadurch sind wir nun im
richtigen "CHARGEMODE". Mitlels der En-
tenaste steflen wir nun die Akkukapazitit
ein. Nun schlag der MFC-535 automatisch-
den richtigen Ladestrom vor und esrechnet
gleich die voraussichtliche Ladezeit vor. Die-
sen Varschlag kann man sofert korrigieren,
wenn man méchte. Natiirlich wird die Lade-
zeit errechnet - Computerlader alsoe. Nach-.
dem der Cursor durch Eetétigung der
Entertasie erlischt, wird durch driicken der

Startertaste der Ladevorgang aktiviert.

 Delta-Peak Staridisplay: "

10~ Peak C = 1,20 Ah .-
=18A t=0=40min

Delta-Peak Ladedisplay:

Zair fr).

It

0,05 Ah
001 min .

U=56YV C
f=18A t

it

'Delta Peak Abschaltdisplay: SR

U=585V C=05Ah
0K, .. t'=00imin

Natﬁrlibh wird das Abschalten mit einem,- .

'haute schon obligaten, "PEEP" signalisiert.

Dlese Ladetechnik habe ich sehr ausfihr-
lich beschrieben, da dies die ginzige Lade--
technilc ist, bei der der Akku wirklich voll

‘wird. Als einzige Altérnative kann ich mir :

nurmehr eine Abschaltung auf Ternperatur-
basis vorstelien. :
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Und hier ist sie : .
2. Delta - Temperatur - Ladeverfahren

Hier wird miitels eines Wirmefiihlers, der
aul dem Akku angebracht wird, die Wirme
des Akkus gemessen, Bei einer Erhéhung von
5C schaltet der MFC-535 den Ladestrom ab.
Wenn wir uns das Diagramm noch einmal
ansehen, wichst die Ladespannung mit der
Zeit, um sich nach dem Spannungsknick wie-
der zu senken. Zu diesem Zeitpunkt fingt der
Akku an, sich zu erwiirmen. Dies ist logisch,
da der Akku nicht voller als voll werden kann.
Daher muB die noch zugefihrte Energie in
Wirme umgewandelt werden. Das erkennt das
Gerit und schaltet ab,

Das funktioniert sicher prima, nur stelfen sie
sich vor: in der Hektik des Alliag-Flughétrie-

bes fallf der Sensor vom Akku ab. Ich habe
dies mit eigenen Augen schon gesehen. 60
kleine Bomben mit 0,7 Ah eines schweizer
Kollegen haben sich in Rauch aufgeldst. Man
kann sich das Bild vorsiellen. Aber dic Rab-
be-Techniker haben bei der Konstruktion die-
ses Gerilles einiges bedacht. Der MFC-535
besilzt eine Sicherheitsschaltung, die bei einer
geladenen Kapaziidit von 1,5 das Geriit” ab-

schaltet. Ich frage mich, warnim wir Elektro-

flieger nur solange auf solch ein Geriit warten

muBlen'

‘Dies gilt naturhch fur alle Ladcmoglu:hkch

len.

Die anderen Ladetechniken mochte ich jetzt
nur am Rande streifen, da diese in der Be-
schreibung sicherlich besser beschrieben sind.

T

3. Timer - Ladeverfahren

Dies ist im Prinzip einc normale Zeitschalt-
uhr auf elektronischer Basis. In der Praxis von
geringer Bcdcutung Aber es |st gut wenn man
es hat. o

4. Della - Ampere - Ladeverfahren

Schon wicder so ein Zauberwort. Dies ist die
schonende Ladeart, Ich verwende sie (iir Sen-
der und Empfinger mit groBem Erfolg, Der
Akku ist vielleicht nicht 100% voll, aber er

dankt dies mit langer chcnsdaucr Ist ]a auch

nicht schlecht - oder ?

5. Formierungsladung

Gehért auch zum Standard moderner Lade-
geriite. Ich formiere méine Akkus immer aufl

diese Arl, da ich kein Netzladegerdt besitze,

das 24 Zellen "normal" laden kann. °

6. Bleinkku - Ladeverfahren

Das ist einfach "der Hammer". Durch dieses
Verfahren bekommt das Geridt richtige All-
roundeigenschalten. Jetzt kann sich sogar cin
nicht Elektroflieger seinen Startakku aus der
Auiobaltcnc schnelladen

N:f'eine Kurzbcéchrcibung kann noch lange
nicht simtliche Vorziige des MFC-535 aufziih-
len. Dies waren nur die wichligsten Vorziige.

“Ich mu_Bte y::dcn:h diescn Bericht schreiben, da
ich das erste Mal in meinem Elektroflugleben

erkannte, daB die Ladung der Akkus nicht nur
Mittel zum Zweck ist. Der Preis des Gerites
ist vielleicht nbch__ein_Wcrmu.lstropfcn aber
der Sommerauer Lader, den ich auch in Be-
trieb habe, kostet auch nicht gerade wenig.
Dieser nennt sich zwar Computerlader, kann
aber "nur" laden (das allcrdmgs auch mcht'

.schlecht)

Jeder kann aus.meinem Bcrn:ht die Bcgel-_
slerung herauslesen. Ich bin froh daB der
Modellbaumarkt endlich Gcralc brmgt die
unserer hcullgcn I‘cchmk cnlsprcchcn

. Ing. Peter Meisinger

I'3E-Landesfachreferent OO

Sondermotoren mit
hubschrauberspezifischen
Kurbelweilen
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OSTERREICHISCHER MODELLSPORTVERBAND
! 7 ENTWICKLUNGSGRUPPE FUR CO9 MODELLFLUG
= .

Seit dem Heft 5/6-1986 des prop
konnten wir fiber den CO2-Modell-
flug berichten. Mit dem folgenden
Artikel mdchte ich mich bei Edwin
Krill als Chefredakteur des prop und
Forderer dieser Modellflugsparte in
Osterreich bedanken und verab-
schieden: "ALLES GUTE FUR DICH,
EDWIN - wir machen unter neuer
Prop-Leitung weiter "

Steuerung fir CO2-Modelle

Von Klaus Jérg Hammerschmidl,
Aachen

Im letzten Heft wurde recht austiihrlich
(ber die neue Klasse F1K geschrieben; man
berichtele iber mogliche Entwickiungen
{Walter Hach) und befiirchtele Uberentwick-
lungen (Siegfried Swoboda} ... und es fiel
auch dabei das Wort 'Steuerung’. Magli-
cherweise wundern sich einige Leser, daB
hei F1-Modelten gesteuert wird. Ja, das
geschieht wirklich | Nicht nur vorm Boden
aus mit Hilfe von Leinen oder Funksignalen,
sonderp durch die verschiedensten Mecha-
nismen lassen sich Flugzeuge lenken |

* Bereits die ersten mir bekanntgeworde-
nen CO2-Dauerflugmodelie hatten steuer-
bare Hbhenleitwerke. Ausgeldst durch eine
Glimmschnur oder auch durch ein kleines
Lhrwerk, klappten die Leitwerke um etwa 45
nach oben und bewirkien ein schnelles sin-
ken. Diese Einrichtung, als Thermikbremse
bekannt, findet man auch an den anderen
Freiflugmedellen. {Ob man sich als Ausléser
einer Glimmschnur oder eines Uhrwerkes
bedient, das ist ganz persbnliche Ge-
schmacksache - beides hat Vor- und Nach-
teile, beides hat schon versagt baw.
ungenau gearbeitet), Da die Flachenbela-
stung der CO2-Modelle recht klein ist, er-
{olgt bei manchen Wetterlagen nur ein sehr
geringes Sinken. Um die Vertikalbewegung
zu erhdhen, dachte sich Dusan Fric aus der
CSFR eine Zusatzbremse aus: Zusamman
mit den Klappen des Hohenleitwerkes ver-
stellt er das Pendelseitenieitwerk um 80,
also quer zur Flugrichtung. Diese Vorrich-
tung befindet sich in seinem erfolgreichen

Profils-Steuerung (nach Gerhard Schuster)

Profil-Steuerung {nach K.J. Hammerschmidt)

Modell “730",

* Wahrend der ersten 10 Jahre CO2-Wett-
bewerbsaktivitdt gab es in der CSSR die
Regel, daB der Original-MODELA-Motor zu-
sammen mit dem Criginal-Propeller einge-
setzt werden miisse. Diese Luftschraube mit
180 mm Durchmesser und 200 mm Stei-
gung wirkt aber nach dem Motorauf wie
eine guie [uftbremse - ca, 10% das Luftwi-
derstandes sollen auf den stehenden Pro-
pelier entfallen! Da also klappbare Latten
nicht verwendet werden durfien, klapple
Gydrgy Benedek eipfach den Motor mit
starrem Propeller gemeinsam um und ver-
ringerte somit die Wind-Angriffsflache. Der
Klappmechanismus bestand aus Alumini-
um, wog 4 Gramm und wurde dusch eine
Glimmschnur ausgeldst, Und diese Glimm-
schnur war dann auch das neue Problem,
bzw. das Dbereinstimmen von Motorstopp
und Motorklappen! Da Gyotrgy Benedek
durch das erforschen neuer Fillmethoden
sowie die Verbesserung der Meodelle und

Ausgangspro-
duit fir leich-
tere Zeitschal-
ter sind die
Uhrwerke aus
TOMY-Spiel-
zeugen.

Motoren zu sehr guten Flugleistungen kam,
lieB er das Projekt "Motorklapp" wieder fal-
len,

Ein montiertet nur etwa 2,5 Gramm schwe -
rer Zeitschalter

* Recht haufig kam es in der Vergangen-
heit bei Wattbewerben mit windigem Wetter
vor, daB Modelle kurz nach dem Start auf
den Boden gedriickt wurden- ncch bevor sie
den ersten Kreis beendet hatten. Um mog-
lichst schnell aus den verwirbelten Luft-
schichten zu kommen ist eine hohere
Motordrehzahl, die ein gutes Steigen be-
wirkt, erforderlich. Eine hohe Propellerge-
schwindigkeit Giber einen langeren Zeitraum
ist aber nicht so erwiinscht, da dadurch die
Gesamtlaufdaver des Motors nur gering
wird. Um diesem Ubel zu begegnen, stellie
Dusan Fric beim letzten Weltbewerb arn
Spitzerberg etwas Neues vor: er zog die
Leilungsverschraubung am Zylinderkapf
recht fest und machte die Verschraubung
zwischen Zylinder und Motorgehduse leicht-
giangig. Wenn man nun den Tank einige
Millimeter nach links oder rechts bewegte,
dann verdnderte sich die Lluftschrauben-
drehzahl.Vor dem Start befestigle er den
Tank in einer Position, die ein schnelles
Laufen bewirkte, und durch eine Glimm-
schnur wurde eine Vorrichiung ausgeldst,
die nach einer gewissen (frei wahlbaren)
Zeit zu siner langsameren Drehzahieinstel-
lung des Zylinders fihrte. (Anmerkung: Wer
einen HEIB] besitzt, der bendtigt eine solche
Einstellung nicht, da der HEIB! eine langsam
abfallende Drehzahlkurve hatt).

* Die meisten von uns CO2-Fliegern lassen
ihre Modelle ganz sanft aus der Hand gleiten
. wir haben Angst, daB sich die Motoren
varschlucken kdnnten oder das Flugzeug
beim Schieudern einen Looping vollfihrt.
Zu groBies Steigen mil anschlieBendemn
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Uberziehen und Abkippen hingt mit der von
uns verwendeten groien Einstellwinkelditfe-
renz zusammen. Um trotz hoher Flugge-
schwindigkeiten annehmbare Flige zu
erhalten, verwenden die F1C- und F1B-Pilo-
ten schon seit vielen Jahren entsprechende
Steuerungen, fir das Kippen von Hohenleit-
werk, Tragflache oder Hohenruder. Wer sin
Uhrwerk fiir die Thermikbrems-Auslésung
einsetzt, kdnnte ohne grofie Problerne noch
diese Zusatzfunktion sleuern lassen. (An-
merkung: Es gibt heute sine Reihe von
Sportfreunden aus der CSFR, die das wuri-
gleiterdhnliche Starten von CO2-Medellen
beherrschen - es geht auch auf solche Artl).

* Vor einiger Zeit war in prop das Modell
DEPRQO von Peter von Biren zu sehen.
Dieses hat ein sehr diinnes und gerades
Prafil und erreicht Steigfliige, die Klasse-l-
Fliegern der 60er Jahre sehr dhnlich sind ...
nur der Gleitflug ist fast dhnlich steil! Im
Gegensalz dazu steigen und sinken Modelle
mit stérker gewdlbten Fligein langsamer -
das Ist auch keine neue Erkenntnis. Und
auch schon ilter sind Experimente mit
verdnderlicher Profilgeometrie, Den Flé-
chenquerschnitt zu veréndern, d.h., mit ge-
rader Unterseite starten und dann mit

Die Motorklappvorrich-
tung (in Motorauf- und
Gleitflugstellung)

gewdlbiem Profil

segeln, das ist technisch machbar, Grund-
lagen-Untersuchungen dazu flihrten Ger-
hard Schuster und ich in der Vergangenheit
durch: Bei Gerhards Versuchsaufbau fihrie
ein Stahldraht von dem Steuerhebel an der
Fiagche bis an den Propefler. So lange der
Motor sich drehte wurde der Draht in seiner
hinteren: Position gehalten und das Ruder
nach oben gedriickt, blieb der Propeller
dagegen stehen, War der Stift durch die
Propellerebene getreten, und mit dieser Vor-
warisbewegung erfolgte ein Abwirtskippen
des Ruders.

leh wallte dagegen mit dern CO2-Druck
arbeiten: Im Tank herrscht wahrend des
Fluges ein racht konstanter Druck, der erst
beim Motorstopp auf O bar abfalit. Uber
ginen Kolben sollte wihrend des Motorlau-
fes das Ruder nach oben-gedriickt und
anschliefiend durch eine feder in die untere
Paosilion gedriickt werden,

* Als letztes miichte ich auf eine neue und
fast noch geheime Steuerung in CO2-Sca-
le-Modellen berichten. Tonda Alfery aus der
CSFR hat flir ein neues Flugzeug seine Fahr-
werk-Ein-und-Ausfahr-Varrichtung gebaut!

ThkEk

Rumpfvorderteil mit beweglichem Tank
fiir die Drehzahlversteliung

Er greift mit Hilfe siner Spiralfeder an die
Kurbelwelle des Molors und liberirdgt die
Crehbewegung auf ein mehrridriges Getrie-
be. Dieses ist mit Schatlrédern versehen und
diese lassen das Fahrwerk einfahren und
verriegeln - nach einer gewissen Zeit wieder
entriegeln und Ausfahren?

CO2-Flug muf also nicht mit Primitiv-Flug
gleichgesetzt werdan - hier wurde und wird
noch viel erprobt, so wie es in anderen
Klassen auch geschieht! Wir sollten aber bei
allen Unternehmungen daran denken, daf}
es keine ['Jberentw;icklung (die nur von ganz
wenigen nachvolfziehbar ist}) gibt. Das
Hauptgewicht muf3 zuerst«auf die sichere
Beherrschung des Antriebes gerichtet wer-
den, dann folgt der Bau von unkomplizierten
{teichten und festen) Modellen und schlieB-
lich soli viel trainiert werden. Wer so voran
geht, der wird Erfolg haben ... chne kompli-
zierle Steuerungen, Aber Experimentieren
macht auch Spag !

Aerodynamik beim CO2/ F1K-Modeil

Ein Fachgesprdch mit Erich Jedelsky

Im Friihjahr war Erich Jedelsky auf Urlaub
in Osterreich. Bei mehreren Basuchen in
unserem Klublokal des OMV Wien 15., gab
es interessante Fachgespriche Gber Aerody-
namik, welche sich dann im wesentlichen auf
F1K-Modelle konzantrierte.

Erich Jedelsky hatie bis daio noch wenig
tber diese aufstrebende Sparte gehért, und
so gab es vorerst eine kurze Einfilbrung in
die CO2-Mateiie. Danach kam er soiorl zum
Kern der Sache und ging in seiner analyti-
schen Art an das gestellle Problem heran:

Was a0t sich beim FtX-Modell aerodyna-
misch verbessern 7

Ausgangspunit der Ubeflegungen waren:

1. Derzeitiger Stand - Reglement:
KLASSEF 1K

Antrieb durch CG2 / Kohiendioxyd Gas-

motor

Maximalvolumen des Tankinhalles 3 t:m3

Ansonsten gibt es keinerlei Begrenzungen
far Moator, Lufischraube und Modell, weder
technisch noch veon den AusmaBen her !

2. Derzeitiger Stand - Technik:

Angenommen wurde ein derzeit typisches
F1K Hechleistungsmodeli:

Gesamlgewicht: 55 Gramm
Gewicht Zelle: 25 Gramm
Gewicht Motor, Tank, Prop: 30 Gramm

Gesamtflache: 11 dmg2

Ftachenbelastung: 5g/d m2
Fluggeschwindigkeit

im Steigflug: 6-8ms
im Gleitflug; 4-5m/fs
Steigwinkel: ca. 20-25
Steigflughthe: 40-80 m
Re-Zahl: ca. 28.000
Streckung Tragfligel: 1:8
Prafil:

Tragiligel (charakteristik) B-743550 - g
Hahenteitwerk (- )Clark Y 70 %
Seitenleitwerk ( “-}Ebene Piatte
Motorlaufzeit; 60 - 180 Sekunden
60 - 180 Sekunden
DG120 Sekunden

Gleitflugzeit:
Maximalzeit

[A—
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Stechen:

Motorablauf in der Hand:
20,40,60 Sekunden usf,

Erich Jedelsky kam natiirlich rasch
auf jene Sofortmafinahmen zu sprechen,
die auch wir schon aufgelistet hatten:

A. Klappluftschraube ? Sleigung ?
Probieren !

B. Motorentuning, optimale Einstellung !

Zusétzlich sollten wir jedoch auch an
weitere Verbesserung denken:

C. Motor und Tank verkleiden

Dieses Profil hat laut Erich Jadelsky eine
optimale Ausbildung, vor allem der Profilna-
se, fiir unsere F1K, Es wurde von Giinther
Maibaum auch fiir hnliche Aufgaben (Klas-
sen Wakefield, L, A1) als KompromiBprofil
f{ir alle Wetterlagen entwickelt (siehe Zeich-
nung)

F. GroBere Tragfligelstreckung {bis 1:12}
dabei miissen wir sicher zu aufwendigen
Bauweisen greifen (Geodithik, beplankte
Tragiligel, etc.) oderfund auch neue Mate-
rialien sinsetzen (Kohlefaser, Boron, Carbon
etc.)

G. Querschnittverringerung beim Rumpf
{konisches Rohr anstatt Kastenrumpf)

wir zu sprechen. Solange die Geschwindig-
keitsunterschiede zwischen Steig- und Gleit-
fiug, so wie derzeit, nicht mehr als max. 50
% betragen, erscheint Erich Jedelsky eine
solche Steuerung unnitig.

Erich Jedelsky wiinschte uns abschlie-
Bend viel Erfolg und wiirde sich liber etwai-
ge Post von uns sehr freuen, was ich hiermit
gerne weiterieite.

Seine Adresse:

Erich Jedelsky, SL VUCINICI 13 a,
75280 KALADANJ /Yugoslavia

D. Luftschraube / Spinner Walter Hach
E. Tragfligelprofit - Versuch mit dem
Profil M-S7 von Glnther Maibaum /D Auch aui die Differenzsteuerung kamen
=
o~ 36°/
) e
<)
L]
|
L]
N
©
o
‘;,__ Profillaufmafe M-57
%t 0 1,35 2,50 500 750 100 150 200 250 300 40¢ 500 60,0  ¥00 8O0 900 85D
Yo 142 340 408 550 650 731 BE0 925 967 982 972 18 800 6I0 466 250 142
Yu L42 050 ©25 000 017 042 100 1,66 225 250 300 333 342 333 258 1,50 075

FC-28 Club - Robbe

Fiir die "stolzen" Besitzer der Computer-

" fernsteuerung FC 28 wurde als Servicelei-
stung der Firma Robbe der FC-28-Club
gegriindet (= kein "Ableger* des Club 45).

Als FC-2B-Clubmitglied werden folgende
Leistungen geboten:

1. Die GARANTIE fiir den Sender FC-28
wird auf 3 Jahre erh&ht. Gliltig ab Kaufdatum
mit Beleg oder Garantiekarte.

2. SOFTWARE-AUSTAUSCH per CAMPac.
Nach Wunsch werden kostenlos Programme
und Programmierungen fiir viele robbe-Mo-
delle auf den CAMPac-Bauslein program-
miert. Auch hei Programmierproblemen wird
kostenlos geholfen.

3. Informationen rund um die FC-28 wer-
den in Form einer CLUBZEITUNG oder mit
dem rohbe-akiuell-Infodienst weilergege-
ben.

4, SERVICE INNERHALB EINER WOCHE.
Ein Sender mit einer Emptangsanlage fir ein
Modell wird garantiertinnerhalb einer Woche
repariert und zuriickgesendet,

Fir jedes Clubmitglied wird sine eigene

{

Clubkarte ausgesiellt, Die Karte ist 3 Jahre
giltig ! '
Mit S 380,- harten Schillingen, bezahlt im
Fachhandel, sind Sie Clubmitgtied.
k%

Neues aus dem Hause

Hause Lindinger
* OLSYN 150 K in Fly 2000, vollsyntheti-
sches und korrasionsschiitzendes Ol
und damit gemischter Sprit.
* MWS-Motoren aus der CFSR
(2,5, 3,5, 6,5 10cm3 )
* F3A-X Modell Super Star
{2200 mm Spannweite, rohbaufertig,
GFK-Rumpf, Fertigflachen - Quer-
ruder verkastet, alles verschliffen)
* Matador F3A-Modell {2120 Spann-
weite, sonst w.o.)
* Alu-Kofter fiir alle Sendertypen mit Werk-
zeughalterung.

Graupner

Solar-UHU, der Hit

von Niirmberg 1991 -
jetzt lieferbar !
*kk

Neuheiten bei

Schwaighofer

* JAM CHACIKCR -
ein kleiner, handiicher Servostecker, der zwi-
schen Akku und Empfanger geschlossen
wird..

* CLARK BELL RAY QIL, - spezial Synthstik
Ol fiir Benzinmotoren. Ein Liter reicht fiir 60
Liter Gemisch.

* Holly - ein Wurfgleiter 1200 Spannweite

* Waage bis 2 kg, Anzeiger 1 g Digital mit
Tara-Rechner, Die ideale Harzwaage fiir den

"Kilatschkerer".
313
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Eine gute Kombi-Schleifmaschine

Da war vom 18. bis 25. August 1891
wieder ein ASK(-Jugendlehrgang im MAZ
am Spitzerberg, und ich war wieder als
Baulehrer dabei, wie schon bei den allerer-
sten beiden Lehrgéngen 1987,

Doch was hat sich da alles verdndert, Die
vielen Fliegen und Gelsen wie gehabt nach
vorhanden. Neu - viels Hilfsmittel und die
umfangreiche maschinelle Ausrij'stung.

Ganz hervorragend der DISC-SANDER ,
also eine Kombi-Schleifmaschine, Diese Ma-
schine war erstaunticherweise das von allen
Lehgangsteilnehmern (Alter 9 - 17 Jahre) am
meisien frequentierte Gerat,

Eine echie Profimaschine, zum Unter-
schied von so manchen gleichartigen "Spiel-
zeugmaschinchen" flir Hobby und Freizeil,
die laut Werksangabe kinderfreundiich und
sicher, aber durchaus gesignet sind, einen

Erwachsenenfinger zu verstimmeln, wenn
man nicht aufpalt.

Profi-Werkzeuge und Profi-Maschinen
werden von Profis fiir Profis gebaut. Na, und
Profis wollen ja auch die Lehrgangsteilneh-
mer werden - echte Profis |

Ganz danach sieh{ auch die Maschine aus.
Waagrecht und senkrecht einstrellbares
Schieifband, 10 cm breit, nutzbare Schlei-
flinge 35 ern. Dazu ein Schieifteller von 155
mm Durchmesser, Angebaut sine Werk-
stiuckauflage, die exakt 45 verstellbar ist .
Das ganze Ding wird von einem leise laufen-
den Motor (220 V, 0,5 PS) ausreichend und
durchzugskriftig angetrieben.

Dieser DISC-SANDER (englisch hort sich
das immer gut an) ist bestens geeignet zur
Behandlung von jeder Art Holz, hitzebestén-
digem Kunststoff und mit geeigneten

Hhk

Schleifmitieln, auch fiir Metall,

Ja, und unsere Knaben hatten es auch
bald heraus. Auch so feine Dinge wie Blei-
stifte kann man darauf spitzen ......

Diese Maschine wurde uns von der Firma
HOBBY-TECHNIK zur Verfiigung ge-
siellt.

Nahere Auskiinfte 4910 Ried i.l., Thurner-
strafle 16. FAX / Tel. 07752-2667.

Wer sonst noch gute Ratschliage braucht
wende sich an OMV-Baugruppe Zeligasse,
1080 Wien, Zeltgasse 7. --—-- aber nicht wie-
der alle auf einmal wie bei der “Klatschkerei,
vor den Feiertagen ist die Post immer tber-
lastet.

Herbert Kellner

Fiugmodelle - Weihnachten !

1. Impeller Jet Byron "Skyhawk A4", rohbaufertig + Byron Impeller + Webra 80 FAN + Byron Resorohr + Giezendanner
Elekirisches Einziehfahrwerk nur S 8.000,-

2. "EZ Reno Racer' + 3,5 cm3 08 + Schalldampfer, Querruder, neu  nur S 3000,-
3. "Taube" (House of Balsa) - &hnlich Etrich Taube, 1600 mm, Antik Gewebefolie, neu nur S 2500,
4. MH-10, Kleinhubschrauber von Hirobo/Graupner, 2,5 em3 Motor + Ersatzieilpaket (Hauptrotorblatier o,

Stabistange, Rotorwelle etc.), neuwertig nur S 3000, =1
5. Whisper, Elektrohubschrauber von Kalt, E-Regler von Kalt, GFK Hauptrotarblétter, Kohlekufen 3}?;\1;!;"' i T
&it it

neu nur S 3000, e

Anfragen an die Modellflugsekretérin: Tel.: 0222/5051028/77.

F3B/F3F - Tragflichenform zu verkaufen !

Spannweite 2800 mm, Profil: HQ 2,0/9%; Dazugehérende Rumpf- und Hishenleitwerksform, Profilrippen, Plan und "Know-how"
zur BavausfGhrung. Fliegerisch ein wahres Meisterstiick! Wegen Hobbyaufgabe abzugeben.
VB: S 18.000,- Tel.: 0222 / 8457583.

SUPERGELEGENHEIT - Fernsteuerung MICROPROP PCM PROFESSIONAL, neuwertig, mit Compulerkasette (10 Modell-
speicher), voll ausgebaut, 2 Empfénger, samtliches Zubehdr, PC-AnschluB, 2 Servos. Preis nach Vereinbarung.
Anfragen erbeten an: Waller Ceh, Tel.Nr. 0222/4375072 (abends).




prop 11/12 - 1991

27

Berichte (iber
Schleppteams und
Schleppzige

Eine Artikelserie vonBundes-
fachreferent Dr.Wolfgang Schober

FOLGE 8

Das Schleppteam
Wolfgang Schober/Kar! Tengg
mit Klemm 20 und Reiher

Nachdem ich heuer mit meinem
Teamgefahrten Karl Tengg (rechts
im Bild) die Osterreichische Meister-
schaft im Seglerschlepp gewinnen
konnte, ist es an der Zeit, {iber unser
Schleppgespann zu berichten,

Unser Werdegang ist wohl in den
{blichen Bahnen verlaufen, denn bis
vor drei Jahren haben wir den Flie-
gerhimmel noch mit "Zweckmaschi-
nen" verunsichert. Danach wurde
erstdie ldee geboran, mit einem Qld-
timergespann die Schleppszene in
Osterreich zu bereichern. Zu diesem
Zeitpunkt wuBten wir allerdings noch
nicht, was wir uns da angefangen
hatten: ndmlich Arbeit, Arbeit und
nochmals Arbeit. Als Schleppma-
schine wurde eine Klemm 20 ausge-
wahlt, die einen Reiher in den
Himmel ziehen sollte (siehe Bild 1).
Vor dem eigentlichen Bau erfolgte
allerdings erst die Planung der bei-
den Maschinen, die als reine Molz-
konstruktionen ausgelegt wurden.
Die Bauzeiten betrugen bei der
Klemm acht und beim Reiher funf
Monate. Ja, und dann kam der groBe

Augenblick, der Erstflug. Wir hatten
zwar das Gespann fliegerisch in der
Hand, aber die Flugeigenschaften -
vor allem beim Schleppflug - ent-
sprachen nicht ganz unseren Erwar-
tungen. Da aber kurz darauf die
Osterreichische Meisterschaft 1989
im Seglerschlepp stattfand, war fur
irgendwelche Anderungen keine
Zeit mehr vorhanden. Trotz &uBerst
windigen Wetterverhiltnissen konn-
ten wir den 3.Platz erreichen, womit

wir iiberaus zufrieden waren. Bis zur
nachsten Meisterschaft 1991 hatten
wir also 2 Jahre Zeit, um die Flugei-
genschaften unserer Maschinen zu
verbessern. Nach langem Tifteln
faBten wir im Herbst 1930 den Ent-
schiufd, unser Gespann nochmals
neu aufzulegen. Das hiel dann im
Winter wieder Hochsaison irn Bastel-
raum. Mein Teamkollege Karl hatte
seinen Reiher in der neuen Rekord-
zeit van 3 Monaten fertig, wahrend
ichwieder meine 8 Monate brauchte.
Doch nunwaren die Flugeigenschaf-
ten endlich so, wie wir das von unse-
ren Zweckmodellen her gewchnt
waren, Ja vielleicht sogar noch eine
Spur besser. Eigentlich waliten wir
mit dem neuen Gespann schon die
letzten beiden Osterreich-Pokal-
Wetthewerbe fliegen, aber es stellte
sich nun ein Transportproblem ein.
Alsowurden 3 Wochen der Sommer-
ferien damit vergeudet, einen Trans-
portanhénger fir unsere Modelle zu
bauen (siehe Bild 2).

Doch nun endlich zu den Einzelhei-
ten der beiden Mcdelle, Zuerst zur
Schleppmaschine, einer Klemm 20,
die auf Grund ihrer grofien Fliigelfla-
che und des Zweizylinder-Merce-
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Rumpf: Es wurde versucht, das
' Gewicht so gering wie nur irgend
“mdglich zu halten. Allerdings hatte
ich das Handicap eines sehr sch-
"nen aber leider auch sehr schweren

des-Boxermotors als Vorbild ge-
wéhlt wurde. Da ich im Besitz eines
KAVAN Boxermotors bin, hatte ich
sogar optimale Voraussetzungen,
ein Semi-Scale Modell zu bauen
{Bild 3). Doch nun zu den techni-
schen Daten:

Tragfligelspannweite 3,53m
Tragfiligeifidche 150 dm2
Héhenleitwerksspannweite 0,92 m
Hohenleitwerksflache 25 dm2
Gesamtitiche 175 dm2
Gesamigewicht unbetankt 11,20 kg .
Gesamtfldchenbelastung 64 g/dm2
Moftorisierung.KavanBaxer 50 cm3 4T-

Mators zu tragen. Die komplette An-

- triebseinheit mit Motor, Luftschrau-

be und Nachschalldampfer wiegt 3

< kg. Durch die kurze Schnauze der
* Klemm muBte der Rumpf ab der Fl&-

chenhinterkante aber trotzdem ex-
trem leicht gebaut werden. In die-
sem Bereich gibt es nur Balsaleisten
und 0,6mm Sperrholzverstarkun-
gen. Die Leitwerksdampfungsfla-
chen sind stilwidrige balsabeplankte
Styrokerne, die sich aber durch ge-
ringste Gewichle auszeichnen (11
dag Hohenleitwerk und 3 dag Sei-
tenleitwerk). Das Rumpfvorderteil
besteht im wesentlichen aus 0,6mm
Sperrholz mit ein paar Balsaleisten-
verstarkungen. Der Motorspant ist
aus 10mm Sperrholz aufgebaut, der
aber zur Gewichtsreduzierung und
zur Kohliuftfdhrung fiir den Nach-
schalld&mpfer mit vielen Durchbri-

chen versehen ist, Die Motorhaube
besteht aus GfK, ist der Mitte nach
geteilt und gibt der Klemm erst das
richtige Scale-Aussehen (Bild 4). Um
ein moglichst geringes Gesamtge-
wicht zu erreichen, wird der komplet-
te Tragfliigel modellméBig mit 5
Plastikschrauben am Rumpf befe-
stigt. Deshalb bendtigt man zum Auf-
risten der Klemm einen
Styroporsténder, in dem der Rumpf

abgelegt werden kann (Bild 5). Na,
und wenn der Rumpf schon am
Riicken liegt, dann wollen wir uns die
“Innereien" auch gleich genauer an-
sehen. Bild 6 zeigt die Rumpfunter-
seite bei geschliossener Motarhaube
und verschraubter Abdeckung flr
den Nachschalldampfer. Im Bild 7 ist
die Motorhaube gedffnet und zeigt
die gute Zugénglichkeit des Motors
fir diverse Wartungsarbeiten. Auch
erkennt man unter der abmontierten
Abdeckung den aus 2 Gaskartu-
schen bestehenden zusétzlichen
Nachschallddmpfer. Dafl Motor wie
Nachschallddmpfer auf Schwing-
gummis gelagert sind, ist bei sol-
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chen Modellen selbstversténdlich.
Auch unterm Fliigelausschnitt geht
es geordnet zu und man erkennt auf
Bild 8 die beiden Héhenruderservos
und das Seitenruderservo mit den
jeweils doppelten 0,8mm Stahldraht-
anlenkungen. Weiters sind noch das
Drosselservo, das Klinkserve und
die beiden Ein-Aus-Schalter erkenn-
bar. Die einzelnen Ruder der Leit-
werkspartie sind in Rippenbauwelse
erstellt und immer doppelt ange-
lenkt. Die Ruderhdrner wurden aus
Gfk-Platinenmaterlal gefertigt und
mit den Ruderklappen verschraubt
(Bild 9).
Tragfliigel:

Ebenfalls aus Gewichtsgriinden
wurde der Tragfiigel in 3 Stiicken
aufgebaut, denn ein Steckzeug in
der Mitte hatte sehr massiv und da-
mit schwer ausgeflihit werden miis-
sen. So wurde im Mittelstiick (Bild
16) nur ein durchgehender Holm,
der aus Kieferleisten und 0,8mm
Sperrholzverkastung besteht, einge-
baut. Der ganze restliche Fliigel be-
steht aus Balsaholz, Der Holm ist so
stabil, daB er samtliche Krafte, die im
Fluge auftreten - auch Kunstflug -
anstandsios verkrafiet. Die beiden
AuBenfliigel beinhalten auch die
Querruder und werden mit einem
Stah! 15 x 2mm als tragendes Ele-
ment gehalten. Auf Bild 11 erkennt
man auch das Querruderservo und
die 2 Bohrungen fir die Verdrehsi-
cherung aus 3mm Stahldraht. Mit
den beiden ebenfalls sichtbaren Ga-

belkdpfen werden in Verbindung mit
diinnen Stahldrahten und Federn die
beiden AufBienfliigel in der Mitte zu-
sammengehalten (Bild 12). Neben
der Zugfeder ist auch noch der
Stecker erkennbar, mit dem die 4
Flachenservos mit dem im Rurmpf
befindlichen Empfanger gekoppelt
werden. Abweichend vom Original
habe ich meine Klemm 20 mit Lan-
deklappen ausgeriistet, die natiirlich
eine spaltfreie Anlenkung aufweisen.
Der im Bild 13 gezeigte Klappenwin-
kel wird 2um Landen benétigt. Die
Klemm braucht durch den enormen
Auftrieb des Tragliigels eine "Brem-
se", da sie sonst nicht aufsetzt.
Ebenfalls abweichend zur Original-
Klemm ist die Federung des Fahr-
werkes, welche durch
Gasdruckfedern/Stofdampfer aus-
geftihrt wurde, und sich im Flughe-
trieb hervorragend bewahrt hat (Bild
14}, Die Rader bestehen aus Kunst-
stoff und stammen von einem Kin-
derwagen. Sie haben 150mm
Durchmesser, wiegen 60 Gramm
und kosten 40,-S pro Stiick. Die
Speichen habe ich mit Sperrholz-
scheiben verkleidet und facherfdr-
mig bemalt, um den Oldtimereffekt
zu erreichen.

Finish:Fast die ganze Klemm wur-
de mit der Gewebefolie Solartex an-
tik der Firma Robbe gebiigelt und
danach entweder farblos oder braun
jeweils seidenmatt lackiert.

Flugeigenschaften: Die Klemim 20
zeigt sehr ausgewogene Flugeigen-

schaften und ist absolut lberzieh-
fest, was dem Langsamflug sehr ent-
gegenkommt. Kunstflugfiguren sind
beim GenuBfliegen immer drin und
reichen von Looping, Raolle und Turn
bis zum Riickenilug. Das schinste
Erlebnis ist jedoch der tiefe langsa-
me Vorbeiflug mit der ferngesteuerten
Sonderfunktion "Pilot winkt mit dem
Taschentuch” (Bild 15).

Als Segelflugmodell wurde von
meinem Teamkollegen der Reiher
ausgewdhlt, da er seinem Baujahr
1935 weit voraus war und neben ei-
ner gigantischen Spannweite auch
erstmals eine in die Rumpikontur
eingestrakte Kabinenhaube besal.
Ein weiteres charakteristisches
Merkmal ist der Méwenknick bei den
Tragfiligeln, der den Relher schon
van weitem aus dem heutigen
“Kunststoffeinerlei" herausstechen
146t. Beide Modelle sind von den Ab-
messungen her etwa im MaBstab 1 :
3,7 gebaut.

g A
T Bl
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So ergeben sich flir den Reiher fol-
_gende technische Daten:

Tragflligelspannweite 530 m
Fligelfliche 129 dm2
Hohenleitwerksspannweite 1,01 m
Hohenleitwerksfldche 15 dm2
Gesamtflache 144 dm2
Fluggewicht 7.3 kg
Gesamtflachenbelastung 51 g/dm2
Rumpflange 217 m

Rumpi: Durch die unendlich vie-
len Spanten und Gurte ist der im
Querschnitt ovale und ganz in Holz
aufgebaute Rumpf eine Monsterar-
beit. Allein die vorbildlich ausgebil-
deten Rumpf/Flachenlibergange
sind eine modellbauliche Delikates-
se..Der Innenausbau ist im Bild 16 zu
sehen und zeigt die in der Rumpf-
spitze untergebrachten Akkus, die
beiden Hhenruder- und das Seiten-
ruderservo, den Empfanger und das
Klinkservo sowie die sauber ausge-
bildeten Kabelfiihrungen fiir die 6
Flachenservos. Das Hdhenleitwerk
ist mit Dampfungsflosse und Ruder
ausgestattet aber wegen der groBen
Spannweite abnehmbar ausgefihit
(Biid 17).

Tragélichen: Hierbei handelt es
sich um eine Holm- und Rippenkon-
struktion, welche als besondere
bauliche Erschwernis noch den Mo-

wenknick beinhaltet. Im Bild 18 ist
ein Teil des rechten Tragflligels zu
sehen, derim Innentell Wolbklappen
enthéit. AuBerhalb des Knickes sind
auf der Ober- und Unterseite der
Tragflache doppelstGckige Stor-
kKlappen veorhanden, wahrend sich
im AuBenfliigel dann noch die Quer-
ruder befinden. So sind fiir jede Fla-
chenhélfte 3 Servos notwendig, um
die einzelnen Funktionen auch sinn-
voll einsetzen zu kénnen, Das Steck-
zeug Iist ganz konventionell
ausgefiihrt und besteht aus 2 Flach-
stahlen (Bild 19), wobei das Zusam-
menhalten der Tragfligel durch
KkERE

2 Gummiziige bewerkstelligt wird.

Finish: Bedingt durch die Bauwei-
se beim Rumpf und den vollbeplank-
ten Flachen, wurde dem Reiher ein
Lackfinish verpaBt. Abweichend
vom Original wurde es Beige/Rot
ausgefiihrt, um beiallen Wetteriagen
das Modell immer genau erkennen
zy kénnen.

Flugeigenschaften: Durch die Gré-
Be des Reihers wirkt sein Flugbild
ungemein vorbildgetreu und lang-
sam, und man fiihlt sich tatsichlich
in die gute alte Zeit zur{ickversetzt.
Allerdings ist die Landung dann
doch die schwierigste Phase des
Fluges, da fur diesen Riesenvogel
das Landerechteck von 10 x 15 Me-
ter schon recht klein wird. Kunstflug-
tauglich ist der Reiher nicht, da die
Tragflachenkonstruktion dafiir nicht
ausgelegt, und auch das Steckzeug
zu schwach dimensioniert wurde.

Zusammenfassung:

Mit der Konstruktion und dem Bau
des Oldtimergespannes (Bild 20} ist
uns wohi ein groBer Wurf gelungen,
Umso glicklicher sind wir dariiber,
daB unsere Bemihungen mit dem
groften sportlichen Erfolg belohnt
wurden, dem Sieg bei der 3.Osterrei-
chischen Meisterschaft im Segler-
schlepp.

Osterreichische Flugzeuge - Entwicklungen dsterr. Flugpioniere

Da es fiir den Bau von konkurrenzfahigen
Modelen fiir Wettbewerbe der Kiasse F4C
Scale notwendig ist, sich Unterlagen und
eine Vielzah! anderer Informationen zu be-
schaffen, muB man bei der Auswahl des
nachzubauenden Typs auch darauf achten,
wo man sich diese bestimmte Maschine,
miglichst im Original, ansehen kann, oder
wo man sich die dazugehorigen informatio-
nen leicht beschaffen kann. Was liegt daher
naher als sich i eigenen Land umzusshean,

Nun denke ich, daB sich mancher fragen
wird was es denn in Osterreich schon vief an
nachbauwiirdigem Fluggerat gibt / gah. Ge-
rade diese Frage veranlaBt mich zur Verfas-
sung der folgenden Berichte, mit der
Absicht, manchem Osterreicher ein wenig
die Augen Uber Osterreichische Flugpionier-

leistungen zu offnen.

Vorausschicken maochte ich, dal ich Ffir
diese Berichte vorwiegend im Handel erhalt-
liches Buchmaterial verwende und da@ ich
nicht beabsichtige, wissenschaftliche Ab-
handlungen zu liefern.

Mein Bestreben liegt vielmehr darin, dem

Scaleflieger eine Idee zu vermitteln, dafl’

auch (alt}Gsterreichische Flugzeugtypen si-
nes Nachbaues mehr als wiirdig sind und
daB gute Aussichten zur Beschaffung von
Dokurmnentationsmateriat bestehen,

Zur Motivation werde ich Dreiseitenansich-
ten und einige technische Daten liefern so-
wie die Quellen fir weitere
Nachforschungsmoglich-keiten nennen.

Mit meinen Kurzberichten hoffe ich auch,
dafl es mir gelingen mdge, ein wenig das
BewuBitsein der Leser zu beeinflussen und

allgemein ein Interesse fiir die &sterreichi-
schen Flugpioniere hervorzurufen.

(SGP M_m}

Aus meiner Dokumentation habe ich eine
Dreiseitenansicht der M 222 Werksnr. 2 (ge-
zeichnet von R. Keimel), OE - VEB, heraus-
gesucht und einige Folos der Maschine mit
Werksnr 1, OE - VEA, solien die Vorstellun-
gen zu diesem: Typ unterstiitzen.

Die Maschine war in den Jahren um 1858
von der Firma Simmering Graz Pauker unter
Leitung von Ob.Ing. Meindl entwickelt wor-
den. Die Herstellung der Prolotypen erfolgle
in den Raxwerken in Wr. Neustadt,

Als Einsatzzweck des Typs war die Verwen-
dung als Reise-und Geschafisflugzeug vor-
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gesehen. Wie schon an anderer Stelle er-
wiahnt, wurde die in der Endphase gelegene
Entwicklung nach dem Absturz eines Proto-
typs eingestelit.

Lange Jahre soll ain anderer Prototyp baj
einer TanksteHe in der Ndhe Wr. Neustadts
gestanden sein - wer dazu etwas sagen kann
der wird um Versténdigung -ersucht (Wien,
50130/2252 DW).

Technisch arwdhnenswert ist, daB als Fli-
gelprofil ein Laminarprofil ausgewihit wor-
den ist. Auch beim Rumpfbau aus
Chrom-Molybdan-Stahlrohren wurde eine
ungewdhnliche AuBenhautvariante gewahit.
Das Rumpivorderteil wurde verblecht und
die AuBenhaut des Rumpthinterieiles be-

OFH Naclirictiten Sente 80

FLUGZEUGE iiber OSTERREICH
Typenblatt: ob 1947

SGP M 222 wwipez
2 1 T Im

—_—
Iy EXTei m

stand aus Kunststoffschalen. Die Flligelbau-
weise erfolgle nach herkdmmlicher Art, als
Beplankung wurde Sperrholz verwendet.

Technlsche Daten :
Abmessungen :

Spw... 11m, L..8,7m, H...3,15m,
max.Fluggew... 1750kg,

Motoren :

2 x 150 PS Lycoming 0-320-A mit Ver-
stellpropellern,

Leistungen ; _ .
Besetzung...4-5 Personen, S
V max..300 kmsh, V Reise..270 km/h,

Dienstgh...6400m, Relchw...1200km,

Startstr./20m ...530m, Landestr, gebremst
..170m, Steiggeschw...7m/s; Flugdau-
er...4,35td P

Zum SchiuBl sei mir zum Thema noch
aligemein eine Bemerkung gestattet:

Osterreich kann von der Pionierzeit der
Fliegerei an, bis in die heutigen Tage, durch-
aus beachtenswerte fliegerische Entwick-
lungen und Leistungen aufwaisen. Vor allem
in den Anfangen der Luftfahrt ist fir die k u.
k Militarfliegerei mancher Flugzeugtyp ge-
baut worden der ausldndischen Maschinen
ebenbirtig war. Bedauerlicher Weise ist
durch die politische Entwickiung nach dem
WW | und WW 1l das Wissen (iber diese
Epoche beinahe génzlich ausgeldscht wor-
den. Es gibt jedoch Schrifttum (zB.Dr. Kel-
mel uwv.a.m.) aus jingerer Zeit, welches
versucht dieses Info-Loch auszufiillen.

Um nur einen kleinen Uberblick zu geben

nenne ich einige Flugzeug-hersteller aus
dieser Zeit:

Osterr.-Ungarische Flugzeugfabrik AVIA-
TiK Wien Heiligenstadt u. Essling, Flugzeug-
fabrik (k u. k) Fischamend, Jacob Lohner u.
Co, Wien Floridsdarf, Osterr. Flugzeugfabrik
A.G Wr. Neustadt, Phénix-Flugzeugwerke
A.G Stadlau, Théne u. Flala Wien Alser-
grund, Wiener Karossarie-u, Fiugzeugfabrik
Dr.W.Gutmann Wien Favoriten.

Daneben gab es natiirlich auch noch eini-
ge groBe Flugzeugwerke in Budapest..

Im Technischen Mussum in Wien bestaht
gine Sammilung an tschnischemn Material
etc und ist dorl Hr. Dr. Keimael fiir Informa-
tionen erreichbar. Weiteres Dokumenta-
tionsmaterial ist im @sterr. Luftfahrtarchiv
erhaitlich.

Bei der Durchsicht von Teilnehmerlisten
diverser Wettbewerbe liest man fast nur von
Sopwith Pups, Moranes, Polikarpovs, div.
Fokker-Typen, SE 5-Maschinen und siner
Unzahl von *Molten",... im Sinne meines
Beitrages eigentlich zu bedauern. Es be-
stinde doch die Moglichkeit, im In- u. Aus-
land mit einem echten &sterreichischen
Flugzeugtyp an Bewerben teilzunehmen.
Vielleicht denkt ihr mal dariiber nach, und
ist 1994 ein Osterreicher mit einem Ssterrei-
chischen Flugzeugtyp bei der WM am Start,
- das war' doch etwas! oder?

(Allen die jetzt meinen daB ich gut reden -
habe mdchte ich sagen, daB ich an einem
Modelt einer M 222 arbeite.- Fiir einen k u.
k Doppeldecker fehlt mir zur Zeit noch die
“"scalefliagerische Reife”.)

Euer Hannes Deutsch

EIN FROHES WEIHNACHTSFEST
UND FUR DAS NEUE JAHR ALLES GUTE,
VERBUNDEN MIT DEM DANK FUR IHR VERTRAUEN
UND DEM WUNSCH AUF WEITERE ANGENEHME ZUSAMMENARBEIT

SCRIPTURA BUROSERVICE

1150 Wien, Markgraf-Rudiger-Strafe 4

Telefon 95 12 23, 95 12 24
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Hangflugwettbewerb Schlenken ‘91 in der Klasse RC/H2

Von Werner Maresch

Ende Juni veranstaltete der MFC-Bergfal-
ke einen nationalen RC/H2-Wettbewerb mit
41 Teilnehmern, darunter 3 Jugendlichen, 2
Géasten und einer weiblichen Teilnshmerin.

Wie jedes Jahr wurde unser Hangflugge-
lénde am Schienken-Zilireith zu einem Treff-
punkt fir modellfliegende Grillwurst- und
Kuchenesser. Unser Platzwart Othmar am
Grill und unsere Damen hinter dem Kaffee-
und Kuchentisch lieBen den Wetthewerb
wiederum zum unterhaltsamen Ausflug fiir
die ganze Familie werden.

Doch trotz dieser angenehmen Ablenkung
waren wir dank des sonnigen, wenn auch
thermisch sehr abwechslungsreichen Wet-
tersin der Lage, alle drei Durchgange durch-
zufiihren. So kam es dann, daB auBer einer
AuBenlandung auf einer der zahlreichen
Baume, auch einige bemerkenswerte
Durchhaltefiige mit dem Kormmentar: "Es
kummt scho nu wos, fliag weida ausse", zur

e

Belustigung aller beitrugen.

Der Sieger unter diesen nicht sehr zuver-
lassigen Bedingungen stand dank PC-Aus-
wertung schnell fest. Er heit Horst Reuer,
MFC Bergfalke, und holte sich durch zwei
saubere Fliige den ersten Platz, dahinter
Johann Gsenger aus St. Johann, dicht ge-
folgt von Thomas Brandlehner aus Abtenau.

dek

Walter Schmutzhart von den Anderle's be-
legte trotz einer 1000er Wertung den un-
dankbaren 4. Platz.

Herzlichen Dank noch der Busmannschaft
aus Salzburg, die uns jedes Jahr zur Seite
steht und den anderen fleiBigen Helfern,
ohne die ein solcher Wettbewerb nicht mog-
lich wire.

Die Rénge 1-10:

1. Reuer Horst MFC Bergfal ke 1916 P
2. Gsenger Johann LSV St.Johann 1887

3. Brandlehner ThomasL8V Ablenau 1878
4. Schmutzhart W. Arriva Anderle 1875

5. Eisl Gerhard MFC Bergfalke 1863

6. M.Wass 1862, 7. G.Gliick 1840, 8.
W.Grill 1815, 9. J.Glatz 1814 und 10.
F.Schiager 1811 Punice.

Mannschaflswertung:

1. LSV Abienau | 5486 Punkte
2. MFC Bergfalke || 5291 Punkte
3. LSV Salzburg | 5238 Punkte

mitgliedes

Mit Betroffenheit erfilllen wir die traurige Pflicht, unsere Freunde vom Ableben unscres Ehren-

ANNI REUER

zu unterrichten, Jeder der sic kannte, weiB, welche groBe Liicke sie in unserem Verein hinterlaBt.

Wir verlieren mit ibr mehr als ein Ehrenmitglied; Anni war uns allen eine echte Freundin mit aufrichtiger
Hilfsbereitschaft, wic man sie in diesem Umflang heute nur noch selten antrifft.

Tief erschiittert iiber diesen tragischen Verlust verbleibt uns nur die Erinnerung an diec gemeinsam
verbrachten schénen Stunden mit unserer licben Anni. Sie wird uns unvergessen bleiben !

Die Mitglieder des MFC-Bergfalke-Hallein
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2. Reblauspokaifiiegen in den Klassen F3E und RC-E10
in TheiB/Donau am 13./14. Juli 1991

Wie bereits Im vorigen Jahr traf sich die
Osterreichische Elektroflugelile , und alle
jena, die es noch werden wollen, zum dies-
jahrigen nationalen Reblauspokalfliegen.

Gestartet wurde in den Klassen F3E-FAI
{16 Teilnehmer aus & Bundesldndern) und
RC/E1G (10 Tellnehmer aus 3 Bundesldn-
dern}. Aus dem 10 Zellen-Bewerb wurde der
NO Landesmeister herausgewertet.

in der FAl-Klasse kam es wie im Vorjahr
zum Duell der momentan bestan Piloten aus
Osterreich. Auch diesmal konnte der Kirnt-
nar Michael Geringer den 3-fachen Weltmei-
ster Rudolf Freudenthaler auf den 2. Platz
verweisen, Auf den Platzen 3-8 wird wohl
der, fiir die WM 1993, dritte Teilnehmer zu
finden sein.

Die Technik der Spitzenpilolen hat sich seit
der vorjahrigen WM nicht oder kaum ge&n-
dert, Es kamen Motaren der Firma Pletten-
berg, Geist und Keller-Robbe zum Einsatz.
Die Spannwsiten der Modelle liegen zwi-
schen 1800 und 2000 mm. Als Antriebs-
stromquellen dienen meist 27 Siiick der

Ergebnisse Klasse F3E - FAl

Clubobmann Dipl.Ing. K. Schober bei der Siegerehrung (kurz darauf muMten alle unter
schiitzende Regenschirme fliichten)

1000Qer cut-off Zellen von Sanjo. ZUNAME |VORNAME| VEREIN | Bdsld|i.Dg.[2.Dp.|3.Dp.| TOTAL
Paralle] zur FAI-Klasse wurde ein nationa- I Gcringer Michae! MBG- Feldtirchen Kin. 71? 7i4 (696) 1430
ler 10 Zellen Bewerb durchgefiihrt, aus dem 2 Frcudz-:nlhaler Rudoll UMFC-Freistach Q0O | 715 [(693)] 698 1413
der NO Landesmeister herausgewertet wur- 3 Hainzl Kurt unrcrmine | OO | 678 |(664)| 666 | 1344
de 4 P.reﬁlme.yr Manfred | omvnrorsies | NO | 661 |(647)] 682 | 1343
’ 5 | Aipelsreiler Herberl umrcbreimas | OO0 [ 676 | 664 [(664)] 1340
Die beiden Niederdsterreicher Manfred 6 Salarik Dieter MC-Bregen Vbg, | 658 | 662 |(658)] 1320
PreBimayer und Stefan Damm kimpften um 7 Krampl Harald MAG-Fasmhe | Kin, | (646)[ 664 [ 652 [ 1316
den Sieg, der auch den ersten Landesmei- 8 | Alzwanger Michae] UMFC-Frebstads 00 | 656 [(627)| 638 [ 1314
stertitel in dieser aufstrebenden Modellflug- 9 Steiner Gerhard | rmc-azecuey | Stmk. | 631 | 647 | (617} 1278
klasse bedeutete. Da diese Klasse ab 1993 Neu Konrad | uMFoMegzemnaten | 00 | 633 [(616)] 628 [ 1261
international wird {(mit der Auflage - mind, Safarik Konstantin MC-Bregere Vbg, { 617 | 642 [(396)] 1239
35 dm2 Gesamtflacheninhalt), kéinnte diese Sﬁlaurltllﬂr Wﬁllffred E-MFC Lengenmang Scl)ﬂgi- (gé Z) (ggg) ggg ggi
- ; 3 olfgang | UMFC-Freimsa
::;:e&fglc:::;;g:er}ilasse neuerlichen Auf Pesendorder Walter EMFC Langenweny | SImK. | 597 | (564){ 632 | 1229
WeiB Wollgang MCBregera Vhe. [{457)] 586 | 394 [ 1180
Samstag abends konnten, bei einer von Pelzwinkler Franz MBC Vogebweite | NO | 350 | (0) | O 350
Clubmitglied Ludwig Ehn présentierten
Weinkost, eine Menge Erfahrungen ausge-
tauscht werden. Ergebnisse Klasse RC-E10
Die Wettbewerbsauswertung wurde mit
grofiem Einsatz unseres dltesten Clubmit- ZUNAME [VORNAME| VEREIN |Bdsld|1.Dg.[2.De.|3.Dg.| TOTAL
gliedes, Erich Héger, zur vollsten Zufrieden- 1 Prefilmeyr Manlred omv-mrcrat=s | NO  [(345)] 589 | 552 1141
heit gemeistert. 2 Damm Stefan MFCRichetey | NO | 554 | 547 ](513)) 1i0l
Die Siegerehrung mufte feider sehr 3 Neu Konrad | usctegeentoten | OQ | 515 [(315)) 538 | 1053
schnell iilber die Biihne gehen, da sich die 4 | Pesendorfer W:'aitf:r E-MFE Lengenmang | Simk. | 309 ?24 (499}] 1033
bereits angekiindigte Schlechtwetterfront Z L;;kil!er Ch};“f“an o:;ﬂ;jm gg (3;;) (322) 3?‘]3 gg}
o o eler - oy :
g:c"‘::em ersten Regengud bemerkbar | o e owareras | NG [(369)] 445 | 485 | 930
) 8 | Stadibauer Helmo | eMcMumacie | SUmk | 414 |{413)] 447 | 861
Es war ein schiner Wetlibewerb, geprigt 9 | Petzwinkler Franz MBC Vopelmeite | NG | 378 | 150 | (0) 528
durch hervorragende Fliegerkameradschaft. 10 | Sittenberger Konrad FMC-PSK-hudenburg | Stmk | 130 | (0) 0 150

Dem Wettbewerbsleiler, den Wendemar-
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kenrichtern, den Zeitnehmern, unserem
Erich Héger und allen Helfern sei auf diesem
Wege racht herzlich fiir ihre Miihen gedankt.

Manfred PreSimayr

Unser unermiidliches Ciubmitglied E. H5-
ger bei der Auswertung der Ergebnisse

Vom 9.-11. August 1991 fand in

Kraiwiesen das

26. lgo-Etrich-Wanderpokaliliegen
in der Klasse F3A statt, 25 Teilnehmer aus 7
Nationen (sterreich, Deuischland, Belgien,
Holland, ltalien, Schweiz und Luxemburg)
waren am Start. Der Freitagabend wurde mit
dem altbekannien Niederwimmer'schen
Feuerwerk zur Freude der Teilnehmer und
der Besucher beendet,

Am Samstag wurden im Verlaufe eines
gemitlichen Abends vor allen Teilnehmerm
und Gasten die igo Etrich Medaille in Silber
an Frau Ursula Berthold und die Herren
Gerard Camille, Hans Kern und Pierra Pignot
durch LSL Hans Niederwimmer verliehen.
Am Senntag wurde der Bewerb mit dem

Ergebnisse der NG - Landesmeisterschaft in der Klasse RC-E10

; ZUNAME |VORNAME| VEREIN | Bdsid]1.Dg.|2.Dg.[3.0g.| TOTAL
1 | PreBlmeyr | Manfred | osvmroraims | WO [ (545)] 589 | 552 | 1141
2 Damm Stefan MrcHichctee | NO | 554 | 547 [(513)] 1101
3 Lakner Christian | omvmroraies | NO {(477)] 508 | 483 | 991
4 | Kolp Peler | mrckedeti | NO 1 472 | (465)] 479 | 951
5 | PreBlmeyr | Wollgang | osvmrcneies | NO [(369)] 445 | 485 | 930
6 | Petzwinkler |  Franz MBC vogeeeise | NO |} 378 [ 150 | (D) | 528

1. NO Landesmeister in RC-E10, Man-  Nicht dieser, sondern erst Ende August ein-
fred PreBlmayr, OMV-MFG-REBLAUS setzende Regentélle diberschwemmten unser

DRING. H. C.

1IGO ETRICH

.~ . ANITCGEGTRT S3r
ERITER AN TR TLTER S TER I

BT ZATR T IR

Fluggelande bis zu 3 m | (Windsack und F3E-
Wendemarken sind gerade noch zu sehen)

3. Durchgang beendet.

Hanno Pretiner schlug wieder einmal zu.
Er belegte den ersten Platz vor Errang (D)
und Hugo Peyer (CH}. Die weiteren Oster-
reicher Kronlachner 4., Panksagmiiller 6.,
Dworak 9., Ortner 10,, Berger 11., Holler 12,,
Gstettner 15,, Weniger 20. und Sidler 23.

Im Verlauf der Siegerehrung erhielt auch
der BFR Freiliug, ing. Reitterer aus den
Hénden des LSL die Igo Etrich Medaille in
Silber.

Der schdne Wettbewerb wurde gleichsam
als Hohepunkt durch den Flug der Etrichtau-
be, gebaut und geflogen von Leopold
Kdppl, abgeschlossen,

Dr. Georg Breiner




Beim Schaufliegen

Nachdem der. Termin am 26. Mai zur
Abhaltung der 1. Tiroler Landesmeister-
schaft in der Klasse RC-E7 ins Wasser gefal-
len war, konnte diese nach einer
Neuausschreibung am 10. August bei idea-
len Wetterbedingungen auf dem Modellflug-
gelande der Modellfluggemeinschaft Hal
abgehalten werden. Die MBG-Hall feiert tbri-
gens 1991 das 40 jahrige Bestandsjubildum.

Der Wettbewerb begann programmgemas
um 9,15 Uhr bei etwas diesiger Sicht und -
ungewdhnlich urn diese Zeit - Osthauch, der
sich gegen Mittag zu einem angenehmen
Wind von max. 3 m/s entwickelte.

Dank der vier eingesetzien Zeitnehmer
konnte im Schnitt alle flinfeinhalk Minuten
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Tiroler Landesmeisterschaft RC-E7

Von Gerhard Egger

ein Augzeug gestartet werden.

Um Hektik oder Doppeldeckerlandungen
zu vermeiden, waren zwei Landeplitze an-
gelegt. Der Landeraum durfte erst vor der
Landung betreten werden, wobei der Pilot
mit der langeren Flugzeit die Landeplatz-
wahl| hatte,

Das fliegerische und technische Niveau
war durchaus gut. Von den eingesetzten
Flugzeugen waren 10 Eigenbau- und 7 Bau-
kastenmodelle.

Bei 49 durchgefithrten Fligen waren nur
17 Flige wesentlich unler der 15 Minuten-
marke, sodaB flir die Entscheidung um den
Landesmeistertitel die Landewertung aus-
schlaggebend war.

Bei einer unter den Piloten durchgefiihden
Umfrage wurde generell die Meinung vertre-
ten, daB die Landewerlung etwas zu kurz

am 10. August 1991

kommt und daher eine bessere Regelung
gefunden werden sallte. Die Umirageergeb-
nisse wurden an BFR Kirsch weitergeleitet.

Nach vierginhaib Siunde_n Nonstop-Elek-
trofliegen war der Wettbewerb um 13,45 Uhr
ohne Proteste - wie angenehm - beendet.

Da die Firma Graupner wertvolle, fir den
Elektrofiug ausgesuchte Sachpreise und die
Firma MANZ-Elektronik zwei Elektronic-
Hochleistungsmotorschalter zur Verfligung
stellten,war es madglich, jeden Teilnehmer
bei der abschlieBenden Preisverteilung mit
einemn Sachpreis zu liberraschen.

AbschlieBend mé&chte ich noch bemerken,
daB diese Wetthewerhsklasse durchaus ge-
eignet scheint, wegen des doch geringeren
Materialeinsatzes und der einfachen Wetibe-
werbsregeln eine breite Schichte von Elek-
trofreaks anzusprechen.

Die Wettbewerbsteilnehmer
mit ihren Modellen
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Ergebnisliste der Landesmeisierschaft in Klasse RC - E7

1. Durchgang 2. Durchgang 3. Durchgang

Rang Name Verein Zeil Lande Ge-— Zeil Landg. Ge- Zeit Landg. Ge—

Pkie.  Pkia. sami Pkie,  Plda. samt Plie.  Pkte. samt
1. SPORER Kurl TMC Innsbruck 885 148 1.043 Be9 149 1.048 ;
2, WEBER Ulirich MBG Hall 895 141 1.038 896 47 1.048 079
3, HALLER Manlin MBG Halk 898 141 1.039]) \ 077
4. EGGER Gerhard MBG Halt Bog 134 |
5, SCHOLZ Eberhard MSG Unterland B899 136
B, ANGERER Reinhard MFGC Birixental 125
7. KINDL Klaus MBG Hal} 104
a, ACHRAINEA Hannes MFC Bixenltal
9, LAIMINGER Manired MFG Biixental
10. FUCHS Fred MFC Brixenlal
t1. SAILER Oliver MBV Spark. Telis
12, HALLER Chiistian MBG Hall
13. MUIGG Hermann MBG Hall
14, HIRZINGER Hubert MFC Brixental
5. PORTA Antan MBV Spark. Tells
t6. KIRGHEBNER Herbert MBG Hall
17, KLINGENSCHMID Bruno MBG Hall
1.8. ZIEBL Chrdstian MFC Biixenlal

A

Kurt Sporer, Landesmeister RC-E7,
rechts Organisationsleiter Anton Wal-
ter, links WBL Hali

Frau Manz ilberreicht dem jingsten
Teilnehmer, Christian Haller, zusétzlich
einen Manz-Elektronik-Hochleistungs-
moterschalter

Kelne Langweile am Flugplatz. Die Pilo-
ten an der Arbeit

Internationaler Wetthewerb fr vorbildgetreue Modellflugzeuge

Nach einer traumhatten: Wetterphase nahle
der Zeitpunkt des internat. Weltbewerbes
des HSV BURG KREUZENSTEIN, und schon
konnie man im Wetterbericht htren, daB aus
Nordweslen eine Kaltfront heranzieht. Kaum
ein Tag dazwischen, fiel die Temperatur von
ca. 25 Grad auf unter 15 Grad, und das nicht
genug, es blies eine steife Brise mit 5 bis 8
my/sek. Alies in allem - die Stimmung war am
Tiefpunkt gelandet. - Nachdem mit heifien
und etwas geisthaltigen Getranken nachge-
holfen wurde, wagten sich dann doch einige
Piloten mit inren Modellen in die Lifte. Von
29 in der Wertung befindlichen Modellen
wurden an diesem Tag nur 14 Modelle ge-
flogen - verstandlich, denn man muB sich
seiner Sache schon sehr sicher sein, wenn
man unter derartigen Voraussetzungen mit
einem arbeitsintensiven Modell {liegt.

Um den Ablaut derartiger Bewerbe zu be-
schleunigen, fihrt man it. CIAM ab 1993 die
Hegelung ein, daf bei so groBen Teilneh-

merfeldern die Baubeweriung vor der Flug-
bewertung stattfindet, und das haben wir
erstmals so geprabt, - Nun, wegen des star-
ken Windes wurde nur der erste Durchgang
geflogen, obwohl nach dieser Regelung
noch Zeit fiir weitere Flige gewesen wiére.
Doch die Beendigung des Flugbetriebes er-
I&sle nicht pur Piloten sondern auch die
Punkterichler an der Pisle; fir die Baubewer-
ter lief es ohnehin ungesidr weiter,

Am Abend wurde in einem kleinen Zelt in
kleinemn Kreis musiziert und gefeiert und
angestoflen darauf, daB am néchsten Tag
der Wetlergotlt uns wieder gewogen sein
maoge.

Der néchste Tag liefl sich dann auch gut
an, zwar sehr kihl aber ohne QOrkan., Nun
kannten die Teilnehmer erst zeigen wie sie
mit ihren hervorragenden Modellen bei opti-
malen Bedingungen fliegen k&nnen.

Neben unserem Staatsmeister Karl Petz

"KRISTALLWAPPEN von KORNEUBURG"

gab es starke Riloten aus Deutschland, zB:
Max Merckenschiager, Jurgen Steinberger
und die beiden Ofs; - nicht zu vergessen
den Lokalmatador Manfred Stocker, Fokker
Dreidecker (siehe Foto), vom HSV B.K.

Erwahnt muB auch der ginzige am Bewerb
teiinehmende Karntner, Heimo Tammerl,
werden - er entwickelt sich bei den Bewer-
ben mit seiner DC - 3 zum Klebespezialisten
und lieB el keinen Durchgang aus. Wer weif3,
daB eine Zweimot kritisch wird wenn ein
Motor steht, der kann sich denken, was der
Grund fiir die obige Bemerkung ist (siehe
Foto). Natiirlich darf auch unser Ex-Staats-
meister nicht vergessen werden, Hermann
Michelic. Seine Saah pilotierie er so lange
gekonnt, bis ihn der Ausfall eiries Triebwer-
kes zur Landung zwang. Ebenso wacker
schlug sich Woligang Reinprecht, F 16 - C
(siehe Falo), doch auch ihm war der Ausfall
des Triebwerkes vorzeitig beschert, sodal er

frilhzeitig landen muBte. Wie es scheint,
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gibt es in der Impelleriechnik noch einiges
zu verbessern.

Neben den schon bekannten Piloten wa-
ren neue Modellflieger zu der Veranstaliung
dazugekommen, Finf Teilnehmer aus drei
Nationen waren in der Klasse Scale bis 20
kg Gewicht (F4C/20) am Stant, Die Klasse
RC-8C (Semi Scale) erfreute sich diesmal

BILDBESCHREIBUNGEN: 1. Punkterichter bewerten Sopwith Pup (Werner Ott, D}, 2. Fokker Dreidecker (M.Stocker, HSV B.K,,

wieder gréBeren Zuspruches, sodaB dort
acht Teilnehmer ihr Kénnen vorftihrten,

Bedingt durch das doch ansehnliche Teil-
nehmerfeld und das anfingliche Schlecht-
wetter, wurde der Bewerb lediglich in der
Kiasse F4C voll mit drei Durchgéngen aus-
geilogen. Dadurch bedingt ergab sich, daB

manche Modellftieger der F4C/20- und der
Semi Scale Klasse nur einen Wertungsflug
machen konnten und dadurch nicht ikr gan-
zes Kbnnen vorzeigen und $o nur eine ge-
ringere Punkteanzahl erreichen konnten.

Die Wertung selbst bestatigte, dall unser
Staatsmeister Karl Petz, Tiger Moth, ein

Scale Team), 3. DC-3 (Heimo Tammerl, OMVY-Klagenturt), 4. F 16 C (Wollgang Reinprecht, UMFC Sparkasse Gnas), 5. Blcker 133
Jungmeister {Dutzler-Roland, MFC Weichstetten), 6. Curtiss P-40 (Max Merckenschiager, D).
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internationaler Spitzenpilot ist, Mit 3522
Punkten konnte er sich vor dem Ex-Weltmaei-
sler aus Deutschland, Max Merckenschla-
ger, Bristol Scout, 3518,4 Punkte, knapp
bestatigen. Im Gefolge ist dann Jirgen
Steinberger (D), Fokker D VII, 3425,3 Punkie
und nach ihm Manfred Stocker, Fokker D |,
3398,7 Punkte, in der Werlung.

in der Klasse F4C/20 konnie sich Max
Merckenschlager mit seiner Curtiss P-40

(siehe Foto) an vorderster Stelle eintragen;
ihm folgt

Hartrmut Warta mit seiner Pitts und Hans-
jérg Hofbauer mit einer Sopwith Pup.

Die Klasse Semi Scale filhrt Dutzler Ro-
land, Biicker 133 Jungmeister, {siehe Folo)
an. Den zweiten Platz erreichle Maislinger
Herbert, Super Star, den dritten Rang ein
Neuling, Wittenberger Walter, it siner Pi-
per J 3.

Sedesickk

Zum AbschluB wére noch zu sagen, daB
der Wetlbewerb einen angenehrmen Verlauf
genommen hat und daB es keinen Protest
gab. Einen Dank noch den Punkterichtern,
die bei diesen Bedingungen keinen leichien
Job zu leisten hatlen {siehe Fola),

Hannes Deutsch

Internationaler MECSEK - KUPA 1991 in Fesselflug in Pecs, Ungarn

Von BFR Wailter Reinisch

Ein unermiidlicher Istvan Mohai als Welt-
bewerbsleiter ist sicher mit ein Grund, daB
sich fahrlich ein Stammteilnehmerfeld einfin-
det, daB je nach “Fesselflugkonjunktur" und
Terminplan von EM oder WM zusitzliche
Teilnehmer anlockt.

Mit je 8 Wettslreitern in den Klassen F24, B
und C beziehungsweise 6 in F2D diesmal an
der unteren Grenze, was keinesfalls der
Spannung und dem Einsatz Abbruch tat,

Der Mecsek-Kupa garantier fast immer be-
ste Wetterverhiltnisse und einen netten ge-
seflschaftlichen Rahmen,

Nun Kurzberichte zu den Klassen:

F2A . Geschwindigkeit: Das war eine rein
ungarische Meisterschaft mit guten Durch-
schnitisleistungen und einen Favoritensieg
durch Jozsef Mult mit 286,85 km/h. 2, wurde
Elekes Imre mit 281,25 km/h vor Szegedi
Savlo, der 268,46 km/h flog,

F2B - Kunstflug: Ein ausgeglichenes Spit-
zenfeld, in dem unsere Kunstflieger Wenczel
und Weinmann guile Form fiir die bevorste-
hende EM zeiglen.

1. Moarotz Attila, H 6473 Punkte

2. Wadoric Imre
H 6432 Punkte

3. Fuslan Domi-

sio | 6237
4. Wenczel
Franz A 6105

6. Weinmann
Erhard AB019

8 Teilnehmer

F2C - Mann-
schafisrennen
Mervorragende
Leistungen von
unseren Teams
Fischer-Straniak
als Sieger mit ei-
nem Osterreichi-
schen Rekord
{iber 200 Runden,
aber nur 4 Sekun-
den dahinter auf
Platz 2 Nitsche-Kihnegger.

1. Fischer-Straniak A g'44,1"
2. Nitsche-Klihnegger A 6'48,9"
3. Mohai-Bagalus M dis,

€. Reinisch-Brandl A

8 Teams.

FzC-Siegerehrung: 1. Fischer-Straniak, 2, Kiihnegger Nitsche , beide
OE und 3. Mohai-Baglyas, H, rechis daneben Altmeister Mohai

Die Klasse F2D - Fuchsjagd war wieder
eine ungarische Angelegenheit.

1. Pavel Kucsera mit 4 Siegen, 2. Mikita
Kaplan und 3. Ladislav Marek mit je 2 Siegen.
6 Teilnehmer.

I

FREY

Modellbaufachgechéft — Helispezialist

Unterricht tdglich nach Wunsch und Abmachung.

Einzel- oder Gruppenkurse flir Anfanger oder Fortgeschrittene
mit modernsten Geraten fir: Hubschrauber, Segeln: Windenstart,
Schieppflug, Hang, Elektro, Flache.

Eigener Flugplatz, Tuningcenter.
Wir reparieren und bauen fiir Sie auf Bestellung.
Fordern Sie unser kostenloses .info" an.

Flugschule Freymann
5632 Dorfgastein 20, Telefon 06433/221-1, Fax 06433/221-5,
Mobil-Telefon 0663/68 8 39
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5. INTERMATIONALE HANGFLUGWOCHE
10.8, — 25.8.1691

wARMNERALR,

. 8. Freundschaltscup
20. Heri — Kargl - Cup
19. Kolibri Pokal

4. Weltcup — Bewerb 1991

Fast ungewohnt “schneefreies’ und trok-
kenes Wetter war Grund genug, dafl Wett-
bewerbsleiter Wolfgang Baier
programmgemal am Dienstag, dem 20.
August 1891 den

5. Int. Freundschaftswetibewerb
erdiinen konnte. In seiner BegriiBung dank-
le er der int. Jury { Safiek, CSFR, Berthold,
BRD und Schobe! Ernst, OE } fiir ihr plinkt-
liches Kommen, erwdhnt aber auch die be-
tribliche Tatsache, daB nur 10 Teilnehmer
aus 3 Nationen an diesem Tag am Start
waren.

Sowohl in der Richtung {(West bis Nord) als
auch in der Starke {2-8 m/s) schwankende
Winde und turbulente Thermiken, steilten an
alle Teitnehmer erhdhte Anforderungen, wo-
bei auch oft eine Portion Glick eine ent-
scheidende Rolle spiette. Daher war der
Bewerb bis zum letzten Durchgang span-
nend: Schubert (D), Schobel sen., Aust und
Schneck (alle QE) schafften im ersten
Durchgang Maximalzeiten. Aus fehlte im 2,
Durchgang nur 1 Sekunde auf gin Max, und
durch einen abrutscher von Schreck ent-
wickelte sich bis zum letzten Durchgang ein
Zweikampl zwischen Schuber und Scho-
bel. DaR es zwischen den beiden zu keinem
Stechen kam, war einerm Fehler Schobels
zuzuschreiben, der im 4. Durchgang zu friih
bremste, wodurch ihm 5 Sekunden auf das
Max fehlten. Durch hervorragende Zeiten
erreichte Aust nur um 2 Prozentpunkte hin-
ter Schobel den 3. Rang in der Einzelwe:-
tung.

Von den vor Wettbewerbsbeginn ausgelo-
sten Zweiermannschaften belegte die
Mannschaft Schubert - Schobel mit tiber 100
Prozentpunkten Vorsprung einen iiberlege-
nen Sieg vor den Zweitplazienen Aus! -
Schneck,

Die Maximalzeiten waren fiir alle % Durch-
génge mit 180 Sekunden festgelegt.

Der Mittwoch war dem Training und
einer Sonderfahrt mit dem nostalgischen
Bummelzug nach Murau gewidmet, die fiir
alle Teilnehmer ein gesellschattliches Erleb-
nis bedeutete,

Am Donnerstag wurde der
2 0. Internationale Heri Kargl - Cup

durchgefithrt, an dem sich durch das Nicht-
erscheinen von 4 gemeldeten Wetikdmp-
fern nur 15 Weitbewerber aus 4 Mationen
beteiligten. Da die Staristelle gegeniiber
Dienstag verlegt werden muBle, konnte der
Bewerb erst um 15 Minuten gegeniiber dem
Zeitplan spéter begonnen werden.

Obwohl Wind und Thermik nicht so Tur-
bulent wie am Dienstag waren, gab es -
bedingt durch die wechselnden Winde (1-4
m/s) - spannende Einzelkdmpie.

Nach dem 1. Durchgang lagen 7 Mann mit
Maximalzeiten an der Spitze. Nach dem 2,
Durchgang waren es nur mehr 4 Teilneh-
mer. Weltmeister Mang (OE) war nach dem
3. Durchgang der einzige, der 3 Max verbuy-
chen konnte, Schaobel {der 2. des Freund-
schafiscups}, nach dem 2. Burchgang noch
an 6, Stelle, schob sich mit einem Max im
3. Durchgang an den 2. Platz vor. Mang
erllog im 4. Durchgang nur 87 Prozentpunk-
te, wihrend Schobel sich rnit einem Max bis
auf 56 Prozentpunkie an Mang heranschob,

Im 5. und afles entscheidenden letzien
Durchgang verlor Schabel mit einem Flug,
der ithm nur 89 Prozentpunkte einbrachte,
etwas an Terrain, Lintner schob sich durch
ein Max mit 1 Prozentpunkt Vorsprung noch
auf den 2. Platz vor, und Mang sicherta sich
mit einem wahrlich weltmeisterlichen Max
den 1. Platz.

An diesem Bewerb waren die Maximalzei-
ten mit 180 Sekunden festgelegl.

Freitag war Ruhetag, der sowohl noch
einigen Teilnehmern zum Training als auch
ilr die Erholung genutzt wurde. Am Abend
trafen sich alle Teilnehmer bei einem Grill-
abend im Gasthaus Konigssiuhl, der sowohl
die Strapazen der Vortage als auch die
"Niederlagen" vergessen lieB.

Samstag, der 24, August war der Durch-
fiihrung des 4. Weltcupbewerbes 1691 ge-
widmet. Fiir die Teilnehmer am Heri Kargl -
Cupsolite dieser Bewerb auch die Entschei-
dung Gber die Einzelkombination des KOLI-
BRI POKALS bringen. Und alle hofften auf
den Fortbestand des herrschenden schénen
Sommerwetters. Dieses stellte sich nach
einem nédchtlichen Gewitter auch ein. Bei
nordwestlichen Winden mit 1 - 3 m/s fanden
alle Teilnehmer hervorragende Bedingun-
gen vor, was sich auch durch 19 Max im 1.

Durchgang nlederschlug. Nach dem 4.
Durchgang waren es immerhin noch 5 Wett-
bewerber, die mit 4 "Vollen" das 34 Mann
grofe Teilnehmerfeld anfiihrten. Mit dem 5.
Durchgang begann die Tragik: Wéhrend die
ersten 5 Wettbewerber noch bei Gegenwind
starten konnten, gab es nach 10 Minuten nur
mehr Rickenwind aus Siid, wodurch es zu
keinem Stechen kam. Nur Schuberth war
bei den ersten Startern und erflog als einzi-
ger 5 Max und wurde ein wiirdiger Weltcup-
Sieger.

Mang (Knlibri), regierender Weltmeister,
zeigte mit einem einzigen Rickenwind-Max
seine Klasse und wurde verdienter Zweiter
und damit auch Sieger des

KOLIBRI-POKALS.

Vor der abendilichen Siegerehrung richtete
F1E-Bundesfachreferent Fefix Schobel Wor-
te des Gedenkens an den vor zwei Wachen
verstorbenen "Vater des Hangfluges", Hans
Gremmer. Durch seine Initiative wurde diese
Modellflugklasse (Selbsigesteuerter* Hang-
flug, F1E) auch in Osterreich eingetiihrt,

Nach einer Schweigeminuie dankie er al-
ten Tellnehmern flr ihr Kommen, richtete als
fiir die Veranstaltung Verantwortliche Gruf3-
und Dankesworte an Bilirgermeister Richard
Maicr, an den Fremdenverkehrsobmann Dir.
Miiller und an den Fremdenverkehrssekretir
Knapp. Er dankte den Stiftern der vielen
Pokale und Ehrenpreise, vorallen den Landes-
hauptleuten von Salzburg und Niedersier-
reich, dem Modellflug-Landesscktionsieiter
von Niederdsterreich und der Gemeinde Ra-
mingstein. Er dankte auch dem Welibewerbs-
leiter Wolfpang Baier, der diese Veranstaltung
mit seinem Team so avsgezeichnet geleitet hai.

Bevar Wettbewerbsleiter Baier mit Biirger-
meister Maier und Dir. Miiller die Siegerch-
rung vornahm, sprach der Vorsitzende der
Jury und CIAM-Delegierie Otokar Salek: ER
dankte allen Teilnehmem fiir ihr sportliches
verhalten bei den Bewerben, gratulierte zu den
erbrachten Leistungen bei diesen drei interna-
tionzlen Wettkdmpfen, richteie aber auch
Worte der Anerkennung an die Funktiondire
{ir die geleistete Arbeit und die erfolgreichen
Bemiihungen besonders an den Veranstalter.

Mit dem Austausch von Erinnerungsge-
schenken und Auszeichnungen fand die Sie-
gerehrung und der Fliegerabend mit Musik

und Tanz einen schonen Ausklang.

P.5: Im Jahre 1992 wird die Hangflugwo-
che mit dem Weitcup voraussichtlich in der
Zeit vom 10. bis 16. August stattfinden !

Felix Schobel
F1E-Bundesfachreferent
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Die Ergebnisse be der internationalen F1E-Hangflugwochhe 1991

19. internationaler KOLIBRI-POKAL EINZEL - KOMBINATIONSWERTUNG
5. F1E- WELTCUP 1991 - 20. Herl Kargl-Cup und 19, Kelibripokal -

1. SCHUBLRTI Helwul ] 180 100 o 190 100 500
2. MG Frile 113 10y 100 (] 3] ¢ 187 VRS iz e nm 1w $54
3. VALASTIAK Ailan I8 100 100 100 100 044 LET] 2. SCHUCRIN Helaut B 314 500 4
4. LININER Karl i o3i o 10 05 19 43y 1. LIHINGR tacl ot "o It 15
%, TRCGLE lvan Ok 109 10 100 108 036 438 4, SCIHOBCL felit sen. B 75 LIE] B34
b, FRILSER Anton 0 100 100 wo L] 046 N 4. BOCHEHGR| Slamislav s 44 o 454
7. SENDBLL Telix jun. ar 106 10 100 920 097 20 B, AUST Karl B 172 LEN 613
B. SENOBEL TFelia sen. I3 100 109 [[44 103 o7 i 7. B i 0K 39 181 i
3. KORNRTQVSKY |vo o 166 10 0y ] 0 (311} B. MARIAR Trantisel i3 19% pitd 737
19, M5 karl o 100 100 190 059 052 HY 9. DOLTIL Alired 3 457 a1 ns
11. BCRID Anaten | 04 100 106 100 20} w 30, SCHHECK Rupert iy 40 ik 10
1. AMATD Kalands 1 1 100 iy e 087 401 11. KORNATOVSE! vu Ok 5 L 493
i3, BOCHENSK] Stamislav 5 100 1l [T ole [iH 0 12, JANDT Friedel B e s 692
14, B Cligio 1 100 oy 109 56 2 306 i3, BCITTERER Crnst o o 259 89
15, SARIOR] Raseo 1 056 100 160 100 025 m 14, HEISS Horbert ot bl 357 &8l
ib. BICLIORANIA Fedorico i 0 1o 100 o7 04 Lt 15, KITSCHE Heint lilg W 20 816
13, CRHb lvan D 130 100 100 [ o 2
1. HAURS [dy 1 190 108 054 100 [ i
19, MDD Peter 13 1ug 100 180 059 ooy 168 .
0, AT Mario i 100 108 e 108 o3 3ot 5. Internationaler FREUNDSCHAFTSCUP F1E
1. HOIES Worbert e o} 100 v ool [ix 357
T2 XBLINE D [} 100 [TH 056 990 100 151 LIHZELWERTUNG:
23. JBHDF Triedel [} ] 100 TS 019 (L]} Moo LT
7. MLICASER Ao ! o b 01, SCHUBERTH flechut ] L1 R 1 540
23, BL CASTIGLIDND FRoberlo | [ 1Y) (51 100 090 038 13 07. SCHOBEL Feudx Sew. 0 198 100 100 197 100 457
26, HARTAN TranLisck K 0L? [EL] 100 07l 099 31 03. AUST FaRe 0o 100 199 100 09 160 195
21, BAUARD Franco 1 100 [H] 100 075 931 3 DY, EALINN Juml o i) g7 9] 100 180 L
0. HUANS  lgor 0 ol 03l 06y 01 in 05. HEISS HomeEat 0 0084 00 we 1 190
2%, ECINEEY  Rupert 0§ 030 100 099 5 011 5k 06. DOETIL  ALERED of 049 099 10 035 100 1
0. NIISCHE dleine 0 ol 047 100 011 M3 7684
310 1AS0RIERD (wn 1 034 PO A T 013 il g; ;Eﬁ%znuugml gg égln (1]3; ﬂllﬁg Sgg ?Ig!l] ;ég
‘2. RCITILAR Censt u LA A 2 05, JHDT FAIeocl D o7 0B 0% 4B 0 2
1. BOCIL flired o 047 ovg o2 [ 061 38 ‘
W PIER Frang p o i o py o o 10, LINTHER EaRL [ ) 021 050 07 053 mn
NATIONENWERTUNG MARHSCHAF TS¥ERTUKG:
1 UESTURREICH  GAAKD Troe, LIWINER Karl. SCHOBEL Felve yim.) 12 3}, iﬁgﬁfm:‘] Hewngs £ SCHOALL - FeLbE SEH. w oW i

v At e \ h , ARL | SCHNECK  RUFERT [EIITLY 870
LELSTR IVALASTIOK Eilan, IREGUR Jeas, YORNATOVSKY lwo) 1248 0 L doer ¥ WELSS NoRaEaT T 205
1. DEUTSCIRAHD  (SCOUATATI Nelaot, FRITSFE Aaton, JARBI Ttiedel: 1210 04, O0ETIL Auren  f RELTIERER ERKST T 6
4. ITALIEN iBERTD fmzdro, ANATO Rolsnde. BAU flimo) 119t 05. JANDT FRIEOEL / LINTNER DL 0 517
3. PULCH HBCHCEEED Stanisiav) i

20. Internationaler HERI KARGL. - CUP

. und Gevizaer des Wanderpokales

ne Fitz 0F W ws 07 100 a?
2. LINTHER Kar) ok w0 w0 1% 1% :
1. SCHEBEL Telix sen oF m o W 0w h - NModell echnik
4. BOCHENSKT Stamsslav 5 100 e 160 108 10 a4 =
5 DOETZL dlired OF L T ;S AR 1 457
6. SCHUBEATH Helmwt i W 1 W1 b oy
7. REITIERER Erost 0 100 108 084 863 0a3 410 Das Fachgeschéﬂ fur Modellbaufreunde
8. WST Karl o Be 0% BE 100 100 o
9. SCHMECK Ruperl 0k M0 BBl 10 0 D 410 Beratung
10, KATME Frantiset 0K 060 0W 06 uE DB wo f Bauhilfe
1. KILIAL din s W L w0 @ 100 W | . i
12 NITSCHE Hemnz 6 Ge W0 W0 D 10D w2 Sonderanfertigungen B. Bc’senbaChef
IO Friedsl 0 oy T 1 N - Y 6 3t Steinbauerg. 34
14. HEISS Horbert s (VS 77 S TR ' S 1Y B .
15. KORRATOSKY Ivo oK 663 100 mE 04 012 1 Tel. (0222) 83 16 B1 A-1120 Wien

UK GesmbH_

Beh. konz. Immobilien

Peter

1—-—-—-—'_'___7
Von und fir Modellflieger ...

Wohnungen, Gartenhduser, Bungalows,
Grundstlicke, Ferienhduser

Von Freund...

1020 Wien, HeinestraBe 1
T 21425 41 - 214 25 42 - 26 22 92 — 26 51 56, Fax 26 51 56




prop 11/12- 1991 -

41

Kurzbericht zu den Wetthewerben NWI-4/81, NW 30/91 und NW 31/91
am 7/8. September 1991, durchgefiihrt vom HSV Burg Kreuzenstein in Korneuburg/NO

Am Samstag herrschie schlechies Wetter, trotzdem wurde der Bewerb abgehalten. Von den 29 in der Waertung befindlichen Teilnghmermn
hatte etwa die HalHe die Moglichkeit fir sinen Flug geniitzt, sodall man sagen kann, daB der erste Durchgang ordnungsgemaB abgewickelt
worden ist. Da bereils ab dem Beginn des Bewsrbes die Flugwertung fiir die 20 kg - Scalellasse und die Semi Scale Klasse begonnen wurde
(probeweise) war ein Zeitgawinn zu verzeichnen, Da aber wegen Schlechtwetiers die weileran Burchgénge auf Sonntag verschoben worden
sind, konnta das Zseitplus nicht geniitzt werden.

Arn zweiten Wetthewerbstag waren glnstige Witlerungsverhaltnisse zu verzeichnen und es wurden so besonders gute Fliige ermiglicht.

Die von 4 Nationen besuchie Veransialtung verlief ohne Vorkormmnisse und Proteste und trug zum vélkerverbindenden Gedanken des

Sports bei.

Gegeniiber der Ausschreibung wurde wegen Ausfalls von Dr. Loebenstein als Wetibewerbsleiter der BER Scale, Hannes Deutsch, als

Wettbewerbsieiler 14tig,

sterschafien in diesen Klassen,

Trotz idealer Auleren Bedingungen stelilen
sich nur 8 Teilnehmer in der Klasse RC Il und
gar nur 4 Teilnehmer in der Klasse F3A aus
den Bundesléndern Wien, Burgenland und
Karnten den vollzahlig erschienenen 5 Punk-
terichtern aus Salzburg, Tirol, der Steiermark
und Karnten.

Klassa RC I}l

Der regierende Ostarreichische- und Karnt-
nef Meister und auch vierfache Jauntalpokal-
sieger Alfred Trettenbrein, der seine aktive
Karriere beendei hat, feierte diesmal als Wett-
bewarbsleiter einen tadellosen Einstand. So
war man gespannt, wer seine Nachfolge an-
treten wirde. Auf Grund der Ergebnisse der
letzten Osterreichischen Meisterschaft, die ja
vor genau ginem Jahr am selben Ont durch-
gelihrl wurde, muBte man im Teilnehmerield
die Karntner Vertreter Pagitz (KFC Klagenfurt)
und Zikulnig {MFC Kihnsdort) favorisieren.

Beide konnlen sich auch bereits im ersten
Durchgang von den Verfolgern Michael Mann
(MBC Vogelweide) und Johann Schmidt
{UMFC St. Georgen) deutlich absetzen,

Mit 3 Durchgangsbestwertungen konnie
schlieBlich Gerald Zikulnig (1533 Punkte) das

Ay KOHNSDORF
A R

ersle Mal den Jauntalpokal und auch den
ersten Karntner Meistertitel gewinnen. Klaus
Pagitz errang mit einer konstant guten Lei-
stung und 1459 Punkten den 2. Plalz in
beiden Wertungen. Johann Schmidt aus St.

Die drei Erstplazierten in der Klasse RC IIL
Von links: 2. Pagnitz, 1. Zikulbig, 3. Schmidt

Nat. Wetibewerb mit int.Beteiligung NWI 4/91 | Nationaler Wetlbewerb 31 / 91 Semi Scale [| Naticnaler Wetibewerb NW 30/91 FAC 20
Rg. Teilnehmer Verein Bauw. {Gesaml gl Ag. Taeilnehmar Varein Bauw. | Gesamt B Rg, Teilnehmer Verein Bauvw. |Gesam!
1. Pelz Kar! MFC Salzburg 1777.5 | 36220 1. Butzler Roland | MFC Weichstellen | 1567,5 | 2852,5 1. Merckenschiager | IFM Pocking 1701,0 131610
2. Merkenschingar | IFM Pocking 1808,0 | 35184 2. Maislinger Herb, | MFC Salzburg 14400 [2558,5 H 2. Dr. Veda H. MFC Gnas 1815,0 |2752,7
3, Steinberger J. . | IFM Minchan 1552,5 (34253 E 3, Witlenberger B, i MFG Waidhofon 116525 |2286,5 Ei 3. Hofbauer H.J. K3V Kaplenberg | 1815,0 |2486.6
4, Stocker Manir, | HSV Burg Krst. 1561.5 |3388,7 §I 4. Tiinzler Ralf IFM Miinchen 17100 [2211.0 4. Streichshier Ch. | IFM Pocking 16725 |21028
5. Oit Thomas Balsania F./D 1767.0 ;3138,6 5. Mithlberger F. | MFC Weichsleilen {1567,5 |2070,5 E| s, Ranas Jiri LMK MAJ K. /C8 {17130 117587
6. Gepperl Max [ FSV Eslangen 12063 {29406 §l B. Prajka Hansj. ASV Hohenau 07350 |1841.0 } Weltbewerbsleiler: Ing, Hannes Deutsch,
7. Tammerl Heimo | OMV Kiagentur 1278,5 |2544,9 B 7. Streichsbier Ch. | IFM Pocking 10650 14405 Orgarnisalionsleiler: Dipl.Ing,Manired Schiefesd,
8. Michelic Herm. |UMFC Gnas 1839,5 |2386,1 H 8. Prajka Johann | ASV Hohenau 01800 |1333,0 g Punkterichiar: Friadrich Chalupa, Josef Tark, Esich
9. OMWetnar ___|BalsaniaF. /D 113800 | 18877 | Barentbaler
10. Reinprecht W. [UMFC Gnas 1251,0 |1569,6
ek
Am 7./8. September 1991 fand bereits Georgen im Burgenland (1341 Punkie) konn-
zum 5. Mal das Jauntalpokalfliegen in den te sich im Kampf um Platz 3 knapp behaup-
Klassen RC Hl und F3A statt. Fiir die Karntner MEC - FUHNSDORE ten und verwies Michael Mann, der das erste
. Teilnehmer waren dies auch die Landesrnei- FEE 19931 Mal beim Jauntalpokalfliegen dabsi war auf

den undankbaren 4. Platz (1320 Punkte).
Manfred Leitsoni vom KFC Kiihnsdorf wurde
FiinHter im Jauntalpokaliliegen und schlief-
lich Dritter in der Karntner Landesmeister-
schaft (1186 Punkte). Auf den folgenden
Platzen landeten Gerhard Tuma (MFC Wei-
kersdorf) mit 1080 Punkten vor Stefan Herm-
anitz (MFC Kiihnsdord, 1084 Punkte) und
Nemeth Manfred (MFC Weikersdorf, 973
Punkte).

Klasse F3A

Am Senntag fand dann der F3A-Wetibe-
werb statt, der neben Jauntalpokal auch als
Karntner Meisterschaft ausgeschrieben war.

Haushoher Favorit war der in internationa-
len Wettbewerbserprobte Manired Dworalk.
Die AC Il Dominatoren des Vortages, Pagitz
und Zikulnik kannten Dworak (OMV-Kérnten),
2780 Punkte) nicht gefahrden, sodaB dieser
nach drei Durchgangen seinen, den Kérntner
Meistertitel und den Jauntalpokal in der Klas-
se F3A gewinnen konnte. Klaus Pagnitz
(KFC-Klagenfurt, 2589 Punkte) belegte Platz
2 und verwies Gerald Zikulnig (MFC Kiihns-
dorf, 2443 Punkte) auf den 3. Rang vor Jo-
hann Schmit (2331 Punkte) vom UMFC St.
Georgen.
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AbschlieBend mdochien wir uns bei dan
Piloten und Punkterichtern fiir das Kornmen
bedanken und hoffen in Zukunft auf regere
Beteiligung, zumal gerade der September-
iermin bei uns nahezu ideale Voraussetzun-

gen fiir die Abwickiung eines Wetibewerbes
bildet. Recht herzlich méchten wir uns auch
beim allseits bekannten und geschéatzten
Punkterichter August Reyer fiir seine jahre-
lange, zuverldssige Punkterichterlitigkeit

bedanken und ihm fiir seinen wohlverdien-
ten Ruhestand alles Gute wiinschen.

Dipl.ing. Gerald Zikulnig

Die Teilnehmer in der Klasse RC i beim 5. Jaumalpokalfllegen

des MFC-Kdhnsdorf 1991

Der 1. Modellflugverein Friesach veranstal-
tete am 1. September 1891 am Modellflug-
zentrum Groggerwies'n bel Friesach den
Nativnalen Burgstadt-Friesach-Pokal sowie
die Karntner Landesmeisterschaft in der
Klasse RC IV,

Bei wunderschénem, spatsommerlichen
Wetter und einer beachtlich grogfen Zu-
schauerkulisse traten von den 17 gemelde-
ten Piloten aus zwei Bundeslandern und vier
Vereinen 12 beim Wettbewerb an.

Nach der Begrifung und Pilotenbespre-
chung wurde der Bewerb vom Wettbewerbs-
leiter gestartet.

Im 1. Durchgang setzte sich Dr. Wolfgang
Schaber vom MFG-St.Veit vor seinen beiden.
Vereinskaliegen Karl Tengg und Alfons Stark
an die Spitze. Der regierende Osterreichi-
sche Meister in dieser Klasse Alfred Hub-
mann, vam ASKO Kéllach, landete in diesem
Durchgang an 4. Stelle.

tm 2. Durchgang wieder Fihrung von Dr.
Schober. Platz 2 von Karl Tengg , gefolgt van
Georg Himmeisbach, ASKO Villach und Pe-
ter Dirnwinh, 1. MFV-Union-Friesach. Stark

Aok ek

Die Teilnehmer in F3A v.i.: Zikulnig, Schmidt, Dworak, Pagnitz,
vorne WL Trettenbrein

Modellfliegen in Friesach

Ernst Zussner Gedenkfliegen

Altons und Hubmann Alfred fielen in diesem
Durchgang etwas zuriick.

Der 3. und entscheidenda Durchgang ver-

it

s

Die Drei auf dem Stockerl - v.l.:Karl
Denrgy, Dr. Wolfgang Schober und Pe-
ter Dlrnwirth

Wie immer in Friesach bei einer Veranstal-
tung, die Zuschauer unterhalten sich be-
stens

lief sehr spannend, GroBangrifi und mit ei-
nem sehr sauberen Flug vom Friesacher
Peter Durnwirth, der sich damit in diesermn
Durchgang an die Spitze setzte, gefolgt von
iKarl Tengg und Dr. Schober.

Somit stand das Endergebnis des Nationa-
len Burgstadt Pokales und Ernst Zussner-
Gedenkfliegen fest: Sieger Dr, Schoher vor
Tengg und Dirnwirth,

Die Kdrntner Landestneisterschaft
sicheren sich ebenfalls diese 3 Pilolen, da
ja die Landesmeisterschaft aus dem Haupt-
wetibewerb herausgeweret wurde.

DANK ergeht an alle Personen, die zum
Gelingen dieser Veranstaltung beigetragen
haben. Insbesonders den Punklerichlern,
Rechenzentrum, den Gewerbetreibenden im
Raume Friesach fur die Pokalspenden sowie
der Kantinenmannschaft, die wieder hervor-
ragend fur das leibliche Wohl aller gesorgt
hat.

Besonderer Dank gilt auch noch unserem
Grundeigentimer, Herrn Friedrich Zussner,
fir das rechtzeitige Abmahen des Fluggelan-
des,

- Peter Diirnwirth.
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J. Smoly Memorial

CO2-Wetthewerb in Kladno, CSFR
am 7. September 1991

Unsere CO2-Modeller sind ganz
eifrige Teilnehmer an internationa-
len Weitbewerben. Sie lassen keine
Gelegenheit vorithergehen, um ihre
Kenntnisse bei Wettbewerben zu er-
weitern und sich mit anderen Mo-
delifiiegern zu vergleichen.

Hier wieder ein Bericht
von Walter Hach.

Nach problemloser Anreise lber Prag, Ein-
zug ins einfache, aber &uflerst preiswerie
Cuartier. Am Morgen des Wetthewerbes war
leider starker Wind aufgekommen, mit etwa
6-8 m/s, Béen noch dariiber. Es war be-
deckt, Temperatur 10-15C.

Das Wettbewerbsgelénde ist etwa 1000 x
500 m grol und erstreckt sich in West-Ost
Richtung und wird durch eine StraBe geteilt.
Im.dstlichen Teil befindet sich ein Sportflug-
platz. Beim gleichzeitigen Flugbetrieb van
GroB- und Medellfliegern gab es keinerlei
Probleme, Zahlreiche dichte Wélder begren-
zen das hauptsdchiich aus abgeméhten Fel-
dern bestehende Geldnde, Dazwischen gibt
es Baumgruppen, Buschwerk und einige
Hauser, Die ganze Gegend ist wenig ein-
sichlig, und man konnte die Landungen der
Flugmodelle nicht immer beobachten, zu-
mal sie durch den starken Wind bis oft liber
einen Kilometer entfernt landeten.

Kurz zur Geschichle des Wettbewerbes.
Jiri Smoly war Chefredakteur der CSSR-Mo-
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dellbauzeitung "Mo-

delar", Er verstarb

1979 im Aller von 57

Jahren. Zu seinem

(Gedenken, wird seit

1980 jedes Jahr die-

ser Wetthewerb ver-

anstaltet. Er gehort zu den gréften CO2-
Wettbewerben. In manchen Jahren gab es
bis zu 100 Teilnehmer in den diversen Klas-
sen.

Nun zum Ablauf des Wetthewerbes

Beginn war um 9,30 Uhr. In unserer Klasse
F1K wurde nach den neu geschaffenen FAI-
Regeln geflogen: 3 cm3 Tank, alles andere
frei. Maximalliugzeit wegen des Windes
statt 120 nur 80 Sekunden. 6 Durchgénge,
wobei die 5 besten gewertet wurden. Fehl-
start 20 Sekunden. Zeitnehmerpaare gab es
geniigend. Die Wettbewerbsarganisation
klappte ausgezeichnet. Der Wind declde
unseren Trainingsdelizit schonungslos auf.
Werner Schaupp und Gerhard Schuster
(1.5tart) schonten ihre Meodelle und Nerven
und machten Funk- und Rickholdienst. Ge-
rold Kirchert hatte ein Fahrrad dabei und
durch Einsatz der Funksprechgerite von
Gerhard Schuster konnten wir gréBere Mo-
dellverluste vermeiden.Mein Modell WH-020
ging im Wald verloren und auch der Spitzer-
bergsiegers J. Kanylk vermifit 2 Modelle. G.
Kirchert, J. Macho und ich erreichten keine
Spitzenplatze, obwohl diese moglich gewe-
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Gendale Yleen sind immer vinfach!

sen waren. Diesmal zeigle sich ganz deut-
lich, daB wir auch bei hoheren Windge-
schwindigkeiten trainieren miszen. Sieger
in F1IK wurde Gyotrgy Benedek, H vor P.
Vasina, CSFR und L. Badovsky, H. G. Kir-
chert belegten den 4, Platz, W. Hach den 5.
und J. Macho den 8.Plalz bei insgesarnt 10
Teilnehmern. Mehr waren infolge des star-
ken Windes nicht geflogen. Nur demn "aften
Fuchs* Benedek war es gelungen, 5 Max zu
fliegen, und so gab es diesmal kein Ste-
chen. Mit seiner Frau ais geiibte Beobach-
terin und Heiferin ist Benedek zur Zeit nicht
zu schlagren. Wir gratulieren’ ihm herzlich
zum nervlichen Erfolg in Kladno. Als kieinen
Trost gab es ein schénes, ausgezeichnetes
Abendessen im Hotel Kladno mit dem Ehe-
paar Benedek. Natiirlich wurde auch kriftig
fachgesimpelt.

Am ndchsten Morgen war selbstverstdnd-
lich schénstes CO2-Wetier mit wenig Wind.
Nach dem Frihstick gings nach Prag (20
km) wo wir bei einem 5 stiindigen Spazier-
gang den Flair der mittelalterlichen Innen-
stadt genieBen konnten. Prag war jedenfalls
die Reise wert gewesen, und um 22 Uhr
waren wir alle wieder wohibehalten zu Hau-
se in Wien.

AuBler F1K wurden noch folgende Klassen
geflogen:
5 em3 Senioren
5 em3 Junioren
5 em3 Kinder
Makett

27 Teilnehmer
5 Teilnehmer
6 Teilnehmer

20 Teilnehmer
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WEIKERSDORF

Ein Bericht von Herbert Deibl

Zum zweiten Mal fiihrte der MFC Weikers-
dorf am vereinseigenen Platz diese Veran-
stallung durch.

. Karl Bednarik hatte die Vorbereitungen
weiter perfektioniert , verzichiete selber auf
die Teilnahme und leilete den Wettbewerb.

Geplant war, mit 24 Piloten drei Durchgén-
ge an einem Tag durchzubringen. DaB das
gelungen ist lag nicht nur daran, daB letzt-
lich nur 20 Piloten aniraten.

Um das magere Nennergebnis von 11
Teiinehmern aus NO etwas aufzubessern,
waren Gaste aus Wien und dem Burgenland
eingeladen worden. Deren Teilnahme er-
mdglichte erst eine verniinftige Durchflh-
rung der gruppenbezogenen Wertung, d.h.,
es konnte auch im Streckenflug in Vierer-
gruppen geflogen werden.

WETTBEWERBSABLAUF
Bei tiefhdngender Wolkenbasis und Wind-
stille geht es los mit dem Zeitflug. Trotz
fehlender Thermik werden in jeder Gruppe
volle Zeiten gelfiogen.

Streckenflug: Spannende Flige in ruhiger
Luft. Man kann kaum taktieren, sondern
mull moglichst ruhig und fehlerfrei fliegen,
Der Mitlelwert der Leistungen liegt bei fast
14, die Bestleistung bei 20 Strecken.

Speedflug: Hier macht sich das schiechte
Wetlter am starksten bemerkbar. 22,97 s ist
Bestzeit, nur vier Piloten schaffen eine Zeit
unter 25 Sekunden,

Gleich anschliefiend der Speedflug des 2.
Durchganges. Unveranderte Bedingungen
nach jegenbedingter Unterbrechung. Best-
zeit ist 21,66 s, nur drei Rilaten bieiben unter 25 s.

Strecke 2. Durchgang: Es wird wieder

Niederosterreichische
Landesmeisterschaft Klasse F3B
am 8. September 1991 in Weikersdorf

pannend. Das Leistungsmittel ist zwar auf
12,2 Slrecken gesunken, die Besimarke
liegt aber wieder bei 20 .

Die Zeitfliige des 2. und 3. Durchganges
folgen, nur getrennt durch die Neuausio-
sung der Gruppen. Wieder werden in jeder
Gruppe volle Zeiten geflogen, wegen des
umlaufenden Windes wird aber die Landung
zum Problem.

Streckenflug 3. Durchgang: Die Leistun-
gen nahern sich an. Die Bestmarke liegt bei
17, die schlechteste bei immerhin 11
Strecken.

Der anschlieBende Speedflug bringt keine
Uberraschungen.

Schon um 16,50 Uhyr ist der letzte Fiug trotz
zweier Unterbrechungen wegen Regens
und einer Mittagspause absolvierl. Nach
wenigen Minuten kommt das Endergebnis
aus demn Drucker. Peter Hofimann ist Sieger
der Gesamiwertung und damit Landesmei-
ster NO, gelolgt von den Wienern Wolfgang
Scheda und Raobert Piss.

In der LM-Wertung folgen Otlo Reggam
und der bisherige Landesmeister Walter
Hauplik,

Klubobmann Erich Peischer konnte beij
der Siegerehrung reihum in zufriedene Ge-
sichter blicken. Eine perlekte Organisation
mit routinierten Funktiondren, Manfred
Kobrc am Computer und die nun schon
bewahrte Digital-GroBanzeige begeisterien
die Piloten, die sich ihrerseits auBerst ko-
operativ (speziell die Gastpiloten} verhielten
und damit eine gelungene Veranstaltung
ermdglichten.

TECHNIK:
Peter Hoffmann setzie sein aktuelles WM-
Modell ein, "Ultimate", gebaut in eigener
. Form vom Urmodelt von Ginther Aichholzer.

Scheda und Piss flogen die "Eilipse" von
Jaroslav Miiller (CS). Diese Modelle sind
gleich grof (b= 2800 mm), doch ist die
Ultimate leichier (ca. 2100 gegenlber 2400
g). Erstaunlicherweise jaden die Wiener
beim Speedflug selbst bei Windstille noch
den vollen Ballast von 800 g zu, was so
falsch nicht sein kann, wie W. Scheda gleich
mit zwei Speedbesizeiten bewies.

Otto und Waller flogen die aus dem "Zick-
zack" weilerentwickelten Eigenbauten mit
etwas mehr Fligelflache. Walter hatte dazu
den momentan letzten Schrei, ein V-Leil-
wark gebaut, Er herichiete von besserer
Wendigkeit aber schwierigerern Abstim-
mungsverhalien gegeniiber dem Kreuzleit-
werk. Alle erwdhnten Modelle weisen das
Girsberger Profil RG 15 auf.

FERNSTEUERUNGEN

In der Spiizengruppe ergaben 2 Graupner
MG 18, zwei Futaba FC 28 und eine Mulli-
plex 3030 ein ausgeglichenas Bild.

WINDEN

Bewahrtes, nur im Detail verbessertes Ma-
terial. 2Zwecks Verkiirzung der leidlichen
Windenmefprozedur wurden flnf ausgelo-
ste Winden gemessen. AuBerdem hatten wir
"Normstecker" vorkonfektioniert, die an die
Teilnehmer nach der Nennung kostenlos
verschickl wurden, mit der Bitle, diese an
der Winde anzuschlieBen. Alle haben milge-
macht, was die Sache wesentlich verein-
fachte. (Die Stecker kénnen fix montiert
bleiben. Vielleicht k&nnen wir do eine "frei-
willige" Norm einfihren ? Ven den Steckern
sind noch genug da. Bei Interesse Karl
Bednarik oder den Verasser ansprechen.
Herbert Dibl, Salzermihlgasse 12/30, 2700
Wr, Neusitadt).

OFFIZIELLE ERGEBNISLISTE

Rg. Name Verein Zeit Wende Spped Teil Gesami
1. Hoffman Peter MFC Wr. Neustadt 1000/1000/ 993  {1000/1000/1000 (959 /1000 /9581 2958/ 3000 /2974 B933
2. Scheda Wolfgang |MFC-Phonix, W 1000/ 989 /980 |(1000/1000/ 938 1000/ 95'”1000 3000 /2970 /2918 B888
3. Piss Robert MFC-Phénix, W 991/ 953/ 940 |1000/ 833/1000 |8965/972/982 2957/ 2758/ 2922 8637
4. Raggam QOtto MFSC-Neostadia, N 993 / 1000/ 1000 1000/ 1000/ 1000 [779/ 800/ 830 2772/ 2800/ 2830 8402
5. Hauplik Waller MFSC-Neostadia, N #1000/ 1000/ 1000 |850/ 1000/ 813 |856/ 934/ 936 2706/ 2934/ 2749 B389

7.M. Lex B167, 8. A. Hess B041, 9. A. Petrovic B03Y, 10. F. Reinegger 7998, 11. H. Hotz-Behofsits 7605, 12. R. Weillenbdck 7299, 13, A. Jaksch
7277, 14. F. Hess 7228, 15, H. Michl 7145, 16. F. Trutschnig 6911, 17. E. Bock B875, 1B. H, Sestak 6277, 19. K. Perschlinghofer 6217, 20. F.

Heckenast 5857 Punkte.
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22. UHU-Jugendwettberwerb

Bericht von Giinter Ebeleseder

Zuerst ein paar kritische Bemerkungen:
Immer wieder werden die Schérdinger ge-
fragt, ob sich das Kinderlisgen "auszahlt”,
Es ist wahr, daB nur wenige Mitglieder des
Vereins tber den UMU Bewerb zum Verein
gestoBen sind. Andererseits sind mehr als
die Hifte der Teilnahmer Kinder oder Ver-
wandte von Vereinsmitgiliedern. Manche

Teilnehmer kammen von weit her, so wie
das heurige Siegeririo. In dieser Hinsicht hat
der Wettbewerb Gberregionale Bedeutung.
So nebenbei sei bemerkt, daB dies der
einzige Bewerb des Vereins ist, bei dem der

L

Eine Freude, dieses Bild mit den begeisterten Kindern zu sehen

a

Veranstalter immerwieder die Aufforderung
erhilt, er moge doch bald dem Teilnehmer
eine Ausschreibung zusenden, damit er sich
anmelden konne! Weilerer Kommentar
iiberfiiissig!

8 Madchen und 16 Buben erschienen am
Sonntag den 15. September. (iiber diese
Teilnehmerzah] wiirden sich die Veranstalter
von diversen Wetlbewerhen und Meister-
schafien freuen ! Die Redaktion).

Der Himmel war grau und die Luft ruhig.
Elke Oberrather aus Kronsderf setzte sich
mit einem Max an die Spitze.

Im 2. Durchgang kam die Sonne durch,
was den Zuschauern das Bier besser

bz 3

schmecken lieB. Die Thermik blieb aber
weiter sehr schwach. In diesem Curchgang
erlog ebenfalls Eleke Oberrather mit 56
Sekunden die beste Zeit, und die Veranstal-
ter hitten ihr den Wandrpokal gegonnt. Sie
ist bisher die treueste Teilnehmerin an die-
sem Wetibewerb. Aber zum Sieg gehéren
ein dritter Durchgang und eiserne Nerven.}
Letztere fehiten ihr offensichtlich,
Hans-Jirgen Koch aus Pucking war schon
im 1. und 2. Durchgang gut geflogen. Mit
ginem Maxim 3, Durchgang holte er sich
den Sieg. Dritter wurde Johannes Koyrba
aus Mauthausen, der wie der Sieger zum
erstenmal dabei war.

Jugendliche Wetltbewerber und
Starthelfer

Emsiges Treiben auf unserem Flugpiatz

Innviertler Wanderpokal in RC4

Bericht von Giinter Ebeleseder

Ein triiber Tag mit Hochnebel und leichtem
QOstwind lockte 14 Teilnehmer an. Die Stim-
mung war gut und im ersien Durchgang
gelangen etliche wunderbare Flige. Fir ei-
nige war es das Debut auf diesem Platz.
Stéllinger Karl aus Salzburg setzie sich an
die Spitze, dahinter Sidler jun. und sen. und
Maurer Ernst. Im zweiten Durchgang wurde
die Luft noch ruhiger. Stollinger dominierie
auch hier. Dahinter Sidler jun. und sen, und
punkiegleich Maurer und der Voriahsessie-
ger Spath Ginler, der auf diesem Platz

Mit groBer Aufmerksamkeit verfolgen Asen
und Vater Stéllinger den Flug eines Kon-
Kurrenten

offensichllich den hier {ibfichen Wind ver-
miBte. Im letzten DBurchgang blieb das Sie-
gertrio unverandert, auf den 4.Platz konnie
sich jedoch mit einer guten Leistung Hénig
Georg nach vorne schieben, Wiahrend der
folgenden Siegerehrung zeigie die Sonne
lhre Strahlen. Ob sie sich auch iiber die
schonen Pokale und Preise gefreut hat?

Bei beiden Siegerehrungen gab es wieder
Pokale und sehr schéne Sachspenden, fiir
die wir den emsigen und treuen Spendern
recht herzlich danken wollen !
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Das obligate Siegerfoto:
1. Karl S16llinger, 2. Sidler Thomas und
3. Sidler Hermann. Ringsum die ande-
ren Wettbewerber und Funktionére

ERGEBNISSE Klasse RC IV

Platz Name Verein und BL 1. Durehgang |2. Durchgang |3. Durchgang |Gesamt
1. Stollinger Karl ‘MFC Salzburg 1000 1000 1000 2000
2. Sidler Thormas ASKO MFC Linz 969 922 984 1953
3. Sidler Hermann ASKO MFC Linz 947 908 841 1855
4,Hénig Georg OMV Silbergrube 813 a3 902 1833
5. Heitzinger Robert ASKO MFC Hausruck 826 912 868 1780

6. A. Asen 1769, 7. G. Spéth 1752, B. E. Maurer 1746, 9. L. Dornin
13. R. Gattinger 1402, 14. O, Woitsche 717 %-Punkte.

ger 1712, 10. E. Fellner 1613, 11. K, Spéth 1607, 12. R. Voglsperger 1603,

*hk

Erfolgreicher Abschlufl der Salzburger Elektroflugtournee

Von Dipl. Ing. Heinz Dokulil

Die Elektroflugmodelle mit 7 Zellen werden
gerne als "Jedermannklasse" bezeichnet.
Wo kinnte dies besser zutreffen als in Salz-
burg. Am 21. September fand heuer bereits
der vierte Bewerb in Kraiwiesan statt. Auch
diesmal gewdéhrte Petrus der Veranstaltung
seine Gunst und schickte schiines Wetter.

Der Beginn des Wetlbewerbes war bereits
fur 13 Uhr angesetzi, ein Samstag, was fiir
manche Teilnehmer einen zeitlichen Engpal
brachte. So auch flir meinen Sohn, der am
Samstag bis 12,30 Uhr Unlerricht hatte. Be-
reits am Donnerstag und Freitag wurde Ak-
ku-Pflege betrieben und die Modelle
durchgesehen. Beim Leichtwindmodell
muBte der Schalter erneuert, der FM-Emp-
fanger gegen einen PCM-Receiver ausge-
fauscht werden. Die Lufischraube wurde
noch eingestellt. Schlieflich wurden die Mo-
delle eingepackt und Peter von der Schule
abgehoit. Auf der Fahrt nach Kraiwiesen
konnle er noch eine kieine Mahlzeit einneh-
men. Pinktlich um 13 Uhr meldete er sich

zum Wettbewerb an.

Die Teilnehmer beschrankten sich diesmal
auf den "harten Kern". Jeder hofite noch
einen guten Platz bei der Gesamtweriung zu
erringen. Nach dem ersten Durchgang fuhre

Der Vater gratuliert dem slegreichen Sohn,
Peter Dokulil

reund Edi Huber mit einem recht gelunge-
nen Flug. Der zweite Durchgang gefang ihm
noch besser. Es sah {ir ihn schon ganz nach
einem Sieg aus. Da gelang meinem Sohn
Peter eine Landung wie im Bilderbuch, was
ihn an die Spitze brachte. Im dritten Durch-
gang verbesserte er seine Wertung noch-
mals. Damit errang er den Tagessieg und
gewann als jingster Teilnehmer die Gesamt-
wertung.

Auch den von L3L Niederwimmer groBzii-
gig gestifteten Wanderpokal konnte er nach
Hause bringen. Die Freude war und ist groB,

Das Interesse und die Zuneigung des Sek-
tionsleiters fir die 7-Zeller trugen zum Gelin-
gen der Bewerbe wesentlich bel.

Zum Erclg der Wetibewerbe ist den Initia-
toren, Veranstaltern, Wetibewerbsleitern,
Funktionaren und Zeitnehmern herzlich zu
gratulieren und danke zu sagen. Sie waren
alle bemiiht und engagiert.

Nachstehend die Ergebnisse des vierten
Bewerbes und das Gesamiergebnis bis zum
5. Platz. Es starleten insgesamt 30 Teilnehmer,




In der Mitte, der vom Landessektions-
leiter, Johann Niederwimmer,gestiftete
Wanderpokal

-Die ersten 5 liegen beim Gesamtergebnis

nur um 1,5% auseinander, d.s. 46 Punide.

Bei drei gewertelen Bewerben sind das

15,3 Punkte je Wetlbewerb und 7,6 Punkte

je Durchgang. Nicht zu vergessen: Die

ersten 5 liegen in diesem Wertungsbereich !
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4, BEWERB GESAMTERGEBNIS in %
1. Dokulil P. 1000 Punkie Dokuiil P, 2976 Punkte {11000,00
2. Kamdlhart 986 Punkte Huber 2959 Punkte 99,43
3. Huber 984 Punkte |Asen 2951 Punkte 99,16
4. Bacher 972 Punkte Enzinger 2939 Punkte 98,76

Nach der Siegerehrung lud der MFC noch
zu einem kostlichen Gulasch ein. Ein Hoch
den edlen Spendern.

Die Veranstaltung klang mit der Vorfiih-
rung eines Modelles mit sehr leisem Ver-
brennungsmotor aus, Dies zeigte den
gemeinsamen Trend mit den E-Fliegern.

Die Ziele tir das Jahr 1992 sind
vorgegeben!

Vor allem die Jugend begeistern und
Wettbewerbe fiir 7-Zeller an mehreren Flug-

platzen veranstalten.

Die Leistungen der Saizburger E-Flieger
sind erfreulich hoch, der Anschluf} an das

internationale Niveau kann im néchsten
Jahr erreicht werden. Varaussetzung hiefiir
ist die Harmonisierung der Wettbewerbsbe-
dingungen mit unserem Nachbarland, wie
in der vorigen -Ausgabe von prop bereits
beschrieban,

Ein weiteres Ziel ist eine Osterreichische
Meisterschaft in der Jedermannsklas-
S€. Kralwiesen wire dafiir varziglich ge-
eignet, und Salzburg hat doch mit

"Jedermann" Tradition.

Heinz Dokulil

Achtung, eine wichtige Ankiindigung fiir 1992 !

Im Rahmen des groBen ASKO-Bundesfestes "100 Jahre ASKO" findet
am 4./5, Juli 1992 auf der Donauinsel in Wien ein Nationaler Wettbewerb
mit internat. Beteiligung in der Klasse RC-E7 statt, zu dem schon jetzt alle
Fans dieser Klasse cingeladen werden !

Die Anreise zum Wettbewerb war Freitag,

CO2-Wettbewerb in USTI NAD ORLICI / CSFR am 27.-29.September 1991

EURO TROPHY-WERTUNG

lich von Brinn. Im kleinen Dod Horni

ein Gebet zu Petrus, und diesmal hatte er

27.8eplember. Von unserer Entwickiungs-
gruppe waren Robert Forst als interner
Beobachter und Helfer, sowie Walter Hach,
Gerold Kirchert, Johann Macho, Werner
Schaupp und Gerhard Schusier als aktive
Slarter dabei. Der Kleinbus der Firma Kir-
chert leistete dabei wieder wertvolle Hilfe,
und wir konnten wieder ein Fahrrad,
Sprechfunkgerite u.a, fiir die Modellauffin-

dung und Madellriekholung mitnehmen.

Usti Nad Orlici mit dem Sportflugptatz als
Wetibewerbsgeldnde liegt ca. 100 km nord-

Dobrouc war fiir uns schon das nette,
saubere Quarlier reserviert {Mehrbetizim-
mer, Duschen Vortragsraum, dhnlich wie
am Spitzerberg), wo wir bei unserer Ankunft
von Peter Vasina und Lubomir Valeik (Wett-
bewerbsleitung) begriiBt wurden, Auch die
Ungarn und Freunde aus Jugoslawien so-
wie der CSFR waren schon angekommen,
Nach dem Abendessen mischien wir uns
im Dorfgasthaus unters Volk, wo der Wirt
bald mit dem Bierzapfen nicht nachkam.
Vor dem Schlafengehen sandten wir noch

uns erhdrt.

Am Samstag war am Morgen gutes CQ2
Wetter: Bedeckt, 8C, Wind 1-2 m/s, und
zeitweise gab es leichten Regen. Nach dem
Frihstick ging es zum Flugplatz , er liegt
in Sichtweite der Stadt Usti Nad Orlici.
Rundum gibt es etwas mehr Freiraum als
in Kladne, meist abgeméhte Felder, auf
einigen stand noch der Mais in voller Hehe,
erfreulicherweise ist der Wald gentigend
weit entfernt. Das Geldnde Ist hiigelig, und

man konnte die Landung der Modelle
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nicht immer beobachten. Es ging jedoch
kein Maodell verlorer,

Die 6 Normaldurchgange (davon ein
Sireichresuitat), wurden von 8,45 bis 12,00
Uhr geflogen. Gestartet konnte mit 3 und
5 em3-Tank werden. Maximum war 90
Sekunden, Fehistart 20 Sekunden. Sonst
gab es keine Beschrankungen bei Zelle,
Motor und Luftschraube.

Unser 5 Mann-Team kam geschlossen. ins
Stechen. Eine tolle Leistung, zumal wir mit
dem Ungarn Kanyik (Spitzerbergsieger
1891) als einzige mit 3 cm3-Tank flogen.
Insgesamt waren von 37 Startenden 24 ins
Stechen gekommen. Durch den ab und zu
einsetzenden Regen wurden die Fluglei-
stungen der leichten CO2-Modelle schlech-
ter, und es war manchmal gar nicht
einfach, ein Max zu fliegen. Den Leistungs-
UberschuB konnten wir jedenfalls gut ge-
brauchen. Es war ein guter Einstand
unserer Mannschaft, und wir fuhren froh

und zuversichtlich zum Mittagessen.

Wahrend des Bewerbes wurde am Flug-
platz der Sportflugbetrieb abgewickelt, Es
gab einen Fallschirmspringer-Wettbewerb,
Starts und Landungen von diversen Motor-
seglern und Ultralights usw., und alles
wurde im {reundschaftlichen Nebeneinan-
der abgewickelt.

Parallel zu unserem Wettbewerb wurde
auch die “"Maketa"-Klasse {naturgetreue
Freiflugmodelle mit CO2-Antrieb) geflogen.
Diese ist vor allem in der CSFR sehr beliebt
und verbreitet. Wir konnten sehr schdne
Flige bis Uber 180 Sekunden Dauer beob-

DIE ERGEBNISSE

1. Schuster Gerhard 10E 450 + B840
2. Badovstzki L. HA 4504836
3. Vasina P, jun, OK 450+770
4. Fric D. OK 4504625
5. Kubic OK 4504423
6. Hach Walter OE 450+ 284
7. Ryz B. DK |450-+279
8. Vasina P. OK 450+ 251
9. Kirchert Gerold QE 450 +243
10, Nespechel B, OK 450+ 198
14, Macho Johann OE 450487
18, Schaup Werner QE 450+ 55

.. insgesamt 37 gewertete Teilnehmer aus
4 Nationen

achten, Ab 10,30 Uhr hatie die Bewdlikung
aufgelockert, es wurde warmer, und erste
Abltsungen ermdglichten tolle Thermikfli-
ge.

Fiir 16,00 Uhr war der Beginn fir das
Stechen angesetzt. Die Windgeschwindig-
keit war auf 3-4 m/s gestiegen, auflerdem
hat der Wind etwas gedreht, und die
Modelle landeten bei ainem Maximumifiug
fast sicher in einem Maisfeld. HMier war
unser Fahrrad und die Sprechgerate lau-
fend im Einsatz. Beim Slechen gab es
keinen Fehistart. Begonnen wurde mit 30
Sekunden Motorablaufzeit in der Hand, Es
wurde ein langes Stechen bis 18,30 Uhr,
und dann stand es fest: Mit dem Osterrei-
cher Gerhard Schuster hatle erstmals ein
Osterreicher einen CO2-Wettbewerb ge-
wonnen, Er flog in den Stechdurchgéngen
mit seinem neuen, kleinen Modell "GS-49"
und wurde damit hochverdienter Sieger,
Gerhard hatte zur rechien Zeit das richtige
Modell ausgepackt und hatte sicherlich

noch weitere Stechdurchgédnge geschatft.

Das Siegermodell von Gerhard Schusler siehe Seite 4%

Wir alle freuten uns sehr mit ihm iber
seinen Sieg. Immerhin hatte Gerhard mit
kleinem Tank gewonnen und noch Reser-
ven gehabt.Er hat sich wohl am intensiv-
sten von uns mit dieser Kiasse und deren
Technik beschifiigt, und sein Konzept ging
diesmal voll auf,

Die iibrigen Osterreicher schlugen sich so
gut es ging, konnlen jedoch teilweise ihre
Trainingsleistungen nicht erbringen. Gegen
die Konkurrenz von 5 em3 darf das jedoch
nicht verwundern,

Am 2. Platz landete der Ungar L. Badovski
vor dem Lokalmatador P. Vasina, CSFR.

Unverstandlich war die Entscheidung der
Wettbewerbsleitung, den 4. Stechdurch-
gang mit derselben Motorablaufzeit wie tm
3. Durchgang auszufiihren (90 Sekunden).
Ansonsten hatten P. Vasina & Co. den
Wettbewerb sehr gui organisiert. Tadello-
ses Quartier, sehr gute Verpflegung etc.

sorgten fiir einen angenehmen Aufenthalt.

Am Samstagabend safen wir mit unse-
renj Modeliflugireunden zusammen und
tauschten Erfahrungen aus,

Die Siegerehrung fand Sonntagvormittag
statt, und nach dem Mittagessen traten wir
die Heimreise an. Alle landeten wieder gut
zu Hause. lch mdchte allen Teilnehmern
unseres CO2-Entwicklungsgruppe zur sehr
guten Zusammenarbeit gratulieren, und.
wenn wir so weitermachen, soilten sich
weitere Erfolge einstellen.

Walter Hach

—

Die 3 Erstplazierten v.l.: 2. L. Badovszky, Ungarn,
1. Gerhard Schuster, Osterr., 3.P. Vasina, CSFR

Alie 5 tellnehmenden Osterreicher hatien sich fiir das Stechen quali-
fiziert. V.L.: W. Hach, G. Kircherl, G. Schuster, W. Schaupp, J. Macho
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Von Wolfgang Briese

Qsterreich jiingstes Bundesland - das Bur-
geniand - feiert heuer seine 70jahrige Zuge-
hérigkeit zu Osterreich.

Deshalb wurden im Lande verschiedene
Veranstaltungen abgehatten. Der Modeliflug
durfte im Rahmen diesér Feierlichkeiten
nicht fehlen. Daher entschioB sich der OMV-
MFC-Siegendorf auf seiner seit einem Jahr
in Betrieb stehenden Modellfluganlage, die
in einer Pusztalandschaft in der Nihe der
ungarischen Grenze liegt, diese Veranstal-
fung durchzufiihren.

OMV-Bundesobmann und Jury, Edwin
Krill, r., mit OMV-Landesobmann Willi
Lang

Das Siegerfoto: v.l.: 2. Thomas Siedler

, 1. Ernst Maurer,

Der urspriinglich
vorgesehene Termin
zu Plingsten fiel im
wahrsten Sinne des |
Wortes ins Wasser. _
Diesmal, am 5./6. Ok- /
1ober 1991, meinte es %g e
der Wattergott dann
doch gut mit uns. Bej -8
schénem Herbstwet-
ter, doch etwas boi-
gem Wind, konnie
der Wettbewerb
durchgefiihrt wer
den, aus dem dann
die anderen Bewerhe
herausgeweriet wurden,

23 Teilnehmer aus den Bundesldndern
Oberdsterreich, Niedertsterreich, Steier-
mark, Wien und Burgenland gaben ihre
Nennung ab.

Um 9,30 Uhr wurde der Wettbewerb vom
Obmann des MFC Siegendorf ersffnet, wo-
bei der Bundesobmann des OMV und Jury,
Edwin Krill, neben den OMV-Landesobmin-
nern Grillmeier (W), Heibel (Simk.), Sidler
{00, Hofbauer {(NO) und Lang (Bgld) be-
griBt werden konnten.

Um 9,45 Uhr begann der erste Durchgang
mit 19 erschienenen Teiinehmern. Bei bdi-
gem Wind muBte der zweite Durchgang
zeilmaBig etwas verschoben werden, konn-
te aber dann doch nach zeilgeracht abge-

schlossen werden,

Die Ergebnisse nach dem 1. Tag {es fiihrle

Die Punkterichter und Jury Krili als Beobachter

Jury Edwin Krill, Thomas Hofbauer und Franz Harter vom

ASKO Landesvorstand Burgenland

Nationaler RC IV-Wettbewerb, Landesmeisterschaft
Burgenland und ASKO-OMV Bundesmeisterschaft

Die neue Modellfiug-Sportanlage des OMV-MFC-Siegendort

der Linzer Thomas Sidler) versprachen ei-
nen spannenden dritten Durchgang fiir
Sonntag.

Um 8,30 Uhr wurde dieser entscheidende
Durchgang gestariet, wobei die fihrenden
Pifoten ihre Range haiten konnien. Um
14,00 Uhr wurde der Wetthewerb abge-
schlossen.

Der Wettbewerb wurde von Erich Kugler
umsichtig und souverdn geleitet und die
Punkterichter Josef Fleischhacker, Heinz
Grasl, Peter Partsch, Ernst Schneider und
Peter Zornig wurden sogar von den Weltbe-
werbern gelobt, was nicht immer der Fall ist.

Nach der exakten und raschen Computer-
Auswertung durch Anton Puntigam konnte
die Siegerehrung von Edwin Krill, Franz
Harter (ASKO-Prasidium Burgenland) und
mir vorgenommen werden.

4. M. Hofbauer 1558, 5. R. Traussnigg 1325, 6. H.

Die Ergebnisse

1. Maurer Ernst ASKO-MFG Hausruck 00 (403 [922 |ss7 |[1818
2. Sidler Thomas ASKO-MFC-Linz 00 |746 Jeo4 1819 [1723
3. Hofbauer Thomas  |OMV-MFC-Silbergrube (NG 1500|738 |830  [1577

Sidler 1312, 7. D. Welkovits 1242, 8. F, Strauchs
1189, 8. L. Dorninger 1151, 10, W. Lang 1067, 11.
R. Heitzinger 1037, 12, J, Haas 964, 13. E. Feliner
884, 14. E. Bliern B70, 15. H. Tidl 851, 16. E. Ziss
838, 17. W. Kierner 835, 18. M. Kapeller 723, 19.
K. Stadlmayer 644 Punkte




prop 11/12 - 1991

51

Von Ing. Ernst Reitterer

Der Kreis hat sich geschlossen! 1974 ha-
ben Vikior Schiitzinger aus Abtenau und ich
am Scheflenbichelkogel in Abtenau Sonn-
leiten mit den Hangflugwettbewerben he-
gonnen. 1876 wurde dieser jahrlich zur
Austragung gelangende RC-Hangflugweti-
bewerb der Klasse RC/H2 in die damalige
Deutsch/Osterreichische Mangflugtournee
aufgenommen.

1980 Gbernahm die damals schon riihrige
LSV-Modellfluggruppe Abtenau auf der
Sonnleiten die Durchfiihrung der Hangflug-
tourneebewerbe.

Erst 1986 begann der LSV-Salzburg durch
Bewerbe in Salzburg Daxlueg und Abtenau-
Karalm, sich wieder an der Salzburger
Hangflugtournee zu beteiligan.

1991 zuriickgekehrt zum Ausgangspunkt
mit der Austragung des AbschluBbewerbes
der Nationalen Salzburger Hangflugtournee
1991 und zum endgiiltig letzten Bewerb,
den der LSV Salzburg aus verschiedenen
Grinden veranstaltete!

Nationaler Salzburger RC-Hangflugwettbewerb in

Abtenau

]

Matthias Wass (LSV Ablenau) wurde
RC-Hangilugtournee-Sieger 1991 der
Salzburger Nationalen Hangflugtour-
nee, nun schon zum 7. Mal 1

Dafiir konnten wir noch einmal, bei glinsti-
gem Hangwind, bei leider zunehmender
Bewdlkung und sinkenden Temperaturen
im Laufe des Tages, eine sehr gute Teilneh-
marzah! von 56 Piloten begriiBen. QObwohil
der Tourneesieger schon feststand, wollten
doch noch einige Konkurrenten ihren Punk-
testand aufbessern. Dank gebiihr an dieser
Stelle den Funktionaren und hier insheson-
ders den Damen, die alle beim beginnenden

und Abschluf3 der Tournee am 6. Okiober 1991

kalten Wind am Hang ausgeharrt haben!

Georg Kraus {Arriva Anderle) in Verretung
des varhinderten Josef Promok, war ein
wiirdiger Wetibewerbsleiter, der mit seiner
beruhigenden Stimme wesentlich auf den
ruhigen Ablauf des Bewerbes beitrug.

Durchgesetzt hat sich wieder der RC-
Hangflug-Experte vom haimischen Verein,
Matthias Wass, seines Zeichens Vizemeister
1991 dieser Klasse,

Wass gewinnt auch die RC-Hangflugtour-
nee 1991, nua schon zum 7. Mal in ununter-
brochener Reihenfoige!

Die Teilnahme Jugendlicher bei allen
Tourneewettbewerben 1991 lieB mit maxi-
mal 4 Teilnehmern sehr zu wiinschen Ubrig!

Zur Siegerehrung, beziehungsweise
schon im Laufe des Bewerbes konnten mit
Freude ORR Georg Kopp, der Prisident des
OMV-Salzburg und LSL Johann Niedsrwim-
mer begriBt werden, der dann ja auch die
Siegerehrung vornahm.

DIE ERGEBNISSE - EINZELWERTUNG JUGENDWERTUNG

1. Wass Matthias L.SV-Abtenau 1000 | 984 | -069 | 1984 || 1. Siedl Daniel ;Arriva Anderle |801 (850 |-7856 1651
2. Kreuzberger J. jun. |LSV-St.Johann 957 | 600 | 1000 | 1957 |2 Gerl Paul LSV-Salzburg |893 {537 [-154 1430
3. Eisl Gerhard MFC-Bergfalke 865 | 956 | 993 | 1949 |13.Hochbrugger [MBS-Tenneck |362 [959 |-216 |1321
4. Gilick Gerhard MFC-Lungau 536 | a7z 975 | 1937 4. Reisenbichler | MBC-Tenneck |018 |024 |000 [0042
5. Schlager Franz LSV-Abtenau 954 | 431 | 990 | 1924

6. Stéllinger Karl MFC-Salzburg 917 | 947 | 990 | 1937 || MANNSCHAFTSWERTUNG

7. Dygruber Martin | L8V-Abtenau 966 | -953 | g62 | 1928 |11. LSV-Abtenau | Wass, Schlager, Dygruber 5.856
B. Glirck Roman LSV-5t. Johann 917 | 931 993 [ 1924 |]2. LSV-St.ohann |Kreuzberger, Gliick J., Peter  |5.785
a, Hall Georg L SV-Abtenau o57 965 -941 1922 3. LSV-Piesendort | Kleineisen, Plaikner, Mayer 5.634
10.Gliick Franz MFC-Lungau 960 | 947 959 | 1919 4. MFC-Salzburg | Stéllinger, Mack, Fischer 5.632
11. Ennikl J..G. Peter, Th. Kleineisen 1904, 14. W. Schmutzhart 1892, 15, A, | |>-MFC:-Bergfalke |Fisl, Reuer, Wimmeder 5614
Winter 1888, 16. A. Mayer 1885, 17.W. Grill, A, Schiderjun., 1882, 19. F. Mack, || 6. L8V-Salzburg I, |Ennik|, Niedermayr, Schwab |5.439
1854, 20. M. Plaikner, 1845, 21, K. Schweinitz, H. Reuer 1844, 23. M. Fischer |} 7. LSV-Abtenau i Brandiehner, Reinold, Schiitz. [5.234
1832, 24. E. Wimmeder 1821, 25. Th. Brandlehner 1797, 26. H. Seniuk 1730, 3 --

27. F. Nidermayr 1787, 28, N. Schwab 1748, 29. R, Reinhold 1729, 30, P, |[o-ro-oaizourg | Gl Pemberger, Straubenm. 14.780
Géliner 1727, 31. A, Schiitzinger 1708, 32, G. Pemberger 1657, 33. D. Sied| | |- Ariva-Anderle | Schmutzhart, Seniuk, Dick _ |4.764
1651, 34. K. Plaikner 1598, 35. M. Enzinger 1554, 36. W. Zeilinger 1471, 37. || 10.MBC-Tenneck | | Schider jun. Kolarz, Rucicki  [4.312
P.Gerl 1430,38. 0. Kollarz 1387, 39, W. Neudorfer 1349, 40. Ch. Hochbrugger |1 11, | sv-pisendorf 2 4.262, 12. MBC-Tenneck | 3.864, 13.
1321, 41. Ch. Straubenmiilier 1241, 42. G. Hochbrugger 1194, 43, Herta |} Arriva-Anderle 2 3.815, 14. Deutschland 3.706 Punkte

Findenig 1103, 44. F. Piber 1087, 45. M. Schwarz 1085, 46. J. Dick 1082, 47.
Marianne Schmutzhart 1077, 48. H. Findenig 1061, 49. D, Ruzicki 1043, 50.
A. Schider sen. 972, 51. N, Burghuber 820, 52. St. Hadlich 778, 53. F. Sied]
586, 54. M. Reisenbichler 42 Punkie,
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Ein Weltmeister - Portrait

Fritz MANG,

geboren 1942, Weltmeister
und Mannschafiswelimeister
1991 inder Freiflugklasse FiE
{selbstgesteuerier Hangilug)

Seitdem 14. Lebensjahrfas-
zinierte ihn der Modellflug. Sei-
ne ersten Flugversuche fiihrte
er mit Fesselflugmodellen
durch. Darauf folgten Freiflug-
Motormodelle, wobei von 3 ein-
gesetzten Modellen gleich drei
auf Nimmerwiedersehen ver-
schwanden.

1962 kam er mit Modellfliegern
in Kontakt und trat dem OMV- °
Kagran bei. Dort spezialisierte
sich Fritz Mang auf F1A (Freiflug
Segler) und F1E und nahm an meh-
reren nationalen und internationalen
Wetthewerben teil.

Nun gab es wegen beruflicher Wei-
terbildung eine langere Pause.

Ein typischer F1E - Start

Vor 12 Jahren schaffte er dann die
Aufnahme ins Freifiug Nationalteam.
Klasse F1A, und wurde fiir drei Welt-
meisterschaften nominiert, nahm
aber nur an einer teil.

Bei einer Wiener Landesmei-
sterschaft "zerlegte" er seine
letzten 3 F1A-Modelle bei sehr
starkem Wind und konzen-
trierte sich von nun an nur
noch auf die Klasse F1E.

Fritz Mang errang bisher 34
Pokale fir 1., 2. und 3. Platze
in den Klassen F1A und F1E
~ sowie bei internationalen
- Wetthewerben. 1984 gelang
imin beiden Klassen-F1A +
F1E den Staatsmeistertitel zu
erringen. In den ndchsten Jah-
ren wurde er wieder Staats-
meister in F1E und wurde
auch dort in das Nationalteam
aufgenommen. Teilnahme an
Europa- und Weltmeister-
schaften.

"Durch herverragende Unterstiit-
zung der Klubkameraden und der
erstklassigen Mannschaftsfiihrung
ist es mir gelungen, heuer den WM-
Titel in F1E zu erringen und Mann-
schaftsweltmeister zu werden",

FMK

MannschaftsfGhrer OSR Felix Schobel schildert den versammelien Gésten und Ehrengiasten den
"Weg zur EINZEL- und MANNSCHAFTSWELTMEISTERSCHAFT",

Aufdem Folo v.i.n.r.: FI1E - Weltmeister Fritz MANG mit Gattin, Biirgermeister
Karl Vogel von Obergrafendorf, prasumtiver FIE-Bundesfachreferent,
Obstl, Wolifgang BAIER und Marnschaftsweltmeister Rupert Schneck

modelshop

AUTO—FLUG-SCHIFFSMODELLBA -
P. freisinger =

TIEFZIEHTEILE
made in austria
LEXANKAROCSSERIEN 1:4 bis 1:12
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. 1100 Wien, GudrunstraB3e 168, Tel. 629 88 04, Fax 6028347
7 2603 Felixdorf, HaupistraBe 27, Tel. 02628/53 01

monatl. SONDERANGEBQOTE, z. B.-ABS ECO-FIGHTER
Varbildahnl. HOCHSEEJACHT, L 760 mm

Fordern Sie unsere Versandunterlagen (S 30,—) an!
VERBRENNERAUTOS mit E-Bordstarter eingetroffen!
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Kérnten ist nicht nur das Urlaubsland der Osterreicher und Bundesdeut-
schen. Auch im Modeliflug gehdren die Heimischen zur &sterreichischen
bzw. Weltelite. Mit dem absoluten ,,Chef*, dem KlagenfurterHanno Prett-
ner (x-facher F3A-Weltmeister), kommt der Weltbeste aus Kirnten. LSL
Albrecht K ar ner verweist aber auch auf die vielen nationalen Erfolge der
Kérntner. Die Hobbypiloten kénnen auf den sch&nen Sportaniagen im Ro-
sental, in Friesach und St. Veit ihrem Freizeitvergniigen nachgehen. 1993
wird in Karnten die Weltmeisterschaft in der Kunstflugklasse, der ,,Formel
I des Modellflugs sowie die Hubschrauber- und Pylon-WH ausgetragen.

VON ERWIN PACHER

ie Karntner Modellflugsportler konn-
ten sich in der Vergangenheit gut in
Szene selzen. Sowahi national als
auch international rangieren sie im Spit-
zenfeld. Die etwa 450 Mitglieder sind in 21
Verelnen organisiert. Die beiden aitesten
Klubs sind der OMV Klagenfurt und der
Klagenturter Flugspeortklub.

Traditionsreich und aufgrund der vielen

‘mittelhohen Berge wird die Hangilugklasse

bei uns viel geflogen. Auch in der RC-IV-
Kategorie sind wir mit den Aushangeschil-
dern BFR Richard Gradischnig,
Heimo Fleischhacker, Dr. Wollgang
Schober und, und. ., audersi erfolg-
reich.

Die Motorsegler-Spitzenpileten kommen
aus Si. Veit bzw. Friesach, wo im Vorjahr
die Staatsmeisterschaft geflogen wurde,
die mit einem Kéarniner Doppelsieg durch
Werner Schumach und Alfoans Stark
endele,

Nun zur Kénigsklasse, dem RC-Kunsi-
flug: Mit Edi Wallner und Ing. Walter
Dettelbacher, die seinerzeit an der
WM in Korsika teilnahmen und dort ihren
Mann fir die dsterreichischen Farben
standen, ist auch diese Klasse (damals
RC ) bei uns zu Hause.

.30 wie die Alien sungen, so zwitschern
auch die Jungen .. ."! Mit dem sechsfa-
chen Weltmeister Hanno Preltner, der
in Kiirze in Austraiien seinen Tilel verieidi-
gen wird, lebt der weltbaste Modellflug-
sportler in Kérnten. Manfred Dworak,
Erwin Wultsch sowie die Lavanitaler
Gerald Zikulnigund Alfred Tretten-
brein stehen ebenfalls im Rampenlicht.

Seglerschlepp, der Teamspozt schlechi-
hin, wird in jongster Zeil erfolgreich prak-
liziert. Dr, Wollgang Schober und Karf
Tengg wurden Stagtsmeister 1991,

Der umwelifreundliche Elektréflug wird
besonders in Feldkirchen geflogen. Mit
dem St. Veiler Helmut Kirsch, Mann-
schafl-WM in dieser Kategorie, sleht ein
weiterar ,,Profi*' Gewehr bei Fult, Michael
Gehringerschliebllangsam aber sicher
zur Spilze aul. Der Einzel-Wellmeister
Rudolf Freudenthaler kommi ja be-
kanndlich auch aus Osterreich.

Zu guier Letzi seien noch die Freiflug-
sportler, die es aufgrund der vielen Berge
und Walder nichi leicht haben ihrem Spoart
nachzugehen, erwahnt. Die Finkensteiner

Hermann Dotezal, Reinhold Pacher
{12. bei der Jugend-WM), der leider zu friih
verstorbene Georg Morokuttiund Wal-
ter Ehrlich haben sehr groBen Anteil
daran, daB die Kérntner Freiflugsportier zur
dsterreichischen Spitze gehdren.

Mit Reinhard Truppe, dem letzten
-Matorsportler' (F1C) Osterreichs, und
meiner Wenigkeit (F1A) brauchen wir den
internationalen  Vergleich  nichi  zu
scheuen. Trainiert wird allerdings in Italien
(Maniago) oder Jugoslawien {Lesce).

An dieser Stelle sei auch einer derer
erwéhnt, die als Ersier, kurz nach dem
Krieg, Modeliflug in Karnien praktizierte:
Altmeisler” Heinrich Kainz, heule 70

Das sind unsere Aushdngeschilder. Von links: Hanno Prettner, der

Jahre all, und noch immer in allen Modeli-
baufragen up to date. Er baute sich seiner-
zeit die erste Fernsteuerung selbst. Teil-
nehmer an der FF-Weltmeisterschaft, Mo-
torsegler-Spezialist und, und, und.

Auch auf dem Wasser, deren es in Kérn-
ten genug gibt, haben wir Spezialisten. Mit
Gert Lakner, ({(Feldkirchen} dem
zweifachen Weltmeister in der Kategorie
F1E dber 1 kg, sind wir auch im ,,Botilfah-
ren’' erste Marke. Der Si. Veiler Johann
Makoru holte vor kurzem den vierten
Slaatsmeistertitel in der ECO-Klasse.

Sie aile haben besanderen Anteil daran,
dah der Modellsport heute in Karnten ver-
breilel und kreativ belrieben werden kann,
und daB wir stolz auf unsere vier Weltmei-
ster Hanno Prettner, Helmut Kirsch, Rein-
hard Truppe und Gert Lakner sein kénnen.

P. 8.: Es sei noch festgestellt, daRk die
Aufzéhlung der Klassen und ihrer Akteure
{Namen elfc.) keinen Anspruch auf Vollsian-
digkeit erhebl. Sollte ich den einen oder
anderen nichl erwahnt haben, so geschah
dies nicht mit Absicht, sondern deswegen,
da auch die Seilenzahl im,,Prop" begrenzt
isl.

absolute Champ. Osterreichs letzter Freiflugmotorsportier, Reinhard Tru ppe;
Elektrofiug-Weltmeister Heimut Kirsch und fast but not least der zweifache
Weltmeister in der Elektro-Rennbootklasse, Gert Lakner.

£

Die Karntner Modellflug-Pioniere: Sie schrieben in der v

n vierzig

Jahren Modellfluggeschichie. Von links: Ex-LSL Ing. Walter Detielbacher,
Hangflug-Fachreferent und Ruinenpokal-L andskron-Organisatoring. Richard Gra -
dischnig. , Altmeister' Heinrich Kaln z, heute Uber siebzig Jahre alt und noch
immer modelifiugbegeistert sowie der jetzige Landessektionsleiter Albrecht Kar -
ner, der in der Durchftihrung der Weltmeisterschaft 1993 eine echte Herausfor-

derung sieht.

Fotos: Erwin Pacher {(6)
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Dolezal's F1A - Flotte

| Dietmar Bste mit seinem Riesenmodell
« beim Schaufligen auf dem OMV -
Modellflugplatz in S$t. Johann im Rosen-

tal / Karnten
P

leslese

... eines "Lassogeier’s" Absturz. Dolezal,
{links) und Michelitsch

20 Jahre Sieghartskirchner Modellbauclub

Die Gritndung des Siegharts-
kirchner Modellbauciubs jahrt
sich hewer zum 20. Male,

Anlaslich dieses Ereignisses
wurde vorm Vorstand beschlos-
sen, eine entsprechende Feler,
gemeinsam mit der Segnung
des neu errichtelen Modell-
flugplatzes und der Durchiih-
rung des 19,
Schiilerwettbewerbes fiir Frei-
flugmodelle abzuhalten.

Die Festlichkeiten wurden fiir
den Zeitraum vom 21. bis 23.
Juni 1991 festgesetzt und dazu
einige Ehrengéste sowie Verei-
ne der Umgebung eingeladen,.
Die Offentlichkeit wurde mit-
tels Plakaten informiert.

Folgendes Programm war
vorgesehen:

Freitag nachmittags - Fliegerheuriger.

Samstag vormittags - Fliegerheuriger und
nachmittags Modellfliegen unserer Vereins-
mitglieder mit Seglern, Motormodellen und
Hubschraubern,

Sonntag - BegriiBung der Gésle, Anspra-
chen, Segnung des Modellflugplatzes, Mo-
deilausstellung mit Schaufliegen und
Durchtlhrung des 19. Schiilerwetibewerbes,

Der Wettergott meinte es gut mit uns, und
er bescherte uns an allen drei Tagen wun-

unseres 20 jahtigen Grindungsjubilaums und Eréffnung des Modeli-
fiugpiatzes durchgefihnl wurde

derschones Wetter und wenig Wind, was
uns die Durchflihrung des Schaufliegens
und des Schillerwettbewerbes sehr erleich-
terte.

Am Sonntag erschienen ab 8,30 Uhr die
ersten Gaste, und ab etwa 9,30 Uhr harrsch-
te schon reges Treiben auf unserem Model!-
flugplatz.

Nach elner kurzen BegriiBung der Gaste
durch unseren Obmann Leopold Kornfeif
wirdigte der Biirgermeister von Siegharts-
kirchen, Leopold Dettelbacher, in seiner An-
sprache die zur Errichlung des

Modellflugplatzes durch un-
sere Clubmitglieder erbrach-
ten Leistungen.

Unser Obmann, der dazu ei-
nen wesenllichen Beitrag ge-
leistet hatte wurde mit der
Uberreichung des silbernen
Ehrenzeichens der Markige-
meinde Sieghariskirchen ge-
ehrt.

Plarrer Josel Pilsinger be-
griBle die Kameradschaft
und das Interesse an diesem
Hebby und segnete den Mo-
dellflugplatz. Danach referier-
ter Fachlehrer Schmidt lber
das Fliegen und gab einen
guten Uberblick iber die Ent-
stehung der Fliegerei und Mo-
delifliegerei bis zum heutigen
Zeitpunkt.

Der Prasident des OAeC, Dr. Josef Lenz,
als letzter Redner, meinte, daB der Sieg-
hartskirchner Modellflugplatz in seiner Lage
und Gestaltung einer der schinsten Modell-
flugpldtze in Niedardsterreich sei.

Nach den Ansprachen erolgte ein von
unserem.Kollegen Richter ausgezeichnet or-
ganisiertes Schaufliegen mit Banner-
schiepp, Huckepackschlepp von Seglern
und Flugvorfithrungen von Motormaschinen
und Hubschraubern, wobei auf die gréft-
mégliche Sicherheit der Zuschauer durch
Festlegung des Luftraumes geachtet wurde,
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Zum Gaudium der Kinder wurden zum
SchluB des Schaufliegens von einem "Big
Lift" Zuckerln Gber dem Flugplatz abgewor-
fen.

Am Nachmittag wurde der Schillerwettbe-
werb mit Al-Standardmedellen durchge-

" fihrt, wobei in der Pause die jungen
Teilnehmer mit Wiirsieln und Getrénken ver-
sorgt wurden.

Wegen des groBen Anklanges muBten wir

Bericht Gber den Fesselflug- F2B-Punkterichterlehrgang (F2
am 20./21.April 1991 in Tirol

Von BFR Fesselflug,
Dipl. Ing. Walter Reinisch

Eine meiner ersten Auigabe und Aktivitat
als BFR galt der Durchiihrung des alle 4
Jahre stattfindenden Punkterichterlehrgan-
ges {ur F2B (Kunstflug) und F2D-Info (Fuchs-
jagd).

Trotz der Begeisterung der aktiven Fessel-
flieger fir ihren Sport rechnete ich mit eher
geringer Teilnahme jener Interessenten, die
sich als Punkterichter beziehungsweise
Funkticnare in den Dienst jener Sache stel-
len, ohne die es keaine reguldre Wettbewesbs-
durchfihrung gébe, Mit ein Grund zu meiner
Annahme ist die momentane "Flaute" im
Fesselflugspont, die in erster Linie auf man-
geinden Nachwuchs beziehungsweise Zu-
wachs zu diesem Sport beruht und in
Osterreich ein Minimum an Wetlbewerben
librigblieb.

Umso gréBer war mein erstaunen, als 14
Teilnehmer sich einfanden, um sich mit den
Details des Fessetituges zu be-
schaftigen. Dazu kam das
Gliick, daB mit Claus Maikis
(BRD) nicht nur ein erfahrener
und erclgreicher Kunstflieger
sondern auch ein hervorragen-
der Vermittler der Fesselflug-
theorie als Kursleiter engagiert
werden konnte,

Dies zeigte sich auch im Kurs-
aufbau beziehungsweise in der
Durchfithrung, in dem vor allem
durch die Diskussion zwischen
Aktiven {Piloten) und Passiven
{Punkierichter) die Probleme
beziehungsweise Anforderun-
‘gen aufgezeigt und analysiert

in der groBen Pause noch einmal ein Schau-
fliegen durchfithren, wobei wir noch zum
SehiluB unsere allerletzten Zuckerin mittels
Big Lift abwarien,

Nach der Preisverteiiung gab es noch ein
gemiitliches Zusammensein bei offenem
Bier und leckeren Broten und Mehlspeisen,.

Viele Zuschauer blieben noch bis zum
spilen Abend und niitzten die Gelegenheit
zur Besichtigung der ausgestellten Modelle

e s s e 3

"graue" Theorie in der Stuben von
Claus Maikis
wurden. Die Methodik - Kunstflugfiguren
nicht mit Punkien sendern mit nachgezelch-
neten Fehlern auf Vordrucken zu bewerten -
zeigte, daB auf diese Weise auch Ungelible
und Nichteingeweihte des Fesselfluges

und zur Fachsimpelei mit unseren Milglie-
dern.

Wir glauben, daB wir mit dieser Veranstsal-
tung die Interessenten in unserer Gemeinde
und Umgebung ausreichend und aufschluf-
reich tiber unsere Tatigkeiten und unser
schones Hobby informiert haben,

Herbert Burisch

RC-Referent

-Info)

schnell einen Blick fiir das Wesentliche be-
kamen.

So begann der Kurs mit der ¢.a. Einfiihrung
plinktlich um 14 Uhr, wobei am spiten Nach-
mittag bei nicht gerade friihlingshaftern Wet-
ter der praktische Teil am Flugplaiz
absolviert wurde, Etwaige Unterkiihlungen
wurden am Abend beim geselligen Beisam-
mensein behandelt, wobei Video (natiirlich
nur ber Fesselflug) und SpaBmacher Stri-
berny fiir Abwechslung sorgten.

Trotzdem piinktliches Erscheinen und Fart-
setzung des Kurses am Sonntagmorgen.

Die F2B-Thearie fithrte nun im Detail zum
Programm, jedoch konzentriert, um sg viel
Zeit als miglich fiir das praktische Training
zu gewinnen. Unter diesem Vorzeichen wur-
de die F2D-Info nur "gestreift*, und ab gings
auf den Flugplatz zum Abnahmetest.

Unter den wachsamen Augen vom Kurslei-
ter wurden nach jedem Flug Werlungen ver-
glichen, analysiert und diskutiert, Ergebnis:
erstaunliche Ausgeglichenheit bei der Fehler-

erkennung und Bewerlung.

Es zeigt von der guten Arbeit von
Claus Maikis, aber auch von der
Aufmerksambkeit und eifrigen Mit-
arbeit aller Kursteilnehmer,

Claus, alten Teitnehmern, Walter
Weinseisen und seinen Tiroler
Freunden mdchte ich auf diesermn
Weg {ir ihre 1atkraflige Mitwirkung
danken; jeder einzelne hat dazu
beigetragen, daB dieser Lehrgang
so erlolgreich durchgeflhrt wer-
den kannte.

Kuchl, 16.10,91 BFR Reinisch

Die Teiinehmer mit den Vorfliegern Weinselsen und Weinmann
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1. Jugendlehrgang im Modellbau und Flug vom 12.-17.August 1991
auf dem Modellflugplatz Dietersdorf

Nicht als Konkurrenzunternehmen zum
MAZ am Spitzerberg sollte dieser srste Ver-
suchslehrgang angesehen werden. Er sollta
vielmehr den jungen Leuten aus der sidli-
chen Steiermark, die ja ziemlich weit vom
Spitzerberg entfernt sind, die Méglichkeit
geben, kostengiinstig in den Modeilflug-
sport einzusteigen. Und um den "wilden
Eigenversuchen" enigegenzuwirken, sowie
Nachwuchs zumn Club zu bringen.

Aus Grlinden der schlechten und zu spa-
tert Ankiindigung hatten wir nur fiinf Teilneh-
mer, was sich aber spdter beim ersten
Versuch als richtig herausstellte.

Unser neuer Hangar war der ideale Raum,
denn er wurde rasch zur Werkstéte umfunk-
tioniert. So konnten unsere 5 Burschen, im
Alter zwischen 12 und 14 Jahren , nach der
Anreise und dem Mittagessen mit dem Bau
ihres Airfish beginnen. Unter Anleitung von
zwei erfahrenen Modellfliegern unseres
Clubs wurde zuerst der Plan studiert, dann
mit viel Eifer, gemeinsarm der Zusammen-
bau der einzelnen Baugruppen begonnen.

Die Baukasten und Fernsteuerungen wur-

den vom Verein hesorgt und zum Selbstko-
stenpreis an die Teilnehmer weilergegeben,
So kostete alles zusammen mit Aufenthalt
und Verpflegung fiir eine Woche nur S
3.600,- I Preis war auch ein Ausflug zum:
Flughafen Graz Thalerhof mit Fithrung ent-
halten. AuBerdem die Flugschulung mit
demr clubeigenen Motorairtish und Lehrer-
Schillerstouerung, Geschlafen wurde im
Flugplatzhaus auf Luftmatratzen und
Schlafsicken. Das Kochen fiir die Buben
iibernahmen unsere Frauen. Einigemale
wurde auch in den nahen Gasthdusern ge-
gessen. Abends wurde auch am Lagerfeuer
geqrillt,

Wihrend des Bauens konnten die Buben
gleich nacheinander das Fliegen am Schu-
lairfish erlernen, sodaB zum AbschiuB des
Lehrganges alle ihre ersten selbstgebauten
Flugmodelle bereits fiiegen konnten.

Wir konnten sogar einen Ziellandewettbe-
werb mit den Kursteilnehmern durchfiih-
ren Hochgeschleppt wurden sie von zwei
Huckepackmaschinen des Clubs. Sogar auf
das Styling wurde nicht vergessen.

Die Fotos von links nach rechts:

Die Buben konnten, nachdem sie ihre Flie-
ger sauber geschlifien und grundiert hatten,
unter meiner kiinstleriscshen Anleitung {ich
bin Airbrush-Kiinstier) die Modelle mit dem
Lufipinsel bemalen, was besondare Begsi-
sterung hervorrief!

Panach wurden alle Fiieger gemeinsam
mil 2K-Lack wetterfest gespritzt, Nach dem
Trocknen wurde eifrigst eingeflogen und fiir
den AbschiuBwettbewerb geiibt.

Als die Burschen von ihren Eltern am
Samstag wieder abgeholt wurden, war die
Begeisterung so groB, daB sie sich alle
gleich beim Club anmeldeten.

Auch wir sind begeistert vom Erfolg unse-
res ersien Jugendlehrganges und freuen
uns schon auf den néchsten, den wir im
kommenden Jahr wieder durchfiihren wer-
den.

Die Bilder zeigen die Jungs bei der Arbeit
und mit ihren fertigen, bunien Fliegern,

Karl Sand

1. Reihe:  Kurz vor dem Start - Karli, stolz mit seinem Flieger
Er hat schon einen Motor am AIR FISH
Alexander beim Steuerungstest vor dem Start

2. Reihe: In der Werkstatie sind die Segler bald rohbauferiig
Unser Hangar wurde als Werkstiatie umfunitioniert
Griandliches Schleifen der Modelle ist sehr wichtig

3. Reihe:

Die Teilnehmer mit ihren Lehrern und Huckepack-Piloten,

Sie alle sind stolz auf ihre geleistete Arbeit .




prop 11/12 - 1991

57

Fgkid

Erstmalig fihrte
der QOsterr. Modell-
sporiverband am Spitzerberg eine Airfis-Mo-
torfluglehrgang durch.

16 junge Tailnehmer aus allen Bundeslin-
dern {auBer Vorarlberg) nahmen an diesem
Lehrgang teil.

Der Lehrgang war fiir Jugendliche ausge-
schrieben, die bereits etwas Flugerfahrung
und schon einen Airfish gehaut hatten, Das
Alter der Teilnehmer lag zwischen 9 und 16
Jahren und wir hatten vorerst groBe Sorge,
ob die Jiingsten auch mit dem Motor zu-
rechtkommen wiirden. Aber wir wurden ei-
nes besseren belehrt ! Die ganz jungen
ModelHiieger hielten durchaus mit den Alte-
ren mit und stellten sowoh! beim Modellbau

als auch beim Fliegen durchaus ihren Mann
]

LehrerméBig war der Lehrgang sehr gut
bestlickt. In der Werksiatte "amtierlen” die
bereits Spitzerberg erfahranen Herbert Kell-
ner und Siegfried Swoboda aus Wien, und
am Fluggeldnde befaten sich mit den Ju-
gendlichen die Fluglehrer Willi Lang, Mat-
tersburg, Edi Rainer, Lienz und Ernst
Draschbacher, Stmk.

Der Betrieb ging so vor sich, daB abwech-
selnd immer 8 Jugendliche in der Werkstit-

In der Werkstitte:

AIRFISH-MOTORFLUGLEHRGANG des ASKO

am Spitzerberg

te arbeiteten, wahrend die anderen 8 Jiing-
linge Flugbetrieb hatlen. Da natiirlich nicht
gleich am Anfang die Modelle fertig waren,
wurde mit den zur Verfigung siehenden
Lehrgangsmodellen und auch selbst mitge-
brachten Modellen geflogen. Teilweise chne
Motor mittels Gummiseilstart, teilweise mit
Motor und auch am Hang.

Gebaut wurde, wie schon erwihnt der
Airfish, wobei sich die Jugendlichen aussu-
chen konnten, ob sie das Modell mit Motor-
aufsatz oder als Motarsegler, mit dem Motor
vorne, bauen wollten. Herbert Kellner hatte
den Motor vorne an die Rumpfspitze plaziert
und den Airfish als Motorsegler ausgestat-
tet. Beide Variationen flogen sehr gut, und
die Jugendlichen waren voll bei der Sache.

Jeder muBte seinen Motor (Webra Spee-
dy) erst einlaufen lassen, was picht immer
ganz einfach war. Der Umgang mit einem
Motor mufl eben auch erst gelernt werden.
Aber es schafften alle, und wie schon er-
wahrt, auch die jiingsten Teilnehmer.

Wer noch keine Modeliflugpriifungen hat-
te, der flog zumindest die A und B, aber es
wurden aber auch 7 C-Priffungen und sogar
Bedingungen fir die Sitber- und Gold-C
geflogen. '

Im Theorieunter-
richt wurden nicht
nur technische Details, gelehrt sondern
auch darauf geachiet, daB die Modelle rich-
tig gekennzeichnet wurden, sodaB sie in den
Vereinen als Beispiel gelten kdnnen. Auch
iber die Sicherheit im Modellflug wurde
gesprochen, und die Teilnehmer erhielten
gine schriftliche Zusammenfassung der be-
reits in prop erschienenen Sicherheithinwei-
se.

Die lehrgangsteilnehmer konnten unter
ganz besonders giinstigen Bedingungen
den Lehrgang besuchen, da der ASKO die-
ses Vorhaben besonders unterstiitzte.

Auch im Jahre 1992 wird ein solcher Lehr-
gang ausgeschrieben.

Sowohl Lehrer als auch Lehrgangsteilneh-
mer waren mit dem Lehrgang mehr als
zufrieden, dazu trug bei, da8 wir vom ge-
samten Personal (Verwaltung, Kiiche, Flug-

. Iehrer efc.} der Bundessporischule bestens

betreut wurden. Daflir wollen wir uns alle
herzlichst bedanken.

-gpi_

Fleiflig arbeiten die Buben an ihren Modellen, bestenstens betreut unterstiitzt von den Baulehrern, die im vollen Einsatz waren
und am Lehrgangsende wubBten, was sie geleistet hatten,
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Beim Flugbeirieb :

Nachdem die Modelle alle tadellos fertiggestelit und mit Uberzugslack gestrichen waren, wurden die Motoren an Stand ein-
gelaufen. Danach ging es zum Fliegen ins Gelinde. Seglerstarts und Motorstarts wechselten einander ab, und dle Flugleh-
rer, drei an der Zahf, waren Im Dauereinsatz. Am Ende des Lehrganges hatten alle die A und B-Priifung geflogen einige
sogar dle C-Prifung. Und schon etwas welter Fortgeschritiene flogen sogar Bedingungen fiir die Silber- beziehungsweise
Gold-C - Prifung.

Im nachsten Jahr gibt es wieder einen solchen Lehrgang am Spitzerberg.

Voll Stolz présentieren die Lehrgangsteilnehmer ihre Modelle, die sie in fleissiger Arbeit geschaffen haben.
Der Flugbetrieb ging chne jeden Bruch dber die Bihne.
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HOHELLFLIE LIVERATUR

Helmut Meyer

Experten-Tips Elekirofiug
2. Auflage

80 Seiten, Format 13,2 x 19,5 cm,
ca. 80 Abbildungen. Best.Nr. MBR
12, ISBN 3-88180-212-6. Bro-
schur, kartoniert, Preis: ca. 0%
120,-. Verlag fir Technik und
Handwerk GmbH, Postfach 1128,
D-7570 Baden-Baden.

In diesem Buch gibtder Autor Ant-
worten auf die Fragen, die dem
Experten immer wieder von Ein-
steigern und Forigeschrittenen im
E]ekiroﬂug gestellt werden. So ist aus der Praxis heraus eine Samm-
lung von Tips ganz speziell zum Betrieb von Elektro-Flugmodelien
entstanden.

Die zahlreichen Tricks und Kniffe sollen natirlich auch helien, den
Umgang mit der neuen und urnfangreichen Technik zu erleichtern und
weilere Anregungen geben.

Behandelt werden u.a. der Flugakku, Moloren, Getriebe, Kuppiun-
gen, Wellen, Lager und Lufischrauben sowie Servos, Messen von
Strdmen und die Empfénger-Stromversorgung. -vih -

Alfred Kiinck
Alles Uber den Saalfiug

2. Uberarbeitete und erweiterie
Autlage

57 Seiten, Format DIN A4, ca, 87
Abbildungen und Zeichnungen.
Best.Nr. MTB 10, ISBN 3-88180-
111-1. Broschur, kartoniert, Preis
ca. OS 145, Verlag fiir Technik

und Handwerk GmbH, Postfach
- 1128, D-7570 Baden-Baden

Wenin irgendwo in einer Halie ein Saalflugmodell seine Kreise zieht,
bleiban alle Zuschauer - ob aktive Modellfiieger oder Laien - stehen
und bestaunen dieses filigrane, majestétisch fliegende Modell. So-
fort ist das Interesse an dieser Modellkategorie entdeckt.

Der Autor, Saaiflug-Fachmann und WM-Teilnehmer, geht ausfiihrlich
auf Theorie und Praxis dieser spezielien Flugmodelle ein, wobsi
auch die Klasse der Peanuts nicht vergessen wurde. Von den erfor-
derlichen Materialien und threr Beschaffung, dem Bau und all seinen
Besonderheiten, bis hin zum Fiegen, kammt alles Wissenswerte zur
Sprache.

Gerade fiir bisher AuBenstehende Ist dieses Buch geeignet, den
Einstieg und Komplettwissen Uber diesen interessanten Zweig der

Mecdellfliegerei zu vermitteln. -vih -
ek

Uwe Steenbuck
Christian Baron

Moderner Tragflichenbau
3. tiberarbeitete Auflage

96 Seiten, Format DIN A4, ca.
168 Abbildungen,Best.Nr. MTB
14, ISBN 3-88180-114-6, Bro-
schur, kartoniert, Prels: ca. (S
200,~. Verlag fiir Technik und
Handwerk GmbH, Postfach
1128, D-7570 Baden-Baden.

Man kénnte auch sagen: Von
der Styropor- bis zur Voll GIK-
Tragflache in Schalenbauweise. Alles kommt zur Sprache: Ange-
fangen beim Schneide-Werkzeug und der Herstellung von Schabio-
nen, bis hin zu den verschiedenen Beplankungsmethoden sowie
derm Holm-, Klappen und Fahrwerkseinbau.

Im Beresich der Volil-GfK-Bauweise kommt ausfiihrlich die Herstel-
lung des Urmodells, der Form und der eigentlichen Tragfldche zur
Sprache. Auch hier werden weitere Themen wie z.B. Holmeinbau-
und dimensionlerung behandelt. Viele Tricks und Tips zur Erleich-
terung der Arbeit runden dieses Werk so gelungen ab, daB es in
keiner Modellbauwerkstatt fehlen darf. -vth -

*hir

; Wolfgang Dierich
Das grofe Handbuch der Flieger
Erschienen im Molor-Buch-Verlag, 680

Seiten mit idber 800 Abbildungen und

Zeichnungen, Format 170x240 mm, ge-

bunden. Preis OS 530,-

Er ist ja schon bekannt, "der Dierich”,
als Nachschlagwerk fiir alles, was mit der
Luftfahrt zu tun hat. Nun liegt die Neu-
auflage vor. Noch umfangreicher, noch
exakter und natiirlich auf dem aktuell-
sten Stand der Technik,

Ganz gleich, ob man eine Auskunift aus dem Gebiet der Triebwerks-
kunde, der Segeliliegerei oder auch der Navigation sucht, in iiber-
sichtlichen Kapitaln findet man eine Antworl.

Das vorliegende Werk richtet sich sowohl an den Modellbauer, in
gleicher Weise aber auch an Sport- und Berufspiloten und eben an
alle, die an der Fliegerei inleressiert sind und etwas genau wissen

wollen. - tol -

Lt
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Die Reihe FMT-Extra geht nunmehr in
das zweite Jahr und so ist die aktuelle
Ausgabe "RC-Segelflug" erschienen.

Geschrigben von kompetenten Fach-
autoren, beinhaltet dieses Sonderheft
eine interessante Auswahl von Arikeln
zum gesamten Themenkomplex Segel-
flug:

Angefangen von praktisch orientierten
Berichten iber Motoraufsatze, Hucke-
pack-Schlapp und Ruderanlenkung, bis
hin zu ausflihrlichen Abhandlungen
iiber Entenflugzeuge in Thearie und

'Praxis, bietet dieses HeR intaressante

Lektdire flr den sngagierten Modellseg-
terpilolen und solche die es werden
wollen.

Desweiteren kommen die Themen
Nurfliigel, Sonderkonstruktionen und
Alpenflug nicht zu kurz. Besonders her-
vorzuheben ist die ausfihrliche Markt-
Ubersicht iiber 165 querrudergesteuerte
Segelflugmodelle bis 3,70 m Spannwei-
te, 3 Kurzbauplane im Heft, sowie eine
aktuelle Zwischenbilanz der Leistungs-
klasse F3B. Preis ca. 08 120,

-vih -

Horst Walter
Dietmar Plath

TRANSALL
Engel der Liifte

Es gibt sicher kein anderes
Militarflugzeug in der Geschich-
te der Luftfahrt, das durch abso-
fut nichtmilitdrische Einsatze so
berithmt geworden ist.

Denken wir nur zurlick an die
humanitaren Einsatze in Biafra,
im Sudan oder Athiopien,

Genau so ungewodhnlich wie
die Einsdtze der Transall ist auch
das vorliegande Buch. Die her-
vorragenden Fotos von Dietmar
Plath und die unkonventionalle
aber spannende Schreibweise
von Horst Walter geben uns eine
Dokumentation in die Hand, die jedem an der Fliegerei Interessierten nur zu empfehlen ist.

Die Transall hat ja auch bereits zu vielen Nachbauten im Modsll angeregt. Liebhaber solcher
Nachbauten kommen hier voll auf ihre Rechnung. Hervarragendes Dokumentationsmaterial,
Zeichnungen usw. machen dieses Buch auch aus der Sicht der Modelbauer Uberaus interes-
sant.

Erschienen im Mo-
tor-Buch-Veriag Stutt-
gart, 120 Seitern, 60
Folasaiten, davon 40
in Farbe, GroBfarmat
235x270 mm, gebun-
den. Preis 8 480,

- tol -

1160 WIEN

Seebdckgasse 26
Telefon 0222/45 02 808




Das -Programm:

@ 10 Fachzeitschriflen

@ Ober 75 Fachblcher,
die kein Thema auslassen

@ iber 1600 Modellbauplane fiir Flug,
Schiffs- und Automodelle

@ Jede Menge Sonderhefte iber spezielle
Themen wie: RC-Hubschrauber, RG-Elektroflug,
RC-Motorlug, Drachen, usw.

@ und einiges mehr

SCALE berichtet 4mal isa Jahr ither den Nachbau van QOriginal-
flugzeugen als ferngesteueres Modell. Jede Ausgabe van
SCALE beinhallel eine farbige Dreiseitenansicht eines bekann-~
len Flugzeuges mil ausiGbrlicher Dokumentation.

In zahlreichen Artikeln vermitielt SCALE die Bautechniken, Tips
und Triccil(s, die zum Nachbau der Vorbilder ais Modell wissans-
werl sind.

Einzelheit mit farbiger Dreiseilenansicht DM 9,—
Abonnement Indand DM 36,— (Ausiand DM 40,—}

Die £MT isl die Nr. 1 unter den Fachzeitschriften zum Thema
Flugmodellbau und bringt Monat fir Manat fundierte Beitrége,
Tips und Tricks far die Modellbauwerkstatt, Teslberichte und
aktuelte Reporiagen.

FMT berichtet (ber alle Bereiche des Flugzeugmodelthaus.

In jedem Heft finden Sie eine Bauplanbeilage {iir den Selbstbau
von Modellen.

Einzelheft mit Baupian DM 6,80
Abonnement Inland DM 81,60 {Ausland DM 94—}

paket.

[1 Eura-/verrechnungsscheck
lege leh bei

1 ¥ SCALE NEH Flugzeug-Modellbau
nach Original

Einfach ausiiillen und absenden an: 1 = Modellbauliteralur-Prospekt!

ich bin an lhrem Modellbaufachzeit-
Ja schrillen-Angebol inleressiert. Senden
3 Sie mir {ir nur DM 5,— das tnformations-

Den Belrag bezahle ich wie angekreuzt:

1 = FMT Die tuhrende Flug-Modellbauzeitschrift

26

Verlag fir Technik

und Handwerk GmbH vememe

Postfach 11 28 Zunama

D-7570 Baden-Baden Sirans und N
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far Helikopter '

Bémeb m}r Emzelfunktfonsubergabe
@ 5 Punkt—Gaskurvenverstellung

@:Zusatzhche separate Flugzerruhr :
dr. Eleldrofiug und Wettbewerbe .
© Weitere ca, 400 Ernsreﬂprogramme o

:Den F‘ROFI ULTHASOFT AOM
-me-, 20 XD, Best-Nr, 4800. 660, gibt
‘es im Fachhandel mit Selbstkiebe-
etfkefr_,;mC-EO‘_‘z'uf Kennzeichnung
“des aufgeriistelen Senders. s

: __JOHANNES GRAUPNEH D- 7312 KIF!CHHEIM-TECK

PRAZISIONSDREHBANK BV 20 Zum Superprels'

" Spitzenweite 400 mm, Spitzenhdhe 110 mm, Spindelstock mit
Vorschubrader im Oibad! Mit Spannfutter und Radersatz, zum
Gewindeschneiden! 110 kg! Nur § 16.800,—

. TAGLICH POST- )
. UND BAHNVERSAND!
- Besuchen Sie uns und testen Sie
P unsere Maschinen'!
HO YT ECHMNIEK

‘A-4910 Ried in Innkreis, ThurnerstraBe 16,

Technischa Daten

Universa 450 Unlversa 450 L

Spilzenhdhe 140 men
Spilzenwaile 450 mm
Drehdurchmgsser Gber Suppert 160 mm
Baliweile 135 mm
Betllinga - BOD mm
Seindelslock Marsekegel MK 3
SpindsldurchizB 18 mm
Spindellagerung Wilzlanar
Arbeilsspindel- 400, 570, BOG, 105, 250, 350, 500,
dighzahlen 1130, 1600 LgM 800, 1600 UpM
Chbarschlittanhub 145 mm
Vorschilbe Ghar Leilspiadet - 0,04 - 0,25 mmil)
Gawindesleigungen - : 04-25

| - mmiG
Pinglendurchmesser 35 mm
Pinolenhub 63 mm
Morsekagel MK 2
Motar Einphasen-Wechsslsirommalor 220V, 2x 05 PS
Nenndrehzahi 1400 UpM
Frisainrichiung Kopf 400, 570, 800, 1120, 1600 UgM
‘Saule 55 mm
Tisch 150 x 200 mm
3 T-Nuten 12 mm
Finolentiub 75 mm
Pinplsndurchmesser 65 mm
Spindat MK 2
Aufsioliigehe (LxBxH) 1030 x 400 x 750 mm
Gewichl 185 kg 220 kg

Telefon 07752/26 67, Fax 07752/26 67

BEAR EITUNGSZENTRUM —
UNIVERSA 450L
mit automatischem Vorschub
und Gewindeschneideinrichtung,
inkl. Fraseinrichtung,
in Prazisionsausfuhrung!

'S 26.980,—
inkl MWWSt, i




1160 WIEN
HERBSTSTRASSE 63
TEL. 02227492 40 80

FAX 0222/492 40 80-16

Elektro Piff

Spannweite: 2,0 m

Gewicht: 1,0 kp, mit Elektro: 1,3 kp
Profil: Bucher
Fluggeschwindigkeit: 20 km/h
Verwendung: Anfingerschulung,
gemiitliches Fliegen

Elektro Sniff

Spannweite: 2,0 m

Gewicht: 1,2 kp, mit Elektro: 1,7 kp
Profil: E-205

Fluggeschwindigkeit: 30 - 100 kmv/h
Verwendung: Breiter Einsaiz

von Flaute bis Sturm

Elektro Flitz

Spannweite: 2,1 m

Gewicht: 1,2 kp, mit Elektro: 1,7 kp
Profil: RG 15, E 205
Fluggeschwindigkeit: 30 - 100 km/h
Verwendung: Kombinierbare
Flache mit Piiff und Spick

Elektro Spick

Spannweite: 2,2 m

Gewicht: 1,1 kp, mit Elektro: 1,8 kp
Profil: Bucher

Fluggeschwindigkelt: 20 - 80 km/h

Verwendung: Querruder-Neulings,
sportliches Fliegen

68 2.090,—

Wir verkaufen nicht nur — wir fliegen auch unsere zum Verkauf angebotenen Modelle samt dem dazu notwendigen
Elektroflugzubehdr und geben unsere Praxisflugerfahrung gerne an jedermann weiter!

Alle Modelle sind auch als reine Segelflugmodelle zu fliegen! Alle Modelle haben einen leichten Epoxi-Fertigrumpf! Wir
fihren auch passende Elektroflug-Sets zu unseren und anderen Madellen sowie Akkus, Regler, Leistungsschalter,
Ladegeréte, Elektromotoren, Miniservos und anderes Zubehdr!

Neu im Programm: Elektro - Klick 65 1.890,—
Kleiner und fetziger E-Segler mit HQ-Profil
Spannweite: 1,4 m, Keulenrumpf - V-Leitwerk

bis zu 12 Zellen; z.B. mit Webra 15-7*15-10*20-10

Seit Mai 1991 Generalvertretung aller Schweizer Bucher-Fiugmodelie!! Lieferung direkt an Modelifiieger!!
Konstenlose Angebotslisten anfordern!

Elekiroflug—Modelibau Walter Margreiter
Im Hag 23, A-6714 Niiziders/Bludenz
Tel. 05552/6 42 90 ***Fax. 6 76 09
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" Einvem sze ELiropa- und V|ze Wellme:ster :

:-Wolfgang” Matt .entwickeltes’ Kunstilug-

“Modell mit ausreichenden Kraftreserven.
. Superleicht und kurze Bauzeit durch fertig
gebaule und verschliffene Teile, wie: Balsa-
Fertigrumpl, fertige Tragilachen- und Leil-
werksteile. Fiir Profis aus der robbe-Profiline.
Mit dem perfekien Zubehdr, alies aus eingr

‘Hand.

Gesellschait mbH.

Leibnizgasse 46 1100 Wien

Spannweite:. ‘ca. 1780 mm

* Rumgllange: ca. 1600 mm.

- 'Wetlbewerbsmodedl. Ein_lupenreines F3A- - Puma 40
“Die gelungene Forlsetzung der bewahﬁen

Puma-Trainermodeli-Tradilion. Mit Fertig-
rumpf und robbe-Rhaniligel gldnzt der Puma
40 nicht nur durch kurze Bauzeil, sondern
auchdurch hervorragende Flugeigenschafien.
tm stabilen Langsamflug, wie auch beim ziigi-

Neuheitenvideo und Hauptkatalog jetzt im Fachhandel

- Spannweile: ca. 1400 mm ..
"'__Flumpﬂaﬂge:_ ca. 1200 m_m_. Sl

'gen Fliegen. Wahlwaise 2- oder 3-Beinfahr- .

werk vergrofern die Emsatzmogilchkelten

robbe GmbH Modellsport
Posifach 1108 - 6424 Grebenhain 1




"~ Fiir jeden etwas: Modellbaufirmen mit breitem Sortiment

Je/tf made - Bastelwaren
Vertriebsgesellschaft m.b.H. PN / =y ®
A-5020 Salzburg - AuerspergstraBe 56 @ )n f c( ) v {":J R
- ) 9] Hitios|

Tel.0662/876432- Fax 0662/882787-75 s
- Die neue Technologie fiir. Ihre Modellbespannung -

MODELLBAU, FLUG — SCHIFF — AUTO
ROBER

/ : Laxenburger Str.12
’ N\ 1100 Wien 6215 45

Modellbau — Technik

HARDT

A-2500 Baden, Rudoclf-Zélinerstr. 43, Tel. 02252/861 76

KURT SPORER KG MODELLBAU
MODELLBAU, Ing. Karl Koroschetz
SPIEL- und BASTELWAREN s DErehuaHar el AVIATION
6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2 A-9210 Portschach/WS
Telefon 0512/58 31 56 Telefon 04272/23 35 Fast-Fertig-Modelle '
MODEL LAl MARO-MODELLBAU
HEINZ Mathias Rottensteiner jun.
65391 FIEBEHBHUNNITIHOL Plankenau 128
R ARGENLE HEs oo 5600 St. Johann/Pongau
ERSATZTEIL-SGHNELLVERSAND Telefon 06412/78 37

Modellbaukisten + Zubehér

| MODELLBAU

| HAAS |
A-1160 Wien, Brunnengasse 33

Telefon 0222/95 48 225

FLUG —SCHIFF — AUTO
M w M A-3390 Melk _ = = ————
PrandtauerstraBe 9

Modellbau Wagner Melk  Tel. 02752/24 32

Impeller-Service Hobby Sommer I

_ Ignaz-Harrer-StraBe 13 T| |l;|1||4||"|||||||||"||“|||||||"'

St e ] i’Hmumumuuummmmm. |
pErER e | oo ooenerrarspser IO

AL8280 Firstenteld Modellbau Postl : Mit ék Standard-Modellen

Telefon 03382/52 617 8234 Rohrbach/Lalnitz, Tel. 03338/24 2 66 7

IHR SPEZIALIST Y

1;;;:": 5 e

IM - PINZGAU -

i ROBBE, Schlliter,
Webra, Graupner,

BAHNHOFSTRASSE 13
S EE

KDH, Kavan, BAHNHOFSTR,
* TELEFON 0 65 42 ¢ 26 06
Avio usw TELEFAX 0 65 42 1 26 13

'MODELLBAU

STERNECKER
NIGLWEG 65
3500 KREMS-REHBERG
Tel.: 02732/70656

G. Kirchert
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SOLAR DHIVE aba BB 7,2v
== __B_gsl“-Nr 129
S brehzablre'&ler it

Ef‘-:'ll“! D4 0 Wien

SOLAR UHU

Spannweite 1800 mm

RC-Solarflugmodell fir

sechszellige Speicherbatterie

Best-Nr. 4274

Schnellbaukasten

Best-Nr. 4284
Schnellbaukasten mitsyg

kpl. Satz Solarzellen

[ 1tAU e
Vlf'i( HERT GUDAUN
BECKMANNG . 14
A 1140 WILEN

| SOLARIMBOSE
& Bes{"!\ﬁzgaﬁ ‘t
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