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Er_'ﬁ'eulr'chem'eise ist es uns gelungen, das Heft 4/93
schon bald nach dem Heft 3/93 herauszubringen und
das mit einer eher ungewohnten Fiille von Bericliten
ither Wetthewerbe, Es ist jenen Mitarbeitern zu danken,
die zum Teil von sich ous, zum Teil auf Grund rechtzeiti-
ger telefonischer Nachfrage sogleich wur Feder griffen
uned so das baldige Erscheinen dieses Heftes ermdglich-
ten, Ein Teil kam sogar in Form von Disketten in die
Redaltion, was die Arbeit bedeutend erleichtert, Nun
sined wir terminlich wieder auf dem Laufenden, Damit das
so bleibt, mufite der Redaktionsschiuf fiir das Heft 5/93 auf
den 15. August 1993 festgelegt werden, um piinktlich am
10. September erscheinen zu kdnnen.

Kfeinarzzeigen. gewissermaflen die Angebote von
"Modellflieger 1t Modellflieger”, sind im prop bisher
mur spérlich vertreten. Warum eigentlich? Wer Flugge-
réit oder Zubehdr veriiuflern oder kaufen will, kann sich
rier zu Wort melden. Das kostet keinen einzigen
Schilling und bringt die Gewifiheit, dafl solche Anzeigen
vor den meisten Bezichern unserer Zeitschrift gelesen
werden. Also "ran an den Speck”!

Zn' den besclnverlichsten Arbeiten der Texterfassung
zdflen wohl die Tabellen. Sowelt sie nichr auf Disketten
ins Haus konunen, mufi eine gewisse Beschrdikung ins
Auge gefafitwerden: Nur die erste Zelin und deren
Gesamtpunkte, nicht aber die Punkte der einzelnen
Durchgiinge sollen abgedruckt werden. Uber besonders
enwvdhnenswerte Féille int hinteren Feld kann ja im
Artikel berichret werder.

A!ien, die iln noch vor sich haben, wiinsche icl einen
schinen Urlaub und verbleibe it freundlichen Griifen

Unser Titelfoto: Wer kennt Richthofens roten Dreidecker aus dem Ersten
Wellkrieg nicht? Fast jedermann, nur dieses exzellent gebaute GroBmodell
(es ist tatséichlich ein Modelll) mit 2,20 m Spannwelie sahen erst wenige.
Bestiickt ist diese Fokker Dr | mit einem 9-Zylinder-Vieriakt-Sternmolor der
Marke Seidel.

{Folo: Deulsch)



D:e Bundesfachreferen ten bench ten

Osterrelchs Modellflug strebt Iangsam selnem blsher:gen Hohepunkt zu
"vom 17. bis 19. September findet in Karnten dle '

_ statt. Es treten so viele N.ati'onen_zum _Wettkampf an, wie es in diesen Klassen noch niemals
.~ gegeben hat. Nicht einmal Amerika konnte sich einer solchen Beteiligung rithmen. Fir alle, die -
~diesem Modellsport (F3A, F3C und F3D) huldigen, ist ein Besuch der Weltmeisterschaft fast Pflicht.




Bewertung von Scale- oder Semi Scale-Modellen

Viele Modellbauer besitzen
Flugmoedelle die Vorbildern nach-
gebaut sind. Mancher bemiiht
sich dabei sehr, sein Modell so
dhnlich wie moglich nachzubau-
en. Nicht selten kénnte so einer
bei einern Wettbewerb mitma-
chen, dochscheitertesanvielem,
vorallem an der Kenntnis der flr
einen AuBenstehenden uniber-
schaubaren Regeln und die Be-
wertungskriterien firdie Bau-und
Flugbewertung.

Nachdem immer wieder Fra-
gen laut werden, wie denn und
wonach Punkterichter ein ihnen
vorgestelltes vorbildgetreues vor-
bildahnliches Modell beurteilen,
mdchte ich durch eine Artikelse-
rie diese Fragen klarstellen und
nach Moglichkeit mit Beispielen
denTextverdeutlichen.

Es ist zu hoffen, daf3 dadurch
vielen Inierassenten klarwird, was
dieldeedes Scale-Modellbaues
istund wonach in dieser Modell-
flugklasse bewertetwird. lch hof-
fe, daB nach Abschlu der Bei-
tragsserie manch einer den An-
lauf nimmtund nach Bauunterla-
gen und einer Dokumentation
sucht und sein Modell dement-
sprechendbaut, umdann einmal
an einem Wettbewerb teilzuneh-
men.

Nachstellen méchte ich noch,
daf3 diese und die klinftigen, von
mirmanchmalvereinfachten Er-
klarungen und Beschreibungen,
die bestehenden internationa-
len und nationalen Regeln na-
tiirlich nicht entkraften kénnen,
oder gar, daB Punkierichterent-
scheidungen wegen dieser Arti-
kel in Frage zu stellen wéren!

UNTERLAGEN fiir
die Beweriung:

Nachdem das Ziel dieser Mo-
dellflugklasse darin besteht, Mo-
dellflugzeuge zu bauen und zu
fliegen, die den Vorbildern, den
“wirklichen” Flugzeugen (im Fach-
chinesisch mit"Prototyp” bezeich-
net}, in jeder Hinsicht so weit als
méglich nahe kommen sollen,
bedarf es einer Viglzahi von Un-
terlagen um dies einerseits beim

Bau verwirklichen zu kdnnen, an-
dererseits um den Bewertern die
Maglichkeit zur Uberpriifung der
grbrachten Bauleistungenzu ge-
ben.

@ Wesentlich undunbedingt not-
wendig sind daher Zeichnungen
oderDarstelungeninhandlicher
Grofe (die nicht selbst gezeich-
net sein dirfen}, aus der die ge-
samten Umrisse des Prototyps
zur Ganze ersichtlich sind (Drei-
seiten-ansicht, siehe Abb. 1),
Dariber hinaus sind Fotos not-
wendig, auf denen das Original
ebenfalls zur Ganze sichtbar ist.
Eswird mindesiensein Foto ver-
langt, welches inder Scale-Kate-
gorie exaktdas nachgebaute Vor-
bildflugzeug zeigen mul (gleiche
Kennzeichen und Farbgebung
usw.). Die Fotos werden zusitz-
tichzurZeichnungflrdie Beurtei-
tung der Umrisse des Modelles
herangezogen. Durch klare An-
sichten von der Seite, von vom
und von hinten und durch Schréa-
gansichten, l&Btsichein Nachbau
gutbeurteilen,

@ Einweitererwichtiger Punktist
der Nachweis der Farbgebung.
Dazu kénnen Fotos verwendet
werden, wobei gleich zu bemer-
ken ist, daB dies sehr unvorteil-
haftund ungeniigendist, - Geeig-
netsind Farbdrucke aus Zeitschiif-
tenoder Zeichnungen{siehe Abb.
2)indenenschriftlich die Farbge-
bungfestgelegtist. Dort muB die
Verteilungder Farben (zB: Tarn-
musterung,...) eindeutig ersicht-
lich sein, insbesonders die ge-
samte Anzahl der am Original
vorhandenen Farben, also auch
derFarben derHoheitsabzeichen
elc. Damitist noch nicht alles er-
filit, esfehitnochdie Farbe selbst,
die eine bestimmte Bezeichnung
hat (zB: Ral-Nr, usw). Musterplat-
ten die mit der jeweiligen Farbe
lackiertsind ergeben noch besse-
reVoraussetzungenfiirdie Beur-
teilungunddaherbessere Noten.
Gibtesdannnoch Bestatigungen
des Halters des Originals, daB die
Farbe am Modell die gleiche wie
am Pratotyp ist, dann steht der
Héchsthewertung kaum mehret-

was enigegen.

Die Bewertung selbst kennt

hier zwef Kriterien: Genauigkeit
(der erzielten Vorbildtreue der
Lackierung, Farbtreus) und
Komplizieriheit (Anzahl der Far-
ben und ihre Musterung).
@ Der nachsie Punkt betrifft die
Unterlagen far die “Markierun-
genund Kennzeichen, also alle
Beschriftungen und die Hohaits-
abzeichen unddas Kennzeichen
der Maschine. Frilher konnte
man dazu die auch als Farb-
dokumentation gerne verwen-
deten "Profile-Hefte" oder Ahnli-
chesverwenden, Bei Semi Scale
sind diese Unterlagen in Ord-
nung, jedoch bedarf es in der
Scale-Klasse neuerdings eige-
ner Zeichnungen (siehe Abb. 3)
cder spezieller Fotos die all die-
se Aufschriften (siehe Abb. 4)
etc. zeigen. Auch hier wird nach
Genauigkeit und Kompliziertheit
unterschieden.

Die Abbildungen zeigen den
Weg, der zu beschreiten ware,
diese “Muster” sind als geni-
gend zubezeichnen. Die abgebil-
dete Dreiseitenansicht entspricht
undsiebeinhaltetauch Werkstof-
fan-gabenund die Bauweise des
Protolyps; bedauerlicherweise ist
dies durch die starke Verkleine-
rung nicht erkennbar. Auf der
Abbildung 2 sind die Dokumenta-
tionen fiir Markierung und Kenn-
zeichnungenthalten. Besserwére
es, wenn Farbgebungsangaben
(Abb. 3) und Markierungsdoku-
mentation (Abb. 4) getrennt wé-
ren.

& Zuden Unterlagen fir die Bau-
bewertung in Scale zahlt zwin-
gendauchdie Auflistung der“Nicht
selbst geferligten Teile”. Es ist
anzugeben welche Telle zuge-
kauftworden sind. Uberwiegend
werden hier Motoren und Rader

Ein sehr aufvendiges Modell:
BRaron von Richihofens
beriilunter roter Dreidecker
Fokker DR I, Eigenbau von
Hartmut W. mit einer Spannweite
von 2200 mm und einem ebenso
prichtigen wie teuren 9 Zylinder-
Sternmotor von Seidel,

uswangefihr; schlieBlich kdnn-
te dort auch stehen, Rumpi,
Tragfligell etc. {wenn vielleicht
gin Fertigmodell 0.A. zum Ein-
satz kommt - ergibt natiirlich nur
wenige Punkte).
@ Weiters ist eine unterschrie-
bene Erklarung vorzulegen, die
zum Ausdruck bringt, dai3 der
Wettbewerberselbstder Erbauer
des Modellesist.
& Natdrfich bedarf es auch an-
dererUnterlagen und Angaben. -
So muB es ein Schrifistlick ge-
ben, aus demder Name oder die
Typenbezeichnungdes nachge-
bauten Vorbildes, dessen Ver-
wendungszweck, die Einsatzzeit
und nach Moglichkeit dessen Be-
sitzeraufweisensoll. Esistdarauf
zu achten, da3 beiallen Unterla-
genderNachweiswoherdas Do-
kument stammt, gefuhrt wird
{Quellennachweis).
@ Ebensoistder Nachbaumal3-
stab anzugeben. Diese Anga-
ben dienen fur die Zuteilung von
Bonuspunkien flrarispezifische
Erschwernisse bei der Flugbe-
wertung.
@ Von Bedeutung istinsbeson-
ders fir die Flugbewertung der
Nachweis der Reisegeschwin-
digkeit und ob das Original kunst-
flugtauglich war ader nicht. Hier
istaus Verdifentlichungen nach-
zuweisen, dafl das Flugzeugbe-
stimmte Flugmandver ausfih-
ren konnte, durfte oder nicht,
Stichwonlartig noch einmaldie
notwendigen Bauunterlagendie
auch fiir die Baubewertung er-
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forderlich sind: Dreiseitenan-
sicht, Farbfotos oder Farbdruk-
ke, Farbmuster, mindestens drei
verschiedene Fotos oder ge-
druckte Abbildungen des Proto-
typs, die das ganze Flugzeug
zeigen, technische Angaben
dber den Prototyp, die Liste der
nichtselbst gefertigten Teile und
die Erbauerklausel.

Uberpriifungder
Varbildireue

derDreiseitenansichien

Allgemein veriduft die
Baubewertung vor der
Flughewertung. Bei grofBen
Teilnehmerzahlen kann es
vorkommen, dal erstnach dem
Flugbaubewertetwird. Dasklingt
beunruhigend, doch die
Punkterichter missendieallenfalls
entstandenen kleinen Schéden
ignorieren.

Anmerkung dazu: In dieser
Klasse muR die Baubewertung
und zumindest ein offizieller Flug
vom Teilnghmergeleistetwerden,
andernfails ergibt sich eine
Disqualifikation.

Jedenfalls wird das zu
bewertende Medell auf einen
Tisch gestellt und in die von den
Punkterichtern gewinschte
Paosition gebracht. An Hand der
vorgelegten Unterlagenkannnun
mit Punkt 1. des Reglemenis, der
Bewertung der Vorbildtreue der
drei Ansichten, begonnenwerden.

Die Bewertung der Umrisse
kann man etwa so selbst
versuchen: Man nimmt die
Zeichnung zur Hand und das
Modell wird im Mindestabstand
von 3m so aufstellt, wie es der
Zeichnung oder den Fotos am
Néchstenkommlt. Manveriolgtnun
abschnitisweise den Verlauf der
Konturen des Modelles und
versuchtdie Ubereinstimmung mit
der Zeichnung herzustellen. - Far
grobere Abweichungen die
deutiich erkennbarsind, werden
von jeweils 10 Punkten immer
ganze Punkte abgezogen. Dies
trifft insbesonders auf jene
Abweichungen zu, die dazu
beitragen, daB dasModellbesser
fliegbar wird (zB: verlangerter
Rumpf, dickere Profile,...), oder

dall die Bauleistungen stark
reduziertwordensind (2B: Zylinder
und Auspufi Gberragen die
Madelikonturendeutlich, fehlende
Flacheniibergénge,...). Es
werden diese Fehler in jeder
Ansicht abgezogen, in der man
sie erkennen kann! Elr kleinere
Fehler werden halbe Punkte in
Abzug gebracht {zB: Neigung
einer Windschutzscheibe stimmt
nicht, Konturenveraufvom Rumpf
zumSeitenleitwerk mitzu kieinern
Radius,...). Die “Zehntel"-Punk-
teabziige kommen bei kieinen
Fehlern zum tragen, doch “auch
Kleinvieh macht Mist!”, und so
sinkt die Note immer weiter ab,
wenn man sich beim Bau nicht
genaugenugumgesehen hat,

Daraus ist erkennbar, dafi3 die
Wichtigkeit der Ubereinstimmung
der Bewertungsunterlagen mit
dem ansich gut und richtig
gebauten Medell, von gréBter
Bedeutungist.

Da viele Prototypen in man-
nigfachster Ausflihrung gebaut
worden sindist Vorsicht geboten,
denn bei den Ansichten die aus
Fachblichemsiammenistofteine
andere Type oder Ausfithrung
abgebildet. Das geschulte Auge
der Punkterichter bzw deren
Kenntnis der Materie findetjedoch
diese Unterschiede. - Vonmirdarf
ich dazu berichten, dafi ich fr
meine Catalina bis heute noch
keine "ordentlichen” Unterlagen
besitze, obwohl ich inzwischen
mehr als 5 unterschiedliche
Darstellungen der Ansichten
besitze, die alle die gleiche
Ausfiibrung betreffen. Erst die

Selbstprifung mitden einzelnen
Dreiseiienansichien, wie oben
angefilhrt, fihrte mich zur
passenden Dreiseitenansicht.
Durch die Verwendung dieser
Ansichterhieltichbeinahe doppeit
so hohe Noten als vorhert

Uberpriifungder
Farbgebung

Hier handelt es sich wohl um
einen der ganz schwierig zu
beurteilenden Punkie einer
Baubewertung. Leiderfindetaber
inden Regelndies nichtden, von
den Wettbewerbern gerne
zugeordneten, hohen Stellenwert
- der Gesamt-K-Faktor ist nur 3!

Wie schon in  den
vorangegangenen Artikeln
ausgesprochen, ist auch hier
wieder die Qualitdt der
Dokumeniation {also die Milhe
die man sich gemacht hat um
genau passende Unterlagen zu
finden) flr gute Punkte
entscheidend. Durch eine neue
Regelung habendie Punkterichter
hiernach zwei Kriterien zu urteilen,
einmal der Genauigkeit der
Farbwiedergabe-verteilungund-
glanz, zum zweiten nach der
Kompiiziertheitder Farbgebung,
also letztlich der Anzahl der
verschiedenen Farben am Modell
und der Schwierigkeit bei der
Lackierung (zB: Zierstreifen,...).

Die genaueste Farbireue ist
dann erreicht, wenn aus vielen
Unterlagen, Farbfotos, genau
ersichtlichistwiedie Farbenverteilt
sind. Weiters  missen
Farbmusterplatten (je
groBer umso besser, jedoch

nicht groBer als 9x13cm) von
jeder verwendeten Farbe
vorliegen, die natirlich mit dem

Maodelt Obereinstimmen
miissen. Dap diese
Farbmuster mit dem Original
Gbereinstimmen, kann ein
Flugzeughesitzer bestétigen
und ist es von Vorteil, wenn man
sichdiese Angabenvom Bundes-
fachreferenten beglaubigen
laft, denn dann werden sie
beiinternationalenWetibewerben
auch sicheranerkannt.

Natlirlich kann man mit einer
Zeichnung (Dreiseitenansichi)
kommen in der sowohl die
Farbverteilung (zB: Tarnmuster)
ersichtlich ist und auch die
international bekannten Farb-
nummem, wie RAL-Nummemelc,
enthalten sind. Farbmusier-
platten sind natdrlich auch hier,
wie dberhaupt flar gute
Noten, edorderlich.

Niedriger wird die Bewertung
ausfallen, wennmanaufgedruckte
Darsteliungen zurlickgreifen
muf3, Die durch das
Druckverfahren nie exakt
erzielbare Farbe, gilt natlrlich
auch fir Fotografien, kann also
nicht so “ernst” genommen
werden wie eben ein von einer
Fliegerwerit bestétigtes Farb-
musterplattchen.

Ungendgend, obwohl far
Semi Scale vielleichtim Einzelfall

Eine Tiger Moth, gebaut von F.
Miihiberger. Spannweite ca. 2,0
m, Bausatz T. Clark, Motor OS
15 ccm, Viertakt. Ein
vorboildliches Scale-Modell

Foto: Deutsch
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noch brauchbar, sind nur Fotos.
Wenn schon, dann miissen as
mdglichst viele sein, sodai
ein Punkierichter einen guten
Eindruck vom Original erhalt
den eramModellumsetzen kann.

Anmerkung: (qgilt auch far
andere Belange): Alle
Unterlagen, die (berschaubar
sind, d.h. die man ohne in einem
Buch zu blttern auf einen Blick
findet, kénnen vorgelegt
werden. Esistweiters vorteilhaft,
wennman TexteundZeichnungen
aus der “Quelle” herauskopiert
(am Seitenrand vermerkt aus
welchem Buch, Zeitschrift,...) und
die kidrende Textstelle mit
ginem Textmarker hervorhebt.
Unterlagen die nicht so klar sind
finden nichtden Anklangbeijden
Punkterichtern und fihren zu
schlechierer Beweriung! - Man
mufl als Wettbewerber
verstehen, dai die
Veranstaltung nach einem
Zeitplan ablaufen muB; die
Baubewertung soll in max. 15
Minuien pro Modell
abgeschlossen sein, wofiir
aber gut aufgebaute und
geordnete Dokumentationen
Bedingungsind.

Mancher wird nach dem
bisherigen schon stéhnen oder
gar schan aufgegeben haben,
aber getreu dem Motto: “Nur die
Harten kommen durch!” machen
wirweiter.

Ubrigens: Bei Semi Scale sind
die Dreiseitenansichten, die
Farbgebung und Markierung,
sowie der Bauaufwand und die
Ausflhrung, je in einem Punkt
verbunden - dadurch wird's dort
erwlinschterMaBen lsichter.

Prifung von Varbildireue

bei Markierungen und
Kennzeichen:

Also dieser Punkt betrifft alles
was am Flugzeug so da und dort
angeschrieben steiht. Dazu
gehéren insbesonders die
Kennzeichen, Hoheitskenn-
zeichen, Firmenaufschriften, “nicht
betreten...”, u.v.a.m. Zur
Dokumentation wird neuerdings
eine eigene Unterlage verlangt.
Das bedeutet, dail fir sine
Scalebewertung keine "Profile-
Daokumentationen", die eine Farb-
und Markierungsunterlage in
einem waren/sind, anerkannt.

Man bendétigt daher wieder
Zeichnungen, Beschreibungen
oder viele Fotos, um zu zeigen,
dal3 man die Aufschriftgenau an
derrichtigen Stelle wiedergegeben
hat. In vielen Fachbichern, auch
in umfangreichen Dreisgiten-
ansichten, kann man solche
speziellen Angaben finden.

Auch bei diesem Bewer-
tungspunktwurde inden Regeln
eine Koeffizientenaufteilung in
Genauigkeit und Kompliziertheit
eingefilhrt,

Die Genauigksit der drilichen
Anbringung der Hoheitszeichen,
deren Form, Aussehen und
GroBe, die Kennzeichen, deren
Schriftartund Zeichenabstinde,
etc. werden nun beurteilt. Die
Kompliziertheit wird darauf
bezogen, wieviele Markierungen,
Beschriftungen usw. am Original
und am Modell bestehen, bzw
deren Schwierigkeit zur
Herstellung. Einfache Prototypen,
die nur wenige Markierungen
hatten, bedingen daher auch
weniger gute Noten!

Uberpritfung der
Oberflichenbeschaifenheit

Bei diesem Punkt geht es um
die Bewertung der Ausiithrung
der Oberflachen des Modelles.
Damit meint man die Beschaf-
fenheit, das Erscheinungsbild der
Cberflache - nichtzu verwechseln
mit dem Glanzgrades (zB: matt,
hochglédnzend,...)derLackierung!
Insbesonders was die Nach-
bildung der Oberflache hin-
sichtlich beim Original vorfind-
baren Werkstoffen, BlechstGRen,
Nieten und Unebenheiten der
AuBenhaut der Prototypen belifft,
kann die Beurteilung bei diesem
Punktnichtimmernurnach Fotos
vorgenommenwerden. Vielfach
gibt es fur Oldtimer der ersten
Stunde keine Fotos; meist
bestehen allerdings schriftliche
Aufzeichnungen die die Her-
stellung und das Aussehen der
Oberiléchen beschreiben. Die
Verwendungder gleichen Mate-
rialien des Originales beim Maodell
bringt natlirlich erheblichen
Punktezuwachs. Nochmals sei
hingewiesen, dan3 festzustellen
undzubeurteilen ist, ob beleinem
Nachbau zB: eines Prototyps mit
Sperrholzrumpf und Rippen-
flache, die Bespannung dort

“‘durchhéngt” wo es auch beim
Original zu sehen ist. Ebenso
suchtder Punkterichter hiernach
Verstérkungen bei der Bespan-
nung, wodiese auf Rippenaufiiegt
o.4. Ebensogeht indie Bewertung
ein, ob die markanten, da auf
Fotos gutsichtbaren, Blechstofle
und Nieten vollzahlig vorhanden
sind - letzteres gilt natirtich fir
einen WW I - Fighter.

Gute Noten bekommt man
nur, wennman eine gréBere Zahl
an Fotos beibringt, die die “Fein-
heiten” gut wiedergeben, wenn
man authentische Werkstoffe fr
den Bau des Modelles beniitzt
und ganz bescnders, wenn das
Modell den gleichen “Eindruck”
entstehen|&nBt, dervom Prototyp
unddenvorgelegten Unterlagen
ausgeht. Hat man wenig an Un-
terlagen und verwendet anstelle
einer Alu-Motorhaube eine solche
aus Polyester, dann sinken die
Noten.

Geradeauch beidiesem Punkt
gibtes oft Unklarheiten, dochmun3
man sagen, daB eine gute
Dokumentation (zB: ein Stlck
Originalbespannung) schon sehr
helfen kann, vorausgesetzt das
Modell gibt den Eindruck, den
das Vorkild hinterldnt, wieder. -
Dieser Punkt z&hlt schon, denn
der K-Faktor betragt 8!

Bauaustiihrung
In diesem Punkt erfolgi die

BewertungderKompliziertheitund
derdarausresultierenden hand-
werklichen Vielfaitigkeitdie flirden
Bau des Modelles erforderlichist
und, ganz wichtig, die Exaktheit
und Genauigkeit, also die
"Qualitdt” der Ausflhrung der
Modellbauerarbeit. Auch diese
Aufteilung in Qualitdi und
Kompliziertheit wurde im neuen
Regelwerk, dem “Sporting Code
1993", vor kurzem fesigelegt.

Jetzt bekommi die vom
Bewerber unaufgefordert vorzu-
legende “List der nicht selbst
gefertigten Teile" groRte Bedeu-
tung. Fehlt diese Liste, dann ist
keine Baubeweriung méglich und
das ergdbe eine Nuliwertung.
Gleichesgiltauchfir die fehlende
Erbauerkiausel!

Die Punkterichterbewertennun
nachdero.a. Liste undherprifen
abschnitisweise das Modell.

Anders als bei den anderen

Punkten, wird nicht nach
Unterlagen wie zB: Zeichnungen
undahnlichem beurteilt.
Lediglich die Ausflihrung des
Moedellbauesistzubeurteilen, fir
scharfe Endlgisten bendtigtman
keine Bestétigung, die saubere
und gediegene handwerkliche
Arbeit ist auch far Punkterichter
feichtzu erkennen.
Eigenbaumodelle oder modi-
fizierle Plannachbauten ergeben
meisthohe Noten {vorausgesetzt
es ist alles genau gearbeitet!).
Baukastenmodelle odernurwenig
exakt gearbeitete Modelle kom-
men hier etwa im Mittelfeld zu
liegen. Der Punkte-Rest entfallt
aufeheroberfléchlich gearbeitete
Maodelle. Der Gesamtkoeffizient
flirdiesen Bewertungspunkt: 10!

Vorbhildtreue in den Details

Dieser Punkt scheidettetztlich
die “Spreu vom Weizen” was
heiflt, daf3ein Modellohne Details
ginfach nicht kompleit ist und
daher nicht dem Original gleich
kommt. Damit ist gemeint, dal
hier hohe Noten nar mit vielen
und genaunachgebildeten Details
erreichiwerdenkdnnen.

Die Punkterichterhaben daher
zu prifen, ob am Modell -
iberhaupt und wieviele - Detalls
nachgebildetworden sind und ob
sie auch an der richtigen Stelle
sitzen. Dazu brauchen sie aber
nochmehr Unterlagenund Folos.
Viele nachgebildeten Details
ergeben natlrlich hthere Noten
als weniger nachgebildete
Einzelheiten.

Durch die neuen Bestim-
mungen hat man auch hier eine
Teilung des Koeffizienten von 8
vorgenommen. Nun wird fr die
Genauigkeit der Koefiizient 5 und
flr die Kompliziertheit 3vergeben.

Ahnlichwie auch beiden schon
friher besprochenen Kriterien
unterscheidetman zwischender
Genauigkeit, der Qualitat der
baulichen Leistung bel der
Nachbhildung eines Details, und
der Komplizierheit der Detailsam
Prototyp. Gibt es nur wenige
Detalls, sinken die Noten {auch
wenn der Prototyp keine Details
aufweist)!

Zu den Details ist noch zu
erwdhnen, daB es bei den
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Punkterichtern gut ankommy,
wenn es eine Liste gibt, auf der
alle nachgebauten Details
aufgeschrieben sind. Man kann
dann auch gleich Querverweise
auf die zugehdrigen Fotos dort
anbringen. '

Details, also Einzelheiten, sind
alle Kleinigkeiten die an einem
Flugzeug eben auch "drauf’ sind.
Ich spare mir die Lange Liste, sie
ist in den Regeln zur Ganze
angefiihrt, nenne aberalsHinweis
docheinige: :

Luken, Griffe, Steuerseile,
Spannschlésser, Kiihlerklappen,
nicht zu vergessen Cockpit-
Einzelheiten.

Damitbinich eigentlich mitden
spezielien Baubewertungs-
bedingungen und -regeln doch
noch zu einem Ende gekommen.

Ich muB es aber nochmals
erwdhnen, es sind nicht alle
KleinigkeitendesReglemenisund
der Bewertung besprochen
worden und vor Ort, an einem
Modell, kann sich noch manches
Problem stellen.

Mein Wunschwére es, daB es
mir durch diesen Uberblick iiber
die Baubewertung in Scale und
derenVoraussetzungengelungen
ist, den Modelifliegern die Scheu
vor der Beschéftigung mit der
Scale-kategorie oder der
wettbewerbsmaBigen Ausibung
des Modellfluges in den Scale-
Klassen, genommenzu haben.

In meinen ndchsten Beitrag
machte ich (ber die Flugweriung
unddamitzusammenhangend mit
den "Bonuspunkten” einige
Worte verlieren, denn auch dort
gibtes manches zubeachtenist.
Hannes Deufsch

Liebe Freiflugfreunde!

Nachdem Helmut Poh seine
Nominierung zur Freiflug-Welt-
meisterschaft 1993 aus familia-
ren Griinden zurilckgezogen hat,
lautet nun die endgdltige Aufstel-
lungder Nationalmannschaft; -
" Klaus W. Salzer '

ErnstReitterer

Verena Greimel.

Diese Mannschaftwurde auch
beider Frihjahrssitzungder Bun-
desseklion bestétigt.

- Bei dieser Tagung wurde wai-

. ters ein Antrag des MC-Finken-

stein angenommen und in der

neuen Modellsportordnung |

{MSOQ) verankert, wonach die
Startleinenmessungnunauchbei
Nationalen F1A-Bewerben in
Osterreich mit zur Zeit 5 kg Zug-
belastung, also nach dem Code
Sportiv, letzte Fassung, erfolgen
muf. Es ist daher die bisherige
Ausnahmeregel auf Seite 19der
MSO, (Part 13. 1. 11.a 2u strei-
chen. '

Der traditionelle Freiflug-Ad-
venipokalin NuBRdorftam Hauns-
berg bei Salzburg ist endgilltig
‘gestorben". RC-Motorflieger, die
keinem Verein angehoren, wur-
den eines Tages vom Grundei-
gentlmer vomPlatz verwiesen.
Einer von ihnen deponierte her-
nach, quasials "Vergeltung", un-
serer Freiflug-Aktivititen auf die-
sem Platz bei der Gendarmerie

mit folgenden Worten:" Fraifiug-
medelle haben keine Fernsteue-
rung, manweil3 nie, wo diese "Din-
ger* herunterkommen, da kdnn-
ten sie doch Auto-und Motorrad-
fahrer und auch FuB3génger ge-
fahrden!". Diese "Dinger® wiegen
Zwischen 23 und 41 Dekagramm.
Dennoch, seitdieser Zeitwerden
wirvielfachaufunserem Platz von
der Gendarmerie (iberwacht.
-Erfreulichdagegen, daB heuer
wiedereine Niederdsterreichische
Landesmeisterschaftinder Klas-
se F1Aaufdem Flugplatz Wiener
Neustadt-West stattfindet. Damit
sind es wieder 5 Bundeslénder,

. die Freifiug-Landesmeisterschaf-

tendurchiithren.

Naoch ein Nachtrag zu prop 2/
93: Im Bericht (iber die Freiflug-
Europamelsterschaft 1992 auf
Seite 38 muf3 es nach dem Satz
" .eine Osterreich-Mannschaft
hatte wenig zu -bestellen ge-
habt..." ergénzend heiBen: Kom-
mentar des Bundesfachreferen-
ten far Freiflug, was sich keines-
wegs mitden Ausfihrungen des
Autorsdeckt. -

Zum SchluBwlinscheich noch
allen Freiflug-Fans {Ur die noch
verbliebene Saison 1993 einen
herzlichen Holm- und Rippen-
erCh.' R - . PR
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Uneinheitliche Bewertungen der Punkterichter erfor-
dern Punkterichter-Lehrgénge - Zwei fanden im Friih-
jahr in Siegendorf/Bgld und Wérgl/Tirol statt.

Beiden Seglerschleppwetibe-
werben im Frihjahr konnte ich
ganz allgemein ein sehr hohes
fliegerisches Niveaubei den Teil-
nehmern feststellen. Auch die
Lautstérke der Antriebewird stén-
digverringert, soda3 manbeiden
meisten Schleppmaschinenvon
leisen Geraten sprechen kann.
Was aberdieserLeistungsexplo-
sionnachhinkt, sinddie uneinheit-
lichen Bewertungskriterien der
Punkterichter. Dabei stdrt mich
nichteinmal so sehrdie Bandbrai-
te bei den einzelnen Figuren die

normalerweise Plus-Minus 1
Punkt, in Extremiféllen sogar Plus-
Minus 2 Punkte vom “Sollwert”
betragen kann. Was mich aber
beider Beurteilung der Flugfigu-
ren stort sind uneinheitliche Null-
wertungen. ich habeim Frihjahr
Bewertungen gesehen, bei der
bei einer Flugfigurvon 2 Punkie-
richtern jeweils eine Nuli verge-
benwurde, wahrenddieanderen
3Herrendie Noten 3 bis 6 veriail-
ten. Dadie Nullwertungbeieiner
Figurinder MSO genau definiert
ist, sollten solche Fehlinterpreta-

tionen ausgeschiossen sein. Da
das aber offensichtiich nichf der
Fall ist, empfehle ich folgende
Vorgangsweise:

Unmittelbar nach jedem Wer-
tungsfiug sammelt der Wettbe-
werbsleiter die Wertungsstreifen
einund kontrolliert eventuell auf-
tretende Nullwertungen. Sollten
hier Unterschiede vorhanden
sein, so sind die Punkterichter
sofort darauf aufmerksam zu
machen, und esist dann von ih-
nen eine einheitliche Ldsungan-
zustreben. Weiters mochte ich
wiedereinmal darauf hinwaisen,
dan bei der Punkieauswertung
vonWertungsfiligen, beidenen5
Punkterichtereingesetzt wurden,
bei einer jeden Flugfigur die je-
weils hdchste undtiefste Wertung
zu streichen ist, Dieser Auswer-

tungsmodus ist in der MSO ver-
ankert und fiir alle Veranstalter
verpilichtend. Leider kommt es
immer wieder vor, daB die Punk-
tezahlen einesjeden Punkierich-
tersfiirden Durchgangeines Teil-
nehmersberechnetwerden, und
dann der Punkterichter mit der
héchsten unddertiefsten Durch-
gangswertunggestrichen wird.

Im Frihjahr haben 2 Punkte-
richterlehrgénge stattgefunden.
Die Absolventenwlrdensich freu-
en, wenn sie von den Wetlthe-
werbsveranstaltern auch einmal
angefordertwiirden.

Woifgang Schober
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Sig-Baukasten
ausdenUSA

Die hervorragenden Holz-
bausatze deramerikanischen Fir-
ma SIG werden nun von der Fir-
ma Lindingerimporiiert. Es wer-
den Trainer, Segler und Scale-
Modelle angeboten. All diese
Bausdize zeichnen sich durch
Gbersichtliche Baupldne und
Bauanleitungen (allerdings in
Englisch), ausgezeichnete Stanz-
teileund ausgesuchtes Holzaus.
Bartberhinausfliegendiese Ma-
schinenauch super.

Die Redaktion hat das Modell
Four Star40 zum Testen bekom-
men und wird in der ndchsten

10

Kurz _& informati v

Ausgabe darlberberichten. Um

dem Leser einen kleinen Uber-
blick zu geben, seien hier einige
Modelle vorgestelit.

In keinem US-Sortiment darf ein
Muodell der berithinten Piper
fehlen. Hier die J-3 Cub mit einer
Spannweite von 2,57 i (oben).
Der Riser 100 auy dem Segelffug-
Modellpregramm, cin
Fertigmodell mit 2,50 m
Spannweite, zweichsgesteuert,
Profil Eplier 205, fiir Einsteiger
geeignet (unten).

Darunter die unvermeidliche
Mustang aus dem Zweiten
Weltkrieg, Spannweite 2,36 m
und das Einsteiger-Motormodell
Senior/Seniorita mit 1,98 m und
1,60 m Spanmweite. Beide
zweichsgestewer! (Hihe, Seite).

Simprop
Fertigmodell
Simplifly

Einevon Simprops Neuheiten
93, das Fertigmodell Simpliflyist
nun auf dem Markt (6S 2.300,-)
zuhaben. Das Modellbesitzteine
Spannweite von 1,64 m und wird
ven einem Motor zwischen 6,5
und 10 ccmangetriebe, Der gro-
Re Tragfldcheninhalt (46 dm )und
dasbewahrte Profil Clark’Y 11%
machen das Modell fiir Anfanger
besonders geeignet.

Die Balsa-Rippenflache ist mit
Querruder ausgestattet, sodali3
fortgeschrittene Pilotenauch akro-
batische Flugrmandverwie Rollen
und gerissene Rollen ausfihren
kdnnen. Derformschdne Rumpf
bestehtwie auch die Leitwerkstei-
le ebenfalls aus Balsaholz. Alles
wird mit Oracover-Folie bebtigelt.
Motortrager, Tank, Rader, Schar-
niere, Ruderhdrner und diverse
Kleinteile sindim Baukasten ent-
halten.

Die mobile Stromquelie fir den
Elektrostarter aus dem Kavan-
Programm. Es handelt sich um
einen Akkuhalter, auf den der
Startermotor mit Hilfe einerSchel-
le befestigt wird. Damitkann das
Ganze nichtnurrichtigam Boden
abgestelltwerden, indiesem Hal-
terfindetauch ein kompletter Ak-
kusatz von 10 Nicad-Zellen Platz,
wobei Akkus bis zu 1700 mAh
eingebaut werden kdénnen.

Kavan liefert diesen 12 Volt-
Stromspender bereits fix und fer-
tig in einem Schrumpfschlauch,
der Uber ein kurzes Kabelstlick
mitdem Starterverbundenistund
und mit einer Ladung bis zu 20
Startversuche erlaubt. Die Mog-
lichkeit, den Akkupack mit Hilfe
der Autobatterie wieder aufzula-
den, istnatlrlich moglich.

Erhéaltlichim Modeilbau-Fach-
handel, der Starter kostet 500,-,
der Halter 380,- und der Akku-
pack 730,-Schilling.

Simplifly von Simprop, ein querrndergesteuertes, kunstflugtangliches
Madell, das acch fiir Anféiinger durchaus geeignet ist.

Elekirostarter mit
Akkuhalter

Zubehor-Hersteller Kavan
brachte eine Erleichterung fiir Pi-
lotenvon Motormodellen heraus:

Kavan Elektrostarier mit

Akkuhalter, mittels Schelle zu

einer handlichen Einleit

zusammengefiigt, Der 10
Zellenalkn sitzt im Halter.







Freifiug

Oberste Maxime im Freiflug

Die Kunst, mitjedem Gramm Gewichtzusparen

Ein Freiflugmodell "lebt und stirbt” mit seinem Eigengewicht. Je leichter, desto
besser. Um dieses Motto einhalten zu kénnen, bedarf es einiger Kennnisse uned
Kniffe, iiber die einer der erfahirensten dsterveichischen Freifiieger, Dipl. Ing.

Die Modelireihe, die Salzer im
Kampfum jedes Gramm Gewicht
entwickelte, tragt den Namen
Welles. Drei Varianten hat er bis-
hergebautund jedesmal einwe-
nigverbessert, ganzsowigesim
Grof¥flugzeugbau oder im Auto-
mobilbau auch derFallist. Prinzi-
piellhandelt es sich beiallen drei
bisherigen Varianten um ein Mo-
dell, das von jedem einigerma-
Bensorgfaltig arbeitenden Anfan-
ger gebautund geflogen werden
kann. Ein paar Besonderheiten
sind jedoch vielleicht auch fiir die
Experteninteressant.

Werweil3 nicht, wie maneinen
Kastenrumpfbaut? (nichtmehr?).
Besonders luxurios ist es, dabei
eine Spezialhelling zu benutzen.,
Sieistin jedem Baumarkt erhilt-
lich: ein Alu-Winkelprofil mit ca.
35mm Schenkellange.

FFUrdas Rumpfvorderteil benut-
zeich2mm Balsa, leicht, quarter-
grain. Aufdie spitere Innenseite
wird normales 35g-Kevlar mit
Spannlack aufgektebt, und mehr-
fach gut fackiert. Das feinfédige
Kevlar-Gewebe hat sich da nicht
bewéhr: esbleibtsehrrauh, und
hatauchnicht die gleiche Festig-
keit.

Bie 4 Seiten zurechtschneiden
(2x28mm, 2x32mm), und 2mm
vondenKantender breiten Breti-
chen Dreikantleisten {(4xdmm,
gibt's nicht zu kaufen, mul man
selbst schneiden) aufkleben. Im
Alu-Winkelaus je 2 Seiteneinen
Balsawinkelkleben, und nachdem
Trocknendiese beiden Winkel zu
einem Kasten. An beiden Enden
inneneine 2. Lage KeviarmitUHU
harteinkleben (3cmlang reicht),
auRen schieifen, lackieren, und
Glasseide mit Lack aufkleben.
Wiegt um die 30g, und halt alles
aus, was bei Verwendung eines
Schutzrohres - auszuhaltenist.

Welles Nr. 3 hat zwar auch ei-
nen Kastenrumpt, aber {(vom) nicht
aus Balsa, sondern aus Keviar
undWabenplatte, Gehtauchrecht

2

Klaus W. Salzer hier berichtet.

ginfach: AuBenschichtaus 1Lage
Polyesterviies oder farbiges
Bespannpapier + 1 Lage 35g-
Kevlar {vorne undhinten 2 Lagen
Kevlar), die Wabenplatte drauf,
und aufeiner glatten Flache pres-
sen. Nach dem Hérten fir die
Rumpfkanten ca. 3mm breit die
Wabenplatte wegschleifen, und
filr die Naht eine Uberlappunyg
freirAumen{10mm?). Einen Kern
28x28mm aus Styroper schnei-
den, die Ecken leicht abrunden,
und mit Plastikfolie umwickeln.
Darauf kammt die Innenschicht
(wie auBen 1xVlies, 1x Keviar,
vorne undhinten2. Lage Kevlar),
und die vorbereitete AuBenlage
mitderWabe. Dasganze stramm

in den Alu-Winkel einwickeln, das
Styropor reicht nicht, um den
Rumpf gerade zu halten. EinHolz-
kern wére auch méglich, miiBte
aber konisch sein. Der Styropor-
Kern geht auch so wieder raus.
Gewicht wurde &hnlich dem
Balsarumpf, die Festigkeitvermut-
lichhéher, wenndie Wabe gutmit
denbeiden Deckschichtengebun-
den hat. Bei meinem ersten Ver-
such war das nicht der Fall, die
AuBenlage l6ste sich bei Bela-
stung. Ich habe sie dann komplett

abgerissen, nochmal mitHarzein-
gestrichen, und wiederdrumge-
legt. Das Ganze wurde 3g schwe-
rer, halt aber bombig fest.

Bei diesem Rumpf ging das
weiterbauen besonders schon:
Fur die Flachenauflage wurde
zwischen den beiden Keviar-Au-
Benschichten die Wabenplatte
ausgebehnt, und 2x10mm Kiefer-
leisten als Vorder- undHinterkan-
tenflrdenPylon eingeklebt. Die
Verstarkung firdas hintere Gum-
mi-Lager wurde genauso zwi-
schen die beiden Keviarschich-
ten anstelle der Waben singe-
bracht.

Falls Sie das mal probieren
wollen: Nehmen Sie nichtzu we-

nig Harz, die Wabenpfatte klebt
sonstnicht richtig. Und vergessen
Sie nicht, zumindestdie Innensei-
te des Rumpfes nochmal gut zu
tackieren. Die dinnenHarzschich-
ten sind nicht dicht, und ich weif3
nicht, was Gummischmiereimn-
nerenderWabenplatie anrichien
kann.

lchbaue janur Kastenrimpfe,

aberein Rohrsollte sich aus die-

sem Zeugauch herstellen lassen.

Tragflache

Im Prinzip sind alle 3 Modelle
ganz konservativ in Balsaholz
gebaut {sofern man breite Ka-
stenheolme noch als “konservativ”
wertet). Bei Welles #2 und #3
habe ich noch 2 Dinge auspro-
biert:

Im Mittelteil sind die Kanten des
KastenholmsmitKohleverstarkt.
Dazu habeichaufdie Innenseite
der Deckbrettchen Kohlestreifen
aufgeklebt, wie sie normalerwei-
sezum VerstarkenderF1A-Rip-
penvorgesehensind. imfertigen
Fligel liegen sie zwischen den
Deckbrettchenund densenkrech-
ten Stegen, dieden Kasten schlie-
f3en. Die Drehsteifigkeit des Fi-
gels ist dadurch deutlich héher
geworden.

Aufdie Rippenundaufdie End-
leiste habe ich mit Lack einen
Kevlarfaden aufgekliebt, AuBer-
dem wurde der Fadendabeiein-
malumdenKastenholmgeschiun-
gen, und hélt ihn so zusatzlich
zusammen. Gewichtszuwachsfir
den gesamten Fligel 1,5g. Das

Foto: Verena Greimel

diinne Profil von #3 hatte aber
anders wahrscheinlich garnicht
gehalten. Auch beim Leitwerk hat
diese Methodedie Festigkeitdeut-
lichherhdht.

Alte Fligel sindim Gewicht kri-
tisch, mein Ziel ist 62 g - noch
habe ich das nicht erreicht, es
sindnoch 5gzuviel bei Nr. 2 und
6 g bei Nr. 3, dafiir sind sie aber
recht robust, Eine Schafherde
wirden auchandere Modelle nicht
aushalten, ales andere habendie
Modelle gutvertragen.




Spielereienmitdem Gewicht

|dealgewichte fir den Welles
sind {in Klammern das, was ich
bisherschaffte):

Eneichthabeichdiese Gewichte
beim gleichen Modell noch nicht,
aber nahe dran bin ich. Ein paar
Kleinigkeiten will ich erwaihnen,
weil sie viellgichi auch anderen
helfenkénnen.,

Der hintere Haltestift war aus
handelsiiblichem Messingrohr
4%0,4, Gewichi2,4q. Ersetztdurch
Alurohr 4%0,75 (Rundstab 4 mit
2,5mmgebohit): Gewichi1,0g.

U-Hakenaus Bmm Alu gefrast
2,4g. Forménderungen ergaben
eine Reihe ausreichendfester Alu-
Hakenvon1,8bis1,3g,abermiih-
sam herzustellen, und teils sehr
diinnwandig (0,8mmy), d.h., ver-
schieiBanféllig. Ein einfach ge-
formter Haken mit 2mm Wand-
stéarke aus Polyamid wiegt 1,3g.
Das Zeug laBt sich nur ganz
schlecht entgraten, sonst ist die
Bearbeitung leichterals bei Alu.

Propeliernabe aus Alu in der
ersten Ausfihrung 6g. Abgema-
gert mit Mindest-Wandstarken
4,8g. Aus Polyamid gedreht und
gefrést2,5g.

Klaus W. Salzer mit seinem FiB8-
Welles-Modell.

Rumpikepfaus Alu-Drehteil mit
Balsaflillung und Sitz aus Epoxi-
board 8g ohne Kugellager. Po-
iyamid-Drehteil statt Alu: 2g leich-
ter. Statt Balsaftillung ausgegos-
sen mit Epoxi mit viel Microbal-
lons: schnefier herzustellen, aber
gleiches Gewicht.

Hinteres Kugellager 8x3, statt
10x4 {wievom). 1gleichter! {Vorn
bleibe ich aber bei 10 x 4), End-
stlicke fir Propellerwelle aus Alu
zusammen 2,5 g, aus Polyamid
hergestellt: 1g.

Zusammen sind das 10,5 g
ohne dalB der Bauaufwand da-
durch zugenommen hitte, Ver-
glichen mit meinem ersten Pro-
peller fir den Welles Nr. 1 mit 40
ghinich beiNr, 2 mitailen Ande-
rungen und etwas leichteren Blat-
tern auf 30 g gekommen, dazu
kommt nochdie Ersparnis bei U-
Haken und Stift..

Gewicht ist der Feind jedes
F1B-Fliegers. Um das Modell in
die Néhe der 190g zu bringen
{ohne Gummi)muBmaninjeder

Freiflug
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Soll-Gewichte
Tragfitiche B2 g
Leitwerk 5 g
Rumpf h. 20 g
Rumpf wv. 70 g
Konf/Prap. 33 g

B8356—0b3 (Welles #2)

Der Kastenholm ist im Mitteltell porallel

Welles #2/#3

F1B—Modell von Klaus W, Satzer

Phase hdllischgeizen, undimmer
und imrerwieder Zwischenkon-
trollenvornehmen.

Fragen zum Welles beantwor-
te ich gerne, vielleicht werde ich
auch die mechanischen Teile
(Propeller, Kopif, Nabe etc.) in
Kleinserie herstellen. Schreiben
Sie mir oder rufen Sie mich an:

Klaus W, Salzer, Embe]g 3M3;:

! 1050 Wsen Tal. 0222/55 21 25

Rumpt
- Hinterteil E
* Zeitschalter

- Tragflache: Mitteistuck
. Ohrlinks : :
: Ohrrechts

. Vordertell

‘Summer, Akku :

Hohenleltwerk A
Luftschraube und Kopf .
Zubehor(U Haken Stlﬂ etc) 3, D
S Zusammen L 180, 0

13



T

Moztorflu

e

Der nicht gerade kleine Baukasten enthdilt nur Holz und die iiblichen Zutaten

Walter Extras “EXTRA-300"

- ist eines der zur Zeit ultimativ-
sten Kunstflugzeuge, die sich auf
dem Markt befinden. In einem
Werbeprospekt eines auf ameri-
kanische Baukisten spezialisier-
ten Wiener Modellbaugeschif-
tes wurde in einem Sonderan-
gebot dieses herrlichen Modeils
angeboten. Im Gedanken lag
schon cin fertiger GFK-Rumpf
und Styroportlichen vor mir. Aber
amerikanische Baukiisten sind
anders.

Iim Geschiift wurde ich herb
enttiuscht. Von wegen GFK und
Styrofliichen! Ein riesiger Karton
steht da vor mir und drin ist nur
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Holz, Holz und nochmals Holz,
eine sehr schéne glasklare Ka-
binenhaube und ein paar ABS-
Teile wie Matorhaube, Cockpit
und Radverkleidungen. Auch ein
Sacker]l mit diversen Schrauben,
Gabelkopfen und Einschlagmui-
tern ist dabei, Nach langem Uber-
legen ging ich dech schluBlend-
lich mit dem “Schrankkoffer”
nach Hause.

Der Rumpf

Nachdem alles gesichtet, sor-
tiert und der Plan ausgiebigst
studiert war, stellte sich heraus,
daB das Unternehmen Extra ein-
facher ist als zuerst angenom-
men, Das Modell ist sehr clever
aufgebaut. Die Bauteile fallen fast
von allein aus ihren Stanzungen.
Der Rumpf und die Flichen kiin-
nen ohne Helling gebaut werden.
Der Rumpf ist, #hnlich wie bei

den bekannten “Pilot”-Bauki-
sten itblich, aus verzahnten
Sperrholzbrettern aufgebaut. Da
kann man auch bei bestem Wil-
fen nichts schief bauen. Ledig-
lich die Beplankung des
Rumpfriickens mit 0,8 mm
Sperrholz ist etwas problema-
tisch. Das beigelegte Teil ist,
selbst nach dem iiblichen Wiis-
sern total steif und bockig. Bei
dieser Arbeit kamen mir einige,
nicht druckreife, ur-wienerische
Ausdriicke iiber die Lippen. Der
Rest war kein Problem.

Die Tragfiiche

Zur Fliche gibt es eigentlich
nur soviel zu sagen, daff man ein
zirka zwei Meter langes Baubrett
braucht, da sie in einem Stiick
aufgebaut wird. Meine Hobelbank
reichte dazu gerade noch aus.
Das schief Bauen wird dadurch

entschiirft, dal an einigen Rip-
pen Nasen angebracht sind, die
geben die V-Form vor und ver-
hindern, dafl man statt einer Trag-
fliche einen Propeller baut. Die
besagten Nasen haben schon
Sollbruchstellen vorgearbeitet
und brauchen dann nur mehr
nach Fertigstellung abgebrochen
zu werden. Die Flichen werden
mit Balsa teilbeplankt. Fiir den
Servoeinbau sind die Varianten
direkt beim Querruder in der Fld-
che, oder im Fliichenmittelteil
vorgesehen. Ich habe mich fiir
Ersteres entschieden. Die dazu
notwendigen Teile liegen dem
Baukasten bei.

Die Endmontage

Fitr die Montage von Flichen,
Fahrwerk, Servos, Motor usw.
liegen die erforderlichen mecha-
nischen Teile ebenfalls bei. Nur,




Kunstflugmodell Extra 300 -
nicht nur wegen des
Sarbenfrohen Finishs ein
sehiines, ausgewoagenes Modell,
das in seinen Flugbewegungen
sehr an ein manntragendes
Flugzeug erinnert.

alle Schrauben und Muttern sell-
te man besser zum Altmetall
geben, da sie alle in Zoll sind. Bei
einem spiteren Ersatz irgend
eines Teiles kann es dann zu
Problemen kommen. -Nachdem
ich im Baumarkt passende me-
trische Einschlagmuttern fiir die

Flidchenbefestipung am Rumpf

gekauft hatte, konnte ich weiter-
machen. Metrische Gabelképfe
waren sowieso in meinem Fun-
dus und Bowdenziige fiir die
Anlenkung auch. Besser wiire
gewesen, wenn ich ein passen-
des GFK-Fahrwerk auch noch
“Extra” dazu pekauft hitte. Das
beiliegende Stahldraht - “Fahr-
werk” verdient diesen Namen
nicht. Erstens ist es absolut hii3-
lich und schon garnicht vorbild-
geireu, zweitens ist der verwen-
dete Stahldraht so weich, dal}
man daraus besser iiberdimen-
sionale Biiroklammern biegt.
Setbst bei weichstem Aufsetzen
komm¢ der Flieger total x-beinig
daher, Die Qualitit der ABS-Tei-
le 1iBt auch zu wiinschen iibrig.
Zwar leicht, aber schon kaputt
beim Ansehen. Daher wurde die
Motorhaube innen mit GFK aus-
laminiert und auf die Radverklei-
dungen iiberhaupt verzichtet. Als
Finish kam, bedingt durch die
Gitterbauweise, nur Folie in Fra-
ge. Als Antrieb verwende ich ei-
nen OS- V1ertakter Boxer FT-160
“Gemini":

Zum Fllegen

Nachdem Emste]lwmkel
Schwerpunkt und Ruderaus-
schliige, letztere mit beiliegen-
den Schablonen(!); kontrolliert
waren, konnte an den Erstflug
gedacht werden. Das sollte auch
kein Problem sein, da die Waage

Vorbildlich geliist auch der
Amntriel mit efnem 2 x 13 ccm
Boxermotor, der kaum das Bild
des eleganten Maodells stirt.

bei duBerst beruhigenden 3 kg.
Abfluggewicht stehenblieb und
das bei einer Spannweite von
1,80 Meter und dem nicht gerade
leichten Motor! Ich bin gespannt,
bis ich die erste C.G.-Extra elek-
trisch fliegen sehe. Es ist leicht
fiir 30 Zellen und mehr Platz in
Rumpf. Ich komme vom Thema
ab. Der Motor lief gut und nach
wenigen Metern war die Extra in
der Luft - etwas nachtrimmen
und ein paar Platzrunden fliegen.
Die Runder kommen zwar etwus
weich, aber ich bevorzuge eine
etwas giftigere Abstimmung. Loo-
ping - schon..., Rolle - viel nach-
driicken..., Turn - dreht “am Tei-
ler”..., Messerflug - ohjeh, fiilit
heraus..., Trudeln - nur mit voller
Seite, Quer und Héhe..., Gleit-
winkel und Landeanflug - und
Platsch in den Acker. Verwthnt
von den Gleitwinkeln der moder-
nen F3A Maschinen habe ich
mich totai verschitzt und die
Extra in den weichen Acker ge-
setzt. Gottseidank war ein Kolle-
ge mit Gummistiefeln am- Platz.
Vielen Dank! Das Flugzeug fliept
wie ein Trainer, was auch schon
in der englisch gehaltenen, aber
sehr guten, Bauanleitung steht.
Der Landeanflug mufl sehr hoch
angesetzt und mit Schieppgas
bis zum Punkt gezogen werden.
Dann Gas raus und eine vorbild-
getreue, weiche Punktlandung ist
miglich. Das Modell fliegt jede
Kunstflugfigur, die der Pilot kann.
Das faszinierende an dieser
Maschine ist das triige, ruhige
und gleichmiiflige Flughild. Vor

Die glasklare Cockpithaube des
Mitieldeckers gibt guten Einblick
auf das elektronische Innenleben
des Modells,

allem Konstant Speed ist gefragt.
Senkrecht hinauf oder hinunter,
oder grofle Loopings, die Ma-
schine fliegt immer gleich schnetl
und dazu der Sound und die mehr
als ausreichende Kraft des Zwei-
zylinder-Viertakters.

Niemals kommt beim Fliegen
Hektik aof. Ein richtiger Querru-
dertrainer oder fiir den Wochen-

0 Lelcht zu bauen

Sten‘und:

_dlgkelt

o Durchdachte Konstruktion. o1

o~ Gutes und Ielchtes Ho!z

o Glasklare Kablnenhaube
o Gutmutlge Flugelgenschaf— :

0 GleschmaBtge Fluggeschwm~

Spannweite 1800 mm
Rumpflange
Gewicht ca.3kg

Motor Boxer2x13eccm
Profil Vollsymmetrisch

end-Kunstflieger, als solches
wiirde ich dieses Modell der EX-
TRA-300 bezeichnen.

A, Joch

Mangelhaﬂe ABS
oo Telle = i
"0+ Vielzu we:ches
~ Drahtfahrgestell
o 2ollige Schrauben
und Muttern '

O'-'




erse

it eine

Ein Motor-Kunstflugmodell, das jede Flugfigur in den Himmel zaubert

Man sagt zwar, daff man
“alte Sachen” nicht mehr
aufwitrmen soll, aber es gibt
auch bei den "Alten" solche,
die nach wie vor beachtens-
wert sind. Dazu gehdrt die
Kunstflugmaschine Super
Laser, die es schon etliche
Jihrchen gibt (seit 1987). Aus
diesem Grund haben wir uns
dieses Modell zur Brust
genommen.

Dersogenannte Schnellbau-
kasten beinhaltetbalsabeplank-
te, sehr leichte Flachenhdlften,
fertig gebautes Rumpf-Mittelteil,
mit Siebdruck versehene Leit-
werksbeplankungen, fertig zuge-
sagie Ruder, Profilleisten, be-
druckte Brettchen aus Pappel-
sperrholzund aus Balsaholz, Ka-
binenhaube, zweitellige Motorhau-
beaus starkem ABS, Gfk-Haupt-
fahrwerk, frel beweglicher Sporn,
Dekorsatz, Kleinteile sowie Plan
und ausfiihrdiche Bauanleitung.
Dazugibtes einen Beschlagsatz
mit Radern und RC-Kleintellen,
sowieeinen eigenenDekorbogen.

Das Modell ist fiir den OS FS
90 Viertakter, aberauchfiireinen
10 com Zweitakier vorgesehen,
Die Bauanleitung beschreibtden
Bau des Modells mit dem Vier-
taktmotor, der Einbau aller ande-
ren Motoren mui nach eigenem
Ermessenvorgenommenwerden.
Wirhabenunsfirden OSMax 61
FSR10ccm Zweitakter entschie-
den, wasauchdie Anderungdes
Motorsturzes, das heifdt, eine
VergréBerungauf 1,5° erforder-
te.

Ich mochte hier nicht auf die
einzelnen Bauabschnitte einge-
hen, sondern versuchen, einige
Details hervorzuhehen.

B DerAufbaudesHéhen-und
Seitenleitwerkes erolgt direkt
auf der Beplankung, wobei le-
diglich ein gerades Baubrett
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benétigt wird. Da werden wie-
der einige sagen "no na net".
Aber schaut einmal Eure
Baubretter genau an. Etliche
sehenwie Tlrkensébel aus.
Bei der Beplankung der
Rumpfaoberseite mul3 genaue-
stens gearbeitet werden. Hier
ist das einzig Schwierige beim
BaudesModellsflirmanchezu
sehen, die noch nicht gelernt
haben, einen ovalen Rumpf-
oberteil mit Balsaholz zu be-
planken. Wichtig: Gutanfeuch-
ten und mitwasserfestem Kleb-
stoff unter Zuhilfenahme von
Stecknadelnverklebenundvor-
sichtig verschleifent
% Empfehlenswertist, die Ein-
stellwinkeldifferenz nach Ab-
passen der Flache auf den
Rumpfnachzuvermessen. Sie
mui3 unbedingt +/-0 betragen!
Besondere Sorgfaltgiltauch
dem Anpassender Motorhau-
be, es empfiehltsich, einadiin-
ne Glasmatte an den StoRstel-
lernanzubringen.
Wird der Motor liegend ein-
gebaut, gibt es verschiedene
Lésungsmdglichkeiten flr die
Anbringung eines Schallddmp-
fers. Vonuns wurde einameri-
kanischer Slimline-Dampfer
verwendet, derfastzurGanze
unterdie dochvoluminédse Hau-
bepalt.
Erstaunlich ist das geringe
GewichtderTragfiache.
m  WennderDekorsatz verwen-
detwird, so soll diesermitfarb-
losen Zweikomonenten-Lack

Der Super Laser -
ein absolut
zeitgemdfies
Kuunstflugmedell,
das mit 10 bis 15
cem-Motoren
nicht gerade
schwach
molorisiert ist.

Folos: Breiner

iberzogenwerden, wenn Syn-

thetikdlim Spritzeingesetztwird.
Die Radverkleidungen, die

dem Modell ein zusétzliches,
schnittiges Aussehen geben,
wurden wegglassen, um Ge-
wicht zusparen und den Start
von einer Graspiste zu ermdg-
lichen.

Flugeigenschaften: Der Su-
per Laserkann jede Kunstflugfi-
gur in den Himmel zaubern.Der
Gleitwinkeliml.andeanflugistsehr
flach, weshalb der Vogel auch
eineentsprechende Einteilungdes
Anfluges bendtigt. Die Ruderre-
aktionen kommen recht gut und
prompt und lassen ein prézises
Fliegen zu, Bemerkenswert sind
auch die guten L.angsamflugei-
genschaften.

Fazit: Ein Kunstflugmodell fir

Die dem
Baukasten
beiliegenden
Dekorbiigen
sorgen fiir ein
besonders
attraktives
Aussehen der
Maschine

Der Rumpf ist
breit penug,
wm die vier

Servos fiir
Hiilie, Seite,
Querruder und
Motordrossel
spielend
aufzunchmen.

den gelbten Piloten, bei dem
nebenausreichenden Bau-auch
entsprechende Flugeriahrunger-
forderlich ist. Die Qualitat des
Bausatzes verdientdie Nole "sehr
gut", obwohlin der Bauanleitung
ausschlieBlich aufden Einbau ei-
nes Viertakimotors eingegangen
wird. Der SuperLaservon Graup-
ner ist zwar ein "Qldie", aberim-
mernoch zeitgemal3. G. Breiner




Segelfiug

Amigavon Thermo-Fligel

Ein 4,20 m-Schiff, das auch mit
E-Antriebversehenwerdenkann

Auch als Fachreferent fiir
Helikopter lebt man nicht vom
"Heli" allein. Segler waren und
sind ebenfalls meine groBe Lei-
denschaft. Um die wahre Grofe
dieser Leidenschaft zu prifen,
entschlon ich mich, nun wirklich
einen "Grof3en" anzuschaffen.
Nach l&ngerer Suche entschied
ich mich firden Amigavon Ther-
mo-Fligel, den mir die Firma
Schweighofer zur Veriligung stell-
te.

Miteiner Spannweite von4.200
mm und einer Rumpflange von
1800 mm schon ein gréBeres
Ding. Die Ausfliihrung des Bausat-
zesistsehrgediegenundals vor-
bildlich zu betrachten. Der weil3
eingefarble Gfk-Rumpfistvon ho-
her Qualitdt und nahezu nahtlos
gefertigt. Die FlAchen sind sehr
praziese ausgefiihrt und die Na-
senleisten bereits vorverschiliffen.
Aufnahmen flir Flachenbefesti-

gungen und Schichte firdie Ser-
vos sind vorbereitet, Eine beson-
dere Hilfe ist auch das bereits
vorgefertigte undeingestelite Zen-
tralstiick der Tragflachenbefesti-
gungim Bumpf.

Alle dem Baukasten beigeiiig-
ten Stanzteile sind sauber und
pafRgenau gefertigt. Fiirden Bau
des Modellsin “E-Version"liegen
die Zellenboxen ( bis 24 Zellen )
dem Bausatz ebenfalls bei. Eine
knappe, aber {bersichtliche
Bauanleitungerleichtertauchdem
weniger Gelibten dierasche Her-
stellungdes Modells.

DerBau des Modells selbst ist
sehreinfach, jedechbedingtdurch
die GréBe des Modells rate ich
vorher den Bastelkeller zu ent-
rimpeln,daderPlatzbedarfschon
recht enorm ist. Fir manche Ar-
beiten ist es auch ratsam einen
Helfer und ein “Stockerl” beizu-
ziehen. Trotz Vorfertigung des

gw ﬁw?W Perfektion
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Grafik, Satz, Repro — Gesamtherstellung aus einer Hand
Satz Repro Zentrum Korneuburg Ges. m. b, H.

2100 Kerneuburg, IndustriesiraBe 1,

Telefon (022 82) 56 15, Telefax (0 22 62) 56 18

bei Satz
e Und Blld

S

Zentralstiickesistdas Anpassen
der Fi&chen an den Rumpf wohl

die aufwendigste Arbeitam gan-

zenMadell.

Die Schieifarbeiten halten sich,
bedingt durch die gute Vorferti-
gung in Grenzen. Eine Lackie-
rung des Rumpfes ist nicht nat-
wendig.

Werdendie Flachensauberver-
schliffen, so erhaltman auch mit
Buagelfolienbeschichtung eine
hohe Oberflachenglite. Aufpas-
senmuf3manim Bereich der End-
leisten der Fllgel, da diese zur
Erzielung einer guten Leistung
noch nachzuschleifen sind. Die

im Bausatz ebenfalls beigegebe-
nen Stdrklappen habe ich entge-
gen der Bauanleitung ebenfalls
mit 2 Fléchenservos angelenkt,
da in Falle einer etwas hérteren
l.andung ( Fligelstreifen ) meist
der ZugamGesténge ein zentra-
les Rumpfservo zerstoren.,

Eine Endmontage des Modells
istin den meisten Bastelrdumen
sehr schwierig. Ich schaffte es
gerade noch, Jedochkeine Angst,
auf dem Hang oder am Platz ist
der Amiga viel kleinerals zuHau-
se. Einausflbrlicher Flugbericht
meines Amigas und Bilder folgen
im néchsten Prop.

Manfred Dittmayer
v Inh. H. MERITZ Fernsteuerungen Ladegerate
Kollergasse 6 Empfanger RC-Autos
1030 Wien Servos RC-Elektronik
Tel.:0222/73 67 314 Fahrtregler WEBRA-SERVICE

i F‘IF‘K'T‘R()NTK ]

Temp.- & Dauertest...

od eubauﬂektmm Sei

Reparatursewice fiir alle elektmnischen Modeﬂlbauartnkel

Kurze Reparaturdauer - Gratiskostenvoranschlag- Reparaturgarantie

Giinstige Reparaturpreise z.B:Komplettabgleich FM-Sender & Empfanger, Akku &
Schalterkabelkontrolle, Impulsabgleich, Potentiometertest, Reinigung von Kontakten & Gehiusen,
Mit Reparaturbericht & Reparaturgarantie nur 440,— excl. MWST!

NEU ! MSC 8 Automatik Microschnelladegerit
Absolut verpolungs & kurzschlufifest, ohne Sicherungswechsel 11!

NEU

Flugakku... Nur so grofs wie ein Walkman !

100% Laden von 4-8 NiCd-Zellen, Kapazitit egal, vollautomatisch fir Empfinger-,Sender-, Auto-,
Einmalig: Mit 2 JAHRES- TOTALGARANTIE
Erhiltlich in den Wiener Modellbaugeschiften oder bei Royal Elektronik um 1250.- incl. MWST

Umbau von Webra FMSI- auf FM-Empfinger

Besitzer von Webra-Fernsteueranlagen kénnen ihre Anlage nun umbauen lassen: Der FMSI-Empfiinger wird auf einen FM-
Empfinger umgestellt. Sowohl die FMSI-Quarze als auch die FM-Quarze kénnen dabei verwendet werden. Das Stecksystern bleibt
unveréndert. Auch die Anderung der Frequenz des Empfingers von 40 MHz auf 35 MHz und umgekehrt wird auf Wunsch durchgefiihrt,




Motorflug

Klein aberfein

Zur Abwechslung eine Picco-Dalotel

Ein rasch zu bauendes Motormodell mit sehr guten Flugeigenschaften

Da ich mir ein Mini-Model
wiinschte, das nichtnurgutmitig,
sondernauchvollkunstflugtaug-
lich ist, fiel meine Wahi auf die
Picco-Dalotel derfsterraichischen
Modellbaufirma Réga. Die Spann-
weitedieses Modellsbetragt 1100
mm, die Rumpflénge 980 mm. Als
geeignete Motorisierung gibt Réga
Motoren von 3,5 bis 6,5ccman.
Jedoch auch Elektromotore kon-
nenverwendet werden.

Aufgrund der Tatsache, dai
ich bereits eine Super Fii, eine
SuperHillund eine Dalotel Uno
von R&ga besitze, hatte ich kei-
nerlei Bedenken bezliglich der
Ausflihrung des Baukastens. Un-
gewohnt war nur die kleine
Schachtel. Beim Offnen erblickte
ich dann ein mir vertrautes Bild:
Zwei mit Apachi beplankte Fli-
gelhalften, fertiger Kastenrumpf,
Rumpfricken {in Balsa-Styro Bau-
weise), Leitwerksbauteile, Kabi-
nen-und Motorhaube. Bauplan,
Dekorbogen und reichliches Zu-
behtr.

Aufdie einzelnen Bauabschnit-
te mdchte ich nicht genauer ein-
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gehen, aber grundsétzlich wére
zu sagen, daf die Picco-Dalotel
sowie alleanderen Réga-Model-
le aufgrund der genauen Baube-
schreibungvenjedem Maodelibau-
erzubewaltigensind.

Besonders gut gefiel mir die
l.dsung, die Servos fiir Hohen-
und Seitenruder hinter derTrag-
flache einzubauen und durch ei-
nen Deckel leicht zuganglich zu
machen. Dadurch gibteskeiner-
lei Probleme beim Einbau einer
Standardanlage.

Als Motor verwendete ich ei-
nenWebra 4,8 ccmmit Original-
démpferund Nachschaliddmpfer.
Nach dem sorgféltigen Verschiei-
fendes Rohbaues wurde die Pic-
co zur Ganze mit Oracover beb(-
gelt. Generell kann gesagt wer-
den, dal3 sich die Dalotel pro-
blemios und wegen der hohen
Vorfertigung in sehr kurzer Zeit
{nicht geeignet fiir Toni Clark
Fans) bauen Ia73t.

Der erste Flug brachte keine
Uberraschungen, die Picco-Da-
lotel flog eigentlich auf Anhieb
recht gut. Geédndert wurden flr

den nachsten Flug nur der Sei-
tenzug, der Schwerpunkt - er
muBte 10 mmweiter nach hinten
wandern - und die Ruderaus-
schlage. Sie waren viel zu grof3,
sodal3 das Modell nicht genau
gesteuert werden konnte. Die
geandertenWerte lauten: Hohen-
ruder +/- 8 mm, Seitenruder 30
mm und Querruder +/- 5 mm.

N )
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Beratung und Service

Blese fachpeschilte
tihren auch alle
Originaltelle und Zuhehér
f0r dle Badetle STAR
BANGER. BELL 222k und
EQCKHEED 28Gh.

A-1160 WIEN
MB-Findeisan GosmbH.
Herbststrafie 63

Tel.: (0222} 492 40 BO

A-4040 LINZ-UAFAHR
Modellbau Buchgeher
Lenlia 2000, Blttensltr. 15
Tal.: (0732) 23 05 61/62

Picco-Dalutel von
Riga - vein
ansgesprochen
schiines
Maotormuodell mit
ausgewggenen
Proportionen. Gut
geeignet fir ein
Muodell, das in jeden
Personenwagen
Platz findel.

Foto: Zeiner

|
E
i

1100 mm
980 mm

Spannweite
Rumpflange
Molorisierung: 3,5 bis 6,5 com,

A- 6130 SCHWAZ

Modellbau-Ruppnig
Hussistrafle 10
Tel.: {05242) 53 59

A-6391 FIEBERBRUNN/
TIRGL

Meodellbau Folo Heinz
Ing. Hanz Jobst
Dorfstrallc 6

Tel ; (05354) 63 61

A-6714 NUZIDERS
KMeyer Helilechnik
Landstrafic 16

Tel.: (05552} 64 0 11

Die Motorisierung kannmitca.
4,5 ccmalsideal angesehenwer-
den. Weiters brauchtmanbeirich-
tigem Plazieren des Akkus kein
Bleizuverwenden.

Insgesamterweist sich die Pic-
co-Dalotel als ein gefilliges Mini-
Modellmitausgewogenem Preis-
Leistungsverhaltnis, die fiirjeden
Modellflieger eine Abwechslung
darstellt. Markus Zeiner

A-B530
DEUTSCHEANDSBERG
Modellbau Schweighofer
Hauptplatz 8

Tal.: (03462) 25 41 19

A-5632

DORFGASTEIN 20

Walter Freyman
Flugschule und Modelibau
Tel.: (DE433) 240

A-B840 GOTZIS

Bockle
Spielwaren-Modallbau
Dr.-Allons-Heinzie-Strafle 1-3
Tel : {05523 2512




Auch Arger gehabt mit ABC-Laufgarnituren?

Eine ABC-Laufgarnitur, wie sie bei heutigen Modell-
motoren weit verbreitet ist, bedarf sorgféitiger Behand-
fung, wenn man sfe nicht vorzeitig zurm Aftmelall geben
will, Ein paar Dinge sind nur zu beachten, um des
Motérchens Lebenslicht nicht vorzeitig auszublasen.

ABC, das sind die Anfangs-
buchstaben von Aluminium,
Brass, Chrome und das bedeu-
tet, dai ein Aluminium-Kolbenin
giner hartverchromien Messing-
(engl. Brass) Laufbuchse lauft.
DerKolbenhatkeinenKolbenring
undistindie leichi kegelige (um!)
Laufbuchse so eingepafit, daler
amoberen Tolpunktleichtklemmt.
Dieeigentliche AbdichtungzurZy-
linderwand erfolgt durch das
Schmierdl, welchem dadurch gro-
fie Bedeutung zukommt. Essoll-
te von hoher Qualitit sein.

Weiters Ubernimmtdas Ol die
Wérmeableitung vom Kolbenzum
Zylinder. Es treten daher hohe
Druck- und Warmebelasiungauf.
Herkémmiiche Rizinus-Ole halten
diesen Anforderungen nur sehr
bedingt stand. Ein guter Teil des
Rizinusdles verbrenntdabeiund
esentstehen Olkchleablagerun-
gen, die sichim Zylinderkopf ab-
setzen und als Teilchenim Ver-

brennungsgas enihalten sind.

Bekannifichistein Diamantver-
dammt hart und dieser ist aus
reinem Kohlenstoff. Auch unsere
Teilchenim Abgas sinddahersehr
hart und veranstalten eine arge
Schmirgetorgie an unseremhoch-
belasteten, weichen Kolben. Im
Nu sind einige tausendstel Milli-
meter abgeschmirgelt und der
Motor hat keine Verdichtung
mehr. Laufbuchse und Kolben
sind nur mehr was flir die Wert-
stoif-Sammelstelle! Rizinusdle
sind nurgut fiir Kolbenringmotore
und selbst da sollte man sie nur
zum Einlaufen verwenden. Syn-
thetikdl, spezieltfGir Methanolbe-
triebin Modellmotaren entwickelt,
stellt die Alternative dar. Es hat
einewesentlich hdhere Schmier-
fahigkeit und bildetkeine schmir-
gelnde Ablagerungen.

Viele Modellmotoren werden
auch durch ihre Besitzer brutal
“ermordet”. Dawird mitdem Elek-

trostarter oft stundenlang geor-
gelt. Der verdammte Motor will
undwilt nichtanspringen! Die Fol-
ge: KolbenundPleuellagerdurch
Mangelschmierung ruiniert. Da-
her bitte nurkurz, etwa 10 bis 15
Sekundenmaximalstarten. Wenn
derMotordann nochimmer nicht
angesprungen ist, hat das seine
Grinde. Spatestens jetzt ist die
Fehlerquelle zusuchen. Meistens
bekommt der Motor berhaupt
keinen Sprit, weil die Dilsennadel
zuweithineingedrehtistoderder
Vergaser ader Spritfilter ist ver-
legt, Spritschlauch geknickt oder
ahnliches. Oderdie Glihkerze ist
defekt, solljavorkommen. Dabei
wird zwar Sprit angesaugt, aber
derschmierinichtviel, weil das &
durch den Spritstark verdinntist
und das Ganze setzt sichirgend-
wo ab, aber nur nicht dort, wo es
schmieren soll. Die Schmierung
funktioniert erstrichtig, wennder
Motorhei3ist. Erst dannnéamlich
trifftdas Frischgas aui die heilRen
Motorteile, das Methanolverfliich-
tigt sich und das Schmiermittel,
daseine héhere Verdampfungs-
{emperaturals Methanothat, bleibt
haften. Das Olkann erstsoseiner

Aufgabe gerechtwerden, die be-
wegten Teile zu schmieren und
die Warmeableitung vom Kolben
zum Zylinder zu etledigen.

Aus dem oben genannten
Grundwirdnunauchklar, warum
man einen Motornichtgleich nach
dem StartaufHochstleistung brin-
gen soll. Erst etwas warmlaufen
lassen und erstdann, wenn sich
etwas Schmiermittel in den La-
gemsammelnkonnte, Voligas ge-
ben.

Wenn Sie diese wenige Dinge
immer beachien, wird es lhnen
Ihr Modellmotor miteineriangen
Standzeitdanken. Dabeiist aber
zubedenken, daf3 ein Ringmotor
immer [Anger halten wird als ein
ABC-Motor. Ein guter Kompro-
mif zwischen Leistung, Standzsit
und als neue, negative Dimensi-
on -der Preis-, stelit die neue
ABCD-Laufgarnitur (D=Dykens-
Ring) von Webra dar. Der L-f6r-
mige Kolbenring, deram Kolben
ganzobenangehrachtist, dichtet
ahnlich einer Pumpenmanschet-
tesehrgutab, istharier und damit
unempfindlicher als das Alu des
Kolbens und sitzt an der heife-
sten Stelle und kanndadurch die
Wirme gutableiten.

A.Joch

TELLER-
BANDSCHLEIF-

Komplett mit:

Dreibackenfutter

MASCHINE fur alle Schieif-
arbeiten! ldeal zum
MODELLBAU! Nur 2.580-

Drehmaschine mit Fréseinrichtung
inkl. Untergestelf, groBen
Teilapparat, Mitlauf und Stehlunette
Maschinenschraubstock, Spannfuttar,
Mitlaufktrner und Radersatz!
Nur 37.900,—

HOBBYTECHNIK — Ried i. .
Thurnerstrafie 16
Fax + Tel.: {077 52) 26 67

Taglich Post- und Bahnversand.

Orehmaschinen-Spannfutier ab 789,—/Grofie Auswahl an Drehmaschinen!

Kornerspitze
4seitige MeiBelhalter
MNullspannungs-
ausltser
Automatischar
Ldngsvarschub
lieferung aus Vorrat
12 Monate Garantie

Aktionspreis:
nur 14.900,-

FERM MD-350

Technizche Daten

Spitzendistanz 350

Drahdurchmesser obar Bab (mm} 200

Drehgurchm. dbor Schittten (mm) 15
MK Hauptwetie 3
MK Reilstock 2
Max. DurchitaB Hauptwetlz (mm} 20
Helzanschiull (Voll) 220
Malorleistung {Watl) RIE]
Helte Gewicht (kp) 110

hneiden metrisch (1) 0,4.3
Aulomalscher Lingsvorschib o

Anzahl Geschwindigheiten (WiMin} 6 {120-2000)
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Praxis

Damit das Werken leichter und exakter wird

Empfehlenswerte Maschinen

Diekleinen Werkzeugmaschin-
chen von Béhler - auch unter
demNamen Hobbyboybekannt -
sind seitvielenJahren fester Be-
standieilderWerkzeugausriistung
inebensovielen Hobbywerkstét-
ten. Auchbeim Verfasserdieses
Beitlrages stehen Gerate von Béh-
ler seit nunmehriast 15 Jahrenim
sténdigen Einsatz, bisher ohne
jede Beanstandung.

Worin liegtdas Besondereder
Bohler-Gerédte? Einmal, dal3 sie
genau aufdie Erfordemisse des
Modelibaues abgestimmt sind,
durchihrekfeinen Abmessungen
kann manmitihnen an fast alles
heran. Mit groBeren Geréten ist
das nicht mehrmaglich.

Derzweite grof3e Vorteil istder,
daf3 die Leistungsfihigkeit der
Maschinen genau aufdie im Mo-
dellbauzum Einsatz kommenden
Werkstoffe und Bearbeitungsgré-
Ben hindimensioniertist. Nurein
Beispiel: eine "nomale" Heimwer-
kerbohrmaschine wéare sicherf{ir
die Bearbeitung von Balsaholz
ebenso wenig geeignet, wie fir
dieiiberaus exakte Ausarbeitung
von Durchlassen von Durchlds-
sen fur die Fidchenhalterung im
Rumpf.

Auch sehr jungen Modellbau-
ernkannmandie Bohler-Maschi-
nen mit gutem Gewissen in die
Hand geben. Die Leistung ist so
bemessen, daB Verletzungen
nicht auftreten kénnen, da bleibt
dannebendie Maschine stehen.
Die Junioren des Verfassers be-
riltzten die Geréate bereits im Al-
tervon 8 Jahren.

Womitdie Frage des Antriebes
der Geréte zur Beantwortung an-
steht. Alle Geréte werden mit12
VeltGleichstrom angetrieben. Als
besonders geeignet hat sich der
sehr leistungsféhige Regeltrafo
bewdéhit. Angeschlossenandas
normale 220 Volt-Netz liefert er
fardengleichzeitigen Betriebvon
3Gerdtendennotwendigen12Vv-
Gleichstrom. Das Wesentlicheam
Regeltrafoistaber, dai3 nichtnur
die Drehzahl der Maschinen ge-
regeltwerdenkann, scndern was
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noch viel wichtiger ist, auch das
Drehmoment. _

Aus dem umfangreichen Pro-
gramm von Béhlerseiennun die
wichtigstenMaschinenherausge-
grifien. An dominierender Stelle
liegt hier zweifelsohne die Zwei-
gang-Bohrmaschine. Die Vortei-
leliegenaufderHand: Im Schnell-
ganglauftsie bis zu 11.500 U/min
undimuntersetzten Krafigangbis
zu 1.460 U/min. Natirlichwiede-
rum regelbar Gberden Regeltra-
fo. Das Schnellspannfutter nimmt
Bohrer, Fraser und dergleichen
mehrbis zu einem Durchmesser
von gut 6 mm auf. Zudem ist die
Maschine mit einer Haliméglich-
keit ausgerlistet, um sie sehr
schnellineinem Bohrstanderein-
zusetzen und als ortsfeste Ma-
schine zuverwenden.

Das zweitwichtigste Gerat ist
sicherder Winkelschieiferzu nen-
nen. Ein"Uni-Gerat", Hauptséch-
lichwird ersicherals kleine "Flex"
eingesetzt werden. Die kleinen
selbstklebenden Schleifscheiben
mit einem Durchmesser von 32
mm werden aufden auswechsel-
baren Schileifteller ganz einfach
aufgedriicktund haltenbomben-

den Modellbau

fest, sind aber nach dem Abniit-
zungsprozess ebenso leicht wie-
derzuldsen.

Der Schleifteller ist abnehm-
bar, statt diesem la3t sich dort z.
B. ein Schnellspannfutter anbrin-
gen und schon verfligt der An-
wender (ibereinen Winkelbchrer
firafle Arbeiten an sonstauch mit
der kleinen Bohrmaschine nicht
mehr erreichbaren Stellen.

Andritter Stelle istder Elektro-
hobetanzufiihren. Ein sehrwich-
tiges und niitzliches Gerat, wenhn
esdarum geht, Nasenleisten aus
dem Vollen heraus aufdas vorge-
gebene Profil "hinzukriegen", Je
nach zu bearbeitendem Material
(hartes oderweiches)ist die Ho-
belwalze auswechselbar. DieHo-
beltiefeisteinstellbar, sodal3 sehr
genau gearbeitet werden kann.
Eine Fihrung in der Auflagefla-
cheistdafiirvorgesehen, umetwa
Leisten oder Brettchen mit einer
Schéftung zu versehen oder auf
ein entsprechendes Mal3 zu brin-
gen.

Im Reigen als ndchstes zu nen-
nenistder Schwingschieifer, Wie
sein Name schon sagt, ist er fir
alle Schleifarbeitery im Flugmo-

dellbaubesonders pradestiniert.
Man denke an Beplankungen,
Feinarbeit an Nasenleisten,
Rumpinahte und vieles andere
mehr.

Die Schleilpapiere mit unter-
schiedlichsten Kémungenwerden
wieder im Selhstklebeverfahren
sehreinfach aufden Arbeitsteller
{65 x 90 mm groB) aufgedrickt
und ebenso leicht wieder geldst.
Das Geréat arbeitet mit 14,000
Schwingungen in der Minute,
wiegt dabei nur 188 g, also "es
gehtschonwasweiter". ZumWin-
kelschleifer fast derlogische Part-
nerbeiSchleifarbsiten.

Es gibtnochviele andere sehr
gute Gerdteim Bdhler-Programm,
als Beispiel seien nurdie Stichsi-
ge, ein Bandschleifer oder die
erstaunliche Oberirdse genannt.
Nichtzuvergessen die leistungs-
fahige Kreissage zur Bearbeitung
allerHélzer und auch aller Night-
gisenmetalle.

Bohler aus Denzlingen/BRD
vertreibt alle diese Geréte Gber
den Fachhandel. Dig fihrenden
Fachgeschéfte haben sie durch-
wegsim Programm oderkdnnen
sie ohne Schwierigkeiten beschaf-
fen. In Wien sind sie nach voriie-
genden Informaticnen auch bei
der Firma Sconc zu haben,

FPeter Tollerian
Die im Text beschriebenen Bihier-
Geriite: vorne die Bohrmaschine,

daliinter der Sciwingselleifer und
links Hobel und Winkelschleifer.




E:'_:pl_.a_reizM:ISe_'gIcr' . Spw.s
L Gull 1 nqdno € _Glektrgmﬂfr Spw.

ight Elger 6OH WMotorfl, ~ Spi.




Praxis

Brettern Vorsicht walten lassen,
sie sind meistschwammig. Auch
solite kein Holzmitsogenannten
Windbriichen {Querbriiche) ver-
wendetwerden.

Angeboten wird Balsaholz in
den Maflen 1000 x 100 mm
(manchmal sind es nur920 mm,
daher acht geben!) und in den
Stérken0,6,0,8,1,0,1,5,2,0,2,5,
3,0,4,0,5,0,6,0,8,10,12,15und

BALSABLOCK

Zeichnungen: W.Hach

Ein Werkstoff, ohne den Modellbau kaum moglich wére _"‘“_“1:*—’/“—_/“"‘;,.-—-

—— |

na e ——— — T ]
Was man Uber Balsaholz

grundséitzichwissensoliie! |
R P T
- Y e S AP PN
T e e Ww ~

Balsaholz ist das leichteste | Arten, mit denen die Balsabrett- e e, ,\W_ﬂ S

Holz der Welt und ftr den Flug- | chen aus dem Stamm geschnit- . e T e . .
modelibau praktischunersetzbar. | ten werden, zu beriicksichtigen.
Es wachst hauptséchtich in den Betrachtet man den Quer-

sumpfigen AquatorregionenSi- | schnitt sines Balsastammes, so NN — [ g L+

damerikas, und das ziemlich | fallen wie bei den meisten Hal- v S Coan o —

schnell. Seine Zellen sind ziem- | zern die konzentrischenJahres- ST el - R T

lich groB, pordis und weich, die | ringeundsogeannte Markstrah- || 1=~ = - — — *

Jahresringe liegen his zu 4 cm
weitauseinander, soda manan
einem Balsabretichen hochst
selten einen solchen entdecken
wird. Dagegen sind die feinen
Linien der Markstrahlen gut am
Hirnholz sichtbar.

Das Holz besitzt eine dhniiche
Farbung wie Eierschalen, die
Palette reicht dabei von hell-
cremefarbig bis zu einem hellen
Rotbraun, wobei leichtes Holz
eherhellfirbig, schwereres Holz
dagegen haufigdunklerist.

Charakteristischfiir Balsaholz
istdas sehrunterschiedliche spe-
zifische Gewichiund damitseine
Dichte. Es reicht von 0,06 kg je
dm bis zu 0,3 kg pro dm .

Das leichteste Holz ist sehr
weich und héufig "schwammig”,
also fiir den Modellbau weniger
geeignel. Schweres Balsaholz
dagegen erreicht bereits Dichte,
Harte und Festigkeitseigenschai-
ten einheimischer Weichhdlzer.

Fir den extremen leichtbau
von Flugmodellen kommt in er-
ster Linie Balsaholz mit einer

’ Dichtevon 0,1 bis0,15kg/dm in
i Frage. Es besitzt trotz seines
geringen Gewichtes erstaunliche
Festigkeit, wennesrichtigeinge-
setztwird. IndiesemZusammen-
hang ist wichtig, die einzelnen
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len auf, die vom Mittelpunkt des
kreisférmigen Querschnittes wie
Sonnenstrahlen in Richtung Pe-
ripherie verlaufen. Je nachdem,
wie die Brettchen nun herausge-
schnittenwerden, unterscheidet
man zwischen Tangeniialschnitt
und Radialschnitt (siehe Zeich-
nung). Dazwischen liegtnoch der
unter 45 Grad erfolgte Schnitt.

Brettchen, die im Tangential
oder Fladenschnitt, also paralfel
odertangential zu den.Jahresrin-
gen hergestellt werden, lassen
sich leicht biegen, sowohl quer
als auch derLénge nach. Daher
gutgeeignettirRohrmimpfe, Hol-
me, Gurte und Nasenleisten.

Der "45-Grad-Schnitt" liefert
Brettchen, die nach allen Rich-
tungen hin relativ steif und des-
halb universeli einsetzbar sind.

Der Radial- oder Spiegelschnitt
(englisch Quarter Grain) schlief3-
lich, der parallel zu den Mark-
strahlen erfolgt, ist an den spie-
gelnden, eckigen Flecken leicht
erkennbar. Brettchen dieser
Schnittartsind vor allem quer zur
Faser ziemlich steif. Ein Biegen
ist nur nach ordentlichem Wais-
sern oder Dampfen moglich. Es
efgnet sich hervorragendiiir Be-
plankungen, Rippen, Endleisten
und Brettchen-Leitwerke.

Die Auswahl der optimal ge-
eigneten Brettchen flirden jewei-
ligenZweckistkeine Angelegen-
heitvonwenigen Minuten. Gewit-
zigte Modellbauerlassen sichdas
Balsabrettnichteinfach vomVer-
kaufer in die Hand driicken, sie
bestehen darauf, daf ihnen ein
ganzer Schwung Bretter vor die
Nase gelegt werden, damit sie
ihre gezielie Auswahlitreffen kdn-
nen. EinguiesModelbaugeschaft
stellt dazu unaufgefordert eine
Waage zur Veriligung, um das
Gewichtder Brettchen beurteilen
zu kénnen. Nichts wére fataler
als verschieden schwere Brett-
chen fir die Beplankung etwa
eines 3 m-Seglers, der dannim
Flugbetrieb stets eine Neigung
zur Rechiskurve zeigt, weildurch
Zufall die schwersten Bretichen
am AuB3enflligel verarbeitet wur-
den.

Also: Balsaholz mit der Waa-
geaussuchen, aufparallele Holz-
faserung achten, ebenso auf
gleichméBige, durchgehende
Dichte (gegen das Licht halten
und "durchblicken") achten. Ver-
zogene undgeworfene Brettchen
scheiden selbstverstindlich aus
und weiters bei extrem leichten

Tangentialschnitt, 45-Grad-
Schnitt und Radial - oder
Spiegelschnitt (v.0. n. u.)

20 Millimeter. Auch in Leisten-
form wird Balsaholz verkauft,
doch ist es Gkonomischer, sich
seine Leisten miteinem Leisten-
schneider {kauflich oder selbst
gebastelt) selbstaus einem Brett-
chen herauszuschneiden.

Balsatizicht

Balsa/mittel 12
Balsasschwer 16
Kiefor 20
Birke 0,7 40
Buche 0,75 30
Spertholz 08

Styropor 0,02-0,08

Depron 0,04

Kohlelaser 18 116
Glastaser 25 20
Kewviar 1,5 186
Epoxyharz 1,2 5
Afuminium 28 15
Stahl B.o 16
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MS0/93-R2

Muster einer Auswertekarte:

Seite 10

NATIONALE KLASSE

DURCHGANG

STARTNUMMER

PUNKTERICHTER

FIGUR

WERTUNG

Geradeausflug 10 sec.

Verfahrenskurve

Kreis mit dem Wind

Kreis gegen den Wind

Haarnadel

Landeanflug 5 sec

Landung im 15x10m Rechteck

im 30x10m Rechteck

auBerhalb

Unterschrift

RC-IV

NATIONALE KLASSE MS0O/a3-R2

Anhang:
Plazierung der Landerechtecke und des 120° Fensters:

T T

Vertikales Fenster 60 Gratl

S 60 i 5102 )
wm.b\. | o
g oS
|
|

. 1 __
T
_ 1
| Landarechlack
|
15x10m
PR . N, e LA Landabahn
o)
T 27 por
Sicharhaitslini o
bl el SR SV ¥ S VN S .9 S N S V0
PUNKTERICHTER

Figurenzeichnungen fiir RC-IV:

15.10.7.1 Figur1  Geradeausflug 10 Sekunden

Mit der Flugrichtung von Figur 1 sind automatisch die Flugrichtungen aller an-
deren Figuren gegeben!

16.10.7.2 Eigur2 Verfahrenskurve

FIGUR 2
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Naturich knnen die Bautejle auch selbst besorgt und milgebracht werden.

VARIANTE Il Lehrgang am veridngerten Wochenende vom (8.)10.-12.9.1993.
Theorie und Praxislehrgang.

PROGRAMM: Die Lehrgangsteilnehmer bringen bereits ferlige Flugmodelle mit- mit cder ohne Installation.
An Hand dieser Modelie sollen alle Maglichkeiten der Konstruktion und des Baues, sowie der Ein- und Aufbau
der Solaranlage ertrtert werden. Fachvortrdge mit Script. Erlernen der Lattechnik von Solarzellen und
Flugtechnik fir Solarmeter und Solamregler.

Bevorzugter Teilnehmerkreis; Modeliflieger die bereits ein Solar-Flugmodeli besitzen oder bereils mit dem
Bau eines Modells begonnen haben und dieses zur Vervollkommnung mitbringen oder solche, die nur
Theoretisches Ober den Solarflug hdren wollen.

Auch hier Tagespension 5 200,- (Verpflagung und Unterkunft) + S 60,- Kurzzuschlag.

Ber Vorteil der VARIANTE |l liegt (thearetisch) in der Gesamtkostenfrage und dem Umstand, dal® es keinen
Lehrgangsdruck gibt.

Bei VARIANTE | mu das Lehrgangsmodell vor Lehrgangsbeginn gebaut und fast fertig zum Lehrgang
mitgebracht werden.. Vorteil. S&mtliches bendligtes Solar-Material wird gemeinsam besorgt und kann fur
den Lehrgang eventuell durch Spensoren zusatzlich subventionlert werden.

ich bitte bei Interesse, anhdngende INFORMATIONSKARTE auszuftillen und ehestens an das MAZ-
Bro einzusenden, Um die Vorbereitungsarbeiten rechtzeitig durchfilhren zu kdnnen, ersuche ich, die Karle
bis spatestens 30. April 1893 einzusenden.
Mit freundlichen Fliegergriften

Edwin KRILL e.h.
Leiter des MAZ

INFORMATIONSKARTE

ich interessiere mich fir den ausgeschriebenen SOLARLEHRGANG im MAZ.

O VARIANTE | O komplett
O wlrde mir Solar-Teile selbst besorgen
O VARIANTE Il O | ¢h bringe ein Modell mit
O méchte nur Theorie hiren
Name:
Adresse:
Geburisjahr: OAeC-Mitgliedsnummer:

Zuireffendes bitte ankreuzen O Unterschrift

NATICNALE KLASSE

MSO/a3-R2

f) Das Madell hat in der Figur keine sichthare Schraglage.
g) Der Kreis st nicht gleichmaBig rund.

h}  Das Modell beendet den Kreis nicht an der Stelle wo er begonnen
wurde.

15.10.7.4 Figur 4 - Kreis gegen den Wind: K=7

Der Kreis gegen den Wind ist deckungsgleich mit Figur 3.
Ausfiihrung wie Figur 3.

Bewertungsgrundlagen wie bel Figur 3.

15.10.7.5 Figur 5 - Haamadel: K=10

RC-V

Bei der Haarnadel! gibt es keine Vorgabe der Flugrichtung. Sie kann mit oder
gegen den Wind geflogen werden.

Die Figur beginnt mit einem geradlinigen und parallelen Anflug zur Piste.
Panach erfolgt eine 80°-Kurve von der Piste weg auf die sich ein Geradeaustiug
anschiieBt. Dieser muf3 deutfich sichtbar sein und darf nicht zu kurz gewahit
werden, um tatséchlich den Eindruck einer Haarmadel zu erhaltén (siehe
Figurenzeichnung im Anhang). AnschlieBend an den Geradeausflug volifdhrt
das Maodell eine 180°-Kurve, sodaf es nun zurtick in Richtung Piste fliegt. Eine
90°-Kurve richtet das Modell wieder parallel zur Piste aus, um nun den gerad-
linigen Ausfiug aus der Figur ausfihren zu kdnnen. Der Kurvenradius ist vom
Piloten frei wahibar, muf3 aber bei allen 3 Richtungsénderungen gieich sein.

Bewertungsgrundlagen:

a) Das Modell fliegt zu Beginn der Figur nicht in gerader Richtung
parallel zur Piste.

b} Das Modell fliegt wéhrend der Figur nicht im normalen Gleitflug.

¢) Das Modell wird wahrend der Figur stark angedriickt und &ndert die
Héhenlage.

d) Die bei den 3 Kurven geflogenen Richtungsadnderungen entspre-
chen nicht 90° bzw, 180°.

e) DisKurvenradien der 3 Richtungsdnderungen sind nicht gleich grof3.

fy Die 3 Kurven sind mit einer deutlich sichtbaren Schriglage zu
fliegen, die aber 45° nicht (berschreiten dard.

g) Inden Kurven heben und senken sich die Tragfiachen andauernd.

k)  Die Figur fallt zu breit aus (Radien zu groB3, Geradeausflug zu kurz),
man hat nicht den Eindruck einer Haarnadel.

i) Der Einflug und der Ausflug der Figur bilden nicht eine Gerade
parallel zur Piste.

Seite 5
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15.11.8

15.11.9

15.11.10

15.11.11

15.11.12
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NATIONALE KLASSE

PUNKTERICHTER
Jeder Durchgang ist von 2 Punkterichtern zu bewerten.
DURCHGANGE

Jeder Wettbewerb ist mit 3 Durchgéngen zu fliegen. Dig Starireihenfoige ist
dem Weltbewerbsteiter iberfassen.

Fir die Wertung werden nur die beiden besten Durchgénge herangezogen.

Der Wettbewerb ist gliltig, wenn mindestens 2 Durchgange beendet werden
kénnen,

BESCHREIBUNG DES PROGRAMMES

Der Pilot kann die Dauer des Motorfluges und der Gleitzeit (Segelzeit),
innerhalb der Gesamifiugzeit von 8 Minuten, selbst bestimmen.

Bei Uberschreitung der Gesamiflugzeit von 8 Minuten wird pro Sekunde
1 Punkt abgezogen. AuBerdem werden keine Landewertungspunkte vergeben.

LANDEANFLUG

Der Landeanflug soll mindesténs 5 Sekunden geradlinig, gleichmafig sin-
kend und gegen den Wind erfolgen. Der Beginn der 5 Sekunden ist vom Pifoten
oder Helfer mit ,Jetzt” laut horbar fiir die Punkterichter anzusagen.

LANDUNG

Die Landerichtung kann vom Piloten frei gewahlt werden.

Das Modell soil in einem Landerechteck im AusmaB von 15m*10m bzw,
30m*30m oder in einem Landekreis mit 15m bzw. 30m Durchmesser landen.
Das Landefeld ist deutlich zu kennzeichnen.

BEWERTUNGSKRITERIEN:

a) Landeaniflug: N K=5
Funkieabzug: .

Der Anflug ist nicht geradlinig

Das Modell hebt und senkt die Tragfachen.

@M~

Das Modell sinkt nicht gleichmiBig
4. Das Modell weicht von der Landerichtung ab.
Nullwertung:
1. Das Modell weicht mehr als 45° von der Landerichtung ab.
2. Der Landeanflug betréigt weniger als 5 Sekunden.

RC-MS

NATIONALE KLASSE

15.10.6

15.10.6.1

15.10.7

15.10.7.1

RC-IV

MS0/93-R2

PROGRAMM
Figur1  Geradeausflug 10 Sekunden ........ .. KB
Figur2 Verfahrenskurve ... ... e ciiiii.... K5
Figur3 KreismitdemWind.............. K7
Figur4  Kreis gegen den Wind. K7
Figur5 Haamadel ....... . . K10
Figur& Landeanflug 5 Sekunden ........ veieenn.. KB
Figur 7 Landung im
15x10 Meter Landerechteck . .............. K&
30x10 Meter Landerechteck ., ............. K4
auferhalb der Landerechtecke............. K2

Erlauterungen zum Fiugprogramm

Flugstil: Im RC-IV Programm wird ein vorbildgetreuer Flugstil gefordert. Ein
wesentliches Kriterium fitr die Beurtellung der Qualitit eines Wertungsfluges ist
daher die Nachahmung des Fluges eines manntragenden Segelflugzeuges.
Samtliche Kurven/Kreise sind mit einer deutlich sichtbaren Schraglage zu
fliegen, die aber 45° nicht iiberschreiten darf.

Plazierung der Flugfiguren: Alle Figuren mit Ausnahme des Landeanfluges
sind im Bereich des 120°-Fensters vor den Puniterichtern zu fiegen. Die
einzelnen Flugfiguren sind aus nicht zu groBer Hohe treppenférmig nach unten
anzulegen. Beginn und Abschluf3 einer jeden Figur missen immer mit Jetzt*
und ,Ende” angekiindigt werden,

Richtungsregel: Die Richtung von Figur 1, der Geradeausilug gegen den Wind,
ergibt automatisch die Fiugrichtung aller anderen Flugfiguren, mit Ausnahme
von Figur 5, der Haamadel, fiir die es keine Richtungsvorgabe gibt, VerstoBe
von Wetibewerbsteilnehmern gegen diese Richtungsregel sind von den Purk-
terichtern mit einer Nullwertung dieser Flugfiguren zu ahnden. Sollten am
Wettbewerbstag rasch drehende Winde vorherrschen, so ist der Wetibewerbs-
|siter berechtigt, die Flugrichtung von Landeanflug und Landung jeweils vor
Durchgangsbeginn freizugeben.

Relhenfolge der Fiugfiguren: Die Reihenfalge, in der die Figuren geflogen
werden missen, istim RC-1V Programm vorgegeben, Es ist statthaft, eine oder
auch mehrere Figuren aus Zeitgrinden oder wegen zu geringer Flughéhe
auszulassen. Ein Verdndem der Reihenfolge ist allerdings nicht moglich.

BESCHREIBUNG DER FLUGFIGUREN

Figur 1 - Geradeausfiug 10 Sekunden: K=6
Das Modell fliegt in gerader Richtung 10 Sekunden lang gegen den Wind. Der
Geradeausflug ist parallef zur Piste und in der ersten Héifte des Flugfensters
zu fliegen. Die Lange der zurlickgelegten Stracke richtet sich nach der Wind-
geschwindigkeit und darf nicht zur Bewertung herangezogen werden,
Bewerlungsgrundiagen:

a) Das Modell fiiegt zu Beginn der Figur nicht horizontal.

b)  Das Modell weicht nach links oder rechts ab.

Seite 3
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MSOC/93-R2 NATIONALE KLASSE NATIONALE KLASSE MS0/93-R2

Anhang: Rechenbeispiele 1510 RCAV  SEGELFLUGMODELLE

1 Maximal erreichbare Punkteanzahl 15.10.1  In der Klasse RC IV sind Segeiflugmodelle bis zu einer Spannweite von

Gesamiflugzeit 480 Sekunden, Motorlaufzeit 50 Sekunden 5 Meter und einem Gesamigewicht bis 5 kg zugelassen.

Berechnung: 15.10.2 START
Gesamtflugzeit ............... e .. 480s . . . - .
Motorlaufzeit:..... . 1.1 1000 os (Sollzeit wiotart und Steigflug mus innethalb der Rahmenzeit durchgefGhrt werden,
wertbare Gesamigleitzeit: ...... e ... 430s )
Verhiltnis:430:50=8.60 “100= . ............ 860 Punkte Es sind folgende Startarten zugelassen:
PR1 Landeanflug mit Wertung 10 und K-Faktor 5 ., 50 Punkte a)  Hochstart - Schnurldnge frei
Landung mit Werting 10 und K-Faktor 6 . . ... 60 Punkte b)  Start mit Hillsmotor mit folgender Einschrankung:
PR2 Landeanflug mit Wertung 10 und K-Faktor 5 .. 50 Punkie Zweitaktmotore:
Landung mit Wertung 10 und K-Faktor 6 ... .. 60 Punkte
Fir Modelle bis 3 Meter Spannweite gilt das Verhalinis 1 kg
Gesamt ........ e 220 Punkte : Fluggewicht pro 1 em® Hubraum. Fiir Modelle tber 3 Meter bis
Pro Durchgang maximal erreichbare Wertungspunkte: . . . 1080 Punkte. mmﬂ_wﬁmﬂ Spannwelte dirfen Motore bis 5 cm? eingesetzt wer-
2  Gesamtflugzeit nicht Gberschritten Viertaktmotore:
Gesamtflugzeit ...... e . 460s i ST e = 7 -
Motorlauizeit: . o L1000 6os (aberschritten) Mﬂm _,m_._%w__m mit Viertaktmotoren gilt: Hubraum fiir Zweitakimo
wertbare Gesamtgleitzeit: .............. ... 400s : ~
Verhalinis:400:60=6.66 *100 = . ............ 666 Punkle Elektromotore:
) Fur Elektromotore gibt es keine Beschrénkung, der Waltbe-
PR1 Landeanflug mit Wertung 6 und K-Fakior 5 . .. 30 Punkte werbsteiinehmer hat dem Wettbewerbsleiter, oder einer von
Landung mit Wertung 5 und K-Faktor 4 . ... .. 20 Punkte diesemn beauftragten Person, den Schaltkanal auf der Fern-
PR2 Landeanflug mit Wertung 7 und K-Fakior 5 . .. 35 Punkie steueranlage, sowie die Funktion zu zeigen.
Landung mit Wertung 6 und K-Faktor4 . ..... 24 Punkte ¢) Startwagen:
Gesamt ... - 109 Punkte Bei Start mit Hilfsmotoren darf ein Startwagen verwendet wer-
Im Durchgang erreichte Wertungspunkte: . ... 775 Punkle. mmm,._ %%%mw\_mo:nmuzzmwﬂm%mnwwﬁ wwwu%mmm: unmittelbar nach
3  Gesamtfiugzeit Gberschritten d)  Huckepack und Flugzeugschlepp:
mwm%ﬁn_mwmm; i SRR . memn ﬂmﬁc ,Wo__ =50) Der Motor der Schleppmaschine unterliegt kelner Hubraumbe-
ey u Gesarmtdleitesitc T . hmom_.. = grenzung. Es wird jedoch auf die geltenden Rechts- und Ver-
werlbare Lesamigleitzelt .. ...... R sicherungsbestimmungen hingewiesen.
Verhélinis:430:50=8.6 *100=.............. 860 - 10 Punkte e}  Bei einem Fehlstart gibt es eine Startwiederholung.
PR1 Landeanflug mit Wertung 8 und K-Fakior 5 ... 40 Punkte Unter Fehlstart werden alle Startunterbrechun
: gen verstanden,
Landung mit Wertung 8 und K-Faktor2 . .. ... 16 Punkte die wahrend des efgentlichen Startvorganges und unmitielbar
PR2 Landeanflug mit Wertung 9 und K-Faktor 5 45 Punide nach dem Abheben vorkommen. Um eine Startwiederholung
; 2 e in Anspruch nehmen zu kinnen, mul nach einem Fehlistart das
Landung mit Wertung 7 und K-Faktor2 ...... 14 Punkle Segelflugmodell (und auch die Schlepp- oder Huckepackma-
Gesamt ............cvvennnnnn. ... 115 Punkte schine) noch innerhalb der Flugplatzbegrenzung zum Stillstand
: gekornmen sein. Auch der 2.Startversuch {Modell hat abgeho-
Im Durchgang erreichte Werlungspunkte: . ... 965 Punkie. ben) mu3 innerhaib der 4 Minuten Startzeit eriolgen. Sollte das
@ ——— .
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D.r Antil-Modellflug ist eine
Bewegung der Nostalgie im
Modeltlfing. Er bertht in
iibervéiltigendem Mafle anf dem
Wunsche “dfterer Herven”, die in
ihrer Jugend  selbst gebante und
geflogene Modelle noch einmal
i verwirklichen und fliegen zi
sehen. Die moderne Fernstene-
rung macles moglich: ohne
Angst, daft sie davonfliegen wund
ohme Angst, dafi sie irgendwo
wnkontrolliert landen und zu
Bruch gehen, kinnen die
"Antiken” nun wieder mit
grifem Genuf geflogen
werden.

Jedoch auch junge Modellflie-
ger, die jene Zeiten gar nicht
erlebt haben, sind nicht seften
davou fasziniert und tn ity ja
beschéifiigen sich sogar so
fntensiv damit, dafl sie oft melr
iiher jene Zeiten wissen, als jene,
die sie selbst erlebr haben.
Lenchtendes Belspiel daftiv ist
unser so fiberaus verdienstvolfer
"Primus" des dsterreichischen
Antikfluges Kari Benes. Wer
weifd, ob, wann und wie der
Antikflug ohne ilm in Osterveich
gekonmmen wire? Daft ein
anderer eine solch inmense
Dokwmnentation der alten Zeiten
sanmengetragen héitte, st
kaum vorstellbar.

Wie viele andere war auch er
der Meimmg - und so fithrte er
atich den Antikflug - | daff
dieser bei seinen Veranstaltin-
gen Wenbewerbscharakter
treigen ntisse, deamit die Bewe-
gung frisch und jung bleibe 1md
nicht stagniere. So nach dem
Motto "Kunkurrens macht
lustig".

el personlich kounie dem nie
custinumen, da die Motivation der
am Antikjlug Interessierten nicht
int "Erfole haben wollen” liegt,
sondern i Wiederbelehen von
Erinnerungen, die obiges
Stimulans gar niclt brauchen.
Wogegen Ehrgeiziinge, die
gewinnen wollen - und die giby
es ja iiberall - nur Unrnhe und
eine villig falsche Note einbrin-
gen, Diese Griundelnstellung zum

Antilflug ist gur daran zu
erkennen, wenn man zi den
Treffen in frendiger Envartung
gehn, wm i sehen, was die lieben
Kollegen wohl wieder an neuen,
noch nicht gezeigien Modellen
mithringen werden.

Freilich, jeder Teilnelmer
midichte gerne etwas Greifbares,
eine Erinnernngssilitce, eine
Dolumentation seiner Teilnahine
an dem it so beriihrenden
Antik-Treffen it nach Hauwse
nehmen. Darum sollte jeder
zumindest eine Urkunde,
womdglich envays ideell Werval-
leres zur Evinnerung erhalten,

Die Anrikflug-Treffen sollten
grundsdizlich so organisiert
werden, dafi nicht mur geniigend
Zeit ist, die Modelle in ihrem Bau
wnd Flug genieflen cu kinnen,
sondern auch reichlich Gelegen-
heit zim Plaudern uned Austen-
schen von Erinnerungen
gegeben st

Und so haben denn anch
unsere deuischen Freunde einen
totalen Schvvenk vollzogen, weg
vom Antikflug als Wertbewerb,
way zit begriifien ist. Nur neine
ich, daf ilr Bewerten der
Muodelle dwrch eine kleine Jury
nicht gliicklich ist. Ich wiirde die
Beweggriinde zu einem "Bewer-
temwollen” darin erblicken, dafi
die Antik-Modellflieger wie alle
Menschen sonst auch eine
Anerkennung fiir ilre jeweiligen
Bewmidihungen sehen méchren.

Wertschiitzungshewerb

Nin werden die gezeipten
Modelle i ilrent Wert afs Angif-
Madelle von den Antikflicgers
selbst dirchans wnterschiedlioh

eingeschdrzt. So kann efn dlteres

Maodell 2. B, von Horstenke-
Savatzki hither
werden, aly ein Strolch, der
originale Grafle Winkler mit
Flachrumpf und "ausgehdhitem”
Profil wertvoller sein, als der
speitere, mit Vollrupf, ohne
Ohren und mit Allenveltsprofil,
ein Modell any Weidenruten oder
"Wurstspeilern” gebeain, jenes niit
itblichen Leisten wnd Rippen
gebaute tibertreffen. Ein
ausgefallener Typ wie Nurfliigel,
Ente usw. werden manchen mehr
interessieren, einen anderen
wieder das formschiine Modell.

Beint Fltegen wivd vielleicht
das charakteristische Flughild
mafigebend sein. Beim Segler wie
er sich noch bei schwachem
Wind e Hang halten oder bei
starkem Wind noch flicgen kann,
wie grr er sich hochstarten Lift
wne wie lange er dabei oben
bleibt. Beim Motormodell wird
einer das gemdchliche Run-
dendrehen, ein anderer den
rasanten Steigflug vorziehen.
Und was es eben noch alles an
verschiedenen Wertschitzumgen
bei Amtikfliegern gibt,

Das Fliegen sollte ein Vorzei-
gen der Modelle im Flug, ein
Vorfliceen sein. Dabei mufl ey
durchaus legitin sein, auch

eingexchéizt

Jenem Modell, dus nicht perfekt

genup pilotiert wurde nnd
vielleicht gar Bruch meachte,
trotzdem die hihere Wertschiit-
g angedeihen zie lassen, Wird
das Fliegen aber als RC-
Wentbewerb aufgezogen, wo
zitlerzt sogar die Ziellandung
ausschlaggebend ist, gehr das an
Geist des Amtik-Modellfliges
ganz vorbei. Und jeder Wetthe-

Antikflug

werbssport fiihrt auch iim Antik-
Modelfflug zum Leistungsmodell-

Jhug mit Modellen eines weitge-

hend stemdardisierten Typus,
letztlich zion Hochleistungssport

Jiir einige wenige, die da noch

mithalten kénnen. Das aber ist
sicher niche im Sinne der Antik-
Flieger.

Mein Vorschlag wéire nun,
dafl man die anmvesenden
Modelle van den amwesenden
Aurik-Fliegern selbyr einschdrzen
i, was ihnen am besten geféitl,
Mit einer solchen Bewertungsur-
kunde hitte der Teilnelaner
Erinnerung, wie die Mehrheit
seiner Sportfreunde bel jenem
Treffen sein Modell gusiiert har.

Das zum Grundséirzlichen und
men noch zu den Details: Der
letzte Vorsehlag lawtet; Als Anrik-
Modell gilr, wenn ex niche spéiter
als aus dem Jahre (960 stanunt.,
Jerzt haben wir die 90er-Jalre.
Dax sind rund 30 Jahre Distanz,
also etwa die Spanne einer
Generation. Das erscheint fiirs
erste ein wenig kurs zu sein, aber
bei der Schnellebigkeit der
modernen Zeitldufe mag es
hingehen. Nimmt man diese 30
Jahre als Limit, so heifit das
logischenveise, dafl das Limit

efne

Jedes Jahr auch jeweils um ein

Jahr i erhdhen wire. Fiir die
Praxis erscheint es aber sinnvol-
ler, immer erst afle 4 biy 5 Jahire

das Limit hinaufzusetzen,

Was den Naclwels iiber den
Ursprung der Amikmodelle
betrifft, sollte cr recht grofiziigig
pehandhabt werden. Die
Bestimmung, dafl nur verdffent-
lichte Bauplammodelle cugelas-
sen sind, ist ja schon gefallen.
Und so sollte jeder, der eine
Eigenkonstruktion aus jener Zeit
bringt, ohne viel Nachweis-
tamitan cugelassen werden, da
dieser oft kaum mehr e erbrin-
gen ist. Und auch jeder rekon-
steuferte Enpvurf soll willkonnmen
sein. Sollte einer gar gescinvin-
delt haben wnd einen Newennvirf
aly Antile-Modell ausgeben -
hols der Teufel - dann gehdrt er
auch dazu. Schiieflich har er



Antikflug

sicl durch die Arbeit niit demn
Bau eines solchen Modells als zi
den Anikflicgern zugehiiren cu
wollen, ausgewiesen. Durch die
ot begriiffende "Lex-Prax", die
“antikisierte” Newennwiirfe
ziddeiflr, branvelt ja gar wiemand
melr cu selnvindeln, Daff mm
auch Lieblaber von nanogetren-
en Nuchbauwien von Grofiflug-
zengen in dic Rethei der
Antikflieger aufgenommen
wierden, st auch begriiffenswer,
soferne die grofien Vorbilder
ebenfalls auy jener Zeft stamien.
Dabei mufl ey egal sein, ob der
Enrwiarf von damals oder von
heate ist. Jeder an der damaligen
Zeit Inmteressierte nfd willkom-
meri sein!

Bei dem vorgesclilagenen
"Wertschiltzungs"-Bewerb
erscheint es sinnvoll i sein,
Klassen nach dem Ursprungs-
seftranm einzurichten. Ist es doch
I B. schwierig, einen "Hharus”
gegen efnen "Zalmsrocher”
abwdigen zu wollen - oder gar
gegen ein Modell aus dem Jahre
1910. So wurde auch schon als
Anfang dieser Differenzierung
eine Klasseneinteilung bis 1943
tmd nach 1943 eingefiihre. Das
wird besonders akiell werden,
wenn einmal die hewrigen
Kunststoffmodelle antik gewor-
den sind.

Dadurch wird gewdlrieister,
daft ein Modell, welches in einer
genmeinsamen Klasse vielleicht
eine geringere Beachumg
gefunden hidiste, in seiner
passenden Alters- wndfoder
Spezialldasye aber durchaus
hoch geschiéizt werden wiirde,

Je mehr Klassen umso besyer,
denn umso wnterschiedlicher

U muf} bewertet werden und

wmsomehr gewinnt das einzeine
spezielle Modell an Wertschéit-
oimg, was den Antikfliceer nnr

Sfrewen wivd, daf¥ so die Chance

am grifiren wird, daff anch sein
Madell die gebiihirende Anerken-
g findet.

Die Bewertung der Modelie
durch die Teilnehmer - cum
Beispiel mit Stimmzenel, die in
Behdlter beim jeweiligen Model!
gegeben werden - wiirde ich nir
wie folgt vorstellen. Die Modell
werden am Ende der Veransial-
nmg klassemveise sisanimen-
witd anfgestellt. Am differenzier-
testen und fachkundigsien wird
die Werttng vwenn nur die
Teilnmeluner der jeweiligen Klasse
die Modell ihrer Klasse bewerten
und nicht alle Teilnehmer des
Treffens die Modelle afler
Klassen. Day ist aueh bei einem
Treffen mir grifferer Teilnelmer-
zald fiir den einzelnen, der
bewerten soll, fiberschaubar wnd
durchiffihrbar. Diese Wernung
sollie eine Gesamnwertung sein,
in die alle Eindriicke, die von
Baw und Flug gewomnen wioden,
einfliefien. Das Fliegen sollre
daher vorfier erfolgen. Beim
Fliegen kinnen alle Modelle frei
uitd olue bestimnie Reihienfolge

fliegen: Olme Durchgénge, olne

Zeitnehmung, ohne Startkarien
und ilwer ceitraubenden
Auswertimg, Dabei werden -
e bravchen - die Modellflie-
ger der einzefnen Klassen ihr
Augenmerk bei der Beobachtung
der Fliige fremeder Modelle in der
Hauptsache auf die Modelle
ihrer Klayse richten, welche
Typen ihe ureigenstes Anliegen
sind. Und ¢s dof auch gar

nichts ausmachen,wenn in einer
Klasse nur ein einziger Teilneh-
mer vorlnden ist, er sich also
artomatisch auf den ersten Plars
bringt, hat er sich das doch
schon damit verdient, dafl in
dieser Klasse iiberhaupr nur
einer anwesend ist.

Schliefilich liefle sich noch
anflertourlich eine generelle
Werting, von allen bewerter,
durchfiihren. Zum Beispiel wm
duas schinste, das baulich
wertvollste, das dlteste usw.
Modell des Treffens.

Die Bewernmgsurkuiden
kéinnten in der Zeit des Fliegens
vorbereitet werden und im
Bewertungeeil so aussehen: "In
der Klasse ..., mit einer Teilneh-
merzall von.....Modellen
erreichie..... den ... Plaiz..."

Wobei also amm Ende der
Bewerrung nur noch die Ziffer
beim Platz einzuseizen ist. Auf
der Riickselte der Urkunde solite
eine Erliuterung iiber den
Bewertungsmodus wnd die
Klasseneinteilung vermerkt sein.

Einige Worte noch zum
Bawrechnischen. Maflabweichun-
gen: Selange zum Beispiel ein
“Hast" int seinen charakteristi-
schen Formen eingehalten wird,
sollten Mafabweichungen
niemanden grofi bekiimmern.
Schliefilich werden sich diese
Abweichungen in der Bewernng
berterkbar machen. Da mm
auch andere Profile als die
originalen erfaubr sind - sie
sieht wan im Flug sowieso nicht
- ist damit ein grofler Fortschritt
erzielt, waren doch die alten
Profile héufie Modellflug
aerodynamisch  schiecht
geeignel, sodafl mit geeigneten

Profilen so manche bisherigen
Muauerbliimchoen besser fliegen
wiirde und so auch zie ihrem
Reche konnnt.

Was die culéissigen Bermete-
riglien berrifft, so ist auch da
eine grofie Liberalisierung
efngetreten, da eine genaite
Kontrolle der dem Ursprungsnio-
dell exakt entsprechenden
Muaterinlien allein schon
zettmdiffig schon gar nicht
durchfiilrbar is1. Auch diese
Abweeichungen werden in der
Bewertung sichibar werden,
wiewert die Anrikflicger selber
das fiir wichtig halten. So
eriibrigt sich eine eigene und so
problematische Bawbewerting
durch die Veranstaltungsleitung
véitlig.

An dieser Stelle den "Kiefer-
Sperrholz-Fanarikern” ein Wort
ing Stanunbuch: Schon vor 1930
gab es Modell ganz aus Bal-
salolz gebait, wiewold fast gar
nicht in Dewmschland oder
Osterreich, wenig in der
Tschechoslowakei, genug in
England, ani meisten aber in den
USA. Sollten solche Modelle
diskriminiert sein?

Und hier gelangt man zu
einem ernsten Problem, wenn ein
Antikflug-Treffen international
wird: Wer kennt schon die
austéindischen Antik-Modelle.
Man stelt ihnen recht hilflos
gegenitber - hier versagr die
Nostalgie. Nur mit grofler
mentaler Toleranz kann an ihnen
Anteil genonunen werden.

1160 WIEN

Seebdckgasse 26
Telefon 0222/45 02 808
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Halaliaut Modellsegel

ieger

Uber die verriickten Auswiichse des Umweltschutzes

Obwoh! ich im Prop fiir elekironische Dinge zustindig bin,
mbchte ich diesmal {iber ein Problem schreiben, das uns alle
schwer betrifft: Immer wenn eine Sportart entsteht, gibt es
Menschen, die oft aus Langeweile Méglichkeiten suchen,
sie zu verbieten. Uber eine solche Aktion miichte ich hier an
Hand eines Beispiels berichten!

Wenn Siein Wienoderineinerder
gsterreichischen Landes-haupistiid-
te wohnen, kennen Sie das Problem,
das jede grifiere Stadtmitsich bringt:
Esgibtnichtsehrviele Moglichkeiten,
wo Hangsegelflug betricben werden
kann.

In der Nithe von Wien gab es
jedoch, abgesehen vom Braunsberg,
einenhervorragenden Nordwesthang,
den Michelsberg in der Nithe von
Stockerau. Dort haben sichim Laufe
derletztendreiflig (1) Jahre sehr viele
Modellsegelflieger zusammengefun-
den und gemeinsam mit vielen Spa-
ziergiingernund vorallemauchderen
Kindern viel SpaB an threm Hobby
gchabt,

Wenn Sie vielleicht irgendwo in
den herrlichen Bergen Osterreichs
wohnen und denken, dal} Thnen die
folgende Geschichte nicht passicren
kann, dann mdchte ich Sie warnen:
Wirkonntennimlichaochnicht glau-
ben, mit welcher Sturheit aus einem
kleinen Problemein Riesenstreit wer-
den kann!

Eines schdnen Tages stand ur-
platzlichein Schildan dem betreffen-
denBerg,aufdemder Biirgermeister
derzustindigen Gemeinde unter An-
drohung polizeilicher Maflnahmen
das Modellftiegen verbot! Auslissen-
des Moment war ein ungliickliches
Mifgeschick gewesen, daseinem Kol-
legen von unserer Gruppe passierte:

Auf dem Michelsberg steht nim-
lich eine kleine Kirche, die mitten in
der Landeanflugzone geradezu prii-
destiniertdafiirist, unabsichlich “ab-
geschossen” zu werden. Jeder ver-
niinftige Modellflieger besitzt wohl
eine Versicherung, sei sie vom
Aeroclub oder privat, die fiir sofche
kleinen Unfiille mit kithlem Liicheln
und einem Scheck reagiert, daessich
meist, wicauchindiesem Fall,umnein
paarkaputte Dachschindeln handelt!

An dieser Stelle miichie ich mich
beim Pfarrer der betreffenden Kir-
cheentschuldigen, dader geschilder-
te Vorfall nicht sofort gemeldet wur-

de, was noch stark untertrieben ist.
Warscheinlich aus Unbedachtheit
iiber dic moglichen Folgen hat der
Modellpilotnimlich seinMifigeschick
verschwiegenund ich mufi zugeben,
daft damit ein grober Fehler der Ge-
meinde gegeniiber begangen wurde.

Was dann deshalbausgeltist wue-
de, spottet allerdings jeder Beschrei-
bung: Nachdem ersten Schock iiber
die Verordnung bildete sich sofortein
Komitice, das sich beim Blirgermei-
ster meldete, um alle Ungereimthei-
ten auf der Stelle zv bereinigen und
den Schaden unverziiglich zu repa-
rieren. Eine solche “Interessensge-
meinschaft” hatte es leider bisher
nicht gegeben, da die Modelltlieger,
dieaufdiesemBerg Segelflugbetrei-
ben, von verschiedensten Clubs, aber
auchmitprivater Versicherung ohne
Aeroclubmitgliedschaft sind. Da es
bisher nie Probleme gegeben hatte
(wiebereitserwihnt, wird dort schon
seitJahrzehnten geflogen!), wareine
salehe organisierte “Kampftruppe”
nichtnotwendig gewesen.

Obwohl die sechs Kollegen, denen
ich hiermit fiir ihr Angagement im
Namenallerherzlich dankenméchie,
mit duflerst friedlicher Absicht den
Biirgermeister besuchten, stelltesich
baldheraus, daf wirdach lieber gleich
ein Komittee aus streitsiichtigen An-
wiilten hiitten nominieren sollen, als
verniinftige Menschen, diein freund-
schafilicher Absicht ibr gelicbets
Hobby verteidigen wollten. In einer
Serie von Diskussionen mit dem Pfar-
rer,dem Biirgermeister, den verschie-
denen politischen Gruppierungen
usw. mussten wir allerdings feststel-
len, dal interessanterweise die Grii-
nen in Koalition mit der Jigerschallt
(?!yihre politischen Schrotflinten auf
uns gerichtet hatten und jede ver-
niinfiige KompromiBiisung unterbin-

den!

Die Argumente dic sie dabei (er-
folgreich!) einsetzten, waren so geni-
al, daflsie ein abendfiiliendes Kaba-
rettprogramm erméglichen wiirden !

Hier nunein Auszug daraus, denn
diese Geschichte kénntein ganzOster-
reichabsolutidentisch wiederpassie-
ren:

Die Jigerschaft sagt:

Wenn wir mit unseren Fliegern
einen “Absaufer” haben, dann fal-
len die Maschinen in ein Gebiet, das
van Niederwild als Brutstiitie ben-
niizt wird; Wir vertreiben es also!
Hierzu seibemerkt:

Das besagte Gebietistein riesiges
Areal aus Domenstriuchemn, das nur
mit duBerstem Widerwilten von uns
betreten wird, da man danach aus-
sichtwie nacheinem Dschungelaben-
teuerunddas Modelldurchlchertist.
Wenn es aber einmal vorkomm, ist
uns dort noch nie ein Tier begegnet.
Wenn wir es also die letzten dreiflig
Jahre geschaffthaben sollien, im ge-
samten Jagdgebiet jegliches Nieder-
wild zu vertreiben, dann méchte ich
schonjetztdie Gemeinde Niederholl-
abrunn warnen: Ich prophezeihe ih-
nen nidmlich fiir die Jahre nach dem
Flugverbot eine Invasion paarungs-
wiitiger Fasane und Hasen, die das
gesamte Dorf heimsuchen werden,
wenn sie durch uns nicht mehr ge-
stort werden!

SpaB beiseite: Sowohl die schutz-
bediirftigen Raubvigel (sie fliegen
mit uns um die Wette und haben
offensichtlich gréBten Spall dabei),
als auch Rehe usw. lassensich durch
unser Hobby nicht stéren, da sie es
schonseitlangem gewohntsind, Flug-
zeuge am Himmel lautfos kreisen zu
sehen, Und das Wild erkennt sehr
wol! den Unterschied zwischen ei-
nem Flugzeug und einem Raubvogel,
das alte Argument, wir wiirden we-
gender Schatten die Tiere erschrek-
ken, zieht also iiberhaupt nicht! Wir
habendasschonhiufig mit Genugtu-
ung beobachtetundladenhiermitdie
HerrenJiigerein, sichdie Sachedoch
selbsteinmal anzuschauen!

Die Griinen behaupten: Die Mo-
dellsegelflieger treten das Gras nie-
der und sie gefiihrden die Spazier-
giinger auf dem Michelsberg

Meine lieben Umweltfreunde:

Es gibtnicht sehr viele Sportarten,
diesoumwelttfreundlichsind, wiedas
Modellsegeliliegen! Wirhinterlassen
keine Riickstiinde und wir machen
keinen Liirm! Unddas Argument der

Gefiihrdung von Spaziergiingern liegt
mir besonders amn Herzen:

Am 7. April 1993 konnte eine
Schar aufgebraciter Modellflicger
und Spaziergiinger wiedereinmal be-
obachten, wieeinjunger Bursche mit
einer Honda Enduro Geliindemagchi-
ne (das Kennzeichen konnten wir
leider nicht erkennen) mit lautem
Knaitern querfeldein iiber den Berg
raste undalle Menschenaufs Schwer-
ste gefilhrdete! Werkontrollieridenn
soetwas? Wo sind denn da die Um-
weltschiitzer?

Aufdem Michelsberg steheneine
Bank und ein Tisch, damit sich die
Menschen niedersetzen  kénnen:
Diese wurde schon mehrmals nachits
(von Rauwdies aus dem Dorf nach
feuchtfriihlichen Festen??) beschi-
digt. Wenn Sie jetzt glauben, dal§ sich
irgendein Jiger oder Umweltschiit-
zer bequemt hiitte, den Schaden zu
beheben, dann haben sie sich ge-
tdusche! Es warenimmer Modellflie-
ger (iibrigens herzlichen Dank da-
fiir}, die mit threm eigenen Geld die
Bank wicder in Stand setzten!

Aulerdem funktioniert die Mist-
kiibelentleerung nicht immer an-
standslos: Diese Arbeit wird niémlich
an Bauemn delegiert, die ja auch so
schon geniigend Arbeit haben!

Abgesehen davon habe ich auch
schon selbst gesehen, wie Jigerohne
Nummerriafeln mit ihren Gelinde-
fahrzeugenauchaufderoffentlichen
StraBe unterwegs sind! Wersagt mir
denn, dall diese Fahrzeuge iiberhaupt
ein Picker] besitzten, wasist, wern Ol
aus einem dieser Auwtos ausliufi?

Dariiber hat sich bis jetzt noch
niemand aufgeregi, nurdie Modellse-
geltliegersind wie immer die gefihr-
lichen Umweltverschmutzer, die al-
les kaputt machen,

Und die Gefahr, dafl ein Kind von
einem Auto getdtet wird, ist mit der
Wahrscheinlichkeit, einem Unfall mit
einem Segelflugzeug “zum Opferzu
fallen” ja wohl nicht zu vergleichen,
ausgerechnet inNiederdsterreich, wo
eslaut Verkehrsstatistik so viele Ver-
kehrsunfille gibi?

Abgeschendavonistes wohlklar,
daB das oberste Gebot bei unserem
Hobby lautet, niemanden damit zu
gefihrden!

Auflerdemmuochteichdaraufhin-
weisen, daB es fiir die Spaziergiinger
auch sehr gefihrlich ist, im Herbst
tiber die diversen Waldwege zu spa-
zieren; Ich bin bei einer solchen Ver-
annilgungeinmal mittenineine Treib-
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jagt geraten!

Und in der betreffenden Gemein-
de gab es vor 2 oder 3 Jahren auch
einen tddlichen Jagdunfall, der da-
malsinallen Tageszeitungenzu lesen
war: Ein Treiber wurde mit einem
Wildschwein verwechselt und er-
schossen!

Jetzt werden alle Jiger aufschrei-
en und sagen, dafl das praktisch nie
passiert, wenn man professionell auf
die Jagd geht, Die Geschichte ist
damitauch schon vergessen, Gefuhr
war dabei ja sicher nie im Spiel.

Vergleicht man jetzt die Zahl der
Jagdunfillein Osterreich mitdenen,
die inder Modellfliegerei passieren,
bekommtmandas Ergebnis, duB die
Jagd ein Spiel mit der Gefahr ist,
etwas [lir todesmutige Menschen.
Ob dies eine wahrheitsgelreue Aus-
sage isl, wage ich zu bezweifeln!

Da jetzt in Niedertsterreich die
Wahlen vor der Tiir stehen, hat sich
eine besonders schlaue Partei Giber-
legt, rund um den ganzen Berg ein
Naturschutzgebiet zu errichten., Dort
ist aber niemand, vor dem man die
Natur beschiitzen miifte, weil auBer
Modellfliegern und Spaziergiingerm
niemand diesen Berg besucht! Wer
soll alsoetwas zerstGren, filr wensoll
denn die Natur peschiitzt werden,
wennniemandhingeht, umsichdaran
zu erfreuen?

Geradeder Modellsegelflugisiein
sehrnaturverbundener Sportundich
empfindees alseineausgesprochene
Gemeinheitund persénliche Beleidi-
gung, wenn irgendwer uns als Um-
weltverschmutzerbezeichnet.

Sollte dieses Umweltschutzgebiet
entstehen, dann binich allerdings si-
cher, daB sich das Bundesheer freu-
en wird: Auf besagten Berg finden
ndmlich interessanterweise des 6fte-
ren Ubungen statt, was nattirlich iiber-
hauptkeine Umweltbelastung dar-
stellt. Imv Gegenteil: Da die Bauern
(auchdie Gemeinde?} jiaeinen schi-
nenSchadenersatzbekommen, wenn
erwas zerstdrt wird, ist von Umwelt-
schutz ja keine Rede mehr! Und ich
bezweifle, obsichdanichtirgendwer
fiir eine Sondergenehmigung fiir
Ubungen, trotz des Schutzgebietes
erfolgreich einsetzen wird,..

Wie Sie sehen, hat sich also aus
einem friediichen Hobby ein politi-
sches Problem entwickelt, das, so
scheintes, sointeressantist, daf jetzt
verschiedene Leute versuchen sich
damit zu profilieren! So eine Ge-
schichie kann wie dieses Beispiel in
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Niederhollabrunn geschehen, aber
auchinKimten, Tirol, Salzburg usw,

Ich binsicher, daB es inOsterreich
viele Clubs oder Interessensgemein-
schalten gibt, die sich mit #hnlich
verrickten Dingen herumschlagen
miissen.

EinHobby das einst Enlspannung
geboten hat, wirdjetzt zur “lustigen™
Wochenendstreiterei, die Jiger ha-
ben GespriichsstolT fiir den Starmm-
tisch, die Parteien streiten um Um-
weltschutz, passieren tut absolut
nichts, und wirModellfliegersinddie
Bumimen!

Wenn man bedenkt, dab ein paar
Dachschindeln der auslésende Fak-
tor fiir dieses Hickhack war, dann
solltesichdech zumindest der Pfarrer
tiber ein neues Dach freven kisnnen,
doch ich befiirchte, dafBl er sich ge-
nauso gefrotzelt fithlen muB wie wir:

Die Versicherung hatte sich be-
reits November letzten Jahres berei-
terkliirt, die Kosten fiir die Reparatur
(es geht ja nicht gerade um ein Ver-
mijgen) sofortzubezahien, wennein
Kostenvoranschlageinlangt.

Als travernder Beobachter sche
ich nun, daf} das Loch in der Kirche
noch immer vorhanden ist, da sich
vondenzustindigen Damenund Her-
ren Politikern, die inzwischeninvol-
viert waren, noch niemand daffirwirk-
lichinteressiert hat,

Und jeder,derschoneinmal einen
Handwerker gebraucht hat, weil3, dafy
man sichofteinigemale beschweren
muf, bis wirklich etwas passiert.

Inzwischen habe ich aber, so leid
es mirtiirdie schine Kirche auchiut,
das Gefiihl, dafy es den zustiindigen
Gremien nur recht ist, wenn nichts
gemacht wird, dadie Volksseeleein-
fach und sicher damit gegen uns
Modellflieger aufgehetzt werden
kann!

Inzwischen haben viele Kollegen
schonresigniert, das Flugverbot wird
miBachtet und der Gendarmeriepo-
sten wird sich wahrscheinlich noch
dret zusiitzliche Planstellen fiir Be-
amite leisten miissen, wennalles dber-
wacht werden soll. Abgesehen da-
von wiinscheich den Beamtenschon

Jjetzt viel Spaf beim Bergwandern,

weil ich beflirchte, dall bei derart
eigenaniger Argumentation niemand
auf das Verbot achten wird!

Es wurden unziihlige Versuche
unternommen, Kompromisse mitder
Jagerschafteinzugehen, wasdie Flug-
zeiten betrif{t, oder withrend der di-
versen Jagdzeiten iiberhaupt nichtzu

fliegen, davon wurde aber nie etwas
verniinfiig diskutiert, oder durchge-
dacht.

Bisher wurdenaufierden Schlich-
tungsversuchen unserer Interessens-
vertreter auch Briefe an Landeshaupt-
mann Proll, sowie an die zustiindigen
Politiker geschricben, in der Hoft-
nung, es wiirde sicheine schnelleund
fiiralle Beteiligten zufriedenstellende
Lasung{inden.

Der Aeroclub wurde ersuclit, et-
was zu unternehimen, da es um eine
Gruppe von gut 50bis 100 Kellegen
geht,die damit ihr Fluggebiet verlie-
ren, vondenen viele auch aktive Mit-
glieder sind, doch auch hier konnte
nichts erreicht werden.

Viele Kollegen sind sicii nicht si-
cher, ob hier mit geniigend *“Power”
vorgegangen wurde, da offenbar al-
les, was nicht als Club mit der typi-
schen “Vereinsmeierei” beim
Aeroclubaufscheint, nichtso wichtig
ist. Doch da wie gesagt sehr viele
Kollegen vondenumliegendan Mo-
torflugclubs diesen Berg als Hangse-
gelgebiet nutzen, wire ein entpre-
chend heftiger Einsatz der guten Be-
ziehungen unseres Dachverbandes
dringend gefragt, um dasich hiermit
in aller Form ersuche!

Doch bisher hat alles nichts ge-
bracht: Die einzige Moglichkeit be-
stiinde offenbarineiner privaten Kla-
ge gegendie Gemeinde {Anfechtung
der Griinde, die zum Verbot gefiihit
haben), was allerdings finanziell zu
gefihlich fiir eine einzelne Person
wiire.

Abgesehen davon bedeutet e fiir
uns absolut keine gute Losung, mit
der ganzen Angelegenheit vor Ge-
richt zu gehen, denn wir wollen flie-
gen und Spalt haben und nicht strei-
ten, das gehtunter der Woche bei der
Arbeitvieleinfacherundbilliger!

Wenn Sie, liebe Leser, ohnesolche
Probleme auskommen, dann versu-
chensieimmer kleine Streiterein so-
fort, freundlich und vor allem nach-
haltig zu lsen, denn wenn es einmal
soweit kommt wie im geschilderten
Fail, dann ist oft schon alles zu spiit!

Und was das konkrele Problem
betrifft: Ich kann einfach nicht glau-
ben, dafl es in einem Bundesland, in
dem es sicher andere ungleich wich-
tigere Probleme als dieses gibt, nicht
miglich ist, in einer verniinftigen,
freundschaftlichen Gemeinederats-
diskussion alle Dinge aufzukliren,

Ich wette, daf} es moglich wiire,
binnen einer Woche die Kirche in

Stand zu setzien und wieder eine
passable Gespriichsbasis mit der Ge-
meinde Niederhotlabrunn zu errei-
chen. Sollte dem nicht so sein, dann
habenwirModellfliegerein wunder-
schones Fluggebietund die Gemein-
de und die umliegenden Gasthiluser
eine ziemliche Anzahl an Giisten,
Freundenundihren guten Ruf verlo-
Fen.

Derbetreffende Berg hateine sei-
ner (wenigen?) Attraktionen verlo-
renundes gibtein Umweltschutzge-
biet, in dem nurmehr Jigerund Um-
weltschiitzer mit thren Jeeps spazie-
renfahren Sven Scinweiger

Bemerkung des

Bundessektionsleiters:

Als fch von dem Problem hinrte,
habe ich mich schiftlich an den
sustdndigen Biirgermeister ge-
wandt, fel erhielt zwar keine Riick-
antwort, hirte aber, daft er seine
Meinung pegeniiber dem Modell-
flug revidierte,aber offensiclilich
"Angst” hat, sich politisch bei den
Gegnern in der Gemeindestitbe
durchzusetzen. Das heiflt, wir ha-
ben sehr woll versucht zu vermit-
teln, sind aber awch auf taube
Ohren gestofien, Als ndichsten
Schrirt werde ich versuchen, auf
dem Wege des Bitros des Landes-
hauptmannes eine Lisung i fin-
den.
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Weiltbewerbe

Hangflug-Wetthewerb RC/H Programm 2
1993 Schlenken/Zillreith

Der Wettergott war uns wie-
der einmal gut gesinnt und so
konnten 34 ihr Kénnen bewei-
sen. Der Start erfolgle um 13
Uhr, die Teilnehmer hatien grisi-
tenteils Miihe, ihre rasch erreich-
te Hithe wieder innerhalb der
drei Minuten abzubauen.

Getlogen wurde drei mal drei
Minuten mit anschlieBender
Punktlandung, wobei der
schlechteste Durchgang gestri-
chen wurde. Die erreichten
Punkte waren wiedereinmal sehr

nahe am Maximum, was auch
den Bewerb bis zum SchiuB hin
sehr spannend machte.

Zwischendurch wurdeauch ge-
grillt, damit das leibliche Wohl
nicht zu kurz kam. Aufler den
Pokalen gab es fiir die drej Erst-
plazierten Miinzen im Wert von
500,350 und 250 Schilling. Dem
Einsatz eines Computers war es
zudanken, dafl schondreiBig Mi-
nulen nach Beendigung des letz-
{en Durchganges die Siegereh-
rung stattfinden konnte.

Einvorbildgetreuer Nachbau eines "Oldtimers". Da beim Folo wieder
einmal iberhaupt keine Hinweise iiber Modell, Starter oder Fotograf
gemacht wurde, kann nur vermutet werden, daB es sich um den

Rhénbussard handeit. Schade!

Weltcup der Magnetsegler:

Sensationeller Erfolgder Osterreicher

Nachdem der Modeliclub Koli-
bri vor zwei Jahren in Ruménien
durch Fritz Mang in der Modell-
klasse des selbststeuernden
Hangilugs (F1E) den Einzelwelt-
meisterstelite, gelanges nun Felix
Schobeljun. nach einem zweima-
ligen Stechen ein berlegener
Sieg beim 2. Weltcup 1993 der
Klasse F1Ein Cluj-Napoca, Ru-
ménien. Dar(iber hinaus errang
Kolibri [l (mit Schobeljun,, Mang
jun.undHeiss)inderMannschafts-

wenung den 1. Rang vor einer

A. und Weltcup-S:eger

‘Felix Schobel jun. UMSC-Kbhbr.r Osterremh

2. lvan CRHA ;
3. Horia Selegean
4, Mitan Mravec

slowakischen Mannschaft und
Kolibril{mit Schobel sen., Mang
sen. und Doizl), womit diesmal
die "Jugend" die "alten Hasen"
schiug.

Damit bewiesen die "Kolibria-
ner*aus Ober-Grafendorf wiede-
rum, daf} sie in dieser Modell-
flugklasse schischthin die Spitze
in Europa sind..Die ndchstenin-
ternationalen Wettk&mpfe finden
im August auf der Kareralm in
Salzburg statt,

Felix Schabel

500 Pki. (+100 +100)

.Tschechien 500 Pkt. (+100 + 77)
Rumdéinien .~ 500 Pkt. (+100 + 58)
Slowakei 500 Pht. (+ 65) '

‘Alfred Dotzl UMSC-Kolibri Osterreich 495 Pkr
Mang sen. 7., Heiss 10. und Mang jun. 12. :
Mannschaftswertung: 1. Kolibrill :-1433 Pkt.. -,
il 2. (IMS-Slovakia Il 1405 Pkt
3. Kolibrit - 1396 Pkt.

4. Hamaqia i
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Wiener Landesmeisterschaften Motorseglerund BBS-P{j

Ein "Schonwetter-Wettbewe
Leider kamen aus Wien nur 7 Teiln;

2unéchstfing esgarnichtver-
heiBungsvoll an. Der fiir das
Training vorgesehene Samstag
wargut fiirden Rasen, nichtaber
far die Modellflieger: es regnete
in Stromen. Der darauffolgende
Sonntag aber {iberraschite mit
sehrpassablem Wetter, Schén-
wetterwolken und mit Wind von
rund 5-6 m/sec. Besser hittees
fir jene 10 Starter gar nicht sein
kénnen, diesich zum BBS-Pokal
und derLandesmeisterschaftvon
Wienmitihren Motorseglern ein-
gefunden hatten. Man hatte aller-
dings 15 bis 18 Telinehmer er-
wartet. Das Schlechtwetiervom
Vortag zeigte Wirkung. Sieben
Teilnehmerkamen aus Wien-es
hatte mehr sein kénnen - , zwei
aus Niederdsterreich und einer
aus der Steiermark.

Austragungsortwarder Modell-
flugplatz Riickersdorfbei Korneu-
burg, einewahre Augenweide: ein
fastenglischer Rasen, einabge-
grenztes Zuschauerareal, derei-
gentliche Betriebsbergich mitZal-

ten, Buifet und Wettbewerbsiei-
tung schon eingefaBt durch
Strauchwerk machte alles in al-
lemden Eindruck einer Parkanla-
ge inmitten von hiigefigen Fel-
dern rundum.

Sowie sich die Anlage darbot,
verlief auch der Wetthewerb. Ex-
akt und ohne Verzogerungen.
Zwei Durchgéinge waren knapp
vor Mittag (ber die Bihne ge-
gangen, nach einer draivieriel-
stiindigen Mittagspause, in der
wigineinem Restaurantkomplet-
te Menlis serviertwurden, starte-
tederdritte Durchgang.

Die Windverhéltnisse sorgten
fur ordentliche Steigwinkel der
handgestarteten Modelle, dennin
nichtallzu groBer Entfernungvom
Platzverlduftleidereine méchtige
Hochspannungsleitung, gegen
die gestartetwerdenmufite. Alle
Modell Gberffogen sie aber mit
beruhigendem Hahenilber-
schun.

Dieserkleine Wermutstropfen
wird aberdurch dielLage des Plat-
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alin Rickersdorf

zes mehr als aufgewogen: Weit
und breit keine menschliche Be-
hausung, nur Felder, sodal3 von
akustischer Umweltbelastung kei-
ne Rede sein kann. Unmittelbar
neben dem Modell machen die
Motoren - es handelt sich durch-
wegs um Webra Speed 2,0 ccm-
Aggregate - natiirlich ordentlich
Krach, doch schonin 20 bis30m
H&he verebbte das Moiorge-
rausch und das Abstellen des
Motors nach 30 Sekunden Flug-
zeitwargar nichtmehrzu horen.
Wirklich kein Grund, sich Ober
"LArmbeléstigungen”aufzuregen.

Die eingesetzten Modelle hat-
ten allesamt Spannweiten zwi-
schen 2,80 und 3,0 mund besa-
Ren Kunststoffrimpfe, ausge-
nommen ein Graupner Cirrus und
einJedelsky Airfish. Erund noch
gin zweiter hatten iberder Trag-
flache auf Pylone auigeseizie
Motaren, alle Ubrigen hatten sie
indie Rumpfnase eingebaut.

Die Starts verlisfen allesamt
problemlos, nureinerhatte zwei-

war.

1 ]

Folas: Steiner

b" mitharmonischem Ablauf

shmer - es wurden mehr erwartet

faches Pech: Beim ersten Durch-
gang gab es Schwierigkeiten mit
derFernsteuerungund beim Start
zum zweiten Durchlauf rif3 das
Pleus!ab.

Die Modelle selbsi zeigteneine
fast uniforme Auslegung. Andie
90 Prozent stammen aus einer
steirischen Werkstétte. Ein Tisch-
ler hatte die Fl&chen gebaut, die
GIK-Rimpfe waren ebenfalls alle
gleich. Die drei Ersiplaziertenflo-
gen einund dasselbe Modell, hier
war also nur das Kénnen des
Piloten und etwas Glickentschei-
dend.

Es gab kaum Probleme, die
geforderten 6 Minuten Gesamt-
flugzeit zu schaffen, schon eher
das Modell genau in den Lande-
kreis zu setzen. Den nichtimmer
gleichméRigwehenden Windim
Landeanflughattemancherfalsch
gingeschéizt. Bisaufden Pleuel-
schaden gab es keineneinzigen
Bruch, die Pilotenwaren allesamt
erprobte Routiniers. Einige wa-
ren darunier, die bei jedem Mo-

Links: Der Modelifiugplatz
Riickersdorfistsoetwas wieeine '
Augenweide: Gepflegter, kurz
geschorener Rasenfastnach
englischer Art, mit Bischen
eingezduntes Wettbewerbszen-
trum samt mobiler Kantine. Die
Liegeplitze der Modelle befinden
sich unmittelbar neben den
Fahrzeugen, was sehrangenehm

Unten: Auch die Modelle
verrieten, daB ihre Besilzerzu
den Profis zu zdhifen sind.
Sauberer Einbauder Webra-
Motoren, Schalldidmpferund
ResonanzrohrimRumpf i
untergebracht.

Der nicht zu starke Wind
erleichterte den Start aus der '
Hand des Helfers, die nicht zu >
knapp motorisierten Modelle -
stiegen vom Fleck weg Richiung
Hochspannungsleitung, Gberflo- -
gen die aber mit beruhigendem ..
Hifeniiberschuf.

torsegier-Wetthewerb dabei sind.

Alle Modelle warenmit Lande-
klappen ausgeriistet, ausgenom-
men natlrlich dereinzige Airfish.
Die Plazierung der Teilnehmer
wurde getrenntnach Landesmei-
sterschaft und BBS-Pokal ermit-

Wettbewerbe

telt. Franz Weigl gewann den LM-
Bewerb, Artur Bail den BBS-Po-
kal, es gab Preise vonrund 1000
S chilling und auch einige Sach-
preise. Die Ergebnisiiste befindet
sich aus Platzgrinden auf der
ndchsten Seite.  Heinz Steiner
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Freiflug-Wettbewerb

Ergebnisse
Wienerl andesmeisterschaft
derMotorsegler(RC-MS)

Punkie
1. Franz Weigl 4461
2,Johann Baumgantl 4270
3. Ferdinand Jollet 3856
4. Peter Szelpal 3765
5. Ewald Marenitz 3055
6. Alois StraBbauer 1488
7. Alfred Joch 621
Alle Teilnehmerkamen vom
FMBC Austria/Wien

Ergebnisse

BBS-Modell-Technik-Pokal-
fI|egen der Motorsegler

: T --Puni{te :
_ 1. Artunf Bail 4818
2. Franz Waig| . 4481
- 3.Johann Baumgartl - 4270
4. Helmut Graf - 4109
5. Ferdinand Jollet 3856
6. Peter Szelpal 3765
" 7.Roland Dunger . 3115
8. Ewald Marenitz - 3055
9, Alois StralBbauer 1488
10. Alfred Joch - 21

Organisationsleiter war Ing.
Hannes Deutsch, die Wettbe-
werbsleitung besorgte Obmann
Walter Radon und als Jury fun-
gierte Gerhard Hofbauer.

Pufita-Cup und Stonehenge-Cup 1993

Freiflug-Wettkémpfein Ungam und England

Zu viel Wind im Nachbarland Regen Wind und Nebel auf der Insel

PuBta-Cup

Der Puszta-Cup in Démséd,
rund 50km sidiich von Budapest,
ist einer der néchstliegenden in-
temationalen Freiflugbewerbe fiir
uns Osterreicher, und dement-

-sprechend stark ist in der Regel.

unser Teilnehmerkontingent.

DaB amdiesjdhrigen Piingstwo- |

chenende nur 9 Osterreicher
antraten, lag an der Wettervor-

“hersage: schonsollte es zwarsein,

aber mit starkem Wind ware zU
rechnen. .
"Schon” konnte beider Anre|-

se am Freitag eher fraglich er- -

scheinen: Nahezu gleichzeitigmit
uns zog eine Front mit heftigen

- Béenund RegenschaueminRich-

tungUngam. Die Windvorhersa-
ge hatte dagegen eher untertrie-
ben: Die StraBe sidlich von
Budapestwar (ibersét mit abge-
tissenen Asten, und rechts und
links der StraBe sah man abge-
deckte Dacherund umgestﬁrzte
Plakatwéande.

So schlimm wurde es dann |

doch nicht. Am ersten Tag, der
itir die Segelflugmodelle (F1A)

- vorgesehen war, strahlte die Son-

ne ununterbrochen, und derWind
“beschrankte sich darauf, das
Limit des Code sportif von 8m/s
nurinden Spitzenumbis zu50%
zu dberschreiten. Nur Manfred
Grineis aus demdstereichischen
Kontingent hielt durch bis zum
Schiuf3: einbeachtlicher 20, Platz
bei85 Teilnehmem warderLohn.

Alle anderen Osterreicher ga-

‘ben zur Schonung der Modelle

auf, nachdem die Chancen auf
gine gute Plazierung nicht mehr

- gegeben war (FuB 56. mit 5

Durchgdngen, Holzleitner89. mit
3, und mit je 2 Durchgéngen Za-
vodsky 72., Salzer76., und Wuizl
83.). Nur die Hélfte aller Starter
flog alle 7 Durchgange!

Die Leistungder Siegeristumso
héher zu bewerten: eswarsogar
ein Stechen erforderlich. Es ge-
wann der Ungar Vasas vor Arin-

‘ger, einem Osterreicher mitdeut-

scherlizenz, und dem Weltcup-
sieger Rumpp, Deutschiand,

Auch derfolgende Tag, derfir
die angetriebenenkKlassen{Gum-
mimotormodelle F1B und Ver-
brennungsmotormaodelle F1C)
reserviertwar, brachte Sonne und

“Wind, wenn auch eine Spurweni-
geralsamVortag. Poldund Wut-
zl verzichteten: ganz auf einen |

Start, Salzer und die beiden Da-
men Pumpler und Greimel be-
schliossen, jeweils ein altes, not-

falls entbehrliches Modell aufs

Spiel zu setzen, und sodie Gele-

genheit zum Wind-Training zu -

nutzen. Salzerbeendete den Be-
werbdannals 25. von 45 Teilneh-
mern mit genau 1100 Punkien
(85,3% der Siegerzeit) und inge
Pumplerwurde mit 864 Punkten
32. Verena Greimel flog nur 4

Durchgénge, da der Wind im 4.

Durchgang dasbereits gelandete
Modell herumwirbelte undes zer-
stérte. 487 Punkte bis dahin be-
deuteten den 36, Rang. Sieger
wurde nach einer Stechrunde
Gorban aus der Ukraine vor Silz
undDresle, beide Deutschland.

Die Verbrennungsmotormodel-
lewerden aufgrundihrer gro3en
Masse vom Wind nicht ganz so
stark beeinfluBt. Dennochtraten
auch hiereinige Modellfliegergar
nicht erst an. In dem verbleiben-
denFeldvon 15 Teilnehmerner-
reichteunserVize-Europameister
Truppe den 5. Rang mit 1183
Punkten (89,6% der Siegerzeit).
Sieger - ebenfalls nach einmali-
gem Stechen - wurde der Ungar
Zsengellervor Hibler, Deutsch-
land, und Maczko, Ungarn.

Bei diesermn Wind zeigte sich
eine Schwache der Gsterreichi-
schen Mannschaft: wir sind ein-
fach zu wenig. Jeder mufite sein
Modellnach dem Start selbst zu-
riickholen. Beteinem guten Flug
schaffte erdas gerade so bis zum
néchsten Durchgang, zum Aus-
ruhen blieb fast keine Zeit.

Mustergliltig haben das dies-

mal die Deutschen vorgefihrt: |
. Am Seglertagwarendie F1B-und

F1C-Fliegermit Funkgeraten hin-
ten im Gelande und bargen die
Modelle, am ndchsten Tag re-
vanchierten sich die F1 A-Flieger

auf die glelche WEISE Be| uns
dagegen...die Modellfliegerstar-
ten entweder an beiden Tagen,

oder sie kommen nur fir den -
Tag,andemsieauchfliegen. Und R

wirkdnnen uns noch nichteinmal

aufeinheitiiche, kompatible Funk- -

geréte einigen! Ein Gliick, dail
in diesem Jahr wenigstens zur

Weltmeisterschafteinkomplettes -
F1B-Team zur Veriligung steht, = %

Solite auch dort so starker Wind
herrschen, haben wir dann we-
nigstens mitdem Ruickholen nicht
50 grofle F’robleme

Stonehenge Cup

Zu Ostern fand_ Zum ers_t_en'MaI
seitvielenJahren wiedereininter-

nationaler FreiflugbewerbinEng- .

land statt: der Stonehenge Cup,

der auch zur Weltpokalwertung

1893 gewertet wird. _
Leider fand sich unter den
{sterreichischen Freifliegernkein
“Mitstreiter”, sodaf3 ich alleine
die Reise nach Englandantreten
mufBte. Ein Sonderangebot von
British Airways fihrte dazu, da
sine Anreise durch die Lufideut-
lichbiligerwar als eine Autoreise,
derVorisileiner Reisezeitvonnur
5 Stunden (statt 25 Stunden mit
Autound Fahre) warals zusétzli-
cher Bonus enthalten. Mit ge-
mischten Gefuhlengabichmeine
Modellkisten am Flughafen Wien
abundwarheilfroh, siein Gatwick

- heil wieder in Empfang nehmen
| zu kénnen. (Auch den Riickflug

haben sie gut Gberstanden).

Mit einem Mietwagen {(unge-
wohntnicht nurdie linke Straf3en-
seite, sondarm auch die Bedie-
nung der Gangschaltung mit der
linken Hand) dberwand ich die
letzten 100 Meilen (Kilometerwer-
denimmerhin als “Untertitel” ge-
legentlich auf Wegweisern ange-
geben). Meine Stimmung sank
dabei parallel zum Barometer:
Sowohl der Regen als auch der
Verkehrwurdenimmer dichter,

Das Fluggelande, ein militari-
sches Ubungsgebiet fast unmit-
telbarnebendem bekannten pré-
historischen Monument “Stone-
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henge", zeigte sich ebenfalls we-
nig einfadend: durch den Regen
waren die Zufahriswege tief auf-
geweicht, einFahrzeugsal schon
bis an das Bodenblech fest im
Schlamm. Anein Trainingwaran
diesem Tag nicht mehr zu den-
ken.

Freiflieger, besonders engli-
sche, lassen sich durch solche
Kleinigkeiten aberdie gute Laune
nicht verderben: im “Black Hor-
se”, einem typischen englischen
Landgasthof, traf man sich bei
Bier und gutem Essen, um die
Bekannischait aus den letzten
Jahren wiederaufzufrischen.

AmMorgendannwider Erwar-
ten strahlend blauer Himmel, et-
was frostig. Das umfangreiche
englische Frilhstiick konnte da
garnicht so recht gewirdigt wer-
den. Die Enttduschung kam dann
auch recht schnell: Noch bevor
der erste Durchgang beginnen
konnte, zog dichterNebel auf, der
sichdannzwarhob, aberals nied-
rige Wolkenschicht den ganzen
Tagerhalten blieb. TrotzWind bis

zu 7m/s und gelegentlichen Re-
genschauern konnten in F1B 3
Teilnehmer7 Maximalzeitenflie-
gen, in F1C sogar 4! Mir selbst
fehlten die Trainingsflige, die er-
sten beiden Starts warfen mich
aussichtslos zurlick. immerhin
wurde ich mit 1082 Punkten
{83,9% der Siegerzeit) noch 22.
unter den 38 Teilnehmern. Das
Stechen bei den Gummimotor-
modellen entschied der Englan-
derWoolnersouverénfirsich vor
Feodorovaus RuBland und Sau-
teraus Deutschland, bei den Mo-
tormodellen gewann Screen var
FauxundWatson.

Am nachsten Tag wurde die
Seglerklasse F1A ausgeflogen.
Auchandiesem Tagwieder gele-
gentliche Regenschauer, und vor
allem noch mehr Wind als am
Vortag. Selbst die windgewohn-
tenHollander hatten gelegentlich
Schwierigkeiten. Beachtlich die
Leistung des spéteren Siegers
Findahlaus Schweden, demnur
10s zurMaximalwertungfehiten.
Uber 100 Punkte Vorsprung auf

die folgenden (P. Williams und
Fantham aus England) zeigen,
wie souverén er diesen Sieg er-
rang. Miteinem extrem schlech-
ten Startmitnur25sFlugzeitkam
ich aufinsgesamtnur925 Punk-
te. Dal diesnochein 17. Platzbei
48 Tellnehmemwurde, nur2 Plat-
ze hinter den Weltcup-Rangen,
beweist, wie schwer an diesem
Tagdas Fliegen war.

Es hat sich wieder einmal ge-
zeigt, daf ein Training auch bei
Wind unumgénglich ist, wenn bei
solchen Witterungsbedingungen
im Wettbewerb gute Ergebnisse
erflogen werden sollen. Leider
habenwir hierinOsterreich keine
geeigneien Gelande mehr,bzw.
diirfen sie nicht benutzen. Unter
vergleichbaren Bedingungen
muBte in der letzten Saison bet
unsdie Maximalzeitauf 150s, bzw.
sogarauf 120sherabgesetziwer-
den. So missen wir unser Trai-
ningspensum eben im Ausland
aufden Wettbewerbenabsolvie-
ren.

Trotz des nichtganz perfekten

Welters: England und der Stone-
henge-Cupwareneine Reisewert,
Vielleichtwahlen die Veranstalter
dasndchste Matnichtgerade das
Oster-Wochenende, eskommen
dann sicher auch mehr Teilneh-
mer aus dem Ausland, das zwar
variantenreich vertreten war (11

Nationen: Belgien, Deuischland,
Holland, Irland, [talien, Kanada,
Neuseeland, Osterreich, Schwe-
den, Ukraine, und natrlich der
Gastgeber England), aber doch
nur mit meist einzelnen Vertre-
Kiaus W. Salzer

tern.

SchluterMagm—Hanger,wunder— .
;_-_schane Lacklerung, Webra SHC-
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Weitbewerbe

Landesmeisterschaft 1993

Hangsegeln am Hochkogel
[3F-Bewerb auf dem Geldinde des Quax Linz

Bei anfangs regnerischen, mit
dem Fortlauf des Wettbewerbes
aber besser werdendem Wetter
fihrte der UMFC Meggenhoten
am 16. Mai 93 die Landesmei-
sterschaftim Hangflug der Segel-
flugmodelle (F3F)am Hochkogel
beiSchlierbach durch.

Es waren 18 Teilnehmer ge-
kommen, was fir eine Landes-
meisterschaft als sehrgut gelten
darf, Hieraus 143t sich erkennen,
daderHangflug einerder popu-
l&rsten Modellffug-Sportartenist.

Von Beginnan entwickelte sich
ein Zweikampf zwischen den Pi-
loten des UMFC Meggenhofen
und Quax lLinz, wobei Gerhard
Flixeder (Meggenhofen) den er
sten Durchgangfilrsichentschied.
Im zweiten Durchgang schlug
Quax Linz durch Roman Kokely
zuriick, dersich mit diesem Flug-
die Gesamffilhrungsicherte.

Manfred Cberleitner{Meggen-

hofen) belegte mit bis dahin zwei
gleichménigenDurchgdngenden
zweiten Platz. Gerhard Flixeder
vergab durch eine miRglickte
Landungschenvorzeitigden Sieg,
alse mufite die Entscheidungim
dritten Durchgangfallen.

Diesen gewann Michael Mll-
ner (Meggenhofen) und sicherte
sich damit den zweiten Rang in
derGesamtwertung. Nachdemdie
Bedingungen im dritten Durch-
gang schlechter wurden, konnte
derSiegRoman Kokelynicht mehr
streitiggemachtwerden.

August Greifeneder {(Quax
Linz) nutzte dig fiir ihn guten Be-
dingungen und schaffte noch
knapp den dritten Gesamtrang.
Zum Schiuf méchte der UMFC
Meggenhofen dem Quax Linz
dafiirdanken, dai3 erflirie Durch-
fahrung dieser Landesmeister-
schaftihr Modfellfluggelande zur
Verfigunggestelithat.
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Name Verein Punkte
Roman Kokely Quax Linz 1871
Michael Miliner UMFC Meggenhofen 1815
August Grelfender Quax Linz 1802
Manfred Oberleitner UMFC Meggenhoien 1786
Franz Grabner -SMBC Kirchdorf 1669
Helmut Greind| SMBC Kirchdori 1662
Gerhard Flixeder UMFC Meggenhofen 1658
H. Obemdorfinger SMEBG Kirchdor! 1655
Gerald Zauner Quax Linz 1609
Ginter Hofstatter Quax Linz 1608
Wolfgang Thalinger Quax Linz 1603
Heinrlch Stang! Quax Linz 1588
Hannes Reiter SMBC Kirchdor 1510
Gerhard Totter Quax Linz 1484
Alois Schuster Quax Linz 1454
Karl Felbermayr SMBC Kirchdord 1438
Rudolt Frelmulth Quax Linz 1418
Herlbert Popp SMBC Kirchdor 1401
Wolfgang Mdliner Quax Linz 1315

Weltbewerbsleiter: Dipl. Ing. Konrud Neu, Jury: LSE Ing. Viktor Wiger,
Landeslachreferem Franz Mitlermater.

Ein hervorragend gebautes Antifiug-Modell, das "Grunau Baby ilb",
gebaut und geflogen von Norbert Fischer/Fiirth, Das im Mafistab 1:4
gehaltene Modell ist absolut varbildgetreu und mit einer Spannweite
von 3,40 m nicht gerade klein. Es erhielt auch einen Sonderpreis.




AnlaBlich des 15jghrigen Be-
standsjubildums des ASKO
MSBC Wiener Allianz Leocben
bekam dieser Verein die Staats-
meisterschaft flir Modellhub-
schrauberinderKlasse F3C und
Osterreichische Meisterschaftin
derKlasse RC-HC/C vom Oster-
reichischen Aerc Club {iberira-
gen.

Beischinem Wetterwurde am
Samstag dem 5, Juni 93 durch
Bundessektionsteiter Dr. Georg
Breiner, Landessektionsleiter
Mag. Helmui Krasser, Bundes-
fachreferent Ing. Manfred Ditt-
mayer und fir die Stadi Lecben
Stadt-ratErich Prattes sowie dem
ObmannGiintherEberhartersfi-
net.

Sieben TeilnehmerinderKlas-
se F3C und 10 Teilnehmerinder
Klasse RC HC/C sleliten sich der
Wertung. Die Klasse Bistjaleider
ausgestorben. Um10Uhrbegann
die Klasse Cihrenersten Durch-
gang. Erfreulich, daf sich hierdie
beiden Leobner sehr gut schiu-
gen. Wie aus der Rangliste er-
sichtlich, wurde sehr hart um je-

Hubschrauber- Staatsmeisterschaft, Osterreichische und Landesmeisterschaftin Leoben

Brennsteinerseniorzum 14.mal Staatsmeister

Brennsteiner junior verfolgte leider der Pechteufel,

Robert Schornsteiner wuide Vizestaatsimeister

den Punktgekdmpft.

Dann der erste Durchgang in
derKlasse F3C. Nachdem es ei-
nige Wochen vor der Staatsmei-
sterschaft Brennsteiner Junior
gelungenist, seinen Vater zu be-
siegen, wargrofie Spannungan-
gesagt, wie wohldiesmaldas Fa-
milienduell ausgehenwerde. Au-
Rerdem zeigten auch die ande-
ren Pilotenwenig Respektvodem
ungekréinten Kénig.

Pilot Josef|. Brennsieinerjun.
hatte jedoch grof3e technische
Probleme, die trotz Hilfe von sei-
nem grofRten Konkurrenten, dem
Vater, nicht behoben werden
konnten. Fiiruns Steirersehrer-
fraulich, konnte sich Robert
Schomnsteiner bereits im ersten
Durchgang ander Spitze halten.

Derzweite Durchgang brachte
kaum Anderungen. Diesmal konn-

Vizestaalsmei-
sferRobert
Schornsteiner
belegte den 2.
Platz. Erist
Mitglied der
Nationalmei-
sterschaft fiir
die Hubschrau-
ber-Welimei-
slerschaft
(Bild links}

Bundessekti-
onsieiter Dr.
Georg Breiner
und Obmann
Giinther Eber-
hard gratulie-
ren Vater
Brennsteiner
zum Sieg in
der Klasse F3C

Hubschrauber-Wettbewerb

te auch Brennsteiner junior den
Durchgangbeenden, wasiiirden
3. Durchgang wieder Spannung
aufkommen lief3.

Sonntag. den 6. Juni - wieder
bei herrlichem Wetter - begann
um 9 Uhr der Durchgang in der
Klasse RC-HC/C. Firuns Leob-
nersehrerfreulich, daBnachdem
Ende des dritten Durchganges
Wolf Marco vom ASLKO-MSBC
Leoben Vizebundesmeister als
auch Landesmeister wurde und
Ernst Zwierschiitz den 5. Platz
errang.

Dannkamimdritten Durchgang
Spannung aul: Kommt es zum
Dueli Vater-Sohn Brennsieiner?
Leidernein, dennder Defektisu-
fel schlug beim Juniorwieder zu.
Des einen Leid, des anderen
Freud, fir Robert Schornsteiner
war der Weg zum Vizestaatsmei-
ster frei. Staalsmeister wurde
natiidich Josef Brennsteiner, und
das seit 1973 in ununterbroche-
nerReitenfolge.

Esseihiersine klsine Randbe-
merkung erlaubt: Denkt man.an
die groBen Erfolge unserer Pilo-
tenbei Curopa- und Weltmeister-
schaften, so wirden sie sich zu
Hause wohl mehr Beachtung in
der Offentlichkeit verdienen.

Schade, daf3 es flir Modellflie-
ger keine Doppelstaatshirger-
schaftwiginanderen Sportdiszi-
plinen gibt, Oliver Graf aus Re-
gensburg - seit Jahren treuer
Gast bei Hubi-Weltbewerben -
wére eine grofe Bereicherung.
Einerstklassiger Pilotund einru-
higer, sympathischer Kamerad.

Glinther Eberhard
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Heli-Wettbewerb

Fotos: Dinmayer

F'L'lrEingeweihte derHeli-Sze-
ne galtLinz schon lange als Hoch-
burg der Heli-Scale-Fanatiker.
Schen diters konnte man bei ei-
nem Besuch des Linzer Modeli-
flugplatzes herausragende l.ei-
stungen der Linzer Modellbauer
bewundern. Der Mentor dieser
interessanten Variante des Heli-
fliegensistsicherlich Sepp Buch-
ner, derschonmehrmals Bewer-
be inderBRDbesuchte undauch
zudendortigen Pilotenenge Ken-
takie knlpfen konnte.

Was lag den nun néher, auch
nun einmalin Linzeinen Bewerb
durchzufithren. Bei der Landes-
fachreferentensitzung 92 wurde
von Sepp der Antrag gestellt, im
Juni 93 am Flugplatz des ASKO
Linz eineninternationalen Bewerb
durchzufihrenundererkldresich
auch bereit, die Festlegung des
Reglemenis (Heli-Semi-Scaleist
noch keine nationale, geschwei-
ge denn FAl-Klasse) und die
Ausschreibung und alle Vorbe-
reitungendurchzuiGhren.

Am Samstag den 12.Juniwar
es soweit, um 8 Uhr morgens
wurde der Bewerb mitderBaube-
wertunggestartet. Leiderregnete
es in Strémen und es mufte be-
firchtet werden, daf3 nach der
Baubewertung der erste

Das Bundesheerwar mitzwei
Alouette literschienen (ganz
oben). Nur wer das merkwirdige
Gestellganz rechts als Klappses-
sel erkennt, weil daB es Madelle
sind. - Darunter verbliiffend echt
aussehende Details, es sind aber
trotzdem nurModelle.

Flugdurchgang verschobenwer-
denmun.

Insgesamt 11 Piloten aus
Osterreich, der Schweiz und der
BRD mit 13 Modellen traten zu
diesemBewerban, Vordrei Punk-
terichternwurdein einem Abstand
von 1,5 m das Modell auf einen
Tischplaiziertunddie Unterlagen
inklusive giner 3 -Seitenansicht
vorgelegt. Bewertetwurde dievor-
bildgetreue Ausfllhrung, derCock-
pitausbau, die Farbgebung und
die Ausrlisiung mit Zusatzfunk-
tionen. Zwangslaufig konnten fir
mifitarische Versicnendie besten
Unterlagen vorgelegt werden.

Was hier von den einzelnen
Teilnehmerngebotenwurde, war
Modellbauimwahrsten Sinndes
Wortesundals Punkterichter wirk-
lich nicht leicht, den Besten aus-
zuwihlen. Letzendlich lag die
Entscheidung im Detail, da die
vorgestellten Helis wirklich nichi
den Vergleich mit ihren groBen
Vorbildern scheuen muBten.
Nachbildungen bis ins kleinste
Detail wie Nieten, Turklinken, An-
tennenhalterungen, Spiegel und
Sonderfunktionen wie funktions-
tilchtige Seilwinden, Lasthaken
oderauch Raketenwerier, eben-
fallsfunktionstichtig, gaben letz-
tendlich den Ausschlag far die
Bewertung.

Besonders erfreulich war, daf3
schon beiderBaubewertungMan-
fred Ennsgraber vom MFC-
Weichstetien vor Sepp Buchner
MFC-Linz, beide mit Alluette 3
und Phillip Meili, MFG- Falknis/

Internationaler Semi-Scale Hubschrauber-Wetthewerbin L

Nachbildungen bis ins kleinste Detail: Nieten Tii



CH die ersten drei Plitze beleg-
ten. Wir Osterreicher waren auf
dem Vormarsch.

Pinktlich zum Ende der Bau-
bewertung hatte der Wettergott
mit dem Veransialter ein Einse-
hen und siellte die laufenden
Walkenbriiche ein, ja sogar et-
was blauer Himmel warzusehen.

Es konnte alse der erste
Flugdurchgang geflogenwerden
und die mittlerweile doch zahl-
reich erschignenen Zuschauer
ware gespannt, ob die so verbild-

man auch mit Finfblatt-Rotorkopf
ausgezeichnetfliegen kannund
belegte in der Flugwertung den
ausgezeichnetenviertenPlatz. Ein
gemitiicher Umtrunk mit Fach-
simpeln schloB diesen gelunge-
nenersten Wettbewerbstagab.
Am Sonntag zeigte sich Linz
von seiner besten Seite und bot
allen Teilnehmern ein herrliches
Flugwetter. Derzweite Flugdurch-
gang verlief reibungslos und die
Flugdarbietungen aller Piloten
waren eindeutig besser als am

riffe, Spiegel und vollfunktionsfihige Seilwinden

getreuenModelleauchinder Flug-
darbietung den Vergleich mitih-
ren grofien Bridern nicht zu
scheuen brauchten.

Der Flugdurchgang gliederte
sich in zwei Abschnitte, einem
Pflichtprogramm und einer Kiir.
Im Pflichtprogramm ware ein
Schwebeflug M, ein Knoten, eine
Landungmiteiner Kufe aufeinem
Podestund ein Vorbeiflug vorzu-
filhren.

in der Kir konnte jeder Pifot,
fir sein Modell typische Vorfih-
rungen wie Kunstfiug, Lasten-
transportoderauch Rettungsein-
sdtze wie Bergungen mit Flugret-
ternwéhlen.

Beidem Flugdurchgang wurde
leider klarersichtlich, mit Ausnah-
me unserer fihrenden zwei Pilo-
ten, daf nichtjeder ausgezeich-
nete Modellbauer auch einguter
Pilet sein muf und man auch mit
ginem " schlechteren” Modell
durch gute Flugpraxis punkten
kann.

Eine besonderer Einlage bei
denFugvorfihrungen gelang wie-
derumden zwei 6sterreichischen
Piloten auf Allougtte ll, die sehr
gekonntihre Flugretter Gber Seil-
winde absetzen konnten. Aber
auch der bekannte Helipilot Woli-
gang Simoniberzeugte mitatem-
beraubendem Kunstfiug auf sei-
ner ausgezeichnetgebautenund
fliegenden BO 105 M mit Vier-
blatt- Rotor.

Manferd Plieseis LSV-StJo-
hann, ein weiterer Osterreicher
zeigtemitseinerHughes 500, daf3

Vortag. Mit einer Durchsage im
regionalen Radic programm konn-
tenwirauch sehrviele Zuschauer
begriien, diediesemBewerbinun
auch eine wiirdige Kulisse gaben.
Es mui3 Gberhaubt festgestellt
werden, dal’? ein Semi-Scale
Bewerb flir Zuschauer weitaus
interessanter ist als ein FAI-Be-
werb, was letziendlichauchdem
Veranstalter Freude und Unko-
stenminimierungen bringt.

Sieger dieses Bewerbes wur-
dezuunserer groen Freude der
Initiator des Bewerbes Sepp
Buchnermit 343 Punktenknapp
gefolgt von Wolfgang Simon mit
340 Punkten und Manfred Enns-
grabermit 331 Punkten.

Ein schéner Erfolg unserer Pi-
loten, der zeigt, daf3 auch in die-
serneuen Klasse desHelifliegens
wir Osterreicher * mitmischen *
kénnen.

Sepp BuchnerundseinenKlub-
kollegen vom ASK+ MFC-Linz

kannman zu diesemgelungenen
undbestens organisierten Bewerb
gratulieren. Auch die Piloten aus
denNagchbarlédndem versicherten,
daB sie néchstes Jahr gerne
wiederdabeiseinwerden.

Schin ware es, wenn mit die-
sem Bewerb der Grundstein flr
gine neue Tradition gelegt wer-
den kénnte und mbglicherweise
auchandere dsterreichische Ver-
eine Interesse an dieser wirklich
sehrschonen Sparte des Heliflie-
gensfindenkdnnten.

Allen Helipiloten und Interas-
sierten kann ich nur empfehlen,
kommt néchstes Jahr nach Linz
ihrwerdet es nichtbereuen.

Manfred Dittmayer BFR F3C
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Ganz oben: Rettungseinsatz in klein: kaum noch Unterschiede zum
grofien Ernstfall, - Darunter: Und wieder kam ein GroBer, diesmal aus
der Schweiz. Das Foto daruniter enthiillt aber die wahren Tatsachen:
wieder ein Modell. - Eine Bell UM1B, wenn das bidde Gras nicht wére!

An dieser Bell stimmen sogar die
Anzahi der Nieten nebst allen
anderen Details. Ein Seale-Hubi-
Fan kénnte fastdurchdrehen.



GroBsegler-Wettbewerb

Der1 .Madeliflugverein Union
Friesachveranstaltete am4. Juli
1993 aufdem Modellsportzentrum
Groggerwiesendie KamtnerLan-
desmeisterschaftund Nationales
Ernst Zussner Gedenkfliegen in
derSeglerklasse RC-IV, dassind
GrofBseglerbis zu 5 m Spannwei-
teund einem Maximalgewichivon
5kg.

Erstmalswurde aberaucheing
Offene KlasseimModellsegelfiug
Uber 5kg geflogen. Dem Crgani-
sationsleiter und seinem Team
gelangeine Super-Flugveranstai-
tung, wie das in Friesach schon
jahrelang Traditionist. Vom Wet-
terherwares einwunderschéner
Wettkampftag, wasjain der Flie-
geretdas wichtigsteist. Alle Teil-
nehmer fanden gleichméBige
Windverhéttnisse vor, wobeisehr
schéne Filige zustande kamen.

Leider waren bei dieser offe-
nen Kamtner Landesmeister-
schaftkein Teilnehmerausande-
ren Bundeslandern gekommen.
Die Begriindung lag auiderHand:
Am Tag davor fand im Burgen-

Kérntner Landesmeisterschafi der GroBsegler

Erstrnals auch Modelle
Uber 5 kg Gewlicht am Start

land ein Teilwettbewerb zum
Osterreich-Pokal in der Klasse
Seglerschlepp statt. Dieser Be-
werb sollte laut Aero Club-Ter-
minkalender eine Woche spéter
ausgetragen werden. Es kann

den Piloten schwer zugemutet’

werden, taglich einenWettbewerb
zufliegen, geschweigedenn, die
groBen Fahrstrapazen von hun-
dertenKilometemaufsich zuneh-
mer.

Esistjabekannt, daf3sehrviele
Piloten, die Seglerschleppfiiegen,
auch RC-1V oder die Offene Seg-
ler-Klasse mitmachenwollen. Das
sollten die Organisatoren des
Osterreich-Pokals bedenken.

In der Kiasse RC-IV bis 5 kg
Gewicht starteten 9 Piloten aus
finf Karntner Vereinen, in der
Offenen Klasse tber 5 kg waren
es 10 Teiinehmer. Wettbewerbs-
leiterin Renate Dirnwirth startete

den ersten Durchgang um neun
Uhr, den Max Walbitsch (KFC-
Klagenfurt) als Karntner Aufstei-
gervor Franz Lang {ASKO-Spit-
tat} und Dr. Heimo Fleischhacker
{KFC-Klagenfurt) gewann.

Im zweiten Durchgang gelang
Fleischhacker ein absolut saube-
rer Flug, woflir er von den Punk-
terichtern die Tageshéchstnote
bekam und damit die Fihrung
nach- zwei Durchgéngen Gber-
nahm. Zweiterwurde Peter Dim-
wirth (1. MFV-Friesach) vor Max
Wélbitsch.

Der dritte und entscheidende
Durehgang verlief sehrspannend.
Ganznachdem Geschmack der
Zuschauer, die trotz groRer Hitze
von 30 Grad den Wettkampfver-
folgten. Fleischhackermachteal-
les klar, wobei Gerhad Winkler
vom KFC-Klagenfurt gleiche
Punkteanzahl erreichte. Max

Fotos: Dimwirh

Heimo Fleischhackers ASW 24,
4,25 m Spannweite, 4,90 kg (1).
Daneben Max Wdlbitschs ASW
15, Spannweite 4,50 m, 4,80 kg
und die DG 600, 5 m Spannweite,
4,90 kg von Peter Diirnwirth.

Widlwitschflog konstantund konn-
lewieder zweitbeste Wertunger-
zZielen, dritter wurde Petar Diirn-
wirth.

Am Ende gab es einen gliickli-
chenSiegerdes Nationalen Ernst
Zussner-Gedenkfliegens 1993:
Dr. Heima FleischhackervorMax
Walbitsch und Gerhard Winkler,
Allevorn KFC-Klagenfuri.

in der Wertung zur Kaminer
Landesmeisterschafistanden die
selben Piloten auf dem Stocker!.

in der Offenen Klasse (nicht
National) ging esum den Burgen-
stadt-Friesach-Pokal. Diesen Be-
werb, in dem wunderschéne
Grofisegler antraten, sollte man
in Zukunft nicht unterschatzen.
Ihn gewann Max Wélbiisch vor
seinem Vereinskellegen Gerhard
Winkler und Heimo Fleischhak-
ker. Peter Dirnwirti

Im Hag 23
A-6714 Niziders

ERFOLGREICHER EINSTIEG in den ELEKTROFLUG ist ERFAHRUNGS- und VERTRAUENSSACHE!
BEIDES zusammen bieten Ihnen — durch mehr als 30 jghrige Erfahrung auf dem Modellflugsektor —

Elektro-Modellbau Margreiter

Telefon: 055 52/64 2 90
Fax: 055 52/67 6 09

GENERALVERTRETUNG ALLER BUCHER - MODELLE: PFIFF - FLITZ - SPICK - SNIFF - KICK! Lieferung direkt an Modeliflieger!

Nev v unserem ProGRAMM SIND 2 FX UND FERTIGE, MIT ORACOVER BEBUGELTE ELEKTRO-SEGELFLUGZEUGE:
BRAVO I mit 180 cm Spannweite und 7 - 10 Zellen (Speed 600 mit 8,4 V bis Webra 15-7 bzw. 15-10) .8$ 2.750,- und
BRAVO ll mit 210 cm Spannweite, geteilter Fiéiche und 7- 12 Zellen (Speed 600 mit 8,4 V (tber Speed700Turbo cderWebra
15-7 und 1510 bis Webra 20-10, Ulira 900 bzw. 1000) ebenfalls zurn Einftihru ngspreis von &5 2.980,- Fordern Sie Fotos an!

Ab sofort lieferbar: ASW 24 Elektro, 300 cm Spannweite, ideal fiir Webra 20-10fiir 10-12 Zellen 8S 4.690,- Wir tesfen fiir Sie!




Wetitbewerb

CO_~-Wettbewerb in Usti nad Orfici / CR im Miirz 93

Die Klassen FIK, zur Euro Trophy &ahlend und M-CO, Scale am Start

Wie schon in den vergange-
nenJahrendurfien wirwiedermit
dem Busder Firma Kirchert zum
Austragungsort anreisen. Mitim
Gepéck Funkgeratund Fahrrad,
mit deren Hilfe entschwundene
Modell gesuchtwerden konnten.

Am Samstag, dem Wektbe-
werbstagherrschie schénesCO,-
Wetter, sodaf3 die Maximalzeitauf
120 Sekundenfestgelegtwurde.
Filir den Vormittag wurden vier
Durchgénge mit je 45 Minuten
geplant, die restlichen zweinach
der Mittagspause, dazwischen
Bauprlifung und drei Durchgén-
gefardie Klasse M-CO Scale.

DerWettbewerbwurdesehriok-
ker und ohne Zeitdruck abgewik-
kelt, wozu auch das gute Wetier
beitrug. Lediglich beldenletzten
beiden Durchgéngen gab esin-
folge auffrischender Winde (eine
Gewitterfront kiindigte sich an)
einige Baumlandungenim Wald.
Unsere Mannschaftkonnte aber
alle Modelle bergen.

In der Klasse F1K waren 14
Medellfliegerim Stechen, darun-
ter 6 Osterreicher: Robert Forst,
Renate Hach, Walter Hach, Ge-
rold Kirchert, Gertrude Schaupp
und der Siegervon 1992 Wertner
Schaupp. Unsere Madchenkonn-
tenihre Trainingsleistungenum-
setzen und hatten schonjetzt vie-
le Spitzenflieger Uberholt, wor-
iiber groBe Freude im Osterrei-
chischen Teamherrschte,

InderKlasse M-CO, siegte Jan
Kubica/CGS mit Ansaldo A7 vor
Waiter Hach mit Farman F.450,
Gerhard Schustermit Miguport 17,
beide Osterreich. Ein schoner
Erfolg, dawirdochindieser Klas-
se erstmals am Startwaren.

GegenvierUhrbraute sich Gber
dem Becken von Usti nad Crlici
gin Gewitter mittlerer Intensitat
(Sturm, starker Regen, Kreislau-
fer) zusammen, scdal3 beschlos-
senwurde, das Stechen beiWet-
terbesserung um 19 Uhr zu star-
ten.

Tatsdchlich ging das Wetter
rasch vortiber und um 19 Uhr
herrschte fast vollige Windstille.
Nur die Nasse im Gras und die
enorme Luftfeuchtigkeit machte
den Modellen doch zu schaffen.

Die Motorlaufzeit in der Hand
wurde mit 60 Sekunden Spriin-
gen festgelegt, Maximalzeit 120
Sekunden.Jeder Teilnehmerhat-
te 15 Minuten Zeit, seinen Start
und eventuell eine Wiederholung
{bei Fehistart) durchzuflhren. 5
Teiinehmerschafftenden £inzug
ineinen zweiten Stechdurchgang
mit 120 Sekunden Ablaufzeit.

Hierkonnte dann unser"Lehr-
meister, der Ungar Gydrgy Bene-
dek seine groBen Erfahrungen
einsetzen. Als einzigerfloger mit
einem optimal eingestellten Mo-
tor + Modell das Maximurm und
gewann damit den Wettbewerb
hochverdient. Dahinterfolgte der

Phalanx seiner "Schiler" aus
Osterreich: 2. Werner Schaupp,
3. Walter Hach, 4. Geroid Kir-
chert, 5. Gertrude Schaupp und
6. Renate Hach. Somitauch hier
einschdnermannschaftlicher Es-
folg.

Gyorgy Benedek hatte beider
abnomalenLuftfeuchtigkeitmitviel
Geflihl die rechte Motoreinstel-
lung gefunden. Sein Modellerflog
das Maximumim entscheidenden
Stechdurchganginnuretwa2-3
Meter Héhe. Er flog mit seinem
Superdulian, angetriebenvonei-
nem madifizierten Modela-Motor
und selbst gebauter Holzluft-
schraube.

Einige Details zu den dsterrei-
chischen Modellen: Die Platze 2
bis 6 wurdenim Stechen mit W3-
79Motoren von Wemer Schaupp
erflogen, Schaupp selbst schei-
terte wahrscheinlichan der man-
gelnden Erfahrung beifeuchtem
Wetter.

Eingesetzt wurden durchwegs
die Modelle vom Vorjahr, lediglich
Gerhard Schuster hatte ein sehr
schdnes, neues F1K-Modell mit-
gebracht, mitdem erdiesmallei-
der noch nicht zurecht kam. Ro-
bert Forststeigerte sichnoch 116
Sekundenim ersten Durchgang
stark und kam erstmals ins Ste-
chen. Eine famose Leistung. Jo-
hann Macho hatte Probleme mit
seinem Motor, |eistete aber wert-
volle Hilfe beim Auffindenunserer

Modelle.

Fir die Klassensieger gab es
Pokale, Urkunden und Sachprei-
se, biszum 3. Plaiz Urkundenund
Sachpreise. Dank gebUhrt der
Woelttbewerbsleitung und den
GroBiliegemn, die uns "kleinen Brii-
dern" wieder selbstlos den Flug-
platz iberlieBen.

Walter Hach

FLUGSC

IULE F
Modelifachgeschift — Helispezialist

Unterricht tdglich nach Wunsch und Abmachung.

Einzel- oder Gruppenkurse flr Anfanger oder Fortgeschrittene

mit modernsten Geraten fur: Hubschrauber,

THE Segeln: Windenstart, Schleppflug, Hang, Elektro, Flache.
Eigener Flugplatz, Tuningecenter, diverse Helirimpfe.
Wir reparieren und bauen fur Sie auf Bestellung.
Fordern Sie unser kostenloses ,Info" an.

Flugschule Freymann

£632 Darfgastein 20, Telefon 06433/221-1, Fax 08433/221-5,

Mobil-Telefon 0663/66 8 39
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Wetibewerb

Modellschaufliegen
in Wiener Neustadt

Der Modellflugclub Wiener
Neustadt ilihrte am 12. und 13.
Junisein13. Modellschaufliegen
durch. Auch diesmal hatte der
Wettergottein Einsehenund ob-
wohl es am Samstag Vormittag
stark regnete, begann sich das
Wetter ab Mittag zu bessern. Es
konntebeiteilweise starkem Wind
verklrztem Programm durchge-
fihrt werden.

Am Sonntaggabesdannidea-
les Flugwetter. Die Piloten konn-
ten bei Windstille ihr volles Kén-
nen vor rund 3600 Zuschauern
zeigen. Unsere Modellfreundeaus
DeutschlandflogenzweiModelle
mit Pulsotriebwerk, auch Phan-
torm-und Burda-Staffeln zeigten
wieder thr Knnen. Zwei grofie
lljuschin sowie GroBmodelle wie
Transall, Herkules, AWCS, Hub-
schrauber, Kunstflug- und QOldti-
mer-Modelle ergénzten mitihren
Vorfithrungendas Programm.

Auch bemannte Segel- und
Motorflugzeuge und ein Grof3-
hubschrauber wurden von den
BesuchernmitgroBem Beifall be-
dacht. Fallschirmspringer been-
deten die Flugschau, derals Eh-
rengéste FrauBlirgemmeister Dier-
dorf, Biirgermeister Schneeber-
ger und der Prasident des Nie-
derdsterreichischen Aero Clubs
Prof. Ledibeiwohnten.

Die Veranstaltung war ein vol-
ler Erfolg, der Flugtag 1994 wird
imZeichenvon 800 Jahre Wiener
Neustadt und 25 Jahre Modell-
flugklub Wr. Neustadt statifinden.

=
Die Burda-Staffel aus der BRD

Motorkunstflug in Schérding

Der Innviertler Pokal

Zehn Piloten fanden sich bei
schlechterWitterunginSchéarding
einundtrotztendemkalten Wind
unddemstarken Nieselregen.Es
gingumden Motor-Kunstflug RC-
[ll, der "Einsteigerklasse" mit ei-
nem etwasleichteren Kunstflug-
programm. Im ersten Durchgang
setzte sich Thomas Sidler, ASKO
MFC Linz an die Spitze, gefolgt
vonGerald Schmiedbauer (SFU
Schérding), und von Andreas
Schwaiger vom MFC Ebensee.
Abgesehenvomersten Plaiz, den
Thomas Sidler behaupten konn-
te, gabesdannimzweiten Durch-
gangeinige Verschiebungen. An-
dreas Schwaiger muBie aufgrund
einesregenwassarbedingten Aus-
falls des Senders aufgeben. Alt-
meister Ernst Maurervom ASKO
MFC Hausruck gelanges aufden
2. Platz der Gesamtwertung vor-
zustof3en. Ebenso steigere sich
Gerald Kitzmdiller von der SFU
Scharding sehr stark und schob
sich aufden 3. Gesamtplatz vor.
Wahrend des zweiten Durch-
gangs muBte leider eine ldngere
Pause aufgrund des starken Re-
genseingelegt werden. Bei einer
Abstimmung unter den Piloten
wurde fOr die WeiterfGhrung des
Bewerbesentschieden. Derdritte
Durchgang konnte jedoch nicht
mehrdurchgefihrt werden. Beim
gemdtlichen Ausklangdes Tages
harrten einige bis spatabendsin
der Vereinsunterkunftaus,

Klasse F3A:

Am Sonntag gingen 12 Teil-
nehmer an den Start, darunter4
Piloten aus Deutschland sowie
einige Mitglieder des dsierreichi-
schen Nationalkaders, Dement-
sprechend hoch waren die Er-

wartungenbeiallen Anwesenden,

1. Heinz Kronlachner

UMFC Meggenhwlen

2000

2, Giinther Ulsamer

MEC Sommerhavsen(D)

1991

3. Helmut Danksagmiiller  OMV Wien 1883
<. Leopold Berger UMFC Meggenhefen 1841
5. Hans Jirgen Gsiettner FMC Secadler 1817
6. Norbert Weniger OMV Wien 1771
7. Rainer Eck MFC Sommerhausen(D)) 1750
8. Thomas Sidler ASKO MFC Linz 1713
9. Erpst Paletar VEM Passau(D) 1634
10. Uwe Galim MFC Sommerhausen(D) 1589
1. Gerald Schmiedbauey SFU Schiirding 1509
12. Ernst Maurer ASKO MIFC Hausruck 1505
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DerWetlergott zeigte sich an die-
sem Tag etwas gnadiger, die Pi-
loten wurden vom Regen ver-
schont. Der sehr bockige Wind
stellte jedoch hohe Anforderun-
genandie Teilnehmer. Der Favo-
rit Heinz Krontachnervom UMFC
Meggenhofen belegte im ersten
Durchgang Platz 1, gefolgt von
GuntherUlsamer MFC Sommer-
hausen (D), und Leopold Berger
UMFCMeggenhofen. Im zweiten
Durchgang verdriangte Helmut
Danksagmiiller vom OMV Wien
LeopoldBergervom dritten Platz.
Die Platze 1 und 2 bligben unver-
éndert. Trotz Hochstwertung im

ther Ulsamer nicht mehr, Heinz
Kronlachnervom 1. Platz zu ver-
drangen. Helmut Danksagmiiller
konnteden 3. Rang behaupten.
In beiden Klassen, so zeigte
sich, wardas Niveau der fliegeri-
schenLeistungen auchheuerwie-
der angestiegen. Die Siegereh-
rungen brachien, wie gewohnt,
eine Fllle ven schinen Pokalen
und Sachpreisen. Ganz beson-
ders gedanktseiden Punkterich-
tern die bei dieser Witterung si-
cher nicht zu beneiden waren.
Weiterer Dank gebGhrtder Jury,
der Wettbewerbsleitung und Or-
ganisation, sowie allen Helferin-
nen und Helfern die fur eine rei-
bungslose Abwickiung der Ver-
anslaltung gesorgthaben.
Hermann Hélz!

dritten Durchgang gelang es Giin-

Vor dem Siart der Klasse F34,
erster Durchgang. Das Foto zeige
dewttich, wie wenig freundiich
sich das Wetter benahm.

Die Sieger der Klasse RC-11I:
Sidler (L), Maurer (2.)
und Miiller (3.).

. Kronlachner Heinz

UMEC Meggenhofen

2000

1

2. Berger Leopold UMFC Meggenhofien 1841
3. Sidler Thomas ASKO MIFC Linz 1713
4. Schmiedbauer Gerald SFU Schiirding 15()9
5, Maurer Emnst ASKO MFC Haosruck 1503

1. Sidler Thomas ASKO MIFC Linz 1535
3. Maurer Emst ASKO MFC Hausruck 1436
3. Kitzmiiller Gerald SFU Schiirding 1379
4. Schmiedbaver Gerald SFU Schiirding 1320
5. Dietrich Friedrich MIEC Lienz 1253
6. Miiller Johann SFU Schiirding 1188
7. Edenholer Siefan MFC Weichsleten 1119
8. Fischer Jasel UMEFC Véckiamarkt 973
9. Schieder Muarkus MIC Saalfelden 872
i), Schwaiger Andreas MEFC Ebensee 736
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BERAKKU  (1Va54h) i 359
EMPFANGERAKKUPACK 4,8V/500 mAh HU-
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[!ﬂ/eitbewerbe

Liebe Nurfliigel-
Enthusiasten!

Es ist so weit! Bis zum
Herbst 1993 wird die von
mirbeantragte Klasse RC-
N als Pilotprojekt gefiihrt
undvom Osterreichischen
Aerc Club, Sektion Modell-
fluggenehmigt. Dann erfolgt
einedefinitive Entscheidung
beziglich einer Aufnahme
in die MSO. D

Der Osterreichische
Aero Club, Sektion Madell-
flug ist damit weliweit die
erste Flugvereinigung, die
TC-Nurflugel als eigene
Kiasse anerkennt.

Bamitdiese junge Klasse
"~ nicht demnéachst den

"Geist" wieder aufgibt, sei-
en alle 8sterreichischen

Nurftigler gebeten, ihre
- Fluggerdte auf Letztstand

zu bringen und zum Zano-
nia-Pokal zukemmen.
Weiters werden die Ver-
eineimganzen Bundesge-
biet gebeten, Bewerbe mit
demvomAero Clubgeneh-
migten Programm zu orga-
nisieren. Das Motto dieser
Bewerbe soll sein: Nicht so
sehrder Sieg, sondern die
Teilnahme zahlt. Es soll pro
Teilnehmer viel geflogen
werden und es sollen sich
Gleichgesinnte kennenler-
nen und die Modelle ver-
gleichen. Schlieflich: Der
Bewerb sollkein Kampfbis
aufdes Messers Schneide
mit StreB und Frustration,
sondern ein tolles fliegeri-
sches Erlebnis sein, das
man gerne wieder besucht,

Was ist denn ein
Nurfliigel-Modell?

Daswesentliche Charak-
teristikum liegtinder Anord-
nung des Hohenruders: Es
mul3 Bestandteil der Trag-
fldche sein, das heilt, es
darf nureine einzige, durch-
gehende Lufteintrittskante
(Nasenleiste) einer Tragfla-
che geben. Dabei ist es
gleichgiiltig, obdiese Trag-
flache ungepfeilt, positiv
odernegativ gepfeiltist,
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dGesellschafl mbH,

Leibnizgcss 46, OO Wien

= 0222/60 20 970
i
Das Modell Elektro Junior eignet sich besonders fiir Modelibauer
FERTIGFLUGMODELL mit wenig Erfahrung. Da das Model! relativ langsam fliegt, bleibt fur

notwendige Steuerkorrekturen genigend Zeit. Die Spannweite von

2100 mm verleiht dem Modell ausgezeichnete Flugleistung. Mit
7 Zellen wird ein kraftvoller Steigflug und eine Motorlaufzeit von dber
6 Minuten erreicht. Der Elektro Junior ermdglicht lange und erholsame

Fliige, die nicht nur den Junior, sondern auch den

Senior begeistert. Teilbarer Fligel in Rippen-Bau-

weise und fertig mit Folie bespannt. Alle Leitwerks-

teile sind ebenfalls mit Folie bespannt.

Bllllllill‘*

XT1dILTNIN Jaudnms

A-5020 SALZBURG e Weiserstrasse 14  Tel. 0662/88 1530
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Dipl. Ing. Ludwig Retzbach
Ratgeber Elektroflug

2.iiberarbeitete Auflage 1993,

208 Seiten, 227 Abbhildungen,

Best.-Nr. 629 0S 250,-

Neckar-Verlag

InseinenJugendjahrenwarder
Elektroflug ein technisches Pro-
blem. Wer sichalsobereits var 15
Jahren mit dieser Sparte des
Modellflugs befafite, hatte Miihe,
standfeste Motorenundhochblea-
stbare Stromgquelien zu finden.

Dochdiesistnunvorbei, heute
gibtes hervorragendes Zubehér
in beinahe jedem Modelibau-
Fachgeschaft. Auch vollbringen
elektrischangetriebene Flugmo-
delle heute Leistungen, die noch
voreinem Jahrzehnt flir unmég-
lich gehalten wurden: Wetthe-
werbsmaschinen steigen senk-
recht in den Himmel, Speedmo-
delle stoBenin Geschwindigkeits-
bereiche hochkarétiger Sportwa-
genvar.

Zwischendemtechnisch-Méig-
lichen - bisweilen auf Flugtagen
undWetibewerben zubewundem
- und dem fliegerischen Alltags-
geschehen auf den Modellflug-
plétzen liegen oft Welten. Immer
noch tasten sich viele Modellflie-
ger eher zaghaft an das neue
Antriebskonzeptheran.

Ludwig Retzbach gibt hier mit
seinem”Ratgeber Elektroflug”in
allen Fragen wertvolle Hilfestel-
fung. Eswerdennicht nurdie der-
zeitgangigen Modellklassenan-
gesprochen, dem Elektromotor
wird breiter Raum eingerdumiund
dem Antriebsakku - zweifellos
einem Energieblindel mit Ge-
wichtsproblemen - ausder Seele
geplaudert. Die derzeit relevan-
tenKabel-und Steckerverbindun-
genwerdendetailliertdargestellt.
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Auchin SachenlLadegeréte, be-
kanntlich eine Frage derTechnik,
weild der Autor einiges zu erzéh-
len und bietet auflerdem diverse
SelbstbauanregungenfirSchnell-
ladegeratean.

Die Anpassung, dig beim Elek-
troflug immernoch das Aund O
darstelit, isteinweiteres wichtiges
Thema. Bautips, nicht nurflirden
Anfangergedacht, rundendieses
Standardwerkab.

Unterden einzelnen Abschnit-
ten befinden sich u.a. die Kapitel
Modellkategorien-wasfliegtelek-
trisch, der Elekirormotor - eine run-
de Sache, Untersetzungsgetrie-
be, der Antriebsakku, Ladetech-
nik, Motorsteuerungund Anpas-
sung Leistung, Propeller, Gewicht.
Besonders detailliertwird iberdie
Mbglichkeitder “Elektrifizierung®
von Flugmodellen in Wort und
Bild berichtet. Auch mehrmotari-
ge Modelle (bis zu 6 Motaren)
kommendarin var.

Dieler Pfefferkorn

Simplex - Einwicklung
und Bau eines Voll-

kunststoff-F3B-Modells
64 Seiten, viele Abbildungen,

Best.-Nr. 114 65 155,-
Neckar-Verlag

Der Autor Dieter Pfefferkorn
gehorte lange Jahre zum Kreis
der erfolgreichen Modellilieger,
Konstrukteure und Spezialisten
der Voll-GfK-Technik um den
zweifachen Weltmeister Ralf Dek-
ker. MaRgeblich beteiligt bislang
mitdem erfolgreichsten Weltmei-
sterschafts-Modell "no name”,
wandte er sich vor Jahren eige-
nen Konstruktionen zu. Nach
Triplexfolgtnun Simplex.

Wie baut man ein Modell in

Voll-GfK-Technik? Daistzunachst
einmal der aufwendigste Part
Uberhaupt, die Erstellungder Ur-
modelleund derNegativ-Formen.
In all diesen Punkten schafft der
Autorschnell Klarheit, sowird der
Werdegang eines modernen
Hachleistungsseglers mitabzieh-
barem Nasenkonus Schritt fiir
Schrittaufgezeigt.

Selbstversidndiich hierbeai, dal
sich diese Technik nicht nur auf
denBereich F3A-Modelle anwen-
denlaBt. Pisfierkoms neues Werk
istein Leitfacen firden engagier-
ten Modellbauer, der mit moder-
nenWerksloffenin Negativ-For-
men arbeiten mochte.

RaiphMiiller
Alles iiber Finish

Zweile, (iberarbeitete und
erweiterte Auflage 1993, 80 Sei-
ten,16in Farbe, viele Schwarz-
weiBt-Abbiidungen,
Best.-Nr. 625
Neckar-Veriag

Seitman erkannthat, daB auch
ein weniger schon geformies
Modell miteinem ansprechenden
Finish noch etwas "herzugeben
hat”, ist man urm das AuBere ei-
nes Flugmodells mehr bemaht,
alsfriher einmal, wolediglichder
Spannlack und etwas aufgepin-
selte Farbe das Sagen hatten.

Als dann Ende der 80er Jahre
die Bligelfolie auf dem Markt auf-
tauchten, konnte noch niemand
deren Siegeszugerahnen, waren
bis dato doch ausschlieBlich die
Materialen Papier, Seide und
Nylon im Modellbau Gblich. Von
einer GiK-Beschichtung hatte
mandamals noch keine Ahnung.

Mit dem Auftauchen eben je-
ner Blgelfolien aber setze das
Kunststoffalter ein. Denn,unddas
mul bedacht werden, Mitte der
60er Jahre war der GfK-Rumpf,
sowiewirihn heute kennen, langst
nicht Standard. Daf3 es ungeach-
tet dessen nach wie vor noch zu
behandelnde Holzrimpfe gibt,
muf als selbstverstandlich vor-
ausgesetztwerden. wobeiesoh-
nehin gleichgiltig ist, ob Rumpf
cder Flache mit einer Bespan-
nung versehen werden sollen.
Heute werden sie vorwiegend flr
Glasfaserkunststoffe eingesetzt.

Uberdie Verwendungallerder-

65 194,-

zeit(iblichen Materialien, ja selbst
Papier, Seide und Nylon, gibtdie-
sesWerk erschdpfend Auskunit.
Dennwichtigist, will man ein gu-
tes Ergebnis erzielen, dai das
jeweilige Material richtig verarbei-
tetwird.

Von der Papierbespannung
liber Seide und Nylon zu GfK,
Oberdie Grundierung zur Spritz-
lackierung, egal, cb Tamlackoder
Hochglanzfinish, mit Fohn und
Blgeleisen zur folienbespannten
Flache. Uber den Einsatz aller
heute Ublichen Bespannmateri-
alsundderenrichtigen Verarbei-
tung gibtdieses Werk Auskuntft.

In 25 Kapiteln wird alles rund
um das Finish behandelt, denn
selbst das richtige Abdecken ei-
nes zu lackierenden Teiles will
gelernt sein. Ganz wichtigist da-
beiderrichtige Umgang mitdem
Spritzwerkzeug.

Eine besonders schéne Seite
dieserBroschire sinddie ausge-
zeichneten Farbabbildungenvon
Scale-Modellen. Gerade in die-
ser Sparte spielt das Finish eine
lberaus wichtige Rolle. Was da-
mit zu erzielen ist, zeigen einige
dieser Bilder. Sie sind auch foto-
grafisch so aufgenommen, daf
es 50 gut wie keinerlei Hinweise
daflir gibt, ob es sich um das
grofle Vorbild oder um einen
Nachbau in Modelldimensionen
handelt. Um dieses Niveau zu er-
reichen, bedarf es besonderen
Aufwandes und Kdnnen, beides
beschreibt Ralph Muller bis ins
kleinste Detail.

Wer es in Fragen Finish eine
Flugmodells genau nimmt und
noch nicht versierter Fachmann
dieses Sektors ist, kann es nach
eingehendem Studium dieser
Lektlr bald werden.




Fiir jeden etwas: Modellbaufirmen mit breitem Sortiment

MODELLBAU, FLUG — SCHIFF — AUTO
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Modellbau — Technik

HARDT myM

A-2500 Baden, Budolf-Zdllnerstr. 43, Tel. 02252/861 76 RC-Hubschrauber + Modellbauzubehor

KURT SPORER KG MODELLBAU
MODELLBAU, Ing. Karl Koroschetz
SPIEL- und BASTELWAREN Im Pértschacherhof
6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2 A-9210 Portschach/WS
Telefon 0512/58 31 56 Telefon 04272/23 35
MODELLBAU MODELLBAU
HEINZ PETER FEIX

6391 FIEBERBRUNN/TIROL

TELEFON+FAX 05354/63 61 BismarcksiraBe 3

GRAUPNER, HEIM, ROBBE A-B280 Fursienfeld
ERSA??F%%E;EE#IE?&L%F‘SAND Telefon 03382/52 617

VIODELLBAU
KIRCHERT

1140 Wien, Linzer StraBe 65

NEU: Verkauf 0222/982 44 63
Buro 0222/982 15 30-1
Fax 0222/982 15 30-4

MODELLBAU
HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222/95 48 225

's-.‘i'»r

n‘“l

FLUG —SCHIFF —AUTO

MW M ..o
PrandtauerstraBe 9

Modellbau Wagner Melk  Tel. 02752/24 32

Hﬁl‘i |
Impeller-Service Hobby Sommer T S TN

Ignaz-Harrer-StraBe 13 Mit K Standard-M
5020 Salzburg, Telefon 06222/34 3 47 | ék ancard-Nodellen

« .
MODELLBAU MODELLBAU ‘\ 5

UBLACKER e ‘ ,
POSTL HANS PETER :f:ﬁ . N ‘
8234 Rohrbach/Lafnitz Gustiniz—[]:g:rﬁ::a::gtzt-zs o o = =
Telefon 03338/24 2 66 Telefon 02682/61 6 80 %%‘ 2
// =
FASZINIERENDE Fraszinierende R 2
Modellbauwelt mit
SPIEL'EWE LT Markenartikel aller vom Minigleiter zum RC-Modell

flhrenden Hersteller
zu Tiefstpreisen.

NEU!

Postversand

me

Andreas Scholz KG
Bahnhofstrasse 13 Kommen und

5700 Zell am See :
e =
Tel. 0 65 42 / 46 00 staunen Sie




| !




