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Die Bundesfachreferanten
berichten Seiten 4-9

Multiplex-Pandaelekirisch
Der Kleine ist auch mit E-
Antriebein Volltreffer

Seite 10

Leichtwindsegler Didus
Ein Allrounder, der mit einem
Elektroaufsatzin Minuten-
schnelle elektrifiziert werden
kann. Seite 12

E-Segler Réher Twin /il
Ein 4 M-Seglermit 24 Zellen-
Akku Seite 15

Schleuderseglerim Vor-

marseh. EinLinzerund ein
Grazerhaben sich die HLG-
Klasse vorgekndpfi und pré-
senfieren hierihre Eigenent-
wicklungen Seite 16

Quicklebendiger Fun-Filyer
Ein Spafimodell zumHerum-
fetzen am Himmel Seite 20
Neue MSO-Regeln Seite 23

MAZ-Lehrgédnge 94 Seite 31

Unser Titelfoto: DerElekirofluggreiftimmermehrumsich, iibe

Wasserflug-Bodensee-Cup
Eine sehenswerte Veranstal-

ungmitwunderschénen Scale- !

Modeilen Seite 34
Oktoberpokal Finkenstein
Treflen der Freifliegerund der
Gummimectormodele

Seite 36

Grofisegler mit 7 Zellen
Einebemerkenswerte Salz-
burgerlLandesmeislerschaft,
beider beachiliche Flugleistun-
generzieltwurden, obwoh! 7
Zelten-Akkus mehretwas fiir
Kleinsegler sind. Seite 36

Wurfgleiter-Wettbewerb

Die Teilnehmer warenJugend-
liche zwischen 5 und 10 Jah-

ren, mit Feuereiferbeider Sa-
che Seite 38

Staatsmeisterschaftder RC-
Segler Seite 42

CO,-Tétigkeiten: Seite 44/46
Leser-Forum Seite48

Suche & Biete Seite 49

Ein newes Modellflugjahr liegt vor uns, das
Sliegerisch wieder so schine Erfolge bringen mige,
wie es im vergangenen Jahr der Fall war. Auch prop
befafite sich mit der zu Jahresbeginn allgemein
itblichen Tétigkeit des Fassens guter Vorsiitze, als
da wiiren piinktliches Erscheinen der Hefte, aus-

. fiihrlichere Berichterstattung fiber Weithewerbe

und rechtzeitige Anlieferung der Beitriige. Die
iibliche Gepflogenheit, erst einmal das Erscheinen
des Heftes abziwarten und dann erst zur Feder zu
greifen, ist der Hauptgrund fiir Verzigerungen in
der Erscheinungsweise. Sehr forderlich wiire eine
vorherige telefonische Vereinbarung, wobei gleich
iiber einige Details der Berichterstattung gespro-
chen werden kionnte. Und bitte immer eine Telefon-
nummer angeben, die Adresse des Autors ist villig

: uninteressant, es sei denn, er besitzt kein Telefon

Die Nuwmmer 1/94 erscheint wieder einmal efwas
verzogert, der Grund liegt am spiiten Zustandekom-
men des Wetthewerbskalenders, der unbedingt bis
Ende Februar bei den Mitgliedern aufliegen nuf.
Der Abstand zu den ersten Veranstaltungen wiirde
sonst zu knapp ausfallen.

Wiihrend diese Nummer in Druck ging, lief in
Niirnberg die alljiihrliche Spielwarenmesse ab, Prop
war diesmal doppelt besetzt anwesend, ein grofier
Bericht folgt demnach im niichsten Heft. Wie immer

. fehite es an Sensationen, doch eine Verfeinerung der

Produkte war nicht zu iiberselen.

das Angebotanguten Modellen hat es keine Not, auch die Molorlauf-
leistungen werden immer besser. Ohne groBe Vorbereilung ist ein .
Seglersofort einsalzbereit, es braucht nicht einmal eines Modelifiug-
plaizes, ein kleines Stiickchen Wiese als Landefetd tut es auch.

Den Mitarbeitern und Berichterstattern sei fiir
ihre Arbeit im vergangenen Jalr besonders gedankt,
die Hoffnung bleibt, daf} sie sich 1994 noch mehr zu
Wort melden. Platz fiir sie ist immer da!

Herzlichst Ihr

WJ@M&/

Impressum
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idlion Madalifitig: Fifrdeninhaliveranworilic Hainleelner .Standige
Mitarbeils Dr.GeorgBr___nerleerToIIBna_ __M
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Bundesfachreferat RC-1V und RC-SL

Das Wichtigste aus der
Bundessektionssitzung

Die Bundessektionssit-
zung hat getagt, im folgen-
dennun (30.11.1993)im Te-
legrammstil das. Wichtigste
von dieser Bundessektions-
sitzung. Fiir Weitbewerbsflie-
ger und Punkterichter befin-
densichim Anhang ausfihr-
liche Kommentare.

Wettbewerbstermine

a}Osterreichische Meister-
schaft 1994 in derKiasse RC-
1Vam24. und 25.September
1994 in Kraiwiesen/Salzburg

b} Osterreich Pokal 19941in
der Kiasse RC-SL ( & Teil-
wetibewerbe):

1) Niederdsterreich
11.und 12.Juni 1994 in Kirch-

schlag
2) Steiermark  25.und
26.Juni 1994 in Zwaring
3) Karnten 16.und
17.Juli 1994 in Feistritz/Gail
4} Tiral 6.und

7.August1994 in Wérgl

5) Oberdsterreich  3.und
4.September 1894inLinz

(gleichzeitig SchiuBwettbe-
werb)

im Augenblickkannnurdas
Wochenende angegeben
werden, andemdie Teilwett-
bewerbe durchgeflhrt wer-
den. ObderVeranstalterden
Woettbewerb nur am Sams-
tagoder nuram Sonntag oder
an beiden Tagen durchiih-
renmiichte, ist derm Termin-
kalender und den entspre-
chenden Wettbewerbsaus-
schreibungenzuentnehmen.

Punkterichterlehrgang
1994

Fiir die Bundesldnder
Karnten und Steiermark wird
ein kombinierter Punkterich-
terlehrgang fir die Klassen
RC-5LundRC-IVam26.Méarz
1994 in Then bei Kiagenfurt
durchgefiihrt. Selbstversiind-
lichkdnnen auch Interessen-
ten aus anderen Bundeslén-

demieitnehmen, wennsielan-
gere Anfahriswege in Kauf
nehmen.
Klasse RC-SL/Ande-
rung der MSO:

a) Die Promiflewertung soll
ersatzlos gestrichenwerden.

b} In der MSO der Klasse
RC-SL solt die Figur
15.15.8.2. Landeanflug Mo-
tormaschinefolgendermafen
abgeandertwerden: Derste-
tige Sinkflug der Motorma-
schine beginnt nicht erst im
Endanflug sondern schon mit
dem Beginn der ersten Kur-
ve.

Neuwahl des Bundes-
fachreferenten der
Klassen RC-IV/RC-S1.

Da seit der letzten Wahl
des Bundesfachreferenten
drei Jahre verstrichen sind,
wurde eine Neuwahl lautden
Statuten fallig. Bundesfach-
referent Wolfgang Schober
wurde bei der Bundesfach-
ausschufsitzung von den 7
anwesenden Landesfachre-
ferenteinstimmigfiir eine wei-
tere Funktionsperiode von 3
Jahrenwiedergewahlt.

_ Statutendes
Osterreich-Pokals
1994

Der&sterreich Pokal RC-
SL wird in 5 Teilwettbewer-
ben in verschiedenen Bun-
desléndern durchgefihrt,
wobeiproBundesland nurein
Weltthewerh zugelassen ist.
Der Bundesfachausschuf3
wiéhlt bei seiner alljghrlichen
Zusammenkunfinach einem
Reotationsprinzip die einzelnen
Bundesldnder aus. Die Ver-
gabe der Teilwetibewerbein-
nerhalb des Bundeslandes
obliegtdem Landesfachrefe-
rentenin Absprache mitdem
zugehdrigen Landessektions-
leiter. Maximal drei Wettbe-
werbsergebnisse eines




Die Bundesfachreferenten berichien

Schleppteams werden zur
Endweriung herangezogen,
das heif}t, bei 5 geilogenen
Teilwettbewerben gibt es 2
Streichresuliate. Sollteninei-
ner Saison nur 4 Teilwetibe-
werbe durchgefiihrt werden,
soist nur mehrein Streichre-
sultat méglich, wahrend bei
nur 3ausgetragenen Teilwett-
bewerben alle 3 gewertet
werden.

Werdenin ainem Jahrwe-
niger als 3 Teilwettbewerbe
durchgefihrt, so fallt der
Osterreich Pokal in dieser
Saison Gberhauptaus.

Werden. von  einem
Schleppteam nur-1 oder 2
Teilwettbewerbe bestritten,
so gelangt die Marnschaft
ebentalls in die Endwertung.

Um mit mehreren Ergeb-
nissenindie Endwertung ein-
zugehen, darf das Schiepp-
team seine Zusammenset—

zungwahrend der Iaufenden

Saison’ mchtandern .
Die elgentllche Wertung
erfolgtnach einem Punktesy-
stem, und zwargiltvom 1.bis
zum 5_ RangeinesjedenTeil-
wettbewerbes eine fallende
Punktezahlvon 15 bis 1. Soll-
te inder Endwertung beiden
3ersiplazierten Teams Punk-

tegleichheit aufiraten, soent-
scheidet die hdhere Summe
dererreichten Punktezahlen
aus den 3 gewerteten Teil-
weltbewerben, -

Die Schiuveranstaltung
sollte nach Méglichkeit alljahr-
lich in einem anderen Bun-
desland stattfinden. Bei die-
ser Gelegenheit Uberreicht
der Bundesfachreferent RC-

" Sl_denGewinnermndes Oster-

reich Pokal den Wanderpreis,

der ein Jahr im Besitz der

Siegerverbleibt. Danachwird
erwiéder neuvergeben. Be-
ginnend mitder Saison 1994
tritt folgende Zusatzregelung
in Kraft: Gewinnt ein' Team

: 'gle|cher Zusammensetzung'
den ‘Osterreich Pokal zweij-
- mal hlnterelnanderoderdrel-

mal insgesamt, so geht der
Wanderpreisin den Besitz der
Sieger {iber. Vor der Saison
1994 erreichte Siege sindvon
dieser Regelung nicht betrof-
fen. AuBerdem erhalten die
dreierstplazierten Teams Po-
kalspenden, dieinihrem Be-
sitz verbleiben. Diese Ehren-
preise sind vom Veranstalter
des SchluBwettbewerbes zur
Verfligungzu stellen.-

Die Veranstalter der Teil-
wetibewerbe werden aufge-

fordert, diese jeweils am
Samstag anzusetzen, um
den Sonntagals eventuellen
Ausweichtermin nitzen zu
kénnen. Weiters sind zur Be-
wertungimmer 5 Punkterich-
tereinzusetzen, umdie hoch-
ste und die niedrigste Wer-
tung pro Flugfigur streichen
zukdnnen (siche MSO). Um
den Heimvorteil etwas zumil-
dem, dirfenauchnur2 Punk-
terichtervom veranstaltenden
Bundesland stammen, wah-

' rend die 3 anderen Punkte-
richteraus anderen Bundes-

l&ndern emgeladen werden

1 fFIUSSEI’]

: KommentarzurAbschaf—
_fung der Promillewertung
Cinder Klasse RC-S1,

' Um Witterungseinfilsse,

‘die wahrend eines Wetthe-

werbstagesauftreten kénnen,

gegen) die Promillewertung
beschlossen. Ichmuf3te dann
entgegen meiner Uberzeu-
gungdiese Anderung beider
Bundessektion beantragen,
diese wurde dann abgeseg-
netund mit der Saison 1993
eingefihit.

Inder Saison 1983 kames
dann zufolgendenVorkomm-
nissen, die in der Bundes-
fachausschuBsitzung 1993
diskutiertwurden: Beider Nie-
derdsterreichischen Landes-
meisterschaftstartete das fih-
rende und driickend (iberle -
gene Teamimdritten Durch-
gangnichtmehr, umdenVer-
einskollegen einen. 1000er
zukommen zu lassen. Auf
Grund dieser Aktion konnte
das bisdahin an zweiter Stel-
leliegende Team aufden drit-
ten Rang verwiesenwerden.

Im Zuge der Diskussion

Modellbau — Techni-k

"HARDT

A-2500 Baden, Rudolf Zol]nerstr 43, Tel 02252/86176

zu mildern, wurde im Jahre
1992in derBundesfachaus-
schuBsitzung RC-SL.mit6 zu
2 Stimmen (ich stimmte da-

konnten noch wetitere Schwa-
chenderPromillewertung auf-
gedecktwerden: - -

oBeim Osterreich Pokalin

Neue Modellsportordnung (MSO) der Klasse RC-IV im Punkt 15.15.8.2

15.15.8.2. Landeanflug (Motormaschine)

K=5

Ankiindigung: “Landeanflugmit einer 180-Grad-Kurve...Jetzt"
oder “Landeanflug mit zwei 50-Grad-Kurven....Jetzt"
DieLanderichtungistireiwahibar. DerLandeanfiug beginntgenau
auf Hohe des Landefeldmiltels mitdem Kormmando “Jetzt”, Das
Modell fliegt dann im Horizontalflug paraliel zur Piste mindestens
bis in Héhe des Pistenendes geradeaus und volifihrt entweder
I} eine 180-Grad-Kurve, die genau aufderPisteniéngsachse .
endet oder .
1) es wird eine 90-Grad-Kurve geﬂogen Danach erclgtein .
deutlich sichtbarer Geradeausilug, an den anschlieBend
die zweite 90-Grad-Kurve folgt, Diese soll ebenfalls.
genau auf der Pistenlédngsachse beendet werden. .
Abdem Beginndes Kurveniluges { Beginn der 180-Grad- Kurve
oder Beginnder erslen 90-Grad-Kurve ) muB sich das Modellin
einemsletigen Sinkflug befinden, dererst mitdem Abfangen des
Madells kurz vorder Landung beendet wird. Der Endanflug - .
mui3 von der fgtzten Kurve an geradlinig sein und mindestens die
halbe Pistenldnge betragen. Kurz vordem Aufsetzen soltdas
Modell abgefangen werden, um dann inder Folge mitméglichst
geringer Fahrt aufsetzen zu kénnen.
Bewertungsgrundlagen:
a) Die Figur beginnt nichtin Hohe des Landefeldmltlels
b) Der erste Geradeausflug entgegen der Landerichtungund .
parallel zur Piste ist nicht geradlinig, ist nicht horlzonlal
und ist zu kurz,

Zul) c) Die 180-Grad-Kurve hat keinen konsfanten Radius. -
d) Die Schraglage in der Kurve ist gréBer als 45-Grad.
Zullye) Beiden beiden 90-Grad-Kurven wird jeweils kein
rechter Winkel geflogen.
f) Die beiden 80-Grad-Kurven sind nicht gleich groB
g) Die Kurvenschréglage ist griBer als 45-Grad.
h) Der Geradeausflug zwischen den beiden 90-Grad-
Kunen .
wird nur angedeutet (Fehlen des Geradeausfluges 5|ehe
Punkt m),
i} YomBeginn des Kurveniluges bis zum Abfangen sinkt
das Modell nicht stetig und gleichméanig.
i} Der Endanflug ist nicht geradlmlg und nicht auf
Pistenldngsachse.
k) Das Modellwird knapp Gber dem Boden nicht abgefan-
gen. : :
1) Das Modelt fliegtinsgesamt unruhig; die Tragﬂéchen
hebenund senken sich. .
m) Die Wertung Null{0) wird vergeben, wenn. .
)} das Medell im Endanflug mehr als 45-Grad von der
Landerichiung abweicht
} der Endanflug kiirzer ist als die halbe Pistenlénge
) statt der angesagten 180-Grad-Kurve zwei 90-Grad-
Kurven geflogen werden oder umgekehrt.
) das Modell Objekte oder Personen berlhrt.




Die Bundesfachrefereniten berichien

Linz wurde die OO-Landes-
meisterschaft aus der Ge-
samtwertungerstellt. Danun
die Promillepunkte neu ver-
geben wurden - andere
Teams bekamen nun ja den
1000er - ergaben sich auch
entsprechende Rangver-
schiebungenin der Landes-
meisterschafiswertung.

o FliegteinTeamimersten
und zweiten Durchgang ei-
nen 1000er, soist die Span-
nungimWettbewerb vorbei,
da der Sieger ja feststeht.

0 Auch gibt es Vorkomm-
nisse, wo ein Team nach
Punktenanderzweiten Stel-
leliegt, und nach der Promil-
lewertungmuf es sichdann
miteinem7.Platz begnigen.

o Das Promillesystem ist
aufgrund oben genannter
GrindefirWettbewerberund
Zuseherschwerdurchschau-
bar,

Obwohl die Vorteile des
Promillesystems unbestreit-
barsind, gibtesnatlrlichauch
Machteile bzw. kann durch
MiBbrauch der Wettbe-
werbspilotendieser Vorteilins
Gegenteilverwandeltwerden.

Auf Antrag von Landes-
fachreferent Georg Honig
(NO) kam es dann zur Ab-
stimmung fiber die Promille-
wertung, die mit6zu 1 firdie
Abschaffung mit Beginn der
Saison 1994 ausging. Dieser
Beschlul3 wurde vonder Bun-
dessektion bestatigt und ist
daherab1.1.1994 glltig.

Neus MSOderKlasse RC-
iVim Punkt15.15.8.2.

(Galtigab1.1.1994)

Landesfachreferent Josef
Fleischhacker stelit den An-
trag, daB derLandeanfiugder
Motormaschinefoclgenderma-
Benabgedndert werden soll-
te: " Der stetige Sinkflug der
Motormaschineim Landean-
fiug beginnt schon in der er-
stenKurve.” Diese Anderung
wurde einstimmig von allen
Landesfachreferenten be-
schlossen. Folgender Wort-
lautwurde vereinbart (Ande-
rungen unterstrichen): Siehe
Kasten auf Seite 5.

Wolfgang Schober

Europa Star Cup_- Rickblick auf 1993

12 Scale-Wetthewerbe mit
27 Piloten aus ganz Europa

Der Europa Star Cup
wurde zur Hebung der
internationalen Aktivitdtenin
den Scaleklassen vom
Deutschen Modellflugver-
band {(DMFV) ins Leben
gerufen und hat inzwischen
sehrviele Freunde gefunden.
Das Bescndere an diesem
Bewerb ist, daB alle Aus-
tragungsmodi von Scale-
Wettbewerben zugelassen
sind, also auch Wettbewerbe
nach den FAI-Regeln oder
nach nationalen Bestimmun-
gen, wie beiunsin Osterreich
unsere Semi Scale-Klasse
und die grofBe Scale-Klasse
bis 20 kg Gewicht (Prozent-
wertung). Weitersisterwéh-
nenswert, dal3 jeder Teil-
nehmerderanderinderCup-
Wertung geflihrt werden
mbchte, nebeneinem Obolus
von 30.- DM, die Auilage
erfillen muB, da3eraneiner
Veranstaltungim Inland und
zwei Bewerben im Ausland
teilnehmen mufl. Die
Anmeldungzur Teiinahme an
derCup-Wertungistan jedem
Teilwettbewerb moglich.

Heuerwurdeninunserem
Land zwei Wettbewerbe im
Rahmen dieses Cups
ausgetragen, jedoch nichtin

Verbindung mit einem
Wettbewerbim Rahmendes
AeroClubs.

Fur Vereing, die sich mit
dem Gedanken an der
Ausrichlungeinesderartigen
Wettbewerbes tragen, sei
gesagt, daB3 dies nach den
MSO-Regeln sehr wohl
mdglich ist, ndmlich dann,
wenn im Rahmen dieses
Wettbewerbs eine Vereins-
wertungdurchgefiihriwird. In
diesem Fall dirfen auch Mo-
dellflieger ohne Sporilizenz
teilnehmen. Klaristinsoichen
Féllen, daB in den offiziellen
Weriungen fir die interna-
tionalen oder die nationalen
Kiassen, nur Piloten mit FAl-
Sportlizenzen aufscheinen
durfen! Die AeC-Werlung hat
Vorrang vor der Vereins-
wertung. Die Vereinsmeister-
schaftkann selbstversténdlich
alle Teilnehmerumfassen und
dies ist die Ergebnisliste fir
den Europa Star Cup.

Bochnunzum eigentlichen
Riickblick (iberdasJahr1883:

Insgesamt beteiligten sich
27 Piloten aus ganz Europa
(Deutschland, England,
Holland, Schweiz und
Osterreich) an den 12 Teil-

Fortsetzung Seite 7

ErikaKrill T

An threm 68, Geburts-
g knapp vor Weilmach-
ten ging die Guitin unse-
res Alt-Bundessektionslei-
ters Edwin Krill von uns.
Einherber Verlust fiiralle,
die sie kannten: Eine lie-
benswerte Frau, die ein
Leben lang an der Seite
thres Mannes stand, wnd
sich mir il intensivst der
Modellflicgerei widmete.
Eine Stittze, die Edwin
Krill in die Lage versetzie,
seine wvielseitigen Aufga-
ben als Bundessektions-
leiter zu erfiillen. Sie nalm
an Wentbewerben als eine
inmmenvihrende frenndli-
che Helferin teil und sie
war atteh unermiidliche
Mitarbeiterin  unserer
Zeitschrift, sozusagen die
letzte fnstanz, wenn es um
druckfehierfreie Seiten
ging. Evika Krill wird uns
allen sehr fehlen.




wettbewerbendes Cups. An
deneinzelnenWetthe-werben
wurdenin Summe 110 Piloten
(aus weiteren europdischen
Staaten) bewertet. Diese
Zahlen sindfiirdiese Modell-
flugsparte sehr hoch, es
spiegelt sich darin das
Interesse derModelifliegeran
diesen Veranstaltungen.
Den d&sterreichischen
Piloten méchte ich meine
Anerkennung fir ihre

 Die Bundesfachreferenten berichten

Teilnahme aussprechen,
denndie Konkurrenzistgroi
und die Anreisen zu den
einzelnen Wettbewerben war
oftsehransirengendundauch
dementsprechend Kkréfte-
raubend.

Im Jahr 1994 wird aller
Voraussicht nach wieder ein
ESC-Teilwettbewerbin Oster-
reich stattfinden. Es ist zu
hoffen, daR sich die Piloten
wiederso zahlreich einfinden.

Linke Seite: Sieger Gunnar
Moser mit seiner perfeld
gebauten Mosquito.

Oben finks: Die Heinkel
He 219 von Wolfgang Weber,
daneben die Sopwith Pup
des Englanders Mike Reeves.

Hannes Deutsch

Die Sieger von 1993:

1. Gunnar Moser,
D.H.- Mosquito, D.

2. Wolfgang Weber,
He 219 Uhu, D.

3. Mick Reeves,
Sopwith Pup, GB.

BS Modell

echnik

Modell "Classic 40" istwie alle "Unzerstorbaren™ von U.S. AirCore
einefastnichtkaputt zu kriegende Konstruktion! Siehe Berichtin der
Zeitschrift "prop” Heft 5/93. Fur Detailiragen bitten wir um Anruf|

R o el

as Programm er
"Unzerstdrbaren”

Dieses Modellwie auch andere Modelle aus dem U.S.Air
Core-Programm ist bis auf Motor und Funkfernsteuerung
zusammengebautfieferbar!

Baupreis exklusive Kleber und Zubhér: 5 800, -




Die Bundesfachreferen ten bench fer

Liebe Modellflugfreunde!

- Mit den besten Wiinschen fir das bevorstehende Modeilfiugjahr mdchie ich
noch einen Riickblick auf das vergangene Jahr werfen und die Highlights aus
' derFesseIﬁugperspektlvezusammenfassen

Fesselflug Europamel-
sterschaft 93 in Pecs
" Trotz des bekanntschlech-
ten Preis/Leistungsverhélinis
beider Durchfiihrungvon FAI-
Wettbewerben in den ehe-
maligen Ostblockstaaten,
waren Teilnehmerzahl und
Leistungsniveau absolut ei-

ner Europameisterschaftwir- |
dig. Die Vorherrschaft der |

Teilnehmeraus den "Oststaa-
ten"inden einzelnen Diszipli-
nen war nicht mehr so er-
driickend wie in den letzien
Jahren, was der Breitenwir-
kung dieserModellflugsparte
sicherguttut. Die Ergebnisse

derdsterreichischen Teilneh- -

merwaren zuiriedenstellend,
wobei die Leistung von F.
Wenzel, der nur knapp das

Finale verfehlte und die des |

neuformierten Teams Nit-
sche-Nitsche besondersher-
vorzuheben snnd

a.F2A-Geschwindigkeit

(29 Teilnehmer)

1. G. Billon/F 298 km/h
2. P. Halman/UK 296km/h
3.8. Scselkallin/Rus 295km/h
kelnosterrE|chlscherTE|Inehmer

c. cm-Teamreasing
{39 Teams)

b.F2B-Kunstflug
{50 Teilnehmer)

1. A. Kolesnyikow/Ukr
2. A Morotz/H

3.8. Klychkov/Bus
19. F. Wenczell/A
37. E Wemmann."A

1. Shabashov-lvanov/Rus 6:52,20min

2. Titov-Jugov/Rus

3. Makacv-Csaika(Ukr
12. Fischer-Straniak/A
19. Nitsche-Nitsche/A

‘d.F2D-Fuchsjagd
(39 Tetlnehmer)

6:59,60 min
189 FIunc_Ien

1. M. Whillance/UK TS:ege

. 2. B. Faizov/Rus
3, J, James/UK

- 20.R. Kdnigshofer/A
30. G. Staffel/a

6 Siege
6 Siege

Internationale Wettbewerbe

(beste Plazierung)
F2c: -

Punkte
6027
5964
5866

1. Platz Fischer Slraniak/A in Hradec Kraclve/CS

1. Platz Fischer-Straniak/AIn Lugo/| e
1. Platz Nitsche-Nitsche in Sebnitz/D
1. Platz Nische-Nitzsche/A in Gyula/H

F2D:

. 2. Platz G. Staffel/A lnTannhelm/D

F2B:

3. PlalzE. Weinmann/Ain BreltenbacthH
4. PlatzW, Wewinseisen/A in Breitenbach/CH

3.0ffizieller &sterreichi-
scher Rekord in F2C iiber
100 Rundenin 3;14,5 min.
Geflogenvon Fischer-Stra-

|| niak in Lugo/ltalien, was zu

dem Zeitpunktinoffiziel| Welt-
rekordbedeutete. (sicheauch
in prop 6/93).

Nun schnell .noch einen
Blick aufdas bevaorstehende
Modellflugjahr 1994 fir das
nun die Regeln des neu her-
ausgegebenen Sporting
Code 1993gilt, die ebensoin
die MSO aufgenommenwur-
den. Beide erhaltlich beim
Osterreichischen Aero Club,
Sektion Modellﬂug nach An-
frage.

Indiesem Zusammenhang
wurden auch mit Beschluf3
derBundessektions-Sitzung
am 27./28. November 1993
die Qulifikationsbedingungen
12.11.2.2. derMSQO giltigab
Janner 1894 erganztund auf
das derzeitige Leistungsni-
veauangepali{siehe Kasten
aufdieser Seite) Gleichzeitig
wurden auchdie Teilnehmer

" der Nationalmannschaft flr
- die Weltmeisterschaft 1994
- in Shanghau’Chlnanomlmert

- F2A:keine
F2B: Weinmann/Weinseisen )
Foe: Fscher Straniakund
Nitsche-Nitsche
F2D: Kanigshofer, Stafiet

WalterReinisch

Punkterichter-
Lehrgang

F3A und RC-Iit

16. und 17. April 1994

} Ort:
OMV-ModeIlﬂugEIatz,
' B_ockﬂieBINO

Beginn: 15 Uhr

Anmeldungen an den
Osterreichischen
Aero Club

Frl. Lieb, Tel, 505 10 28
DW 77 .

felfeedi 1/ 94



Die Bundesrachrefereniten berichien

Die neuesten Scale-Splitter

Wer sich qualifizieren will
und wo er das kann!

Der Jahreswechsel ist
vorbeiund man schautguten
Mutes in die kommende
Scale-Saisen.

Diese Gelegenheitmbchte
ich dafiir nitzen und gleich
die mir derzeit bekannien
vorlaufigen Termine wvon
Scalewetibewerbenin Oster-
reich und im Ausland, be-
kanntgehen.

DiefolgendenWelbewerbe
kénnen auch als Qualifika-
tionswettbewerbe fiir eine
(vielleicht) 1895 zur Durch-
flihrunggelangende Europa-
meisterschaft bzw. die
ndchste Weltmeisterschaft
verwendetwerden.

Es diirite allein schon mit
denunten angefihrten Wett-
bewerbendasHerzmanches
Scale-Enthusiasten héher
schlagen, wenn erdie vielen
Wetlbewerbe sieht, andenen
man heuer teilnehmen
kénnte. (Bitte prop-Termin-
kalender beachten und die
Termine vergleichen!)

Zu den Niederdsterrei-
chernmdchte ich sagen, daf3
eserfraulichist, wennsichein
weiterer Verein, namlich
Waidhofen/Thaya, sich{iber
eine Scale-Veranstaltung

wagt. Es ist nicht ganz so
schwierig, wie es den An-
schein hat! VielenDankschon
im Voraus fiir Eure Be-
milhungen undich hoffe, daf3
sehrvisle Niederésterreicher
den Weg mitihren Modellen
zu Euchfinden werden.

Aus gegebenem AnlaB
mbchte ich mir zum Thema
Qualifikation jedoch erlauben
darauf hinzuweisen, daf es
fGr Europa- und Weltmei-
sterschafts-Kandidaten un-
umgéanglich notwendig ist, vor
einem EM-oderWM-Termin,
einen Wettbewerb mehr zu
besuchen; - wenn man hier
zu knapp kalkutiert, reichtes
vielleicht nicht zu einer
ordnungsgeméfen Qualifi-
kation.

Esistbedauerich, daf auf
diese Weise ein sehr guter
Mann aus der Steiermark
nicht an der WM teilnehmen
kann. Seine Enttduschungist
groBundverstandlichundich
bedauere es sehr, doch die
Modellsportordnungistfiiralle
Modellflieger bindend.

Meine Sorge geht bei
diesem Punktallerdings noch
einen Schritt weiter und ich
hoffe, dal aus dieser nicht

zustandegekommenen Quali-
fikation, Auswirkungen resul-
tieren, die der Scaleklasse
abtraglich sind cder in den
persdnlichen Bereich ab-
gleiten.

Ineinem Schreiben werde
ich von dem unglticklichen
Pitoten auf viele "Probleme”
in der Steiermark hinge-
wiesen, ohne dafl siegenannt
werden - schade, man hatte
sie vielleicht schon lbsen
kénnen. Ich hoffe nur, daB es
nicht seine Probleme alleine
sind.

Wenn jemand einer
spartenbezogenen Hilfe
bedarf, mbge er sich unter
Nennung der Probleme
einmal konkret an mich
wenden; wenn die Auskunft
unddie Erledigung nicht paft,
dannkanndie Bundesseklion
damitbefaBtwerdenundnicht
umgekehrtf Weralso Fragen
hat, derkann mich telefonisch
erreichen oder mittels Fax
unter der Nummer 02262/
5378.

Eindringlich mochte ich
darauf hinweisen, daB alle
Welimeisterschafts-Inter-
essenten sich bitte das
Regelwerk, also einmal die
Modellsportordnung {(MSO)
unddartberhinaus auchden
Sporting Codein der giiltigen
Fassung {also die Ausgabe
1993, griin) hernehmen und
es genauest lernen! mogen.

Dartiber hinaus ist prop zu
lesen und die dort bein-
halteten, vonmir ibersetzten,
neuerlichen Regelinder-
ungen, zustudieren. Nurwer
sichernsthaftundeingehend,
- 50 eingehend und genau
wie er sein Modell baut, - mit
den Regeinauseinandersetzt,
kann und wird Hochstlei-
stungen erbringen; auf's
“Augenzudriicken” anderer
sollte man sich nicht ver-
lassen.

Wenn jemand eine am
letztglltigen Stand befindliche
Ausgabe der FAI/MSO-
Scale-Regeln haben méchte,
dem kann ich sie nach Zu-
sendung eines Kostenbei-
tragesvon &S 50.-zuschicken,

Noch etwas: Alle
Auslandsstarts miissen der
Bundessektion spatestens
eine Woche vor dem Termin
bekanntgegeben werden
(siehe MSO 12.11.1),
AuBerdem muB ich alle
Pilotenersuchen, dai sie mir
von den besuchten Aus-
landswetibewerben eine
Kopie der Ergebnisliste
zukommen lassen mlissen,
daichsonstden Bewerbnicht
fir die Qualifikation heran-
ziehenund auswerten kann.
Bei den Inlandsbewerben
bekomme ich die Liste (iber
die Bundessektion.

ZumAbschiufiwiinscheich
allen Scale-Piloten eine
erholsame, bruchfreie und
erfolgreiche Saison 1994.

Hannes Deuisch

Punkterichter-Kurs Scale-Klassen

Am 16./17. April findet wie-
der ein Punkterichterkurs fir
die Scale-Klassen F4C, RC-
SC (Semi Scale) und RC -
SCALE (Big Scale bis 20 kg
Modsilgewicht) stafl. Der Kurs
wird diesmal auch fiir Wetthbe-
werbsflieger offen durchge-
fiihrt, sodaf3 auch Fir diesen
Interessentenkreis das Regel-
werk tiberschaubar gemacht
wird.

im Zuge des Kurses wer-
den auch die fiir die Baube-
wertung wichtigen Punkte
besprochen. Weiters sind
praktische Ubungen bei der

Bewsrtung derModelle im Flu-
ge vorgesehen. Die Teilneh-
mer werden eingeladen, Mo-
agelle und Bauunterlagen zur
Bewertung mitzubringen.
Gleichzeitig findet die Jah-
restagung des Fachaus-
schusses Scale stait. Anmel-
dungen an: Hannes Deutsch,
BergsiraBe 8, 2102 Hagen-
brunn, Tel/Fax: 02262/5378.
Anmeldeschiui3 ist der 14,
Mérz. Nach der Anmeldung
erhélt jeder Teilnehmer ein
Regelwerk (658 50,-) zuge-
sandt. Die Regeln miissenvor
dem Kurs gelesen werden.



Elektrofiu

Elekiro-Pandavon Multiplex

Der Kleine ist auch eie trisch ein Volltreffer

M it sechs oder sieben Zellen zst das Modell aus;elchend motorisiert

In unserem Modell-
Sflugmagazin “prop"
werden auch Modelle
vorgestellt, die in
ganz besonderer
Weise fiir den Neuling
in der ferngesteuerten
Fliegerei geeignet
sind. Der Panda von
Multiplex nimmt hier
sicher einen hohen
Stellenwert ein. Mit
der reinen Seglerver-
sion hat sich das
Blatt vor nicht allzu
langer Zeit eingehend
beschdiftigt. Nun gibt
es eine elektrifizierte
Ausfiihrung, Grund
genug zu priifen, wie
sich diese Version
0 bewdihrt,

Planunterlagen und Bau-.

anleitung sind derartausfihr-
lichgehalten, daf es eigent-
lich reichen miiBte, auch ei-
nen "Erstbau”. in Angriff zu

nehmen und ihn zu einem .

Erfolg werden zu lassen.
Trotzdem einige Anmerkun-
gendazu. )

Als Kleber fiir den ganz in
Holzbauweise gehaltenen
Aufbau des Modells wird
WeiBleim und fiir die paar
Verbindungen von Metali mit
Holz ein Zweikomponenten-
klebervargeschlagen. Imvor-

- liegenden Fall wurde UHU-
- WeiBleim und als Verbinder
Metall/Holz der sehr gute

UHU-schnelifestverwendet.

Zum Aufbau der Elektro-
version des Panda wére fol-
gendes zusagen: im Katalog
ist kein Hinweis daraufzufin-
den, daBindem sehrkleinen
Rumpfdurchdas Zuriickver-
setzen der beiden Servos -
es muf3 ja Raum flr Motor,
Motorschalter und Antriebs-
akku geschaffen werden -
nur mehr kleine, schmélere
Servos Platzfinden. Diepreis-
werten Multiplex-Servos PS
51 passen da hervorragend.
Zudem ist nach gemachten
Erfahrungen davon abzura-
ten, die Gabelkdpfe an die

Bowdenzugrohre anzukle-
ben oderzu quetschen. Eine
elegantere Ldsung ist, auf
die Servchebel Durchfih-
rungen aufzuschraubenund
die Ziige mit den dazu vor-

| gesehenen Klemmschrau-

ben zu fixieren. Das erleich-
tert die Einstellarbeiten fiir
die Ruder ungemein.

Das wére aber wirklich al-
les, was zum Bau des Mo-
dells noch anzumerken ist.
Eininteressanter Abschnittist
natiielich die Motorisierung
des Panda. Die Kombination
zwischen dem kleinen, fast
putzigen Permax 400-E-Mo-
tormitderebenfalls sehrzier-
lich wirkenden Klappluft-
schraube 6x3" und dem An-
triebsakku (6 Zellen zu 700
mAhj kann als vollkkommen
geglicktbezeichnetwerden.
Der Einbau der Antriebsein-
heitzusammen mitdem Mo-

torschalter Multiswitch 45 {der .

vorgesehene, einfachere
Schalter Multiswitch 20 war.
zudamaligen Zeitpunki nicht

lieferbarymachtebenfalls kai-. |
" ne Probleme. Eine sehr in-

strukiive Zeichnung iiber die
Einbauten in der E-Version
beseitigtalle Unklarheitenim
vorhinein.
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Gestylt werden kann der
Pandanacheigenem Gutdlin-
ken. Im vorliegenden Fall
wurde auf die bewahrte Ora-
cover-Bigelfolie zurtickge-

- griffen. Der Rumpf in Gelb,
Leitwerk und Flachen in rot.

DerTupfenistdann noch der
mitgelieferte Dekorsatz

WaszeigtderE-Pandanun
im praktischen Betrieb? Halt
ersein Versprechen, beson-
dersfirjunge und poch uner-
fahrene Modeliflieger geeig-
net zu sein? Diese Frage ist
mit einem eindeutigen Ja 2u
beantworten.

Wie in der Seglerversion
benimmtsich derelektrifizier-
te Panda genau so fromm,
Vorausgesetzt natilich, daB
der Schwerpunktgenal ein-
gehalten und vor allem die
Ruderwege nichtzu groB ein-
gestelltwurden. Dasmagso
einkleines Modell (berhaupt
nicht. L

Empfohlen kénnen hrerdte
Werte von je 18 mm fir das
Seitenruder, fir die Hohe ist
ein Weg von 7 mm vollkom-
men ausreichen, fir "tief" ge-
niigen 4 mm. '

Mitdervorgesehenen An—
triebsvariante mit6 Zellen zu

| je 700 mAh ist ein gemutli-

cher Steigflugméglich. Klar,
es geht nicht hinauf wie bei
Modellen mit 16 oder mehr
Zellen, das soll esauch nicht.
DazuistderPandanichtaus-
gelegt. '
Auchinder Stelgphase ist

Per Elekiro-Panda ist genau
so gutmiitig und lefcht zu
fliegen wie die reine
Seglerversion. Empfehlens-
wert fiir Einsteiger, die auf
Hangfliegen und Gummiseil-
start nicht so scharf sind.
Folos: Tollarian



Elekiroflug

die Geschwindigkeitimmerso,
dan auch der absolute Neu-
ling mit der Steuerei gut zu-
recht kommt. Am besten ist
es, maniattden Pandamog-
lichstalleine fliegen.

In weitrdumigen Kreisen
kommt man auch mit 6 Zellen
erstaunlich schnell auf eine
beachtliche Héhe. Genau so
wie sein Bruder in der Segler-
version benimmt sich auch
derelekirifizierte Panda sehr
fromm und unproblematisch.
Die Geschwindigkeitistzwar
durch das zusétzliche Ge-
wicht der E-Komponenten
etwas hoher, aber immer
noch sehr, sehr gut be-
herrschbar.

Uber sines muf man sich
aberklar sein: Der Panda ist
genau sowie andere Modelle
dieser Gewichts- und Grd-
Benordnung nichts fiir Stark-
wind. Kann auch nicht sein,
alsobeizuviel an Windfieber
nichistarten.

Mitdem 6-Zellen Antriebs-
akku sind 2 bis 3 Steigfilige
allemal drinnen. Zusammen
mitder Zeit die Hohen "abzu-
segeln”, kommen da ganz
beachtliche Flugzeiten zu-
sammen. Wer es dannnoch
lebhafterhaben will, derkann
immer noch auf einen 7zelli-
gen Antriebsakku zurlickgrei-
fen. Das wird dann schon
munierer, die Steigleistung

T

sind natirlich besser, die
Motorlaufzeit aber nichtmehr
sotang. Die Segeteigenschaf-
ten erweisen sich als gleich,
derGewichtsunierschiedzwi-
schen 6 und 7 Zellen ist so
minimal, daB er nichtins Ge-
wichiféalit.

Nach den gemischten Er-
fahrungen und auch Beob-
achtungen mit ganz jungen
Modellfliegern, denender E-
Panda in die Hand gegeben
wurde, kannmitgutem Grund
gesagtwerden, da3 auchdie
Elektroversion des Pandaein
Volltrefferist,

Leicht zu bauen, leicht zu
fliegen, leicht zu transporiie-
renund zudem im Preis samt
Auch der Einbau des
Aniriebes isteinfach, da

ausreichend Platz im Rumpf
vorhanden ist.

 Motor: Multiplex-Permax 400

denE-Teilen erstaunlich giin-
slig. Abernicht nurNeulingen
kannder E-Panda Spa3 ma-
chen. Auch arrivierie Modell-
flieger kénnen sich dem
Charmedieseskleinen putzi-
gen Panda-Fliegerbarchen
nichtentziehen.

Petar Tollerian

-
Erreichte Motorlaufzeiten und Stromaufnahme
Nach einer Motorlaufzeit mit 6 Zellen mit 7 Zellen
Anfangsstrom 11,4 A 143 A
nach 30 Sekunden 95A 11,2A
nach 60 Sekunden 93A MM2A
nach 90 Sekunden 83 A 91A
nach 120 Sekunden 8,7 A 6,9 A
nach 150 Sekunden 8,2 A 52A
nach 240 Sekunden 54 A 4.8 A
Iinhaber: H. Meritz Femsteuerungen  Ladegerite
Kollergasse6 Empfanger RC-Autos
1030 Wicn Servos RC-Elektronik
Tel.0222/7367314 Fahrtregler Webra-Service

(_ELEKTRONIK ] TéglichPostversand

Offnungszeiten: Mo-Di-Do 9-18 Uhr, Fr 9-14 Uhr, Miund Sa geschlossen.

odellbauelekironik ServicecenterWien

Reparaturservice fliralle elektronischen Modelibauartikel
Kurze Reparaturdauer - Gratiskostenvoranschlag - Reparaturgarantie - Glnstige Reparaturpreise

i Zum Beispiel: Komplettabgleichung FM-Sender & Empfanger, Akku- &
Schalterkabelkontrolle, Impulsabgleich, Potentiometer-Test, Reinigen von
Kontakien & Gehausen, Temperatur und Dauertest

Mit Reparaturbericht & Reparaturgarantie nur 6S 440,- excl. MWST!

2, o

g |

Die Lebensversicherung Ihrer Kniippelpotentiometer. Keine Verschmutzung,
kein Abrieb, keine Oxydationen. Bessere Kontaktierung des Schleifers, dadurch
ruckfreies Arbeiten der Servos. Geringster VerschleiB, hohe l.ebenserwartung fir alle
FS-8ender. Preis pro Potentiometer: 65 180,- excl. MWST.

Newu !
SILICON-GEIL

i

f EEEDTAL L
:
i

Neu! FrequenzitesterFT95s
Beim FT-95s handelt es sich um einen hochempfindlichen Verstarker, der
Uber eine freie Kanalbuchse am Empfénger Stérsender aller Art hérbar macht.
05 590, inkl. MWST

New ! Umbau von Webra FMSI- auf FM-Empfénger
Besitzer von Webra-Fernsteueranlagen kénnen ihre Anlage nun umbauen lassen: Der FMSI-Empfangerwird auf einen
FM-Empfanger umgestelit. Sowohl die FMSI-Quarze als auch die FM-Quarze kénnen dabei verwendet werden. Das
Stecksystem bleibt unveréndert. Auch Frequenzanderungen von 40 MHz auf 35 MHz und umgekehrt sind méglich.

LA LA A LRI
N




Der Didus, hier in
"Superluxusausfithrung"
mit schwarzer Flache, auf
dem sich goldfarbene
Streifen undfarblich
aufgeputzte Fidchenen-
den besonders gut
ausnehmen. Die Normal-
ausfiihrung besitzt weif
bebiigelte Oberfldchen.
Styroporkernund
Balsabeplankungmachen
den Fliigel sefir verwin-
dungssteif, ein Eppler E
205-dhniiches Profil sorgt
fir graBen Geschwindig-
keiisbereich. Auch bei
einigem Wind kann das
Modell noch geflogen
werden.

Fertig-Leichtwindsegler Didus, ein Modell mit "zwei Gesichtern”

I ganzen zwel

linuten "elektrifiziert”

Der aufsetzbare Pylon enthdilt den gesamten Elektroantrieb

Nachdem eleganten Mo-
dell Fdnix von Jan Rumreich
folgt nun ein weiteres, stili-
stisch ebenso gelungenes
Modell, derzweiachsgesteu-
ere (Seite/Hdhe) Leichtwind-
segler Didus von Petr San-
dera (1770 mm Spannweite,
590 g Fluggewicht und 20,6
g/dm Fléachenbelastung).
Das genaue Gegenteil von
einem Primitiv-Segler. Abge-
sehen vonderguten Qualitat
dieses am bestenmit Fertig-
Konstruktionzu bezeichnen-
den Seglers (allesistverschlif-
fen und bebiigelt, nur die
Servos sind noch einzubau-
en) féilt an dem Modell auch
die technische Konzeption
auf: Ein GfK-Rumpf beste-
hend aus Boot und Angeiru-
ten-Leitwerkstriger, T-Leit-
werkund ein Fligel mit Styro-
porkern und Balsabeplan-
kung.

Allein der Ftligel Gst Wohi-
gefallenaus: Sehrsauberver-
schliffen und makellos bebi-
gelt, der Rumpf hingegen
zeigt sich von einer Robust-
heit, als kénne ithm niemals
etwas Boses zusto3en. Die
Tragflache mit Dreifachknick
ist geteiit und ergibt mit dem

12

Nicht nur aus den USA, auch aus der eliemaligen
Tschechoslowakei kommen nun vermehrt interes-
sante Modelle nach Osterreich. Was aber jenseits

des grofien Teichs aus fundierten Unternehmen mit
gut entwickeltem merkantilen Hinterland impor-
tiert wird, entstelit in unserem Nachbarland noch in
einer Art Heimarbeit, Technisch und handwerklich
einwandfrei und erstaunlich hochstehend, in
Stiickzahlen und organisatorischer Hinsicht aber
ntoch hinter dem zuriick, was man im Westen
gewdhnt ist. Es darf jedoch erwartet werden,daf}
sich das binnen kurzer Zeit bessern wird,

1050mm langen Rumpf iber-
aus kompakte Transportma-
Be.

Der Didus besitzt so kom-
pakte Ausmafe, dafi} er so-
zusagen "auf Verdacht" au-
tomatisch im Automobil mit-
geflhrtwerden kann. Erwird
in einer massiven Schachtel
{112 x 27 x 16 cm) gelisfert,
die gleichzeitigals Transport-
behilter verwendet werden
kann. Da hinein passen nicht
nur Rumpf, Héhenleitwerk
und Tragfldchen, auch der
Motorpyionfindetnoch Platz.

Der Rumpf
Hierliegt eine Kenstruktion

vor, die nicht nurextrem hohe
Belastungen Ubersteht, son-

dern aufgrund der Flachen-
auflage experimentierfreudi-
gen Modellfliegern die Chan-
ce bietet, den Didusauch mit
anderenTragflachen aufdie
Reise zu schicken.

Neben derserienmaligen
Tragflache wurde eine Rip-
penflache mit2 m Spannwei-
te, geradem Mittelteil und
Ohren, eine papierbeschich-
tete 2-m-Styroporfléche {Pro-
fitRAF 32) und ein Styropor-
fligel mit 2,5 m Spannweite
{Profil Clark Y} auf den Rumpf
geschnallt und einfach geflo-
gen. Soferne die Profiltiefe
auf maximal 200 mm be-
schrénktbleibt, haben sclche
Eigenbauflachen durchaus
Platz, es braucht weder der
Schwerpunkt neu festgelegt

werden, noch der Flichenin-
haltdes Héhenruders veran-
dert zu werden. Den ausge-
wogensten Flugstil zeigte da-
beidie Kombination mitdem
2,5m-Fligel.

Soweitalso die universelle
Verwendungdieses Modalls.
Eine hochsteinfachewieauch
sichere Methode entdeckt
mananderHaube: Vorneein
anlaminiertes Rundholzstéb-
chen, das in eine Ausneh-
mungim Rumpf palt, hinten
ein KlettverschluB. Eine ab-
solut sichere Sache, die nur
weiter empfohlen werden
kann. )

Die Befestigung des Ho-
henruders erfolgt mit einer
Nylonschraube, gegen Ver-
drehen wird es durch zwei
kleine Siifte gesichert, Die Ver-
bindung Seitenleitwerl-Ho-
henruder ist also starr, was
aberwegen der hchen Posi-
tion des Hohenleitwerks kei-
ne Probleme aufwirft. Auch
beischwerenLandungen, bei
denen das Modell mit einer
Flachenspitze zuerstden Bo-
den beriibrt, passier nichts,
zumal die ganze Baugruppe
Seitenleitwerk/Héhenlgitwerk
eine gewisse Elastizilét be-
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sitzt'u.ncf régelrechtféd'ert. '
Flr den Transportim Kof-

ferraumbrauchtdas Hahen-..
rudernichtabgenommen wer--
den. 1,05mGesamtléngedes.

Rumpfes samiRudergehtin
jeden Kofferraum hinein. Die
Dementage gestaltetsichim
Falle eines Falles ganz ein-
fach: Schraube herausdre-
hen und Hohenruder vom
Steuerzug abzishen. Auf ei-
nén Gabelkopf wird hier ver-
zichtet, der Stahldraht istan
seinem hinteren Ende um 90
Grad abgebogen und steckt

einfach im Loch des Fiuder-_

homs.

Nichtganzso pré'lzise zeigt

sich der Sitz der Tragflédche.
Sie llegtaufeinerebenen FI&-
chedes Rumpfesaufund wird
durch Gummib&nderfestge-
halten. Und weil der Rumpf
schmal ist, fielauch die Aufla-
geflache nichtsonderlich breit
aus. Das Festschnallen der
Tragflache scllte daher mit
strammen Gummibéndern
" erolgen. o

Unterhalb derFIugelvorder—
kante befindet sich der obli-
gate Diibel, auf den hinteren
hingegen konnte verzichtet

werden. Zur Flichenmonta- . |

ge schiebt man den oder die
Gummiringe zuerst auf den
Rumpf nach hinten, legt die
Flache auf und spannt die
Gummis dann nach varne
tiber den Diibel. Ein hinterer

Dibel hatte den an dieser

Stelle schon sehr schmalen
Rumpf nur unnétig ge-
schwécht,

Das hat auch sein Gutes:

weder bei der Demontage
noch durch starkes Verdre-
henderFlachebeihartenl an-
dungen kanneinem deroder
die Gummiringe davonsprin-
gen. Die obligate Suche im
Gras unterbleibtdemnach.
Somit ist das ganze recht
elastischmiteinanderverbun-
den. Washeiharten Landun-
gen von Vorteil ist, 148t in

Sachen exakte Position des
Fligels auf dem Rumpf zu. |

wiinschenbrig: Beim kraft-
vollen Werfen des Modells
mui3darnitgerechnetwerden,
dal sich die Flache eine
Spurnach hinten verschieb,
womit natlrlich der Schwer-

punkt nicht mehr genau

stimmt. Abhilfe schafft ein
kleiner Anschlag aus 3 mm-
Sperrholz, der mit Hilfe si-
ner kleinen Blechschaube
{beides liegt dem Baukasten
bei) an passender Stelle fest-
gemachtwird, womit die FI3-
che eisern in ihrer Position
bleibt. Es geniigt dazu ein
Loch vom Durchimesserdes

Der Didus mit
Motoraufsatz. Die
darin befindii-
chen "Massen"
sind so angeord-
nel, daes zu
keiner Verla-
gerungdes
Schwerpunktes -
kommt. Beacht-
" lich der nach:
obengerichtete
Sturz der Propel-
lerachse. - !
Dadurch wird ein
Auf-die-Nase-
gehenbeim
Einschaitendes
Motorsverhin-
dert, ‘

Schraubenkemes zu boh;
ren, die Wandstédrke des
Rumpfes ist an dieser Stelle

stark genug, es braucht

nichts unterlegt zu werden.

Aufdem Rumpfaufliegen-
degeteile Fléchenhabenden
Geburisfehler, daB sie beije-
dernochsosanftenl.andung
einwenigauseinandertriften,

Man muf3 sie flr den néch-

sten Startwiederzusammen-
schieben. Auch passiert es
gelegentlich, daB bei einem
kraftvollen Wurf die Halbfl&-

chenvorne auseinander ge- -
hen, was aerodynamisch.

auch nicht farderlich ist. Der
Spaltverlust wie bei seilich
angesteckten Flachen entfallt
zwar, doch die Pleilform des
Fligels andertsich eine Spur.

Gutdagegen anzukdnmp-
fen ist mit einem simplen
Stiick Kiebeband {liegt dem
Baukasten bei), das an der
Vorder-und Hinterkante des
Fligels (am besten quer zur
Flugrichtung) angebracht

wird. Wer genligend Trans-

Ei@ﬂﬂ‘f@ﬁﬁg

portkapazitat im Auto hat,
kanndie Flachenhéifteniber-
hauptzusammenkleben, Die
Wourzelrippen habenexaltdie
Schrége der mittleren V-
Form, sodai dasklaglos paft.
Der Einbau der Fernsteu-
eranlage machtkeine Schwie-
rigkeiten. Der Rumpfist vor-
ne zwar schmal, gher lang.
undhechgenug, umzweiklei-
ne Servors hintereinander
unierzubringen. Davor ist
Platz genug firden Empfan-
ger. . .
Der kleine Micro-Empfan-
ger von Webra paBt wie an-
gegossen hinein, etwas gro-
Bere Gerate mlssen hoch-
kant gestellt werden. In der.
Rumpispitze hdltdannein 225
mAh-Akku Einzug. Insgesamt
bringt die RC-Anlage 120 g
ins Haus, womitsich ein Flug-
gewicht von 580 bis 600
Grammeinstellt, Das bedeu-

Diezwel Ausfiihrungen des
Moloraufsatzes: links mit
dem einstellbaren Zeitschal-
ter, rechts mit dem e!ektmni-
schen F!ugregler i
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tetrund 21 g/dm Flachenbe-

lastung, fiir einen Leichtwind-
segler gerade dasrichtige.

Der E-Antrieb

Die "Elektrifizierung” des
Didusbeschreitetnichtdenall-
gemein iblichenWeg derab-
geségten Humpfschnauze mit
dahinterliegenden Motor. Hier
entschlofd sich Konstrukteur
Sandera zu einem Aufsatz-
motor, der zwar etwas mehr
Lufiwiderstand verursachtals
ein im Rumpf sitzender An-
trieb, doch dafiir bieteterden
groBen Vorteil, zwei Seglerin
ginenzuhaben. Einen Leicht-
wind- und einen Elekiroseg-
ler. DerUmbauvoneinemzum
anderengeschieht binnen Mi-
nuten und ganz ohne Werk-
zeug. :

Der FuB des Motorpylons
wird einfach von den gleichen
Gummibanderngehalten, die

auchdie Flacheflixieren.Das
siehtim ersten Moment viel--

leicht nachfiligran und primitiv

aus, funktioniertaberbestens. -

Der Motor sitzt fest auf.-der
Fldche und blaibt selbst bel
etwas harterenLandungen auf
seinem Platz.Nur bei einem
ordentlichen Crash fliegt er
davon, ohne beschadlgt zu
werderi.

Zwei Versionen dleses An—
triebes werden angeboten:

glne miteinstellbaren Laufzei- -

ten des Motors und eine mit
eingebautermn Flugregler. lm

ersteren Fall besteht keine-

Dieeinfache,
aber Fliigel
schonende
Befestigungder
Tragffdche auf
dem Rumpf: Die
althewdahrten
Gummiringe.
Sperrholzaufiage
2um Schutzder
Hinterkante, fiir
den einwand-
freien Sitz des
Fliigels wird ein
kieiner Anschiag
am Rumpf
montiert.

elektrische Verbindung zur -

RC-Anlage, dafirgibtes kein
Wiedereinschalten des Mo-

tors, imzweiten FallmuRder -
Motor mit dem Empfénger

verbunden werden. DerVor-
teil dieser Art: ‘das Modell
kannzuweiteren Steigfligen
aktiviertcder auch mit"Halb-

gas"aus einerleichtabgesof- -

fenen Situation noch aufden
Platzhereingezogenwerden.

DerMotoraufsatz félltdurch

eine kompakte, strdmungs-
méBig gut geformte Einheit
auf. In dem Ful3 des Pylons

sitzt neben Motor und Fiug- -
reglerein 7zelliger Flugakku. -

Von der Kapazitit mit 500
mAhherkein Riese, weil we-

nig Platz vorhanden undauch
gewichtsménig tiberlegtvor--
. gegangenwerdenmuBte. Der

komplette ‘Motoraufsatz
kommt auf 340 g, wodurch

sichdig Flachenbelastungbei

nunmehr 840 g Gesamige-

wichtauf 32,8 g/dm erhoht. -
Trotz dereherbescheide-

- UNUBERTROFFEN |
| AN PREIS-LEISTUNGSVERHALTNIS -

nen Kapazitt des kleinen '

Akkus ergebensichdennach

"Vollgas™-Laufzeitenvongut .

5 Minuten. Wer es versteht,
beiglinstiger Wind- oder Ther-

miktage mit der Drehzahl et- -

was herunterzugehen, kann
mitmehr Motor]aufzelt rech-
nen.

Nicht :wundern darf es,
wenn der Motorsturz offen-

sichtlich falsch ‘eingestellt -

wurde. Statt -einige Grade

nach unten{bezogenaufdie

Rumpflangsachse), sind es

einige Grade nach oben.’

Plausibel, wenn eingerechnet

wird, daB die Zugkraftja weit -

cberhalb des._Gesamtsch:wer-
punktes angreift Und damit
eine Drehung des Modells in
Richtung i*auf dieNase" erge-
benwirde.: :
Tatséchlich stellen sich kei-
ne stérenden Reaktionen
beim Ein- und Ausschalten

des Motors ein. Es braucht

nicht :mit dem Hoéhenruder

ausgeglichen werden. Der

‘Motoraufsatz mit Drehzahl-
‘regler muf an den Empfan-

ger angeschlossen werden.
Dabei empfiehlt es sich, in

diese Leitung eine Stéckver-
bindurig ginzubauen, durch
diebeim "Abwurf" des Motors
die Verbindung so getrennt
wird, daB weder am Empfén-
ger, noch am Regler heftig

gezerrtwird. Das tétkeinem

vonbeidengut. = "
Fast wére es Gbergangen

worden: ‘Die ‘Stromversor- -

gungdes Empféngers erfolgt
nicht durch den Antriebsak-
ku, sondern durch den 225
mAh-Akku in der Rumpfna-
se. Anderenfalls wére dieser

ja Uberfliissig und die Lage

des Schwerpunkies falsch,
ein rascher Wechsel vom
Seglerzum E-Seglerunmdg-
lich. Und gerade das st die
groBe Starke des Didus. =

' Hemz Stemer B

- 'UND QUALITAT K Lieferung nur iiber den Fachhand

ij
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Elektro-Segler Twin |l Rdbers

Beim Kurbeln besser als manch F3B-Segler
Der Aufbau war in nur zwei Wochen erledigt

Im Sommervergangenen
JahresbegabichmichinBe-
gleitung meiner Tochter zu
meinem Fachhandler. Beim
Durchsehen der Regale fiel
mein Blick auf sine einfache
braune Schachtel mit einer
handgeschriebenen Auf-

schrift "Twin lif B6bers”, Ich

lief3 sie mir herunterreichen
und war nach Besichtigung
des Inhaltes hellauf begei-
stert. Ein Rumpf derin Form
und Verarbeitung als traum-
haftzu bezeichnenist, Styro-
por-Furnierflachen mitange-
klebter und fertig verschlifie-
ner Nasenlieisteund Wurzel-
rippe. Ebenso vorgefertigt
Hohenleitwerk und Seitenru-
der. Kabinenhaube mit Rah-
men und Rundstahlflachen-
befestigung runden das Bild
dieses Bausatzes ab. Auch
meine Kinderwaren von die-
sem schonen Modell begei-
stert und so wurde der 4 m-
Elekirosegler gekauft,
Aufgrund der hohen Vor-
fertigung konnte ich schon
nach nur zwei Wochen den
Jungfernilug durchfiihren.

Nach den{iblichen Korrektu-
renan Schwerpunktund Ein-
stellwinkeldifferenz (letztere
liegtbei 1,2 Grad) konnte ich
Flugleistungen erfeben, die
ichbishernichtgekannthabe.

Gileitflug und Steigleistung
waren beeindruckend und
beim Kurbelnim Aufwind stieg
der Twinhéher als mancher
F3B-Segler. Dasverwende-
te Profil Eppler £ 203 stelitfar
einModelldieser GréBe und
Gewicht (5500 g) erste Wahl
dar. Mehr als ausreichend
bemessen auch die mecha-
nische Festigkeit, die im
Kunstflug oftmals gefordert
wurde,

DerDurchzug des Modells
istenormund kommtam be-
sten beim Looping zur Gel-
tung, wobei der Durchmes-
ser GroBen erreicht, dieman
sehen mufl, eine Angabe
nach Meternwiirde dochnie-
mand glauben, Kurzund gut,
ich konnte die Begeisterung,
die dieses Modellin mir weck-
te, nichtbeschreiben.

LeiderwardiesesJahrkein
ausgesprochen gutes Flug-

jahr, bedingtdurchlange Siid-
windphasen und Flauten,
wodurch mein Twinnichtjene
FlugstundenamHimmel war,
die ich mir gewiinscht hatte.
Soreifte in mirder Gedanke,
ihn elektrisch zu betraiben.
Daich schon eine ASW 22B
Vario als Elektrosegler hatte
und daher drei Akku-Packs
Zu je 12 Zellen vorhanden
waren, entschloB ich mich,
den Twin mit 24 Zellen zu
versorgen. Nachdemichauch
meine Familie davon Uber-
zeugen konnte ("Du schnei-
destdiesem schénen Segler
nicht die Nase ab!"}, ging es
an die Wahl des Motors.
Diese gestaltete sich als
nicht zu schwierig, da mein
Fachhéandler zu dieser Zeit
undfilrdiese ModellgroBe nur
einen Keller 50/10 auf Lager
hatte. Ich erntete zwar skep-
tische Blicke, als ich sagte,
was damit in die Luft befor-
dertwerdensoli. Dabekannt-
lich probieren Uber studieren
geht, wurde er gekauft. Als
passende Klapplatte stellte

sich eine Graupner 25/15

Keine Scheu
sofite man bei
Grofisegiern mit
elektrischen
Antrieben haben.
Auch eine 4 m-
Superorchidee
wie die Twin il
148t sich damit
préchtigfliegen.
Die 1,3 kg
Zusalzgewicht (E-
Motorund 24
Zellen}wirken
sich kaum negativ
aus. Das Model}
wirdetwas
schnellerund
liegt noch satter
in der Luft. Nur
den Startaus der
Hand kann man
sich bei 8,5 ky
Gesamigewichi
abschminken. Der
Gummisejlstart
fiir die ersten -zig
Meleristnichtzu
umgehen.

Fotos: Strutzenberger

Elekiroflug

heraus, die eine Stromauf-
nahme von 35 A verursacht.

Da standen wir nun am
Flugplatz, Gummiseil ausge-
fegt und 6800 g Abilugge-
wichtlagen voruns, EinFlie-
gerkollege hieltden Twinam
Seitenruder zuriick und nach
erfolgtem Rudercheck stieg
die Spannung in uns und so
entspannten wir wenigstens
das Gummiseil.

DerTwinschofR3 hinaus und
ich setzte die Uberfahrt durch
leichtes Ziehen in Héhe um.
Dann hief3 es Motorschalter
einundwasichdasah, (iber-
stiegmeine Erwartungen um
Léngen. Die Steigleistungwar
mehr ais ausreichend, und,
sobald man sich das Gewicht
dieses Seglersin Erinnerung
ruft, auch sehr beeindruk-
kend.

Nach Erreichen von 150
Metern Héhe wurde der An-
trieb abgeschaitet und mo-
torlos gesegelt. Das Mehrge-
wichtgegeniberdem reinen
Segler ohne die schweren
Zutatenvon Motor und Akku
wirkte sich subjektiv nichi ne-
gativ, sondern positivauf die
Flugeigenschaften aus. Der
Gieitflug wurde geringfiigig
schneller, das Modell lag ru-
hig und satt in der Luft.

DerDurchzugwurde noch
einmal erhdéhtund vermittelte
ein Flugeriebnis, das einem
nichtalle Tage geboten wird.

lehmdchte dies als Fliegen
in seiner schonsten Form
bezeichnen und hoffe, dai
dieser Bericht auch andere
Modellfiugkollegen darin be-
starkt, den vielleicht schon
gefafBten Entschluf, einen
GroBseglerelekirisch zu be-
treiben, indie Tatumsetzen.

Andreas Strutzenberger
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Schleuderseqler machen auch bel uns von sich reden

D:e HLG Entwuck!ungen des Llnzers Werner Stark

Hmzd Latmch Gltder, e deufsch Wmfglezter, :
Schleudersegler oder auch Schmeifigeier genannt,
kommen aus den USA und verbreiten sich zunelmend
‘auch in Europa. Es gibt schon eine ziemliches Ange-
- bot an Baukisten, doch auch Modellbaucer wie der
Linzer Werner Stark, der sich eingehend mit Eigen-
. konstruktionen befafite und damit auch Wetthewerbe
bestritt, nuschen hzer mtkrafttg mit..

Fur die Hand Launch Gli-
-der (HLG)-Weltbewerbssai-
son 1993 - der erste dster-
reichische Bewerb fand am
13. November 1933 in Juden-
burg statt - habe ich insge-
samt 6 Exemplare meiner Ei-
genkonstruktion Bobogebaut
und geflogen. Es handelt sich
um vier Varianten mit unter-
schiedlichen Spannweiten bei
“unverdndertem Rumpf; Bobo
-Smal mit 1200 mm Spann-
weite, Bobo Classicmit 1150
mm, Bobo Medium mit 1360
mm und Bobo Largemit 1500
mm. Der Name stammit Obri-
- gens von unserem Kater, der
sich zu den unpassendsten
Zeiten-auf meinem Baubrert
‘niederlanst...

‘ Die Modelle sind allesamt
- sehrleicht gebaut, das Flug-
gewicht (chne Zuladung) liegt
Zwischen 230 und 300
Gramm. Zum Vergleich han-
‘delsiibliche Wurfgleitermo-
delle: Benny 390 g, Tercel
300 g, Disco 360 g, Ariel 380
Gramm.Die Bauzeit je Modell
beirégtea. 15 Stunden.

Materialien

Leicht und fest heil3t die
Devise bei HLG. Dementspre-
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chend kommt der Material-
auswahl groBe Bedeutung zu.
Ein altes Sprichwort sagt:
Gutes Balsa kauft man nicht
wenn man es bratcht, son-
dernwennman es bekommt.
Lieber ein um 1 mm stérke-
res Maierial wahlen.Ohne
Schleifen geht es ohnehin
nicht. Eine Briefwaage sollte
daherimmer dabei sein. .
Als 3 mm Hart-Material ver-
wende ich Pappel-Sperrholz.
Mit Ausnahme von Tragfia-
chenauflage, Holmverstér-
kung und Chren-Knick {5-Min.
Epoxi) verwende ich:'aus-
schlieBlich Sekundenkie-

“ber.Vor allem um die Bauzeit

{Trockenzeit) zu reduzieren.
RC-Anlage o
Als RC- Elnstagerverwen-

de ich die einfachen (preis-

glinstigen) 2-Kanal Anlagen
der Type ATTACK (40 Mhz).

Auch der fir RC-Cars ge-

dachte Pistolen-Sender. ist

bestens geeignet. Die Ver-
wendung der weitverbreiteten

V-Leilwerke ist damit nicht

sinnvoll méglich (fir einen

mechanischen Mixer ist zu-
wenig Platz). Andererseits
sind moderne Bauchsender

furTraming und Weﬁbewer—
be mit der Regel: Pilot und
Werfer in einer Person ist
eher einNachteil.

Bei den Servos sollte man
allerdings nicht sparen und
Micro-Servos der 20-Gramm
Kiasse verwenden.

Rumpf

Ber Rumpfistin kfassischer
Kastenbauweise aufgebaut.
Bis zur Tragfldchenmitte in
Sperrholz/KKiefer, dannin Bal-
sa. Die pylonartige FlAchen-
auflage erlaubt die Verwen-
dung verschiedener Profiltie-
fen sowie das genaue Ein-
stellen der Einsteliwinkeldif-

: ferenz (2bis 2,5 Grad).

- Umden optima!en Schwer-

: punktberelch von'ca. 35 %
_der Flichentiefe ohne Trimm-
bleiin der Nase zu erreichen,

baue ich meine Rumpfe im
Hinblick auf das Gesamige-
wichtin 2 Varianten:

1. Servos hintereinander,
110 mAh Akku {30 g, Be-
triebsdauer ca.20 Min) Aus-
senhautaus 1 mm Material

2. Servos nebeneinander,
250 mAh Akku (50g, Betriebs-
dauer ca.150 Min) Aussen-
hautaus 1,5 mm Material

Als erstes solite man die
geplanten Einbauten (Akku,

Servos, Empfénger) genau
vermessen und die Servoan-

ordnung (nebeneinander/hin-
tereinander) festlegen um die

- Dimensionierung der Span-

ten A - D festzulegen.
Dabei sollte auch ein leich-

ter Ein-Ausbau, die Kabelfth- .

rung und ein Qualzwechsel
berucksuchtlgtwerden

Ein Schalter ist nicht
erforderlich.Die Kabinenhau-
be ist nach vorne abziehbar,
um die Steckverbmdung der
Stromversorgung bedienen
zu kénnen. Bei Servoanord-
nung hintereinander wird die
Rumpfbreite durch den Emp-

- ténger bestimmt.Ein Entfer-

nen des Kunststofigehduses
bringt einige Millimeter.Im
Plan istdie Varianta “neben-
einander” mit Robbe/Fiitaba
5143 Servo dargestelit.

In jedem Fall werden als
erstes die Spanten auf den
vorerst rechteckigen Sperr-
holz-Rumpfboden geklebt.
Dann erst die Langsgurten
(3x3 Kiefer) einleimen, urn ei-
nennatirichen Kurvenverlauf
zu erreichen.

Der Leltwerkstrager ver-
jingt sich vonca 25 x 25 auf
15x 15 mm. 2 Stege sind vor
allem bel 1 mm Balsa von
Vorteil. Der Wachse! von Kie-
fer zu Balsagurten erfolgt bei
Spant D. Die Schéaftung der
Beplankung erfolgt hinter dem
Fingerioch, wobei die Balsa-
Faserung auf Ober-und Un-
terseite quer verlaufen sall.
Mit Ausnahme des Haupt-
spantes C { 3 mm starkes
Flugzeugperrholz) sind alle
weiteren Spanten und son-
stige 3 mm Teile aus Pappel-
Sperrholz (PSPH). .
Oberflachenbehandlung:

Bei Aussenhaut 1,5 mm:
entweder komplett mit {leich-
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Linkes Bild: Vorne zwei
Segfer Bobo Large mit Gfk-
Rumpf, dahinter 2 Bobo
Classic. Rechtes Bild: 3
Profotypender KIS-Serie.

ter) Blgelfolie bespannen
oder Anstrich mit 1 x Poren-
flillerund 2 x wasseridslichem
FuBboden-Versiegetungs-
lack. Bei Aussenhaut 1 mm :
Bespannung mitdiinnem Ja-
panpapier und 2 x Spannlack

Anstrich. Fertiggewicht inklu--

sive Bowdenzlge ohne Leit-
werke und Einbauten: Rumpf
mit 1,5 mm Aussenhaut: 50g,
Rumpf mit 1 mm Aussenhaut
404q.-
Hohen!SeltenIEItwerk

Eine Gltterbauwelse sieht ]

zwar schén aus, bnngt aber
auBerBauaufwand nlchts fch
verwende 3 oder 4 mm

Balsabretter und Ruderhér- |

neraus 1 mm Sperrholz. Kle-
hestraifen als Scharmiere.

Als” Oberfldchenbehand- |
lung Ist alles oder nichts er-

laubt, solange das Fertigge-
wicht 20 g nicht (ibersteigt.
Dasferlige Kreuzleitwerk wird
mit 2 Tropfen Sekundenkle~
ber am Rumpf befestigt.Bei
extremer Belastung bricht es
zwar weg (der Rumpf bleibt

ganz), kann aber auch im
Wetthewerb nachgeleimt wer-
den bzw. durch Varianten

{z.B. mittragendam Profil aus -

5 mm Balsa) ersetzt werden.
Tragflache

Als Profil verwende ich ei-

nes, das in den 60-er Jahren
bei Vollbalsa-Wurfgleitern
iblich war und durch den
Knick bei 30 % Flachentiefe
und den geraden Verlauf der
Profiloberseite von hier bis zur
Hinterkante charakterisiertist,
nicht sosehr aufgrund {nicht
vorhandener) theoretischer
Kennwerte, sondern wegen
der mir gewéhlten einfachen

Tragflachen-Bauweise:

Nasenleiste (Balsa8x8),
durchgehender Haupiholm (4
oder 5 mm Balsa) und End-
leiste (Balsa 3 x 20 oder 4 x
30) werden auf das Baubrett
geheftet und die Rippen aus
1,5 oder 2 mm Balsastreifen
individuell abgel&ngt und mit
Sekundenkleber eingesetzt.
Die Ohren-Knickrippen und
die Randbdgen bestehen aus

1 2 L,agen 8 x 8 Leisten. Die

beiden Mittelrippen sowie die
Auflagen sind aus 3 mm Pap-
pelsperrholz..

Die Befestigung am Rumpf
erfolgt durch einen 4 mm Bu-

chend(ibel und einer 4 mm
Kunsttoffschraube. - -

Das nachirégliche Schlei-
fen der Profilkontur ‘erlaubt
viele Varianten bezGglich Dik-
ke, Nasenradius und Wdl-
bung. Ohne Verwendung veon
Schleifschablonen ist das
Endergebnis allerdings weit-

"gehend dem Zufall {iberlas-

sen.
Zu Begmn habe ich die
Méglichkeit, elliptische Grund
risse ohne Mehraufwand bau-
en zu kénnen, aus &stheti-
schen Griinden genutzt (sie-
he Bobo-Classic, bzw. “Auf-
wind 11/93"). Inzwischen bin
ich bei rechteckigen Grundris-
sen gelandet, um méglichst
kemetragende Flache zZuver-
schenken

Als Bespannung verwen-

'de_ ich teichte Transparent-

Blgelfolie, nicht zuletzt um
ca. 3 mm Schréankung in die
Ohren “einzufdhnen”.

Fertiggewichte der Tragfl&-
chen:-. ...

Babo- CIassnc 80 g
Bobo-Small 90g
Bobo-Medium, 100 g
Bobo-Large. 110g

Bel den Wettbewerben
habe ich vorwiegend den

BOBO-Classic eingesetzt, da

ich damit die meisten Trai-
ningsfliige absolviert hatte.
Die beste Leistung bei ruhi-
ger, neuiraler Wetterlage,
bringt Bobo-Largs (testweise
mit einem GFK-Rumpf des

. Lora-Teamns aus Stuttgart).

FUir die Saison 1994 werde

"ich versuchen, mich vor al-

lem fliegerisch zu verbes-
sern.Fir die Bobos erhoffe
ich mirvon Experten Tips, wo
aerodynamisch noch etwaszu
holenist.

" Parallel dazu entwuckle ich

ein Anfénger HLG-Model vor

_ allem furJugend!lche mitdem
Arbeitstitel KIS {Keep It
Simple). Das iibliche zweite
S (steht flr stupid) habe ich
weggelassen, da ich bereits
einiges an Hirnschmalz
invaestiert habe,
Tragfldche in modifizierter
Jedelsky Bauweise. Der Leit-
werkirdger besteht aus einer
15 x 20 mm Vollbalsa-Leiste.
Die ersten 3 Prototypen flie-
gen bereits vielversprechend.
Bevor das Modell ( vermut-
tich mit dem Namen HLG-
Fish) als Bausatz auf den
Markt kommt, méchie ich ein
paar Weitbewerbs-Teilaufga-
ben damit bestreiten. . -
: Wermer Stark
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Die saison 1991 verlief
noch beschwerdefrei: Wett-
bewerbsbedmgungen und
bescheidene Erfolge in den
vertrauten Klassen F3F
{Wendemarken-Schnellflug)
und RCH2 {Zeitflug mit Ziel-
landung), gelegentliches

Clubfliegen beim Héchwirt -

-aberdawaren schon Berich-
te iberdie neuen Klassenin
England und den USA. Und
im Verein war Bodo mit sei-
ner Micke (1,8 m Spannwei-
te, Querruder und ca. 20 o/
dm Flachenbelastung) auf
unserem kleinrdumigen Ge-
l&nde beim Ziellanden nicht
zuschlagen, Die ersten Ter-
cel-Modelle tauchten auf und
wurden in'den Pausen baim
Hangfetzen auf den Almen
mitleidig alslabiles Ungezie-
ferohne Gleitwinkel und Pe-
netration beléchalt. |
ImUraub reiste nochwigin
den Vorjahren mein Modell

Schmissy mit, -ein V-Leit-

werks-Ur-Schleudersegler
(aus 1981) mitmesserschar-
fem Vollbalsafligel, Spann-
weite 188 cm, glasgewebe-
beschichtetund nass geschiif-
fen. e
Die HLG-Infektion mag so,
fastunbemerkt, schonlange
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 links). Die dre

‘winterlichen Him-
melder Steiermark
erfolgreich, .wie
.das Fotozeigt. Der
Schieuderseglier
mit 1,49 m Spann-
weite und 14,6 gf
dm . Fldchenbela-
stung ist wie die
anderen Konstruk-
tionen von Micha-
e/ Bene mit einem
sehrschianken7,5
. %-Dicke-Profilaus-
gestattet. Mit 14,6
g/dm Flachenbe-
lastung geniigen
schon Andeutun-
gen von Aufwin-
den, um oben zu
bleiben, "Hangse-
geln"an Baumzel-
| lensinddurchaus
mdaglich.

zurlickliegen - ketn Wunder,
gehdrtderVerfasserdoch als
Rippenbau-Spezialist mit
Leichtwindseglerpraxis und
Freiflugerinnerungen einer
gefahrdeten Gruppe an -
aber emsthafte Symptome
stellten sich erste 1992 ein:
leh baute meinen ersten 1,5
m-Flieger Micke gleichin zwei
Versionen. Einmal als Quer-
rudersegler mit4 Servas und
dannbasierend aufdemglei-
chen V-Leitwerksrumpfeinen

formellkorrekten Schleuder- -
‘segler mit nur 2 Servos und ..

zweigeteilter, dreifach ge-
knickter . Tragftdche. Dazu

auch gleich eine kompakie,

Die Sehleuder-
segler Bimini |, §
Ml und Il {ven

" rechtsnach

Modelie ¢
unterscheiden
sich nur in den
Tragﬂéichen,
die Rilmpfe
sind bis auf
kleine Details
identisch,

Folos: Bene &

Bimini ifl auch am

leichte Transponbox pas-

send ilirdie Handgep#ckab- °

lageim Bus, Charterflugzeug
oder Zeug Fir das Modell-

fhegen in "nicht erschiosse- -

nen"Berg- und Kistenrevie-

| renwarnundasrichtige Werk- -
- zeug zur Hand. Die Micke

bewahrte sichals stabiles und
handliches Freizeitmadelt.
‘Mit BeginndesJahres 1993
hatten die immer haufigeren
Anregungen aus Fachzeit-
schriften ~ - ‘auch Werner
Starks Apell in prop 5/92 -
meinen Zustand kritisch ge-

| ‘macht: Der Wunsch nach
Leistungsvergleichund Erah-

rungsaustatsch mitanderen
HLG-Betroffenen lieBen sich
nichtléngerunterdriicken. Im
Frahjahr 1993 entstand, an-

‘geregt durch ‘Heinz Eders

Tricep, ein neues HLG-Mo-
dell: Bimini I (1,5 m Spann-
weite, H|ppenflugel 17,4 gf

| dm Flachenbelastung) et-

was leichter als der gewichti-
ge Erstling Mike, aberimmer
nochmit (ippigen Festigkeits-
reserven, dieichvomHang-

" fluggewohntwar.
ImMonat Aprilist derWett- -
bewerbskalendernochleer - -

ich habe michkurz entschlos-

1 sen mit meinen beiden Nai-

ven Prototypen firden HLG-

‘Wettbewerb in Dizen 93 an-

gemeldet und dort als einzi-
genL.andsmannWemer Stark

aus Linz nun auch persénlich -

i ﬁy" biS
ini V"

___kennen gelernt Er hatte mir
‘ein”Jahr HLG- Erfahrungen
- voraus urid war miteinerein-

drucksvollen Armada von
Modellen. angere|st Zarte,
ausgereifte . Extremflieger,
halb so leicht wie meine "Ki--
sten", mit weit uberlegenen'
Starthohen aberauch ernp-
fmdllch _

Nun, w1rhaben tapfermlt
den "Nordlichtern” und unse-
ren eigenen Gebrechen ge-
rungen {mein Bimini lwarerst
am Vorabend der Abreise
ferlig geworden, hatte eine
Spannlackschicht zu wenig

“auf der Seide und In der da-

maligen Fassungzuwenig V-
Formfdrenges Wenden). Wir
haben dort aber beide ge-

- wonnen - an Erfahrung!

Seit dasmals beschaftige
ich mich im Modellflug tiber-
Wtegend mit Schleuderseg
lern, habe das emschlaglge
Buch von Heinz Eder nach-
geholtunidauch entsprechen-
de Anregungen aus den
Nachbarklassen aufgenom-
men. '

So sind weitere HLG-Mo-
delle entstanden, in kleinen

-Schritten wurde Gewichige-

spart, ohne Festigkeit zu ver-
schenken. Die schwébische
Gruppe um Rainer Lotz, die
Waerner Stark und ich beifol-
genden Wettbewerben in
Deutschland beabachtan
konnten, aber auch andere
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deutsche HLG-Wettbewerbs-
flieger waren in der vergan-
genen Saison (noch?) nicht
zubiegen. Es gibt Pilotenmit
Uberlegenen Werfergualita-
tenund hervorragendemtak-
tischen undfliegerischen Kén-
nen, aber die Ziele fiir 1994
sind gesteckt: Belebung der
innerdsterreichischen HLG-
Szenedurchbeharrliche Ver-
breitung des HLG-Fiebers

und Bemihen um Anschiud |

an die europdische Spitzen-
kiasse (auBer Deutschland
sind natlrlich auch die Briten,
Tschechen, Schweizer und
Belenluxis zubeachten) durch
systernatische Verbesserung
derkenstruktiverniundfliege-
rischen Mittel. Mein eigener
Forderungskatalog hat sich
aus meiner Modell-Evolu-
tionsreihe 92/93 wie folgtent-
wickelt. :
' Michael Bene

Schleudersegler "Schmlssy "miteinemJedelsky-Filigel
ausgestattet. Abweichend neben leichtestem Bafsamalterial
der Wegfall der Stiitzrippen, die Infoige von Gfk—Beschichfung

Schieudersegler

HLG-Konstruktionsprinzipen und -ziele
Spannweite; Ausnutzung dermaximalen Vorgabe von 150 cm.
gewahlte Flachentiefe bestimmt Gesamtilache

Gewicht: Lelchtbauen! Massenkonzentratlon zum Schwerpunkt
Ballast-Zuladungvorsehen!

Tragftdchen: Profilkompromif3 8hnlich F3B - der Schieuder- oder
Katapultstart erdordert Speedtauglichkeit. Nach Erreichen der
‘Scheitelhdhe zéhlen Sinkgeschwindigkeit und Streckenleistung (bei
Rickkehrzum Landefeld). Profildicke 7-9 %, Wélbung 2-4 %, Kleine
Nasenradien, scharfe Endigisten und widerstandsarme Randb&gen.
Sparsame Reduktion der Profiltiefe nach auBen. Biege-und
Torsionssteifigkeit, mehriache V-Form fir Wendigkeit und Kreisfiug-
eigenschaften.

Rumpf:Minimierte Stimfiéche und Gesamloberfliche, Steifigkeit,
Griffhilfe far Wurfstart (Fingerloch, Fingermulde bei Endleiste,
Rumpfabsatz, seitliche Schieifpapierauflage), méglichstlanger
Leitwerkshebelarm (mindestens ein Viertel der Spannweite flir die
Dastanzvon Tragflachen -Endleiste bIS Hohenlertwerk Nasenlelste)

Lerhmerk Mogllchst leicht, Fiicheninhalt nicht unter 12 % des
Tragflachemnhaltes m:ttragendes Profil, keine F’endelruderl

Femsreuerung Gesamte Anlage mogllchslvor Nasenleusla der .

" | Flache, Quarzzuginglichkeitwegen Freguenzkonflikten bei

Wetthewerbsgruppen beachten. Anlenkungen spielfrej, justierbar,
robust. Zuverlassiger Ein- und Ausschalter. Handsender, Arbeitsiai-

. lung zwischen Wurf- bzw. Fanghand einerseits und Steuerhand

andererseﬂs

Mein HLG- Motto Schneller hoher Ielchterl (:n Abwandlung des
olympischen "vitius, altius, fortius") :

4_@ |
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auf Ober-und Unrersefte tiberfliissig geworden sind.
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Modell Biminit IV mit
dreigeteilter
Tragfldche, Cfi-
Rohrholm, Nase
Profil-Kiefernieiste,
Endleiste Balsa Cfk-
verstirkt, Rippen
Balsa 1,5mm, .
Rippenabstand 30
mm, Bespannung
Seide 15 g/m , Profil
7,5 % Dicke,
Wélbung 3%
Dickenriicklage 25
%, Fldcheninhalt
23,9dm , Gewicht ca
150 g. Rumpfaus .
1,5 und 2,0 mm

HLG_ WON MICHAEL BEME
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Balsa, Balsa- Eck-
leisten 3x3 mm,
Belag Glasgewebe/
Seide, verstelibarer
Hochstarthaken.
Tragendes Héhen-
leitwerk, Fliche 2,9
dm , Gewicht ca 10g
Seftenieitwerk Bafsa
3mm, Leitwerks-,
bespannung Seide.

; mo (1

RC-Anlage: Akku
160 mAh, ca. 38 g,
Servos2x16 g,
Empldngerca. 18 g,
Anlenkungen
Stahidraht0,6 mm.
Gesamtiflicheca.
26,8dm , Gesamtge-

wicht ca. 360 g, G/F
ca. 13,5 gfdm
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Momrﬁug

d0cm Flé'chent.iefe beinur
1,20 m Spannweite und 7 cim

dickem Profil, das ist der -

spaBige Fun Flyer zum

Herumtollen in der Luft. .

|mmerrne'hrModelIfliege'm :

ist Fun-Fly ein Begriff. Schon
wahrend des Fluges erkennt
der Zuschaueranderseltsa-

men Geometrie, daB es sich -
hier um kein gewdhnliches | -
Modell handelt. Spétestens -

beim-. Beobachten der

Flugcharakteristikwirdeszum ..

Blickfang, denn man sieht
normalerweise nicht oft, wie
ein Modell vier Rollen in der
Sekunde dreht oder extrem
enge Loopmgs z:eht

Modelle d|eserArt werden

in Amer:k_a fiir Wetibewerbe
gingesetzt, beidenenesdar- .
um geht, ein paarFigurenso .
schnell wie moglich 2u flie-

gen. Ein Teil dieser Wetthe-

werbenenntsich Roops.Dem
Piloten wird die Aufgabe ge-

stellt, nach dem Start eine

Rolle und drei Loops zu flie-
gen. Das Ganze wird vom
Start bis zur Landung ge-
stoppt. Es gibt“schnelle Fin-
ger", die das in neuneinhalb
Sekundenschaffen.

Selbstverstandlich gelingt
eine 0 kurze Zeit nur mit
eigens. dafiir geschaffenen

Modellen, die Fun-Fly Model-
le genanntwerden. Sie besit-
zen eine durchschnittliche
Spannweite von 1,2 m, was
bei-einer auffallend groBen
Flachentiefe zu ‘einem Ver-
héltnis 3:1 fuhrt. Das ergibt
eineungewdhniichaussehen-
de Tragflache. Durch die be-
achtliche Flachentiefe von 40
cm miBtdiedickste Stelle des.
Profils {NACA 0018 ist eine
gute Wahi) etwa 7 cm.

- Elnes dieser ArtModelle ist
das Modell Drop von Peter
Adolfs Flugmodelle, das in
fint verschiedenen GréBen
rohbaufertig geliefertwird. Ich
wahlteesnesmaﬂ .2mSpann-
weiteaus,

Der Rumpf
Im Prinzip besteht er aus
einem zusammengasetzten

Holzstab in einem Stick. Er
ist 14 mmstarkundvorneaus
Hartholz, um den vibrieren-
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den Motor aushalten zu kén-
nen. Im Gegensatz zu ande-
ren Fun-Flyern hat der Drop
gine lange Nase, was bewirkt,
daf3 der Schwerpunkt nicht
zu weit hinten liegt. Das
Zweibeinfahrwerk montierte
ich so, dal es senkrechtsteht,
um die Réder so nahe wie
méglich auf die Héhe der FIii-
gelnase zu bringen. Damit
wirddas unangenehme "Eind-

rehen’ beim Rollen am Bo-

denverhindert.

So wie das Fahrwerk ein-
fach angeschraubt wird, so
einfach wird auch der 150
ccm groBe Tank mit Hosen-
gummi auf den Rumpf ge-
schnallt. Erstaunlicherweise
héltdies besser, alsich dach-
te. Aufmerksam gemacht
werdenmuf3 aufdas Problem
desschiumendenTankinhal-
tes, hervorgerufen durchdie
Vibrationendes Motors., was

Luftbléschenin der Spritzzu-
fuhr zur Folge haben kann.
Glicklicherweise héltsich die
Intensitat dieses Effektes in
Grenzen. Bei'Modellen mit
kurzer Schnauze liegt der
Tank sogarnahezu direktam
Motorauf., .

Zur Befestigung des Mo-
torswerden wie gewohntvier
Léchenins Holz gebohrt, die
bei mir leideriotal schief und
schlecht plaziert wurden. Es
stellie sich heraus, daf durch
diese Schlamperei kein Mo-
torsturz vorhanden war. Zu-
erstsahichdastragisch,doch
meine Sorge war.umsanst,
denn dieses Modell braucht
einfach keinen Motorsturz.

Der Motorzug hingegenwird -
" durch. Unterlegen von Bei-

lagscheiben eingestelit und
vonmirerfahrungsgeman lie-
beretwas groBergewéhit.

. Mit einem Sporn und den |

bejden Bowdenzugrohrhal-
tern fir das Leitwerk, die ich
aus Sperrholz zuschnitt, ist
der Rumpf fertiggestellt. Be-
vor aber alles an den Rumpf
montiertwird, schiebtmanihn
von vomne in die Tragifléche
hinein und klebtihn mit Leim
fest. Erst nach dem Lackie-
rendes Rumpfes mit Spann-
lack wurde mit der oben be-
schriebenen Fert|gstellung
begonnen. - :

Die Tragflidche

Sie wird in Rippenbauwei-
se gefertigt und besitzt aus-
nahmsweise einmal keine
Nasenleiste. Die Rundung der
Fliigelvorderkanteistsogrof3,
daf3 man die 2 mm starke
Balsabeplankungleicht her-
umbiegen kann. Weiters hat
die Fliche einen Haupt-und
einenNebenholm, die 12cm
auseianderliegen.

‘Dadas Modell sinen Stab-
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Quicklebendiger Fun-Flyer

Modell mit seltsamer Geomeitrie
Fast nur Tragfliche, aber dennoch munter wie

kaum eine andere Konstruktion

B

rumpf besitzt, muf3 die ge-
samte Fernsteuerung in der
Flache Plazu finden. Das ist
aberbeieinerDickevon7cm
kein Problem, eine Mini-An-
lage ist nicht erforderlich. In
denduBerenbeidendervier
Facher wurden die Querru-
derservos eingebaut. Sie
wurdenwie alle anderen auf
den beiden 5x5 mm Weich-
helzleisten, die sich schonin
der Flache befinden, ange-
schraubt.

Im rechten inneren Fach
sind Drossel- und Hohenru-
derservozuHause, wahrend
sich im linken inneren das
Seitenruderservo, sowie
Schalter und - flir mich das
wichtigste - die Spannungs-
Led-Kontrolle befinden. Letz-
teresistdas einzige Fach mit
Deckel, um an Schalter und
Akkukabelheranzukommen.
Alle Ubrigen F&cher sind mit
selbstklebender Folie Uber-
deckt. Daflir Empfangerund
Akku kein Platz Obrig blieb,
muBte ich gezwungenerma-
Ren in die Fldche "hinaus-
bauen", Ich klebte rechtsund

links ein 10 cm breites und 7
mm starkes Balsabrett auf
Haupt und Nebenholm, um
aufdiesen beidendie fehlen-
den Teileder Fernsteuerung
zu montieren. Mit dieser L-
sung ist bei bereits beblgel-
ter Fldche kein Zugriff mehr
zuEmpfangerund Akkumég-
lich. Es bot sich weiters an,
die Antennein die Fldche zu
verlegenundsieamRandbo-
gen aufen gespannt zu hal-
ten.

Letztendlich brachte das
Modell 1,7 kg Fluggewicht auf
dieWaage. Beieiner Flachen-
belastung von 35 g/dm ka-
men bei mir keine Bedenken
auf, ob der Drop fliegt oder
nicht. Immerhinistder Motor
kein geringerer als ein ASP
40, dermitdem Modell sicher
gut auskormmen wird, Nach
dem Einlaufen des Triebwer-
kes stand dem Erstflug nichis
imWege.

Airborne

Es war bewdlkt und ziem-
lich neblig, doch das braucht
einen Fun-Flieger nicht zu
stéren. Ein leichter Wind

DerZweck
heiligt die
Mittel: Freiim
Stabrumpf
sitzenderMolor,
dahinter der mit
Hosengummi
aufgeschnallte
Treibstofftank.
Sehrprimitiv,
aberhéchst
brauchbarund
verfédBfich.

Folos: Braun

Nicht viel anders
gehtes im
hinteren Teil des
Rumpfes zu: Dje
Steuerziige fiir
Seiten-und
Hdhenleitwerk
werden auBer-
halb des
Rumpfes verlegt.
strich (iber die Piste. An der
Laufkultur des noch jungen
Triebwerkes war zu bemer-
ken, daB die ABC-Laufgarni-
tur noch nicht ganz in Form
war. Dennoch kdimpfte der
Zylinder mit all seiner Trag-
heit, Uber den oheren Tot-
punkt zu kommen, damit er
nicht wie bei seinen ersten
Bewegungen verklemmtund
stecken bleibt. Nun gab es
kein Hinauszégem, dennder
Moloriuckernie weiterimLeer-
laufdahin,

Nun schob ich den Gas-
knilppel [angsam nach vor-
ne, wie ein erleichtertes Auf-
atmenerhthte sich die Dreh-
zahl. Als ich bemerkte, daB
der Dropkeine Tendenzzum
Eindrehenundwilden Schleu-
dern zeigte, gab ich ent-
schlossen Vollgas. Einleich-
tes Ziehen am Hoéhenruder
unddie Maschine erhob sich
in die Lifte.

Heuteistmein ASP 40 kein
"Séugling" mehr, Seine Po-
tenz zeigt er, indem er das
Modell aus 5 m Héhe senk-
recht bis an die Sichtgrenze

steigen |aBt. Er hat auch bei
wenigGasnochdieKrait, den
Drop aufHohe zu halten. Fir
einenl_oopingbrauchtweder
Fahrtaufgeholt, noch zusétz-
lich Gasgegeben zuwerden,
Man zieht einfach voll am
Héhenruder und fliegt einen
engen, aber sehrgut ausse-
henden Loop.

Dasgleiche gilt fiir die riesi-
gen Querruderklappen, de-
ren Ausschlag groBerals 35
Grad ist. Damitrollt der Drop
nicht mehr, sondern rotiert
férmlich. Mit einem Querru-
derausschlagvon nur 10 bis
15Gradstellisich ein duBerst
gemiitliches Fliegen ein. Ich
empfehle daher, den Aus-
schlag beim Erstilug auf 15
Grad zu verkleinern, was ai-
ner Rollgeschwindigkeiteines
tblichen Modells entspricht.

Ebensoreichtauchein3,5
cem-Motor zum Fliegen, chine
daf3 auf Kunstflug verzichtet
werden muB. Mit dem 150
cem-Tankkannmanbiszu8
Minuten in der Luft bleiben.
Bei starkem Wind kann mit
ziemlich hoher Geschwindig-
keit retour geflogen werden,
biiges Wetter kbnnte beider
Landunggefahrlichwerden,
weshalb man sehr schnell
anfliegen sollte. Beimanchen
Landungen glaubte ich hin-
gegen, einen Hubschrauber
zufliegen.

Herrscht nur wenig Wind,
ist eines der schdnsten Ma-
néver wohl die Landung
selbst. Der niedrigen Fla-
chenbelastungistes ndmiich
zu verdanken, daf3 der An-
flug kurz sein kann. lhrist es
auch zuverdanken, daf3 der
gesamte Anflug mit unge-
waéhnlich groBem Anstellwin-
kelgeflogenwerden kann. Er
wickelt sich fast wie in Zeitlu-
pe ab. Esistvoltkommen pro-
blemics, eine nose-up Lan-
dung zu verwirklichen und
dabei genau hinter der Pi-
stenschwelle aufzusetzen.
Das Modell rollt dann keine
fanf Metermehr. Schon allein
deswegen lohnt es sich , ei-
nen Fun-Flyer einsatzbereit
Zu haben. Martin Braun
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Eine der besten Kunstflugmaschinen der Welt - nun auch als
exzellentes GroBmodell mit 1,91 m Spannweite verfligbar.
. Einganz hervorragend fliegendes Modell in superleichter
- Holzbauweise. Der Baukasten enthaltgenauest
ausgestanzte Holzteile und Kunststoff-,
Tiefziehteile fiir Cockpithaube und Motor- .
' verkleidung. EmpfohlenerMotor bis -
. 20ccm-2Takter oder
20 ccm-4 Takter mitLader

Spannweite: 1910 mm
Flacheninhalt: 61 dm?
Gewichi: 3,96 - 4,30 kg
Flachenbelastung: -
maximal 70,5 g/dm?

EinfGhrungspreis: &S 3.498,-

Die eleganteste, bestfliegende Suchoi diesseits von Moskau
| Von Carl Goldberg Models o

Oder koammen sie lieber ins  Fachgeschift, wo Sie fachminnische Beratwng erwarktet?




usjod/ouzss e
usnD}|/PZUBDIA  (SIoIUNT/fsiousas) 314
auIonN/ASIN ol g4 vid
uoBun/aasnony qe4
ulssusiyosr ved

NILJVHOSH31SIIWYdO¥N3

Us|[oL4sNY/OHDIDBUDMIOUSQUOA HW)/GS4 ‘854

Uy /loybBuoys Qed 'Oed 'ded 'ved
UBIUDUIN|/DACUDIH-OIUD|S  (siolunr/sioss) | 4
pUpjioH/Usieeq Ot a4
auIDN/ASIY r/oLr/aLT/vLS
NALAVHOSEIISHWLITIM

Lrel-LLel
0L'ee-ol’'Le
'6°G¢-"6'0C
8'l¢-"8 el
‘8'0L-'8'C

-

I ojieg Bajjjjopoy uol}os 3o SOP IopuvBNuIIS]

4n 0g'gl ao sjos uj usbenpyos  */'(e
[PaisNaN Jepnaas-OiNg sep Boibnly ‘g ‘gz
aNVYINISANg
Uoy] Ul 9SS0y USHO AI-D2 "6 ‘8L
HoA “is usyaiebs|yebag usiuIDH-ANO "6 0L
yoosal4 U ussseinusbiBols mousBni4 g ‘gz
LINUIUBULOY Ul Qiomagpam 8igpuniy ‘g0z
NoD/Zisie4 U usBeiynoyos 7 'pz
YOD0Sali] Ul 9SSD|Y SUBHO AIFDM "L '€ -/ T
plejddoiy/jeddoy uj uegeipeba|uoloN 9 '9Z-'9 'GE
no.iq/|oHids/ueyaiuabayebes 9 Z|
uoyy uj usyelpebel4-uy G gL
9985 WD plo4/oasuusig wo usbayysia 'z '¢L
NIINIY
Hopslalei( Ul 9|pog 1wes dnp-injg upadong '/ '/1-/ "SI
usqoei/usbaid-pupmiause /g
lopsold ul
ZIUpUY Jaidnuspio-D4 N sep uabs|pusmudos '/ g
Bieque)doy ui BuysswbBnyepoN 9 'S -9 'z
Buuomyz Ul 1sUluUDd 1e4UosUiBls quomaquapm-IeBasgois ¢y
Buupmz u| uabBa|inoyss ‘g |
NIVYNATIFLS
UOD|Qo)y YOsUUWIDISISqUBH  '0L'S
Uoniqoy Yosiuunisiswwiog '/ o
uljquiog essewsiyniuni4 ‘v '0L-'v '/
YODI|qOy YoswiwnlssIyofunid 7 9
DHIFTIVION
PUBSIUN-DSIA S8pP qlemadgepup|ielz  01'9g
ZUSIT-D4IN sep quemagspub|elZ  '0L'9¢
INDYJ/IPH-9GIN sep qiemadgapubiieiz  '01'9¢
IBIOM d-D¥ BullsewsyonmuyopN 6 'y
uasspy ,dnD Jsuopuolayl” |08 ‘9 ‘Gz
1810/ IDodispupp-uassoindg 19|Basgols 6Lz
zusrjul Bobn4 gy
UassQ) Ul BunjjeissnonoCpoi € gL € ‘gL
10411
Bingjepoy uoios JOWQ 9P JopusIEXUIEIS] 9§ ejieg




Terminkolender des w.mumn Sektion Modellfiug

Seite 2
INTERNATIONALE FAl WETTBEWERBE
FREIFLUG
31.12.-3. 1. F1ABC (WC) Wagga/Australien
12.2.-13. 2. F1AB.C(WC) Taft/USA
13.3. F1IABC (WO Pori/Finnland
19.3.-20. 3. F1AB.C.(WC) Frozen Lake Mjosa/Norwegen
1.4-4.4. F1ABC (WC) Canowindera/Ausiralien
2.4-3. 4. F1AB.C (WOC) Salisbury Plain/England
3, 4. FIK/J, FAE (CO2) St.Andre de I'Eure/Frankreich
29.4. FIE Rana u Loun/Tschechien
30,4, FIEWO) Rana u Loun/Tschechien
6.5-8.5 FIE(WC) Brezno/Slowakel
22.5. F1AB,C (WC) Cambrai/Frankreich
28.5-29.5. FIAB.C (WQC) D&msdd/Ungarn
3.6-5 6, FIAB.C (WQC) Sezimovo Ustl/Tschechien
10.6.-11. 6. F1A.B.C (WC) Lucenec/Slowakei
10, 6,-12. 6.  F1E (WC) Clui-Napoca/Rumdnien
11.6.-12. 6. FIK DomMsdd/Ungarn
18, 6.-19. 6. F1AB.C.GHWC) Helchteren/Belgien
18.6.-19. 6. F1D, Beginner, EZB, Orleans/Frankreich
25.6.-26. 6. F1AB,C (WC) Ocana/Spanien
1.7-3.7. F1AB.C (WC) Rinkaby/Schweden
27-3.7. FIAB,C{WC) Sinfra/Portugal
8.7-10.7. FIGHJK Gliwice/Polen
9. .7-10.7. F1AB.C (WC) Szentes/Ungarn
30.7.-2.8. FIA,BC (WC) Kiev/Ukraine
9.8. FIE Karneralm/Osterreich
11.8. FIE Karneralm/Osterreich
12. 8.-14.8. FIA.B,.C (W(C) Sibiu/Rumdnien
13.8. FIE(WC) Karneralm/Osterreich
18.8.-20.8. F1AB.C.G.H.J (WC) Thouars/Frankreich
25,8.-28.8. FIDFIL Flemalie/Belgien
26.8.-28.8. FIAB.C (WC) Egeln-Wolmirsieben/BRD
27.8.-28.8. F1K Spitzerberg/Osterreich
2.9-4.9. F1AB.C (WC) ZUlpich/BRD
2.9-11.9. F1ABC WQC) Sazena/Tschechien
15.9.-18.9.  F1E (WC) Vicenza/ltalien
16.9.-18.9. F1A.B.C (WC) Jarpas/Schweden
16.9.-19. 9. FIA.B.C (WO Cartertfon/Neuseeland
26.9.-27.9. FID Slonic Prahova/Rumdénien
8,10.-9.10. FIABC Lost Hills/USA
14,10.-16.10.  F1E (WC) Oberkotzau/BRD

Terminkalender des OAeC Sektion %emmzaem

ANDERE WETTBEWERBE UND VERANSTALTUNGEN 94

NIEDEROSTERREICH
4, 3.-6.3. Meodellbauausstellung in St.Pdlten
26. 3.-27. 3, Meodellbauausstellung in Boheimkirchen
2. 4.-4.4, Modellbauausstellung in Bdheimkirchen
16. 4.-17. 4.  Modellbauausstellung in Laa/Thaya
7.5.-8.5 Modellbauausstellung in GlUnselsdorf
18. 6.,-19. 6, Flugtag in Wr.Neustadt
26, 6. Jedermann-Elekiroflugbewerb in Mistelbach
21.8. GroBsegierbewerb in Statzendorf
27.8.-28. 8. Flugtag des MSK Schwarzatal in Molliram
27.8.-28. 8. E-Flugtreffen des D&dalus St.Valentin
28. 8. Nurfligler-Bewerb des MBC-Vogelweide in Wr.Neustadt
3.9-4.9. F3A-X Egger-Cup, Klassen A u. B in BOheimkirchen
11.9. Semi-Scale GroBsegler-Wettbewerb in TheiB/Krems
OBEROSTERREICH
29.5  Schaufiegen des ASKO-MFC-Linz
4.6,-5. 6. 2.Semi-Scale Hubschrauberbewerb Linz
18. 6. Johann Hinterlehner Gedenkfliegen
(vorbild&hnliche Modelle) in Gtinang
2. 7. 5.nt. Impelier- und Jef-Treffen in Enns/Kronau
27,8,-28. 8. 3.lkarus-Cup F3A-X
10. 9.-11. 9. Flugtag und Senicrenfliegen in Meggenhofen
17.9. Hubschraubertreffen in Enns-Kronau
SALZBURG
24. 4. tlekiroflugtreffen-LSV Seekirchen-Reith
30, 4.- 1.5. Helikopterbewerb-Lehenriedl-Wagrain
14, 5.-15. 5. Int, Modellflug-Festival am Flugplatz Zell/See
28.5. RC-IV offene Klasse in St.Johann
11. 6. Zeit-Ziel-Fiegen Piesendorf
26. 6. 4. Martin Pongruber-Geddchtnisfliegen
RC-H2 am Dax-Lueg
16, 7. Schauflugtag Piesendort
27.8.-28. 8. Robbe/Schilter-Cup in Kraiwiesen
27.8.-28. 8. Semi-Scale-Seglertreffen in Seekirchen-Reith
10.9.-11. 9. Schauflugtag 25 Jahre MFC-Lungau
17.9. GroBseglerwetthewerb in Hochreith
24.9 20 Jahre LSV-5t.Johann / Der Flugplaiz und seine
Nachbarn!
9.10. Elektroflugtreffen-Seekirchen Reith

Seite 15
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Ty
Seife 4 Terminkalender des OAeC Sektion Modelifiug
INTERNATIONALE FAI WETTBEWERBE
FESSELFLUG
1.4.-3.4. F2A,F2B,F2C Vidreres/Spanien
12.5.-15. 5. F2A,F2B,F2C Kraiwiesen/Osterreich
14, 5,-15. 5, F2D Tautenhain/BRD
21.5-22.5. #2D Getafe/Spanien
21.56.-23. 5. F2A,F2B, F2C La Queue en Brie/Frankreich
11.6.-12. 6. F2A, F2B, F2C Rouitte/Frankreich
12. 6. F2B Valladolid/Spanien
17.6.-19. 6. F2A,F2C,F2D Sebnitz/Sa./BRD
am 6.-19. 6. F2A,F2B, F2C, F2D Pecs/Ungarm
2.7-3.7. F2B,F4B Ndafels/Schweiz
8.7.-10.7. F2AF2B.F2C.F2D,FAB  Hradec Kralove/Tschechien
16.7.-17.7.  F2A,F2B, F2C Piennes Landres/Frankreich
13.8.-14. 8. F2A, F2B, F2C Pepinster/Belgien
27,8-28.8. F2B,F4B Breitenbach/Schweiz
28,8.-30. F2A,F2C Gyula/Ungam
2.9-3.9. PF2AF2B.F2CF2DF4B  Valladolid/Spanien
11.9.  F2A,F2C Lugo di Romagna/italien
25112711, F2D Las Palmas de Gran Canaria

/Spanien

Terminkalender des OAeC Sektion Modellflug Seije 13
LANDESRMEISTERSCHAFTEN
WIEN
14.5.-16. 5. RC-I/F3A BockflieB/NO )
14.5-15. 6. F3C.RC-HC/B,C GroBhofen-Markgrafneusiedl/NO
15.5. RC-MS RUckersdorf/NO
27.8-28.8. FIK Spitzerberg/NO
2.10. F3F Braunsberg/NO
NIEDEROSTERREICH
27.3. FIE Obergrafendorf
2.4, FIA,FIB Wr.Neustadt
24.4, F3F Kematen
12,5, RC-MS Ochsenburg
11. 6. RC-5L Kirchschlag
12. 6. RC-5C - Laa/Thaya
19. 6, RC-I Zistersdorf
3.7, RC-V Statzendorf
16.7.-17.7. RC-E10 TheiB
BURGENLAND
2.10. RCH Neusiedl
16.10.-17.10. RC-HC/C Neusied
OBEROSTERREICH
8.5 F3A Linz
15,5, FR3F Schlierbach
27.8.-28. 8. F5B,RC-E10 Reichenthal
3.9-4.9. RC-SL Linz
10.9. RC-lV Schdérding
1.10. RC-H2 Bach-Wolfshifte
30.10. Fl1A Weng-Altheim
SALZBURG
27.3. Fl1A Steinbach
10. 4. RC-HZ Mauterndorf
28.5. RC-lV Urreiting
18. 6. RC-E7 Kraiwlesen
2.7. RC-SL Moosham
9.7. RC-HI1 Abtenau
8.10. F3B Koppl
2.10. RC-MS+tElekiro Tenneck
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Seife 6

Terminkalender des Mhsn mma:.oa Modeliflug

12.5.-15. &,
21,5.-22. 5.

INTERNATIONALE WETTBEWERBE IN OSTERREICH

F2A. B, C, Fesselflug-CupKralwiesen,/3Sbg
F5B, Pannoniacup Oberpullendorf/Bgld
F3A 28.Int.RheintalpokalKoblach/Vbg

F3A Rosentalpokal Klagenfur/Knt

F3C, &.Int. Helikopter-CupKraiwiesen/Sbg

F1E 8.Int.Freundsch.-CupKarneralm/Sbg

F1E 22 Heri Kargl-Cup  Karneraim/Sbg

F1E 5.Weltcup 1994 Karneralm/Sbg

F3A, FOA, Igo EfrichpokalKralwiesen/Sbg

FiK . Spitzerberg/NO

E...Emaw&mammw des OAeC Sektion Modellflug

Seife 11

3.7

10.7.

16, 7.-17. 7.

16.7.-17. 7.

)
w
~J

Cn\d

13. 8.-14. 8,

14. 8.

20. B.-21. 8.
21. 8.

27. 8.
27.8.-28. 8.
3.9-4.9,
3.9.-4.9
4.9,

RC-V E. Zussner-Gedenkfliegen Friesach/Knt

Peter DUrnwirth,

Stegsdorf 4, 9361 St.Salvator
Kraiwiesen/Sbg

Friedrich Mack,

Mulinerfeld 123, 5322 Plainfeld

RC-£E7 7 Zellen-Cup

RC-5L O-Pokal Feistritz/Galltal/Knt
Hans Waliner,
. 9613 Feistritz/Gail 134
F5B.RC-E10 TheiB/NO

Manfred PreBlmeyr,
Heiligenstelnerstr.43, 3561
Linz/OQO
Josef Buchner, Tel. 07224/7402
F3C RC-HC/B,C Graupner-Cup O-P. Bramberg/Sbg
RC-SL O-Pokal Worgl/T

Ekkehard Wieser,

Augasse 28a, 6300 Wérg|

RC-V Linz-Polkal

RC-IV Worgl/T
Ekkehard Wieser
Augasse 28 a, 6300 Wargl
RC-IV Kappel/Knt

Hermann Kulle, Magdalensb. 20
Q064 Pischeldorf
RC-ILF3A Laurlacumpokal Enns/OO
Slegfried Huber, Tel. 07328/2853
Alpendorf/Sbg
Gottfried Peter,
Mehrlg.24, 5600 St.Johann/P.
RC-SL Grenziand-Pokal Waidhofen/Thaya/NO
F&B, RC-E10 1.Reichenthalp.Reichenthal/OO
Kurt Hainzl, Tel. 07214/4160
Schlierbach/O0
Franz Mittermayr, 07324/38804
RC-SL Nibelungenpokal O-Pokal Linz/OO
Josef Buchner, Tel. 07224/7402
RC-MS NO-Cup, 3.Bew Ochsenburg/NO
BSV-Voith, Pielachpromenade,
3200 St.Pélten
Adnef/Shg
Brixen I. Thale/T
Paul Pichler, Holzham 97,
6363 Westendorf
RC-V Innviertler Wanderpokal Schérding/Q0O

RC-H2 Hangflugt.

F3F Kremstalpokal

RC-E7 7 Zellen-Cup
RC-E7 Tirolpokal £7



Bag/ussa|m|piy . >_-ow_

'6°'GC6 Ve
QN/UORCBISIN : SW-DOd  '8'tZ-'8°0¢
H/1BIoAA 43D BLE'8 0L
OO/BupIpyog _ -0 "2'Lle-"2'0E
NILIVHOSHILSIIW mzuﬂzummm.ﬁmc
AWISMOBIYNIS 464 '8 'SL-'8 ¢l
Nullg/Bamyez Mvi4'vid L€
_ Nulg/Bemyaz gudMld L'¢C
JUN/IDIUSS0Y /UUDYOr IS VEd 9°G-9°p
Bag/ussa|minty g¢d G GL-'G ¢l

NILIYHOSHILSIIWSLYYLS

£ o4jeg

Bajjjjopogy uolljas YoljQ Sep JepuejURuUNLIe]

ON/Biequazyids  [DHO4-MIIUY HHUV-D2l
Dojyosnzzinin 0898 8 zioldidnoH
‘piDUles) lsuLls
AULS/IBIYNLS
UODUUDT 2058 ‘01 Bamialnr
"dwiop] ZUbi4
Aulig/Buomz
yooapled 0geg "1 Bl
1019 Uleqos|3
Mulig/yooapied  (odBiequioy SW-0y
'YIUDPY SPG6 ‘6L iSIOUNSN
‘Biujsboy was 'HBu)
wi/ezyes
PlIUIDId ZZES ‘€21 PIHBUIINA
ODW Yolpaud Bag/usssim|ny
ZoI5 |S08 'Ye/e/6G 14snnIayosd
‘ueduing opog
MULG/HOPUIDY qiomadeBniunN “IBIs'e N-O
0geisieBiaquapiy
‘plejsezul DN
ON/HOpsEsUNS moag'g "dnD-ON SN-D2
Buipipyos 084y

dnD-lepunie 44

[OA0d-Q 18-

WIoSIdLSSUBDIN 484
dnp uejez £ /3-D¥

/01 Bamuienpgzulby ‘Uindsg poy

QO/BUIPINUDS "dIepUDM I8|UBjAUU] YEL'II-OY
Boyosy2iiy 098Z ‘7 PHDIN
lalegny ‘18|udld Jlopny| ‘Bu
ON/Bojuosyony
plejubld Z2Es
‘€71 PIRUSUIINIA HODIN Uoupaid
Bas/uemus|yos
"O'S TUINIS ZUDl Ex\tOUmcr_Dx _Ov__OQ"OF_DOﬁ SIN-DR
Jopuwads Lyls
‘6 YODUAQIN “ULINS ZUDUH
JUB/HOPSUYNY
B6exug 0£T9
‘bz NOBOH "USSIOSUIaAN JOLHDAN
L/plelpoy
£GR8Z/82¢€£0 "1®L “1ednH paibels
QO/suus |oYodsnioy| Al-O
ON/YORGRISHA ‘Meg| ‘dnD-ON SIN-D2

00SE "8 usiNY2s "egniBieqs D4N
ON/HOPUSZIDIS I UUDUUQH'D AI-OR
ON/UHUSIDA "1S quameabnid-3'L '0L3-0d 'v&d

UUDYOrIS 0095

[D%0d-Q 15-01

[oxodjounor |II-08

£3 [»odjodl /3-D¥

1BnyBuDH gH-D

LE-9 08

'@ 9C-'9'Ge

‘9 'G¢

Q61

Q619 81

98l

98l

9¢l

9CL-9 Ll

9°¢

9°C

G 6C
G6C
'G6¢'G '8¢

01 9s§

Bagsjjepoly uoisyes JSYQ sep JepusimyuiLIa]



Soife 8

qmna-ma_wn.._nnmm.. dos OAeC Sekfion HModeilflug

FREIFLUG
6. 3.

12. 3.

19. 3.

20. 3.

20, 3.
26. 3.

11.9.

22.10.
23.10.
26.10.

511.-6.11.
12.11.-13.17.

FESSELFLUG
5. 6.

13. 8.-14. 8.

NATIONALE WETTBEWERBE

F1E Freundschaftscup  Obergrafendorf/NO

Felix Schobel, Mariazellerstr. 3,
3200 Obergrafendorf
Finkenstein/Knt

Hermann Dolezal,
Stiegerhofstr.6,9585 Gédersdorf

Furstenfeld/Stmk
Erich Hohenbaiken, Waiistr, 20,
8280 Farstenfeld

Worgl/T
Walter Weinseisen, Hagau 244
6230 Brixlegg
Finkenstein/Knt
Hermann Dolezal, s.o.
Steinbach/Sbg
Ernst Reitterer, Mohrsir. 13,
5020 Salzburg .
F1A/J 24.Innv. Jugendfliegen.Scharding/O0
Karl Spath, Kainzbauerweg 107,
4780 Schérding
F1B Finkenstein/Knt
Hermann Dolezal, 5.0,
F1A.F1A/J OktoberpokalFinkenstein/Knt
Hermann Dolezal, s.o.
Obergrafendorf/NO
Felix Schobel, Mariazellerstr.3,
3200 Obergrafendorf
F1A.F1A/J B Furstenfeldp.Farstenfeld/Stmk
Erich Hohenbalken, Wallstr.20,
Judenburg/Stmk
GUnther Leitner, Schiitzeng. 11,
87562 Hetzendorf

F1B Finkenstein-Pokal
F1B Furstenfeldpokal

F1D/TH

FIAFIA/J

F1B Haunsberg-Pokal

F1E NO-Cup Ost

FIAF1IA/JF1B

F2B Radfeld/T
Walter Weinseisen,
Hagau 244, 6230 Brixlegg
F2D 1.Phénix Combat-Pokal Haidershofen/O0
GUnther Staffel,
Pfarrhofberg 2, 3350 Stadt Haag

Terminkalender des OAeC Sekiion Modslifivg

Seite 9

RADIO CONTROL
10. 4.  RC-H2 Hangflugt. Fanningberg/Sbg
Christian Karner,
5580 Tamsweg
24, 4, RC-H2 Hangflugt. Abtenau/Sbg
30. 4. RC-E7 Tirolpokal £7 Hall/T Hermann Muigg,
Untere Lend 30, 6060 Hall/T
30.4.-1. 5.  F3F Donaupokal Braunsberg/NO
FMBC Vienna, Pulslg. 3/1,
1235 Wien
1.5, RC-E7 7 Zellen Cup Kraiwiesen/Sbg
Friedrich Mack,
Mulinerfeld 123, 5322 Plainfeld
7.5, RC-lll Tiroler Adler Worgl/T
Ekkehard Wieser,
Augasse 28a, 6300 Wergl
7.5,  RC-IV Steir. Panther Zwaring/Stmk
Franz Klampfi,
Jagerweg 10, 8502 Lannach
7.5-8.5, RCHILF3A Lentia-Pokal Linz/O®
Josef Buchner, Tel, 07224/7402
12.5.  RC-H2 Hangflugt. Hochreith/Sbhg
Helmut Senjuk, Niederalm 110,
. 5081 Anif
14.5-16.5.  RC-llI/F3A OMV-Pokal BockflieB/NO
OMV Wien, Wilhelmstr, 20/13/11,
) 1120 Wien )
14,5.-16,6 F3C O-Pokal GroBhofen-Markgrafneusied|/NO
14,5-15.56 RC-HC/Bu.C ., GroBhofen-Markgrafneusied!/NO
15,5, RC-MS BBS-Pokai u. NO-Pokal Riickersdorf/NO
15.5.  RC-E7 Monffort-Pokal  Feldkirch/Vbg
Norbert Turtscher, Fangsweg 8,
6807 Tisis
21.6.-22, 5, RC-E10 Pannonia-Pokal Oberpullendorf/Bgld
Gunther Tuczai, Rottwiese 15,
7350 Oberpullendorf
21.5.22,5. FACRC-SC,RC-Scale Dietersdorf/Stmk
Karl Sand, Burgfried 84,
8342 Gnas
22.5. RC-H2 Klagenfurt/Knt
28, 5. RC-IvV Urreiting/Sbg

Gofifried Peter, Mehrlgasse 24,
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DIE EINZELNEN LEHRGANGE L3 AC-Querruderlehrgang (L5) Voranmeldung angegeben wird, wofiir

Termin: 25.-31. Juli 1994 interesse besteht : V- oder E-Motor.
) . . Teilnehmerkrels: Alle Alte enab 14 _.Mnhnmmbmo.mbtnn. Diese kann noch nicht ange-
Die angegebenen Lehrgangsgebiihren sind Jahre. regruppen a geben werden, sie richtet sich nach dem ge-

noch nicht verbindlich. Eventuelle Preiskorrek- wahlten Modell und Motor. Richtpreis fir Ju-

turen vorbehalten. Programm: Erlernen des Fliegens Gber 3 gendliche ohne Motor ca. S 2500,- (Jugend-
Achsen in Theorie und Praxis mit eigenen, férderung), fir Erwachsene um S 500,- mehr.
W1 Antik-Freundschaftswettbewerb mit mitgebrachten Flugmodellen. Yoranmeldung bis spatestens 30. Juni 1994
internat. Beteiligung. Lehrgangsgebhr: Jugendliche bis 18 Jahre an das §>N ]
Termin: 30, Juni - 3. Juli 1994 S 1800,-, Erwachsene S 2300,- ( 6 Tage Voll- Mﬁm Ewwu Wwﬁmmmmﬁawﬁﬂqw‘mm%ﬂ%wmm.
Né&here Auskinfte und Anmeldung bei pension und Beistellung eventuell bendtigten ef wollr Interesse bestet: er
ing. Alfred Prax, A-2325 Himberg, Kraftstoffes. .
Wiener Strafe o.Nr. Tel.: 02235/88528. <O—.m=.._=._0—ﬂ=3@n bis mmumﬁmwwm—._m 23. Mai 1694
s an das MAZ.
L1 z_znm?_uwmu_:ua:am:m fur Anfénger und L4 RC-Einsteiger Bau- und Fluglehrgang des £ c €
i . .. . 2 a =
Fortgeschrittene OAEC-Landesverbandes Oberdsterreich . = u 5
Jemin: 4-10. Juli 1954 Termin: 1.-7. August 1994 E g 2
Tellnehmerkreis: Kinder von 7-15 Jahre oo b Lehrgang it ein £ = £
. . Telinehmerkrejs: : & £ 3
Programm: Gebaut werden Wurfgleiter, geschlossener Lehrgang des OAeC-Landes- i = £ e
Segel- und Gummimotorfiugmedelle _ verbandes Oberdsterreich : Q & 2
A i : E
Lehrgangsgebihr: S 1800,- (6 Tage Vollpen- Programm: Theorie und Flu ; . ; Q p
N gpraxis im RC i T &
sion und das komplette Bau- und Hilfsma- Flug. Gebaut wird das Allroundmodell - 5
terial, AIRFISH mit 2400 mm Spannweite. . £ e
Vornmeldung bis spatestens 1. Mai 1994 : Lehrgangsgebiihr: S 2300,- ( 6 Tage Voli- W.u o o g
an das MAZ. s pension, AF-Baukasten und alle Hilfsmittel. 2 m K;
o Voranmeldung: bis spatestens 30. Juni 1994 © G
L2 RC-Airfish - Motorfluglehrgang. an LSL Ing. Viktor Wéger, 4560 Kirchdorf, ~ 8
Termin: 16.-24. Juli 1994 KeplerstraBe 3/6. @ x s
Teilnehmerkreis: Alle Altersgruppen ab 14 I 8 T
Jahre mit etwas Bau- und RC-Flugerfahrung. b < m 2
Programm: Bau- und Flugpraxis im RC-Flug _ L5 RC-Einsteiger Bau-und Fluglehrgang in e m m 5
mit einem AIRFISH mit Motoraufsatz. den Motorflug mit Verbrennungs- bzw. = g = m
Lehrgangsgebiihr: Jugendiiche bis 18 Jahre Elektromotor S @
S 3700,-, Erwachsene S 4200,-. Die Lehr- Termin: 8.-14. August 1994 5 s i 8
gangsgebihr beinhaltet: 8 Tage Vollpension, Teilnehmerkreis: Alle Altersgruppen ab 14 a3 4 £
Baukasten Airfish, Verbrennungsmotor mit _ Jahre. : @ m 9 5
Tank und Luftschraube und allen Hittsmitteln. Programm; Geplant Ist der Bau eines Motor- .w..“ L W mnm
i bi 3 i H o
Yoranmeldung bis spétestens 10. Mai 1994. modeiles mit Verbrennungs- oder Elektro- e = 5 5 E
motor. Hier ist es notwendig, das bei cer SR S < 2
> Q




Wetibewerbe

Lechner Gedenkfliegen und Burgenl@ndische Meisterschaft

Lausiges Wetter, aberdennoch
schone Fllige mit Grof3seglern

Leiderwarennur 7 Piloten zum Startangetreten

Auidem Modellflugge'lé'n-
de Siegendorffand heuarwie-

derdie Landesmeisterschaft |

der Segelflugmodelle (RCIV)
unddas Lechner Gedenkflie-
genstatt. Schlechtes Wetter
mit Féhnsturmwarangesagt
und sofandensich nur 7 Pilo-
tenausvierVereinenein. Im
ersten Durchgang, derum 9
Uhr gestartet wurde, setzte
sich gleich Miroslav Krslic
vom MFC Kreuzenstein in
Front, gefolgtvenJosefHaas
und Dominik Welkovits, bei-
devom veranstaitenden Ver—
ein.

ge gezeigt. In'dér Reihenfal-

ge des ersten Durchganges |
stelitensichauch diedrei Erst

plazierten. Krstic fiog eine
ASK 18, Spanniweite 4,50 m
mit Profil Ritz 3, Josef Haas
flog die neue ASH 25 von
Robbe mit ebenfalls 4,50 m
Spannweite, Wilklappe, Qua-
beck-Profil und Einziehfahr-
werk Darninik Welkowits zeig-

" Es wurden recht gute FIu-- “sche

Ergebnis des Lechner Gedenkﬂlegens

te mit der Krause-ASW 24,
vierMeter Spannweite, Profil
Eppler E 211 und Einzieh-
fahrwerk gekonnte und sché-
ne Flige. Die Modelle hatten
allesamt ein Gewicht zwi-
schen 3,8und4,9kg.

Aus der Gesamtwertung
wurde die Burgenlandische
Landesmeisterschait heraus-

gewertet. Vereinsvorstand
Wolfgang Briese{iberreichte. |-
die Pokale und bedankte sich -
| beijedem Teilnehmer mitel-
_ner Flasche Burgenlander'_
- Wein, .

Ergebnis Burgenlandi-
Landesmeister-
schait: - i
P Josef Haas 1839
2. Dominik Welkovits 1788
3. Wilhetm Lang 1770

Eswareine schﬁne'Veran-
staliung, leider mitdem Wer-
mutstropfen, dal zu wenig

Piloten zum Starterschienen.

Wirhoffenin diesem Jahrmit

mehr Beteiligung. JH.

. DiegroBen Bewerbe des Jahres 1994

. Weltmeisterschaften 1994:
2.-10. August F1A,F1B,F1C Kiew/Ukraine

13.-21 August Scale Models F4B, F4C, Deelen/Holland
3.-10. September S1B, S3A, S4B, S5C, S6A, 57, S8A
Leszno/Polen

- 20.-25. Sepiember F1D  Slanic-Prahova/Rumanien

21.-28- Oktober F2A, F2B, F2,C, F2D Shanghai/China

'12L-19.Novembe_r F5D Wangaratta/Australien .

' Euro'pénieisteréchaﬁen 1994:

"16.-23.Juli F3A Liechtenstein

i 22 -31 July FaB Hackeve/Ungam

| 2-10. August. F1A, F1B, F1C  Kiew/Ukraine
15.-18. September F1E Vicenza/ltalien

&l 23.-30September F3C Leszno/Polen

1160 WIEN
‘Seebockgasse 26
Telefqn 0222’/45_02 808

33




Wettbewerbe

IO

15. Graupner-Bodensee-Cup

im Wasserflug:

Mit 18 Teilnehmern éus 6

Nationen und einem traum-
haften, fast windstillen Flug-
wetterwahrendbeider Tage
hatte sich der 15. Graupner
Bodensee-Cup im Wasser-
fluginder Klasse Semi-Scale
am 18./19. September 1993
inHagenauam Bodenseein
jederHinsichtwiedervonder
besten Seite gezeigt und ge-
staltete sichwiederum zu ei-
nem herausragenden Mo-
dellfliegerischen Ereignis.

Flrwahrkeine leichte Auf-
gabe fir den Autor, seine
beiden Titel erneut zu vertei-
digen, warendoch Spitzenpi-
loten derWasserfluszene wie
Erich Daubler mit seiner Ae-
ronca A3, Wulf Rohwedder
mit seiner Heinkel He 18 mit
5-Zylinder-Seidef-Sternmo-
tor, Klaus Daiger, Andi Bi-
schel, Vaterund Sohn Hickl
mit ihren 4 Piper J3 und PA
18, Trevor Greenmit Bowers
FlyBabyaus England, Jean-
Claude Reguet miteiner La-
tecoere 298 aus Frankreich,
Ralf Breitinger mit seiner alt-
bewehrten Cessna Skylane
I, Jan Hermkens aus Holland
mit der aus diversen Fach-
zeitschriften und Teilnahmen
an Europ-Star-Wettbewer-
ben bekannten Short Sun-
derland Flugboot mit gewalti-
gen Ausmafen und andere
mit von der Partie.

Allgindie Sunderland ware
schon eines Besuches wert
gewesen, wosiedoch fliralie
Anwesenden das erstemal

eine Wasserfahrt, Abwas-.

‘sern, Fliegenund Anwassern
live erleben konnten. Der

34

Wie immer:
interessant
und auBerst
geiungen/!

Klangdervier (nurt) 7,5 ccm
groBenZweitakimotoren, das
gewaltige AusmalR des
Rumpfes, die Spannweite von
weitiber3Meterund knappe
19 kg Abfluggewicht lieRen
selbst im Modell erahnen,
welch Gberwéltigenden Ein-

- druck (vom-fliegerisch-tech-

nischen Standpunkt aus) erst
die originalen Flugboote hin-
terlassen haben missen.
Eigentlich war es fast lo-
gisch, daB Jan Hermkens mit
seinem Modell nicht nur das
Interesse der Punkterichier,
sondern auch das der teil-
nehmenden Pilotenwie auch.
dervielen Zuschauergeweckt

hatund das zeigte sichauch

inder Baubewertung: Klarer
Platz eins mit 797 Punkien
vor meiner Libelle Il mit 733
Punkten und Fritz Josef mit

685 Punkten fir seinen Dor-

nier Seastar.
Fastkénntemansagen, ein
Heimvorteil fir Dornier, durch

- die N&hedes urspringlichen

Stammwerkesin Friedrichs-
hafen und durch die Anwe-
senheitvonfiihrenden Tech-
nikemund Verkaufsleuten der
Firma Dornier, die seit Jah-

ren regelméaBig das Gesche-
hen beobachten und echtes
Interesse sowie Freude an
der Veranstaltung zeigen,
wenn zumindest noch einige
der beriihmten Dornier-Flug-
boote sichals Modell aufdem
Wasser und in der Luft zei-
gen. e

Nach sechs Stunden Bau-
bewertung begannen am
Samstagdie Semi-Scalerih-
ren Wettbewerb erst um 15
Uhrund flogen bis zur D&m-
merung um 19 Uhr. Das vor-
ldufige Endergebnis: 1. Platz
far Walter Margreiter trotz ei-
nes durch Nervositdt und
"kranken"Motorsarg verpatz-
ten Fluges mit mageren 8
Punkten Vorsprung vor Wulf
Rohwedder.

Sonntag: Herrlicher, wenn
auch kuhler Morgen und
Olglattes Wasser. Rohwedder
war als erster dran - und
hatte einen meisterhaften
Flug. JanHermkens, deram
Vortag Probleme mit seinen
Backbordmotoren und da-
durch beim Abwassern zu
k&mpfen hatte (Eintauchen
der linken Stitzschwimmer
und dadurch "Kursabwei-

Die Grenzen zwischen
Original und Modeli verwi-
schen sich: Was sich im.
Anflug wie das groBe -~
Vorbild ausnimmt, entpuppt
‘sich schiieBlich als (aller-
dings grofes) Modell. Jan
Hermkens aus Holland hates
gebaut und geflogen.

chungen”) hatte die Sunder-
land gut im "Knippe!" und
flog ein schénes Programm,
dasdurchden Sounddervier
Motoren, den ruhigen Flug
und den daraus resuitieren-
den Gesamteindruck auch
entsprechend bew_en_etwur-
de. RolfBreitinger aus Fried-
richshafen zeigte mit seiner

Die Siegervon Hagenau:
| Margreiter, Rohwedlder
| (rechis)und Bischel(links).




Weiltbewerbe

wunderschénen Cessna
ebenfalls &uBerst naturge-
treue Flige und auch bei mir
"flog" es besser als am Vor-
tag, wenngleich mit 20 ccm
OS-Surpaf3 nicht die volle
Leistung brachte undim drit-
ten Durchgang nochmals et-
was nachliel. Grund: Ventile
solite man auch einmal wie-
dernachstellen!

Andreas Bischel aus Bay-
ern flog seine Piper PA 18
wiedas Originalund gelangte
im 2. Durchgang durch Ab-
rutschen Margreiters auf
Platz drei. Wenigstens noch
ein Stockerlplatz, dachte ich
mir, wennmich nichtnech der
"Fliegende Hollander" ver-
drangt.

Also: Den Nachmittag und
den 3. Durchgang abwarten.
Auch in den vergangenen
Jahrenwarendieletzten Fli-
ge meist die besten und so
war Spannungtotal angesagt.
Alle Piloten hatten ausnahms-
los ihr Bestes gegeben, es
war ein echter, kamerad-
schaftlicher Wettbewerb, der
fur alle Teilnehmer bis zur
Siegerehrung vollkommen
ungewif3 blieb. Infolge der42
{l) Wettbewerbspiloten - es
waren davon ja noch 15 im
Viertakt-Wasserkunstflugund
Simerstmals durchgefiihrten
Elekiro-Wasserflug dabei -
konnte eine Auswertung des
3. Durchganges nicht mehr

méaR mitdem letzten,inunse-
rem Fall mit Rang 18. Die
Preise wurden verlostund so
hatte der letzte die groBte
Auswahlund Chance, einen
derwertvollen Preise zu ge-
winnen.

Dann kamendie Pokalran-
ge zur Verlesung. Bis dahin
wurde ich noch nichtaufgeru-
fen und nach spannenden
Warten stand fest: 3. Rang
an Andi Bischel. Mein Herz-
klopfen wurde starker. Der
Plaizsprecherbegannmitden
Worten: "Der zweite Platz
gehianeinen Piloten, derhier
inHagenauinderSemi-Scale
Klasse schon zweimal das

sowohl fir Rohwedder als
auch fiir mich traf das zu.
Dannfuhrerfort: "Derzweiie
Platz mit nur 21 Punkten
Riickstand ergeht an Wulf
Rohwedder. Somit falit der
erste Rang nun bereits zum
drittenmalim Internationalen
Graupner-Bodensee-Was-
serflug-Cup an Walter Mar-
greiter von der Modell-
baugruppe Bludenzim Land-
le Vorarlberg.

Echte Freude gepaart mit
Ergriffenheitund Genugtuung
fir viele Mahen, Rickschli-
ge und Opfer entluden sich
bei einem sichtlich geldsten
Sieger. An dieser Sielle

Folos: Margreiter

Waiter Margreiter mit seinem
siegreichen Modell, der
Dornier Libefle I, Baufahr
1922, Spannweite 2,65 m,
Gewicht 11,5 kg, Motor 20
com OS-Surpass.

mdchte ich allen Beteiligten
meinen flr hervorragende
Kameradschaft und vor al-
lemmeinen drei Clubmitglie-
dern, die mich in Hagenau
tatkraftigund stimmgewaltig
unterstGtzthaben, herzlichen
Dankaussprechen.

Walter Margreiter

auf der offiziell daflr vorge- | Siegerpodesterklommen hat
sehenen Anschlagtafelaus- | und heuerleider nur Zweiter Viertakt-Kunstflug
gedruckiwerden. werden konnte." Grof3e Pau- 1. Georg Thanner 708
Begonnen wurde mit der | se.Inmeinem Kopfiiberschlu- g \'i['c['f‘ Déﬂtgerlh égg
. . e _ . \ . oligang Ro
Preisverteilung traditionsge gensichdie Gedanken, denn 4  ThomasOtt 849
5. Francois Rollier 640
6. Heinrich Spéttl 622
Name Maodell Bau Flug Total 7. MichaelBreilenmoser 585
1. Waller Margreiter DomierLibellell 733 1027 1760 3 SowinBickel o
2. Wulf Rowedder Heinkel18 622 1117 1738 1 D Frarnk Stark 560
3. AndreasBischel PiperPA18 652 1022 1674 11' Fritz Réihlisberaer ags
4. JanHerkems Short Sunderland 797 865 1662 12 MathiosStot © Py
5. RoliBreilinger Cessna 182 538 1055 1593 13, ean-Claude Requet 230
6. JanHammer DprnierSeas!ar 648 869 1517 14' Hans Wadner q 171
7. Klaus Daiger PiperPA18 610 801 1511 15 Marzio andri 158
8. GinterHickl PiperPA 18 617 849 1466 '
9. AdoilfHuckl PiperJ3 607 780 1387
10.Erich Déubler Aeronca PC3 525 848 1373 1 Gokip Wasserflug
11.Hans Jirgen Woiler CanadairCL215 568 767 1335 3 Hans%!va r 65
12 JosefFrilz Dornier Seastar 685 648 1333 3' Walinan glggth 320
13.Michael Félbach JunkersF 13 625 581 1206 1 LN o
14.Pewler Au Pilatus Porter PC6 470 661 1131 5' .Joseflglackstein 304
15.Jean-Claude Requet Lalecoere 298 478 565 1043 6' NorbertLadenburger 280
16.NorbertLadenburger PiperJ3 190 818 1008 7. KlausRenaer g 974
17.TrevorGreen Bowers Flybaby 672 328 1000 8 Thimo Nucﬁng 73
18.Heinrich Ritze DornierDo 18 568 208 774 9. RalfSchmid a6
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Wettbewerbe
e e D B AT

18. Oktoberpokal Freiflug Finkenstein

- Spét, aber dann doch hoch

Nachdemderursprungh-

che Termin im Oktaber auf-.

grund der Witterungslage
verschoben werden muBte,
konnte der Wettbewerb doch

nocham5. Dezemberdurch- _

gefiihrtwerden,

Der Bewerb der Gummi-

motormodelle {F1B) mufte

abgesagt werden, da sich -

keine Teilnehmer gemeldet
hatten. So war der Sonntag
derKlasse der Segelflugmo-
delle (F1A}vorbehalten. Acht

Teilnehmer undfiinf Jugend-
liche steliten sich den Zeit- -

nehmern. :

Dichte Nebelschwaden la-
gen (ber dem Gelénde, so-
dal zumvorgesehenen Zeit-
punkt nicht an einen Start zu
denkenwar. Erstgegen halb
elfhrlichtete sich derNebel
und dem Start stand nun
nichts mehrim Wege.

Vdllige Windstille bis zum
dritten Durchgang und fast
keine Thermik stellten andie
Spitzenflieger grof3e Anfor-
derungen. _Keiner vonihnen
war imstande, in den sieben
Durchgangen Maxima aufwei-
sen und so war die Uberra-
schung perfekt, als bei der
Endabrechnung zwei Piloten
punktegleichmit 1220 Sekun-
denander Spitze lagen: Diet-
mar Piber (Salzburg) und
Helmut Fuss (UMFC Leon-
ding) hatten um den Sieg zu
kdmpfen.

Wahrendes Pibernach Ian— '
gem Krmsschfeppen gelang,

sein Modell in leichter Ther-
mik auszuklinken, verpaite
Fussden Anschluf3und mu3-
te sich mit 120 Sekunden
geschlagen geben. Dietmar
Piber nahm daher mit 172
Sekunden den Wanderpokal
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zum zwenenmal mtt _nac_h
Hause.

An dritter Stelle fandete
Rudolf Holzleitner (Leonding)
mitnurdrei Sekunden Rilck-
stand auf Piber und Fuss.
Beim Zusammenzéhlen der
Punidefiirdie Landesmeister-
schaftgabes die zweite Uber-
raschung: Reinhard Truppe

(Feldkirchen) und Geraid Mi-.

chelitsch (Finkenstein) lagen
mit 1121 Sekunden punkte-

gleich an der Spitze. im dar- .
auffolgenden Stechen ge-
warin Truppe mit 173 Sekun-.

den souverén den Landes-
meistertitel, Michelitsch tan-
dete nach 128 Sekunden.
Dritter wurde Erwin Pacher
mitdrei Sekunden Rilckstand
aufdie Siegerzeit.

Drei Médchen und zwei
Buben k&mpften in der Ju-
gendklasse (F1AA)) an die-
sem Tag um den Sieg. Fir
die Kinder war es ziemlich
schWIeng,dadleSchnEedek~

keimmerhin 10cmhochwar |

und auflerdem absoiute
Windstilleherrschte. EsmuB-
ten viele Fehlstarts in Kauf

| genommenwerden.

Brigitte Truppe aus Feld-
kirchen verteidigte unange-
fochten die Spitze. An den
geflogenen Zeiten war der
Unterschied von Modellen
"neuer Technologie” zu den
konventionellenModellen, mit

" denenalle Finkensteineran-

traten, eindeutigzu erkennen.
Brigitte Truppe lag mit 157
Sekunden Vorsprung unan-
gefochtenander Spitze, da-
hinter folgten die Finkenstei-
ner Volkmar Umele, Gernot
Struggl und die Schwestern
Corneliaund Susanne Dole-
zal. Hermann Dolezal

Salzburger E-Flug-Landesmeisterschaft 1993

- Trotz unguinstigem Wetter
- punktiiche Abwickiung

Am 17, Oktober des Vor-
jahres wurde vom Verein
MFC Bergfalke erstmals die
Landesmeisterschaft in der
Klasse Elektrosegler. mit 7

- Zellen-Akku (RC-E7) in Ad-

netausgetragen. 17 Teilneh-
mergingenum 11 Ukranden
Start. Besonders erschwe-
rend: es war mit groBfldchi-
gen Abwindfeldern zu kémp-
fen. Das Wetter zeigte sich
nicht gerade von seiner gu-
ten Seite, der Wind drehte
6fters und Nebel hillte auch
immermehrdieumliegenden
Berghangeein. '

Eswurdendrei Durchgén-
gegeflogen, wobeije Durch-

gang 15 Minuten zu fliegen
und anschlieBend in einem
30 m-Kreis eine Punktian-

dung zuvollbringen war,
Diemustergillitig durchge-
flhrte Veranstaliung endete
nachgenaudrei Stunden, der
Computer Hefl die Teilneh-
mer auch nicht auf die Aus-
wertung warien. In diesem
Jahr wird am gleichen Platz
wieder ein 7-Zelien-Wettbe-
werb veranstaltet. Es bleibt
nur zu hoffen, daB das Wet-
ter sich dann von einer bes-
seren Seite zeigt und des-
halb auch mehr Te|Enehmer
anrelsen S
- @erhard Eisl

Zur Veréhsta!fung des 7- |

Zellenbewerbes. des MFC
Bergfalke wdren noch einige
interessante technische De-
tails hinzuzufiigen, die derart

-interessant sind, daB propin

derndichsten Ausgabe einen
ausfiihrlichen Bericht verdf-
fentlichen wird. :
Das Gros der Eiekrroﬂre-
ger setzi in der Regel kleine
Modelle um 2 Meter Spann-

- der nicht.

weite ein und versieht sie mit
8, 10 und mehr Zellen.. In
Adnet gingen aber Modelle
zwischen 3,0 und 3,40 m
Spannweite anden Start, ob-
wohl die Riimpfe nur mit sie-
ben Zellen geladen wurden.
Es handelte sich um Ei-
genkonstrukiionen, leichige-
baut, 1,5 kg Gewichtohne E-
Antrieb, 1,9bis2,3kg Abflug-
gewichtund Profilen, die den
Eppler E 387 und E 392 ent-
sprechen. Das Siegermodel
und das driltplazierte hatten
Motorpylone mit Direkian-
irieb, alle Ubrigen waren mit
Getrieben ausgesiatiet. Die
meisten Piloten flogen das 3
m-Modell Tornado. MehrDa-
ten gab es im Augenblick lei-
' - red.

1/94
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Aus den Vereinen

Verbeugungvor
demMAZ

Das jiingste Mitglied der
MFG-St. Veit, der 14 jdhrige
Jorg Steiner, hatletzien Som-
meraneinem RC-Einsteiger-
lehrgang im Modellaushil-
dungszenirum Spitzerberg
{(MAZ) teilgenommen. Nach
einer Woche kam er mit ei-
nemselbstgebautenundein-
geflogenenAirfishzuriick. So-
fort wurde das Modell be-
staunt, denneswarauf3eror-
dentlich sauber gebaut und
farblos lackiert. Doch die
Feinheaiten zeigten sich erst
im Detail. Nicht nur, daf alle
Ruderleichigdngiginstaliiert,
und die Fernlenkantage vor-
bildlich eingebaut war, es
waren auch an einigen weni-
gen Stellen sinnvolle Verstar-
kungen aus dinnem Sperr-
holz angebracht. So wurde
die Tragfidchenoberseite an
der Fligelwurzel verstirkt,
sodaf? nun die Gumrmiringe
beim Huckepackbetrieb nicht
die Endleiste einschneiden
kénnen. Auch die Ruderwur-
den im Bereich der Anlen-
kung verstdrki, um ein Aus-
reiBen des Ruderhornes zu
verhindern. Selbsiversidnd-
lich war das Modell auch
schon eingeflogen, und die
Ruderausschidge waren op-
timal abgestimmt, Mif einem
s0 vorberefteten Modell war
es fiir uns "alte Hasen” gine
Kleinigkeit, unsere "Jiing-
sten” fliegerisch weiter auf-
Zubauen. Daf3 ganz neben-
bei der einwdchige Aufent-
haltmitGleichaltigenam Spit-
Zarberg ftir JGrg ein Erlebnis
wart, seinurkurz erwdhnt, Es
istnun endlich einmalan der
Zeit, dem Modefiausbildungs-
zentrum (MAZ) am Spitzer-
berg und den dort tifigen
Funktiondren unsere ehrliche
Anerkennung auszuspre-
chen. Unser besonderer
Dankgiftaberden “Lehrern”,
die mit sehr viel Sachkenni-
nis und Praxiserfahrung die
Modelle so erbauen und ein-
fliegen, daf3 der Stammver-
ein dann ohne Probleme die
Jugendarbeit weiterfihren
kann. W. Sch.
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Folo: Brandleliner

Mit groBem Eifer bei der Sache

Am4.September1993ver-
anstaliete die Modellfiuggrup-
pe St.Veit zum zweiten Mal
ihren Wurfgleiterwettbewerb
amModellflugplatzin Unter-
bergen, derunter Patronanz
des OMV-Karnten durchge-
fihrt wurde. Alle 5- bis 10-
jahrigen Kinder aus St.Veit
und Umgebungwaren einge-
laden, mit den von der Mo-
dellfluggruppe St.Veit zur
Verfligung gestellten
Waurfgleitern eine maoglichst
lange Flugzeit zu erreichen.
Wieinden offiziellen Wettbe-
werbsklassen wurden auch
hier3Durchgénge geflogen,
vondenendie zweibesseren
gewertetwurden. Beibedeck-
tem Himmel und zeitweisem
Nieselregenwurde der Wett-
bewerh zur Freude der Kin-
derdurchgefihrt. Einmal gab
eswegen eines milgliickten
Fluges sogar Trénen, was
abernurbeweist, mitwelchem

Eifer manbeider Sache war,
Der Start erfolgte von einer
stabilen Plattform aus, sodai3
gegenlberdem leicht abfal-
tenden Gelénde doch eine
passable Startiberhhung
zustande kam. Jeder gelun-
gene Versuch wurde vonden
Teilnehmern, Eltern und Zu-
schauern miteinem Applaus
belohnt. Am Ende des driiten
Durchganges ergab sich die
im Kasten unten angefilhrte
Reihung.

Bei der Siegerehrung er-
hielten alle Teilnehmer ein
Plischtier sowie einen
Schneidebogen fiir gin Pa-
pierflugmedell. An die fanf
Erstplazierten wurden noch
zusatzlich die Wurfgleiter und
Urkunden vergeben. Nach
dieser Anstrengung gab es
flrdie jungen Piloten und Pi-
lotinnen noch eine zlinftige
Jause, bevordernun starker
werdende Regen uns end-

1. Schaober Margot
2. Tengg Wolfgang
3. Tengg Katrin

4. Sternath Peler

5. Krainer Georg

6. Gursch Patrick

7. Mertitz Jargen

8. Sternath Elisabeih
9. Cidej Christian
10. Lemesch Verena
11. Moschik Michael
12, Schuster Mario
13. Kulle Melanie

14. Kulle Kristing
15. Moschik Christoph
16. Cidej Nicole

17. Parazutti Daniel
18. Lemesch Sandra

19. Rauter Stefan

So hatten die Jungen abgeschnitten

17,04 Sekunden
15,41 Sekunden
15,00 Sekunden
14,22 Sekunden
14,08 Sekunden
13,06 Sekunden
12,71 Sekunden
12,53 Sekunden
11,63 Sekunden
11,04 Sekunden
10,75 Sekunden
10,16 Sekunden
9,98 Sekunden
9,93 Sekunden
9,41 Sekunden
9,09 Sekunden
8,97 Sekunden
7.88 Sekunden

7,18 Sekunden

Dernédchste jugendliche
Teilnehmer fithrt noch die
feizten Einstelfungenam
Wurfgleiter durch, bevor der
Starterfoigt.

galtig vom Fluggelénde ver-
trieb. Die Mitglieder der MFG-
St.Veit sind sich aber einig,
daB indieser Richtung weiter
gemachi wird, und daf} es
1994 sicherwiederaine Neu-
auflage dieserVeranstaltung
gebenwird. Wolfgang Schober

dard-Bauweise, ge
als ectashy




VWettbewerb

Es gibt Wettbewerbe, zu
denen fiahrt man gerne. Da
gibtes Spannung, aberauch
Gemitlichkeitundinteressan-
ten Modellflugsport. Hiermit
meineichdie NiederSsterrei-
chische Landesmeisterschaft
im Motorsegeln (RC-MS).

Die Witterung war in Ord-
nung, wenig Wind und die
Regenfront noch sehr weit
weg. Nachdem ich der erste
auf dem Flugplatz Enzesfeld
war, konnte ich noch rasch
einige Trainingsflige absol-
vieren. Nach und nach ka-
menmeine RC-MS-Freunde,
insgesamiwaren es 13 Pilo-
ten.

Ab diesem Zeitpunkt kam
Leben auf den Fluggelénde
undjederversuchtenochsein
Flugmodell und sich zu opti-
mieren. Eine gewisse Heklik
herrschte auf dem Platz. Da
und dort sah man nervise,
aber aiuch zufriedene Pilo-
tengesichter, je nachdem, wie
die Testflige ausgefalien
waren,

NO-Landesmeisterschaft Motorsegler 1993

Wettbewerb der Flugtaktiken

Nur 2 Durchgédnge wegen Schiechtwettereinbruch

Nach PilotenbegrifBung
und Wettbewerbsbespre-
chung begann der erste
Purchgang. Schondawarzu
sehen, daf das Wetter nicht
gleichménig bleiben wiirde.
Dierenomierten Piloten Franz
Whnezel, KarlLeeb und Erich
Buxhofer Ubernahmenimer-
sten Durchgang die Flihrung.
Die anderen muften sich mit
Durchschnittszeiten zufrieden
geben.

Der zweite Durchgangver-
lief turbulent. Die heranna-
hende Gewitterfrontbrachte
Regen und bédige Winde mit
sich. Trotz dieser Wettersi-
tuation erzielten einige RC-
MS-Piloten beachtliche Lei-
stungen. Beim genaueren
Betrachten der Flige konn-
ten recht gut die verschie-
densten Flugstile und Takti-
ken zur Bewdltigung der Wet-

tereinfliisse erkanntwerden.

Einige der Piloten versuch-
ten die erreichte Hohe mit
wenig Vorwartsgeschwindig-
keit beizubehalten und die
Abweichungenvonder Flug-
bahn mit nur sehr kleinen
Kursé@nderungen zu korrigie-
ren. Andere wiederum ver-
suchten, bestimmte Flugfla-
chenund -bereiche anzuflie-
gen, weil sie dort eine gewis-
se Wetterstabilitét vermute-
ten.

Einige Leser werden er-
staunt sein, dafl man zum
Teil unkonventicnelle Flug-
taktiken anwendete, aberich
weifd aus eigener Erfahrung,
daB durch Bodenbeschaffen-
heit, Windgeschwindigkeit
und Temperatur gerade in
dieser Gegend interessante
Wetterkonstellationen entste-
hen, die fir einen RC-MS-

Piloten sehrinteressantsind.

Leider konnte der drilte
Durchgangnichtmehrgestar-
tet werden, da der Regen
bereits die hartgesottensten
Piloten vom Flugplatz vertrie-
ben hatte. Unser Erich Bux-
hofer erreichte mit zweisehr
gutenFligen denersten Platz
Zweiter und Dritter wurden
Robert Baurngartlund Reobert
Pyrek. Die weitere Reihenfol-
gelautete Wenczel, Marinez,
Jollet, Novotny, Dunger,
Leeb, Geyer, Ball, Szelpalund
Weigl.

Fir 1994 gibtes ein gedn-
dertes Programm, das flug-
technisch interessanter und
so ausgelegtist, dafd wesent-
liche Elemente des Umnwelt-
bewuBtseins berlicksichtigt
werden.

Fiir alle interessierten Le-
serund Piloten: DieNO.-Lan-
desmeisterschaftenderMo-
torsegler 1994 findet am
12. oder 15, Mai 1994 statt.
Genaues Datumfolgtnoch.

Roland Dunger




AusdenVereinen

Die Landessektion Wien berichiet

Obmaéannerkonferenzdes
LandesverbandesWien

Schonseit einigen Jahren
treffen sich die Obménner
und Baugruppenleiter der
Wiener Vereine zuregelma-
Bigen "Obmannerkonferen-
zen". Eine segensreiche Ein-
richtung, die schon Robert
Grillmeier, dem Vorganger
des derzeitigen Landessekt-
onsleiter ins Leben gerufen
wurde,

Es gibtdoch immer wieder
Wichtiges, das alle Wiener
VereinegleichermafBeninter-
essiertunddasineinemper-
sonlichen Gesprach besser
weitergegebenwerdan kann
als in jedem noch so guten
Schriftstiick.

Am 29, Septemberwarnun
wieder so ein Treffen. Dazu
auszugsweise einiges Inter-
essante aus dem Protokoll.

Derzeit sind folgende Re-
ferate in Wien mit nachste-
henden Fachreferenten be-
setzt:

& Franz Ivancic Fesselflug
H. Danksagmiiller F3A/RC 11|
Wolfgang Scheda F3B

Harald Bingl Fac

Karl Masopust F3F/RC-Hang

AlfredBirke  RC IV, RC-SL
& Franz Weigl RC-MS

Durchdas Engagementder
Austria und vor allem deren
Obmann, Kollegen Radon,
erwachte die Klasse RC-MS
wieder zu neuem Leben. In
dieser Klasse wurde heuer
wiedereine Landesmeister-

W ety

%o - — e T
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Beratung und Service

schaft veranstaltet, sie war
ginvollerErfolg.

Der Wiener Landessekti-
onsleiter Wilhelm Zehethofer
méchte, daB sich auch in
Wien wieder mehr Koliegen
stérker mit Scale (F4C) be-
schaftigen und will aus die-
sem Grund dieses Fachrefe-
rat ibernehmen. Aile Wiener
Obménner waren namens
ihrer Vereine gerne einver-
standen.

Aus den Mitteln, die dem
Landssektionsleiter zur Ver-
fligung stehen wurde iber
ginenentsprechenden Antrag
einm aktiver Wettbewerbspi-
lot in der Klasse F3B beim
MEC Phoenix, n&milich der
junge Harald Michl miteinem
namhaften Betrag unter-
stiitzt. Es soll ihm damit die
Anschaffungeines B-Modells
erfeichtert werden, da sonst
bei dem kleinsten Schaden
am A-Modell jeder Wetthe-
werb filr ihn bereits vorbei
wére.

Die Erfolge dieses Jahres
berechtigen zu den schén-
sten Hoffnungen: Platz 6 bei
derStaatsmeisterschaftund
Platz 2 bei der Wiener Lan-
desmeisterschatft in seiner
Klasse.

Der Restbefrag wurde zwi-
schenden Vereinen OMVund
MFC-Phoenix aufgetsilt, da
diese beiden Vereine die
meisten jugendlichen Mitglie-
der aufweisen.

MHese Fachpeschite
fithren awch alle
frlginaltelte und Zubehbr
fitr die Modelle 5TAR
AANGER, BELL 222h end
LDOGKHEER 286h.

A- 5130 SCHWAZ
Modelibau-Ruppnig
Husststralle 10
Tel.: (05242} 53 59

A-63H FIEBERBRUNN/
TIROL

A-1160 WIEN
MB-Findelsen GesmbH.
HerbsislraBe 63

Tel.: {0222) 482 40 B0

Modellbau Foto Heinz
Ing. Hanz Jabsil
Dorfslrafle 6

Tel.: {05354) 63 61

A-6714 NUZIDERS
MNeyer Helltechnik
Landstrafie 16

Tel : (05552) 64 0 11

A-4D40 LINZ-URFAHR
Modellbau Buchgaher
Lentin 2000, Biltonslr. 15
Tet : {0732) 23 05 61/62

DEUTSCHLANDSBERG
Modeilbau Schwaighofer
Hauptplaiz &

Tel.: (D3462) 25 41 19

A-SE32

DOAFGASTEIN 20

Walter Freyman
Flugschute und Modellbau
Tel : (06433) 240

A-6B40 GOTZIS

Bockle
Spielwaren-Modellbau
Or.-Alfons-Heinzie-Strabe 1-3
Tel.: (05523) 2512

Modellflugplatz Markgrafneusied|

20 Jahre MiIFC-Phoenix

Mitte Oktober feierte der
renommierte Wiener Verein
sein 20jahriges Bestandsju-
bildum. Schon am Samstag
den 16. Oktober hatie der
Cbmann zu einer Feierstun-
degeladen, anderauch Bun-
dessektionsleiter Dr. Georg
Breiner, der Landesverband-
sprisidentKuchling, derL.an-
dessektionsleiter Wilhelm
Zehethoferund OAeC-Sekre-
tarin Beatrix Ligb teilnahmen.
Dabeiwurde Kollege Muik fiir
besendere Verdienste umdie
allgemeine Luftiahrt mit der
silbernen Ehrennadel des
OAeC ausgezeichnet.

Am darauffolgenden Sonn-
tag wurde ein schéner Flug-
tag abgehalten. Neben Dar-
bietungen von Kollegen aus
den eigenen Reihen verhal-
fen auch noch die Freunde
vom 1.MHGC mit Hubschrau-
bern und Kollege Danksag-
miller mit einer Motorkunst-
flug-Vortilhrungdes F3A-Pro-
gramms, sowie Kollege Wuk
mit seinemn riesigen Doppel-
deckern zu einer fiir die Zu-
seher (darunter auch der
Biirgermeister von Markgraf-
neusied| und der Feuerwehr-
Hauptmann) recht interes-
santen Schau.

Zur Geschichte des Ver-
eins ist zu vermerken, daB
am 20. Oktober 1972 unter
Obmann Eduard Muik die
Griindung statt fand, 1974
fand manin Markgrafeudied|
ein mehr als 7.000 Qudrat-
meter groBes Grundstlick,
dasraschzumModelflugplatz
mit Clubhiitte und frisch ge-
saten Rasen ausgebautwur-
de.

Schon im ersten Jahr gab
eseine Reihe von Wettkamp-
fen,imJahrdaraufwurde der
Platzumeinen Brunnen, eine
Hartpiste und eine Toilettein-
richtung ergéinzt. 1984 wurde
der Verein von Einbriichen
schwer heimgesucht, erlitt
aber durch entsprechende
Versicherungsleistungen zu-
mindest keinen finanzielle
Schaden.

1991 brannte die Clubhit-
te infolge Brandstiftung bis
auf die Grundmauern ab.
Auch der Werkzeugschuppen
wurde mit allem Inhalt ein
Raubder Flammen. Aberwie
derVereinsname schon sagt,
stieg er wie Phonix aus der
Asche auch aus diesem
schweren Riickschlag ohne
groBen Schadenwieder auf.

Heute stehtanstelle der ab-
gebrannten Ruine wiederein
hibsches, helles Kiubhaus,
nettaingerichtet, von findigen
Vereinskollegen mitBeleuch-
tung ausgestattet. Auch der
Gerédteschuppen ist, wie es
sich fOr einen ordentlichen
Modellflugplatz gehért, gut
bestiickt. Indenkommenden
Jahren soll die Brunnensa-
nierung vorangetrieben wer-
den, manplantein Bewésse-
rungssystem fir die Piste,
damit in heiBen Sommermn
keine Wilste anstelle des
schénen Rasens entsteht,
DerVerein hatderzeit 80 Mit-
glieder.

Auch die sporilichen Erfol-
gelassensichsehen. Wares
anfangs vor ailem Kollege
Dittrich, der mit seinem Hub-
schrauber von Sleg zu Sieg
gilte und letztlich den Siegin
der Staatsmeisterschaft er-
rang, ist es jetzt die recht ak-
tive F3B-Gruppe um Kolle-
gen Scheda, diebeiderdies-
jahrigen Staatsmeisterschaft
in dieser Kiasse den Mann-
schaftssieg flir sich buchen
konnte und an der Scheda
selbstden dritten Einzelrang
erreichte.

Aber auch international
kann diese Gruppe punkten:
Beim kiirzlich abgehaltenen
Oktoberfest-Pokaifliegen in
Minchen erreichte Kollege
PissdenphantastischenRang
finf unter 140 Teilnehmern
aus aller Welt, bei der die
Nationalmannschaften der
meisten europdischen Lan-
derverireten waren.

Konstantin Prapotnik




40 Jahre Modellfluggruppe Weiz
Uber 80 Mitglieder zwischen 10 und 80

Die Modellfluggruppe
Weiz des Osterreichischen
Modellsportverbandes
(OMV) feiert heuer ihr
40jshriges Bestehen und
zahlt damit zu den altesten
Modellfluggruppen Oster-
reichs.

Schon Anfang der 5Ciger
Jahre traien sich einige be-
geisterte Modeliflieger im
Raume Weiz zur gemeinsa-
men Auslbung itres Spor-
tes. Nach mihevoller und
schwieriger Arbeitgelanges
Bruno Sumper 1953 die Mo-
dellfluggruppe Weiz zu griin-
den. In den Anfangsjahren
wurdenhauptséchlichFessel-
flug, Motor- und Segelfraiflug
ausgetiibt.

Mt Einfiihrung und allge-
meiner Verbreitung der Funk-
fernsteuerung Anfang der
80er Jahre erfreute sich die
Maodellfluggruppe Weiz im-
mer groBerer Beliabtheit,
WarenesamAnfang nureine

handvoll Mitglieder, so sind
es heute iber80 modellsport-
begeisterte Personenim Al-
ter zwischen 10 und 75 Jah-
ren.

Aus diesem Anlal} veran-
staliete die Gruppeinder Zeit
von 2. bis 19. Dezember 1993
eine groBe Ausstellungunter
dem Motto "40 Jahre OMV
Medellfluggruppe Weiz" im
Kuiturzentrum"Weber-Haus"
inWeiz.

Gezeigt wurde ein Quer-
schnitt von einfachen bis zu
technisch modernen Modell-
flugzeugen. Auch hat es ei-
nen Uberblick Gber die ver-
schiedenen Bauarten und
Baumdglichkeitengegeben.
ZurVeranstaltungwaren alle
Interessenten und Freunde
des Modeltbaues und Mo-
dellsports herzlich eingela-
den. SpeziellderJugend soll-
ten Modellbau und Modell-
flugsport als Freizeitgestal-
tung n&hergebrachtwerden.

Verkaufe Piper Super Cub,
Mafstab 1:5, eingesetzt bei der
Osterreichischen Meisterschaft
Semi-Scale, mitQuerruder, Lan-
deklappen, Scale-Unierlagen,
sehr schénes Modell.

Anfragen an Ing. Kdnig

Tel. 04272/2205

*

Verkaufe Elektromotor Kel-
ler 40/10 CoSm-Magnet fiir 10
bis 14 Zellen mit Ersatzanker

65 2.100,-

Verkaufe Elektroseglerfir 10
Zellen, Spannweite 1950, be-
plankte Balsaholzildchen, Kunst-
stoifrumpf mit E-Motor Graupner
Speed 700 BB Turbo, Klappluft-
schraube, Querrudar mit 2 FI&-
chenservos, 35 A-Flugregler
65 2.400,

Heimo Stadibaver

HeinrichstraBe 8

8010Graz

Tel0316/38 2509

AusdenVereinen

16.Innviertler Wanderpokaliliegen
inderKlasse GroBsegler (RC-1V)

Am1s. Septemberwares
wiedersoweit. Nebel bedeck-
te den Modellflugplatz der
Schardinger, aber die Sonne
war unweit davon schon zu
sehen. Nur 9 Teilnghmer er-
schienen, davon 4 vomeige-
nen Verein. Die allgemeine
RC IV-Krise ist auch hier zu
spliren, DerVeranstalter hat-
te eine eigene Wertung fir
Segler unter 3.50 Meter
Spannweite ausgeschrieben,
um kleineren Modellen eine
Chance zu geben. Ein sinzi-
ger Teilnehmer meldete ein
solches Modellan. Ein 2. be-
merkie erstbeider Siegereh-
rung, daBseines auchzuden
Kleinen gezahltwerden miB-
te.(Werliestschon Ausschrei-
bungen?} Also damit es alle
wissen: nichstes Jahrgibtes
ab 6 Modellen unter 3.50
Metern eine eigene Wertung
undschéine Preise fiirdietap-
feren Kleinenl|

Nun zum heurigen Wettbe-
werb: Als sich die Sonne um
10.15Uhrzeigte, gingesios.
Windstill, ideale Bedingun-

gen, besser gesagt viel zu |

schon fir einen Wettbewerb.
Aberwerglaubt, eswarlang-
weilig, derirrt gewaltig. Start-
nummer 2 lieferteden 1. Ner-
venkitzel: in der Verfahrens-
kurveging es pldtzlichin Steil-
spiralennach unten. Kurzvor
dem Boden wurde der Flug
etwasflacherunddannabins
Maisfeld. Der Segler war

schnell gefunden, und wie
durch ein Wunder kaum be-
schadigt. Ein Defekt in der
Hihenruderanlenkungwardie
Ursache filrden Absturz. Jo-
sef Fischer, der wackere Pi-
lot, reparierte sofort das Mo-
dellundflogim 2. Durchgang
wiedermit. AuBerdem scheint
es fir viele Piloten bet Wind-
stille besonders schwierigzu
sein, das Landefeld zu tref-
fen.

Die leicht abfallende Piste
brachte auch geiibte Piloten
gehdrigins Schwitzen, wenn
Turbulenzendurch das Flug-
feld zagen und kréftig scho-
ben oder plétzlich das Modell
fallenliefen.

Der1.Durchgangendete2
mal Sohn vor Vater; Sidler
Thomas vor Hermanngefolgt
von Spath Glnter vor Karl.
Im 2. Durchgangwurde Sp&-
th Karl von Fellner Erwin auf
Platz 5 verdrangt. Undim 3.
Durchgangkonnte unser Karl
seinen4. Platzwiederzuriick-
gewinnen.

Sidler Hermann flog die
beste Wertung des Tages,
konnte aberseinen Sohnnichi
einholen. Also bliebes 2 mal
Sohnvor Vater, sprich Sidler
ThomasvorHermann dahin-
ter Spath Giinter vor Karl.

Uberdie guten Grillsteaks,
Kuchen, etecschreibeichdies-
mal nichis, dies mufl man
ohnehin vor Ort testen!

Giinter Ebeleseder

FLUGSCHULE FREYNMANN

Modellifachgeschaft — Helispezialist
Unterricht tédglich nach Wunsch und Abmachung.

Einzel- oder Gruppenkurse fir Anféinger oder Fortgeschrittene
mit modernsten Geraten flr: Hubschrauber,
THE Segeln: Windenstart, Schleppflug, Hang, Elektro, Flache.

\I Eigener Flugplatz, Tuningcenter, diverse Helirimpfe.
L Wir reparieren und bauen fir Sie auf Bestellung.
Fordern Sie unser kostenloses ,Info” an.

Flugschule Freymanmn

5632 Dorfgastein 20, Telefon 06433/221-1, Fax 06433/221-5,
Mobil-Telefon 0663/68 8 39

XJARID

iresrsirng—Terarm
s U FRreici
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Wettbewerbe

Staatsmeisterschaft der RC-Segler (F3B) auf dem Militarflugplatz Zeltweg

Veranstaltungausgezeichnet,

nurdas v

Austragungsortdieserﬂberaus
aufwendigen Klasse war dieses
JahrJudenburginderSteiermark
miteinem Wettbewerbsgelande,
welches nichis an Wiinschen of-
fen lie3. Es war der Militdrflug-
platzin Zeltweg, derdem Veran-
stalter freundlicherweise vom
Gsterreichischen Bundesheerfiir
die beiden Wettbewerbstage zur
Verfigung gestelltwurde.

Ein erfreuliches Ereignis war
die Tatsache, daf sich erstmals
ein steirischer Verein firdie Aus-
tragung zur Verfligung stellte,
zumalgeradeindiesem Bundes-
land sehrviele junge aufstreben-
de Piloten neu in dieser Klasse
angefangen haben. Der Veran-
stalter PSKMFSG ASKO Juden-
burg, der sich in den vergange-
nen Jahren einen Namen in der
Austragung von Freiflugwetibe-
werben gemacht hat, holte sich
einen qualifizierten und durch
nichts aus der Ruhe zu bringen-
den Wettbewerbsleiter - Bodo
Gumpert - der bereits mehrere
nationale Wettbewerbein dieser
Klasse leitete, flr diese an-
spruchsvolle Aufgabe, Als Kopf
der Organisation fungierte Ernst
Heibl,

Obwohl zum selben Zeitpunkt
aufdem Osterreichring Motorrad-
rennenabgehaltenwurden, konn-
te der Veranstalter trotzdem alle
Teilnehmer in zum Teil privaten
Quartieren unterbringen. Doch
gelang des ihm nicht, den Teil-
nehmern schon am Freitag den
Zutrittzum Wettbewerbsgeldnde
for Trainingszwecke zu ermégli-
chen. Auch die Sportanlage des
PSK MFSG erwies sich als nicht
benutzbar, daamFreitagderartig
schlechte Windverh&ltnisse
herrschten, daB ein Fliegen nur
mithohem Risiko verbunden ge-
wesen ware. Der MilitArflugplatz
mit seinem groB3en Freigeldnde
hatte eine beliebige Startrichtung
ermdglicht.

Erster Wettbewerbstag

Wirfanden das Wettbewerbs-
geldndein erstklassig préparier-
ten Zustand vor, mitten in der
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Vetter spielte wen

riesigen Flugplatzanlage und weit
genug weg von Gebduden, nur
getriibt durch léngere FuBmaér-
schevonden Autoparkplétzenzur
Startlinie.

Eswurden alle Batterien tech-
nisch kentrolliert, sowie die Win-
denmitdem "Schreieréder” - Mef3-
geratgemessen, Hier zeigte sich
derVeranstallernichtganz sattel-
fest, aber anderswo ist man es
auch nicht bei dieser komplizier-
ten Technik undden vielenunter-
schiedlichen Windenanordnun-
gen.

Der Beginn des ersten Durch-
ganges hatsichauch nochwegen
drehenden Windes und einerdar-
ausresultierenden Umstellung der
Startwindenverschoben, sodaR
erst kurz vor Mittag begonnen
werden konnte. Reihenfolge der
Aufgaben: Zeit- Strecke - Speed,
Am Ende des ersten Durchgan-
ges flihrte Matthias Ebner (Tirol)
vorWolfgang Scheda (Wien) und
Karl Wasnerjun. (Vorarlberg).

Wegen desléngerdauemden
ersten Durchgangessowiedersich
erst einspielenden Funktiondre,
begann der zweite Durchgang
schon ziemlich spét mit dem
Speedfilug, wobei die Winden
noch einmal umgestellt werden
muBten. Das feuchte Wetter fiihr-
te auch zum Versagen einiger
Empfangsanlagen, was zum Teil
mit spektakulédren Abstiirzen en-
dete.

Zweiter Wetthewerhstag

Gekennzeichnetdurchstarken
Regen wahrend der Nacht von
Samstag auf Sonntag dnderte
sichan der Wettersituation auch
nichts am Morgen. So blieb dem
Wettbewerbsleiternichts anderes
(ibrig, alsden zweiten Durchgang
ineinerHegenpause zu beginnen
und mehrmals wegen stérkeren
Regens zuunterbrechen. Reihen-
folge der Aufgaben: Speed -
Strecke-Zeit, Den zweiten Durch-
ganggewannwiederum Matthias
Ebner nun vor Karl Wasner jun.
und Wolfgang Scheda.

Eswurde-noch derdritte Durch-
gangmit der Zeitflugaufgabe be-

T

gonnen, doch plétzlich einsetzen-
der Sturm mit Regengu3 verhin-
dertejedwelche Fortsetzungsge-
danken und der Bewerb wurde
abgebrochen.

Nachdem diese drei Teilneh-
mer zwei Durchgénge lang sich
die ersten drei Platze geteilt hat-
ten, stand am Endelogischerwei-
se Uberlegen Matthias Ebnervor
KarWasnerJuniorund Wolfgang
Scheda als Sieger fest, was um
soerfreulicherwar, weil Ebnerals
Qualifikations-Vierter nach der
Absage von WasnerJuniorseine
tolle Form und Berufung ins Na-
tionalteam unter Beweis stellte.

Die beiden anderen Weltmei-
sterschaitstellnehmer Aichholzer
und Hoffmann konnten sich bei
diesen Witterungsverhiilinissen
nicht durchsetzen - mit solchen
war in dem heiBen Land Israel
{Austragungsort der W) sowie-
sonichtzu rechnen,

Generellwarendie Witterungs-
verhaltnisse fir die Piloten schwe-
res Kraut, dadie zerrissene Ther-
mik nicht so leicht zu finden war
und auch die verlangerte Aufga-
benzeit von sieben Minuten flir
den Zeitflug gegeniiber denletz-
ten Jahren trug das lhrige dazu
bei. So waren dann unter den
routinierteren Piloten einige wei-
ter hinten in den Rangen zu fin-
den als sie wollten - sie konnten
dieRoutine beidennurzwei Durch-
gangen nichtausspielen.

Aufgefallen sind der junge Ha-
raid Michl vom MFC Phénix Wien,
der durch viel Training und von
seinen Vereinskollegen profitie-
rend aufden siebenten Platz ge-
landetist.

Die Siegerehrung fand wegen
des starken Regensim finsteren
Bundesheerzeltstatt, wobeiinder
Mannschaftswertung irrtdmlich
falsch zusammengezahit wurde
und die spétere Siegermann-
schaft bei der ersten Verteilung
leerausging. Mannschaftsstaats-
meister wurde der MFC Phdnix
Wien. Auch im Namen der Bun-
dessektion méchte ich demaus-
tragenden Verein PSK ASKO

Judenburg flr die Durchfiihrung
der Staatsmeisterschaft auch bei
diesemwidrigen Wetter danken,
allenvoranderOrganisator Ernst
Heibl mitseinerBodenmannschaft
unterden Wendemarkenund hin-
ter den Teiinehmern herlaufend
sowie in der Kantine schuftend.
Aber auch Danke den Helfern
unserer Piloten, die meistens auch
selbstModellfliegersindundihre
Freizeitfdr Freundschafisdienste
opfern. Manfred Lex

24. UHU-
Wanderpokal

15 Bubenund5Madchenmel-
detensichan. Schonvor Beginn
des Wettbewerbes gabeswas zu
sehen: Ein Vatertestete die Ein-
steliung des Modells -es erwisch-
te einen Bart und - die Thermik-
bremse war nicht aktiviert - es
verschwandim Himmel undward
nichtmehrgesehen

Alsostartetennurmehr19zum
ersten Durchgang. Strahlende
Sonne, aber kréftiger Ostwind
brachte kurze Flugzeiten, dafir
umso léngere Rickholzeiten.
SchlieBlich heilt es ohnehin Mo-
delisport, wobei Sportzu betonen
ist.

Im zweiten Durchgang wurde
der Wind schwécher daflir die
Thermik stérker. Schutiak Peter
mit53 Sec und Kotrba Johannes
mit 51 Sec waren schon knapp
amMaximumvon 60 Sec (mit 18
mieine geschleppt!).

Im dritten Durchgang war es
spannend wieim Krimi. Die Viter
brauchten Bier, die Mtter Ziga-
retten und Kaffee {die Kantine
brachte Umsatz..), der Wind war
nochetwasruhiger, Hans Jirgen
Kochflogdaserste Maximumund
wurde damitZweiter. Peter Schu-
tiak flog ebenfalls Maximum und
wurde Sieger. Dernachdem zwei-
ten DurchganginFiihrung liegen-
de Hannes Kotrba erwischte kei-
nenBart und muBte sich mit Platz
drei zufrieden geben. Daraufgab
eseinkieines Schaufliegen. Un-
terallen Anwesendenwurde eine
Autorennbahn veriost. Wer der
Meinungist, néichstes Jahr, zum
25-erdubildaum gibtesbesonders
schone Preise, derkdnnte Recht
haben, abermanmachtdochnicht
nurwegen der Preise mit |

Ginter Ebeleseder



Vorarlberger Landesmeisterschaften'93
in den Klassen Motorflug und Segelflug

Am 4. und5. September
1993 fanden die 28. Vorarl-
bergerLandesmeisterschaf-
tenin denKlassen Motorilug
(RC-IIl} und Segelflug (RC -
[V} statt. Den RC-|1l-Bewerb
konnte in souverander Ma-
nier KarlWasner jun. (MSFC
Rheintal), fir sich entschei-
den. Platz zwei ging an Erich
Burkhart. Platz 3wurde vom
Sieger der Jugendwertung
Markus Lobéck (beide MSFC
Dornbirn} erk&dmpft. Dieser
Verein stelltim Landle sicher
die meisten aktiven Mitglie-
derdieserKiasse.

Die Vorarlberger Seglerpi-
lotentratenam Sonntagum 9
Uhr an den Start. Heftige
Regeschauer machten ein
Fliegen aller Durchgénge lei-
derunméglich, sodafl nurein

einziger glitiger Slarigewer-
tet werden muBte.

Platz 1 und damit Vorarl-
berger Landesmeister 1993
im Modellsegelflug wurde
Thomas Rhomberg {MSFC
Dornbirn, Rang 2 erkdmpfte
sich Karl F. Wasner (MSFC
Rheintal), Rang 3 erging an
Dietmar Stefano, womit der

letzigenannte Verain ein wei-

teres erfolgreiches Mitgliedfir
sichnamhaft machte.

Die Punkterichtergruppier-
ten sich aus allen Vorartber-
ger Medeltflugelubs. Ihnensei
flrdas Ausharrenim Regen
herzlich gedankt. Die Organi-
sation wurde vom jiingsten
Modellflugvereindes Landes,
dem MFG Feldkirch gemei-
stert.

Fritz Chalupa 4

Nicht erst dieser Tage, son-
dernbereits Mitte Oktober 1993
verstarb einer, der sein ganzes
Leben lang mit der Fliegerei
heschiiftigt war. Fritz Chalupa,
Jahrgang 1924, derintensiv mit-
half, den Modellflug nachdem
Weltkrieg wieder aufzubauen.
So war er Griindungsmitglied
des Steirischen Landesverban-

des des Osterreichischen Aero
Clubs sowie bei Segelflug-
Staatsmeisterschaften als Sport-
zeuge titig. Auch warer Mitor-
ganisator des ersten Motorseg-
lertreftens in Gneixendort. Trotz
seiner Verwundung gegen Ende
des Krieges war erwieder aktiv
im Flugsport tiitig,

Gesundheitliche Probleme -
Herzinfarkt gegen Ende der
70er-Jahre - bremsten seine
Titigkeit. Doch trotz schwin-
dender Jugead warer als Punk-
terichterim Modellflugsportals
Punkterichter in den Klassen
Seglerschlepp und F4C noch
aktiv, bis im Jahre 1992 eine
Bypassoperation diese Tatighkeit
unterbrechen liefi.

Am 17. Oktober des Vorjah-
res ging schlieBlich ein Leben
fiir die Fliegerei zu Ende. Fritz
wird inunseren Flugsporigedan-
ken einen chrenden Platz zin-
nehmen. Sepp Tiirk

Englische

Baukasten—-Qualitat

Fokker DVl - Klassikeraus demJahr 79718

Semi-Scale-Modell mit ausgezeichneten Flugeigenschaften

Holzbaukasten: ="
Spannweite: 1550mm

Motor: ..
6,5 bis 10 com 2Takt
8 bis 13 ccm 4 Tal
Steuerung: -

Seite, Hihe,

Aufgrund ausfuhrlicher Beschreibung und detailliertem Bauplan rasch undleicht 651 9505
zusammen zu bauen! Vorgefertigte ABS-Motorhaube, vorgebogene Stahldrahtieile.
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Freiflug-Wetibewerb Judenburg

Gemeinsam mitden CC) Fhegern

Mlt wel Wettergluck ver-
anstaitete die PSK-Mo-
delisportgruppe Judenburg
am 13. und 14. Novemberihr
raditionelles Aichfeld-Po-
kalfliegen in Waltersdorf bei
Judenburg. Durch Absprache
mit F1K-Referenten Walter
Hach wurde am Samstag
-auch ein. Bewerb fir CO,-
Modelle durchgefiihrt, wobei
festgestellt wurde, dafB sich
beide Klassen sehr gut er-
ganzen.

Starteteninder Klasse fur

Gummimotormodelle 6 Teil-.
nehmer, so gingen in der
CO,-Kiasse 12 Bewerberan
denStart. Wie schonerwahnt,
wardas Wettfiirden Freifliug
‘wiegeschaffenundsokreiste
manches Gummimotormo-
dellmiteinem CO_-Modellin
- dergleichenBlase.

Zwei Kiassen in diesem
Woettbewerbwaren offenbar
noch nicht genug. Auf Anre-
gung des Landesfachwartes
Gerhard Niederhofer trafen
sich die Hand Launch Glider
(ferngesteuerte Schleuder-
seqgler) als Vorflhrbewerb auf
demgleichen Platz. Hierver-
mischte sich der RC-Flug mit
dem Freiflug. Bel welcher
Wettbewerbsveranstaltung
gibt es noch soetwas zu se-
hen?

Und es ging alles klaglos.

Am Sonntag wieder das glei-
che Wetterglick. So melde-
ten sich beim Bewerb der
Segelilugmodelle (F1A) 18

Teilnghmer in der allgemei- -

- nenkKlasseund? Teilnehmer
in der Jugendklasse. Hier
‘muBdem Finkensteiner Ob-
mann Hermann Dolezal gro-
Be Anerkennung fir seine

~Jugendarbsitausgesprochen

werden, ohne sein Wirken
“kénnte keine Jugendklasse
ausgetragen werden. Woist
der lbrige &sterreichische
Nachwuchs? ;

- Bei ruhigem Wetter, der

"+ leichte Hauch von Wind dreh-

- feaus allen Richtungen, fan-
dendie Piloten ideale Bedin-
gungen ver und niitzten sie
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auch zu einem spannenden
Wettbewerb. Glaubte man
nochnachdem 6. Durchgang
an 3 Bewerber irn Stechen,
s0 blieben nach dem 7.
Durchgang doch nurzwei Pi-
loteniiber. Daflir hatte dieses

Ergebnis htchste Dramatik. -

So lieferte sich dereriahrene
und oftim Nationatkader ste-
hende Klagenfurter Erwin Pa-
cher mitdem um viele Jahre
jungeren Oberdsterreicher
Rudolf Holzleitner ein sportli-
ches Duell, das wie ein Krimi
ablief und den jingeren als
Siegersah. Dritterwurde der
Vizeweltmeister Manfred
GriineiB aus St. Pélten. Wel-
ches Glickdie Freiflieger mit
dern Wetter hatten, bewies
der nachfolgende Mantag: 3

cm Schnee auf dem Flugge-
lande.
E. Heib!
Ergebmsse
Segelflugmodelle (F1 A)
- Punkte
1.Rudolf Holzlgitner 1260
2. Erwin Pacher 1260
3. Manired Griingis 1240
4. Markus Hdpfler 1237
5. Vaclav Horcicka 1222
6. Helmut Fuss 1201 -
8. Alex Zavorsky 1201
B. Klasu Salzer 1134
9. Dietmar Piber 1132
10. Hewinz Nitsche 1121
11. Hainrich Nitsche 1088
12. Gerald Michelitsch 1025
13. Manfred Nadolph 1007
14, Wilhelm Kamp 890
15. Reinhard Truppe = 983
16, Reinheld Pacher 979
17. Marko Markmann - 803
18. Hermann Dolezal = 723

Gummimotormodelle
1. Harald Meusburger 1250

2. Ernst Reitterer 1234
3. Kiaus Salzer 1192
4. Heinz Nitsche 1065
5. Heinrich Nitsche 1064

6. Verena Greimel

Segelflugmodelle/Jugend
1. Brigitte Truppe - 814
2, Volkmar Umerle 590
3. Tamara Markmann 583
4. Cornelia Dolezal 561

Mario Markmann 450
6. HGernot Struggl - 402
_ 344

7. Stefan Flucher

- Gesamiwertung
Osterreich-Pokal 1993
KlasseSeglerschlepp

Rang/Team

A B C D Gesamt

1 -Beichler /Hubmann St
2 Lenzhofer/WoImsch K

3 Hoi /Dilrnwirth . K
4 Kocher/Santrer ' 8
5 Sidler /Sidler " 00
6 TaggerKleinseisen S
7 Liger/Kristic W
7 Lesky /Kélzl - 'St

9 Rudolf/Paintner od

10 Bruckmiann /Bruckmann K
10 Traussnig /Traussnig St
12 Fritz /Fleischhacker K

13 Fuchs fUbler NO
14 Salloker /Winkler K
15 Zaune/Ziss ' (o]s]
15 Wallner/Bllm| ' K

17 Friesacher/Schénegge S
17 Stultschnig /Kolle K
18 Ungerbick/Beigelbick NGO

20 Tuczay/Lex B
20 Weisenbr./Hemmetsh. 06
22 Wipp! /Rass St

23 Goldberger/Pernath K |

Schober.’Teng o _K_

A=Linz B=Thon C= Zwarmg D= Oberpu[lendon‘

- bergrube" veranstaitete am

790

I derwegzudenkenist. Modell-

11 .(8 14 14 39

15 1515 (15) 45

4 13 13 30

i 1 7 -28
14 13 Co o7
2 10 12 24

3 12 IR -1
0 11 -

13 5§ ' .18
0 6 11 17

g 8 - 17

7 9 16

8 _ 9 15
112 .13

12 12
0 4 8 12

B 3 A b
& 5 - 11

0o - 10 10

7 7
7 7
5. - 5
0 3 3

14 auBer Konkurrenz

GroBseglerbewerbin Statzendorf-Kuffern

MFC Sllbergrube nef zum 13. mal

DerModellfllegerclub"Sll

22. August 1993 seinen 13.
GroBsegler-"Silbergrube- .
Wanderpokal". Nach ersten
Sonnenstrahleninaller Frith
wurdendiese vorarstvon auf-
ziehenden ‘Wolken wieder
abgeschirmt. Der aufkom-
mende Wind und einige Re-
genschauermachien es not-
wendig, wédrmere Kleidung
Uberzuziehen.

Je naher der Startbeginn
heranriickte, desto freundli-
cher wurde das Wetter und

so konnten alle drei Durch- |

génge bel wunderschénen
Modeliflugwetter reibungsios
durchgefiihrtwerden. .
Aus ersten Versuchendes
MFC Silbergrube unter dern
nunmehrigen Ehrenobmann
Gerold Hormann ist eine
Wettbewerbssparte entstan-
den, die alijahriich nicht mehr
aus dem Wettbewerbskalen-

flugfreunde mit GroBseglern

sind alle Jahre meder gern

gesehene Teilnehmerandie- . -

sem Wanderpokal.
Teilnehmer aus flinf Verei-
nen aus Worgl, Amstetien,
litschau, Weinzier| und vom
MFC Sibergrube sslbst wa-
ren angetreten. Thomas Hof-
bauervom Veranstalter-Ver-
ein holte sich wieder einmal
den Sieg, er wird langsam
"Wanderpokal-verdéchtig”.

Ergebnisse :
Punkie
1. Thomas Holbauer 2245
2.Hannes Brernner 2022
3. Georg Honig 1954

4, Werner Ehrenstrasser 1900

5.Manired Holbauer 1895
6. Rudalf Ohrfahnd 1839
7.JosefEhrenstrasser 1732
8. Arthur Bail 1702
9. Erwin Gittenberger 1517
10. Gerhard Piringer . = 1497
11. Alois Hinterleitner 1247
12, Thomas Kropik 1117
13. Herbert Schragl 1017



BANDSCHLEIF-
MASCHINE fur alle Schleif-
arbeiten! ldeal zum
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Wetibewerb

14. und 15. Mai 1994

Grof3es Schaufliegen

in Zell am See

DerFlugplatz Zellam See
ist, wohltendenzids, in
Bedrdngnis geraten. Die
Zeichender Zeit sind gegen
uns. Aus digser Erkenntnis
heraus gilt es Aktivitdten zu
entwickeln.

Als einmal etwas
aullergewdhniiche PR-
Altivitat will der “Gffentli-
che Zivilflugplatz Zelf am
See" zwei Tage lang fast
ausschlief3lich seinen
Modellfliegerfreunden und
den Aktiven auch aus allen
Anfiegerstaaten Oster-
reichs zur Verfligung
stehen. Der reguldre
Flugbetrieb am Flugplatz
ist wéhrend dieser zwei
Tage weilgehend gesperrt.

Bei diesen zwei Tagen
handelt es sich um dern 14.
und 15. Mai 1994, Dig
Veranstaltungistals reines
Schauffiegengedacht.
Keine Fachfury, sondern
das Fublikum wird die
schénsten Modelle und die
spektakuldrsten Fllige
prémieren.

Vom Veranstalter, dem
Verein der Flugplatzfreun-
de, werdan alle aktiven
Teilnehmer zu ginem
kleinen Alpenrundfiug
eingeladen. Natiirlich ist
auchfdrVerpflegung
gesorgt,

Kontakfadresse. Verain
der Freunde EuropaSport
Region-Flugplaiz, Kaprun-
erstraBe 7, Flugplatz
A-5700 Zell am See.

Frau Gertrud .
Schaupp be- .
schimiedie [
gesamie Midnner-
riege: Sie lieferte
in aflen Durchgén-
gen einschlieBlich
zweimaligem
Stechenaus-
schiieBlich
Maximalzeitenvon
120 Sekunden.
Hierbefm Start
zumzweiten
Stechen. Neben
ifhr Helfer Forst,

Judenburger CO2-Wettbewerb

Fote: Hach

Kihles Vergniigen, aber
schone Flugleistungen

Als sich unsere Gruppe
am 13. November morgens
inBewegung seizte, gabe es
rundum Schneefall, ab Ba-
den bis Semmering Passhd-
he Schneefahrbahn und ich
dachte schon an ein CO2-
Treffen im Wirtshaus. Uber-
raschenderweise war der
Wetterbericht diesmal doch
richtig vorhergesagt worden
und nach leichtem Regen bis
Zaltweg war am Wettbe-
werbsgelande bisauf den "tie-
fan"Boden alles okay.

Es hatie zu regnen aufge-
hértund eswehtnureinieich-
ter Wind (bis 0,5 m/sek) und
die Wolkendecke wurde er-
freviicherweise immer din-
ner. Das angekindigte Zwi-
schenhoch begannsich aus-
zuwirken.

Das Gelénde ist grol3 ge-
nugfirMaximalflige auch bei
starkemWind, liegtin derEin-
flugschneise des Flugplatz
Zeltwegundbestehtaus Vieh-
weiden und {abgeernteten)
Feldern,

mmmmmmmwmmummmW

Allgemeiner Funktionars-und
Sportzeugen-L.ehrgang!
Heuer erstmals "in Osten"! Am 16. April

1994 findet in Atzgersdorf bei Wien ein
Lehrgang fiir Funktiondre und Sportzeugen

guganglich und ist mit keinerlei Kosten ver-
bunden. Ort der Veranstaltung ist: ASKO-
Zentrum Wien, 23. Bezirk, Steinergasse 2.

Anfragen bitte an den Osterreichischen
Aero Club,Sektion Modellflug zu richten.
Tel; 1/805 10 28 DW 77.
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Trotz derunsicheren Wet-
terlage waren doch 12 Ge-
ireue CO2-Flieger gekom-
men, um 11 Uhr kennte ge-
startet werden. Maximalzeit
120 Sekunden. Geflogen
wurde nach F1K-Regeln mit
3cem-Tank, 6 Normaldurch-
gangen (davon 1 Streich-
durchgang), Dauer der
Durchgénge zwischen 30 und
40 Minuten. Parallel mit uns
flogen die F1B-Flieger ihren
Bewerb, deren Zeitnehmer
auch unszurVerfligungstan-
den.

Durch dasinzwischen ge-
radezu heriliche Wetterkonn-
ten die Normaldurchgange
relativrasch, ndmlich bis halb
drei Uhrabgewickelt werden.
Firdas Stechen haben sich
7 Teilnehmermitje 5"Vollen"
qualifiziert. Inzwischenwardie
Sonneundleichter Westwind
aufgekommen.

Um-drei Uhr wurde das er-
ste Stechen mit einer Mo-
torablaufzeit von 60 Sekun-
den gestartet. Es gelang nur
dem Ehepaar Gerirud und
Werner Schaupp mit 120 Se-
kunden-Maximal-Flige die
zweite Stechrunde zu errei-
chen. Sicherlich machte die
Kélte vielen CO2-Motoren
Schwierigkeiten,

Zumzweiten Stechen muB-
te der Motor 120 Sekundenin
derHand ablaufen, erstdann
erfolgte der Start zum ent-
scheidenden Flug. Und hier
hatte diesmal "Mucki" die
Nasevom; Nachgelungenem
Startflogihr Modellinschwa-

cher Thermik locker die 120
Sekunden und bremste mit
laufendem Motor in ca. 30
MeterHthe, Mitdiesem herr-
lichen Flug war Gertrud
Schaupp als erste Frau Sie-
gerin eines CO2/F1K-Wett-
bewerbes geworden.. lhr
Mann schaffte nach. perfek-
tem Schleuderstart "nur" 94
Sekunden Flugzeit, Die Sie-
gerin flog mit dem Modell
"WS-1/92", als Kraftquelle
diente ein Motor ihres Man-
nes, offenlichtlich.sehrgutauf
die doch niedrige Tempera-
tureingestelit.

ObwohlderRdhrchentank
mit groBer Oberfliche zum
guten Funkiionierendes CO2-
Motorsbeigetragen hat? Trotz
der fUr unsere Motoren und-
glnstigen Temperatur (+6°)
ist zu bemerken, dai die er-
flogenen Leistungen diesmal
auferordentlich hochwaren!
Renate MHach erreichte als
SchiuBlicht immerhin noch
555 Sekunden Gesamtfiug-
zeit!

Wirfreuenuns ehrlich tiber
die Gratulationen der Piloten
von F1Bundund HLG. Viele
hatten CO2-Modelie zum er-
stenmal fliegen sehen und
waren erstaunt Gber die
Flugleistungen. Ebenso freu-
tenwiruns auch, daB zahlrei-
che CO2-Modellflieger aus
den Bundesldndern "An-
schluB" gefundenhabenund
sie beginnen, uns "auf den
Pelz zuriicken". Wollen wir
hofien, daB sie dieses Jahr
noch zahlreicher bei CO2-
Wettbewerben in Erschei-
nung treten. Auch gibt es
neue Interessenten fir den
CO2-Modeliflug: Heinz Fenz
/5tmk und Rudolf Hobinger/
NO, zwei ehemalige F1A-

Haudegen. Waffer Hach
Ergebnisse e
1. Gertrud Schaupp/NO 840
2, Werner Schaupp/W 814
3. Ulrich Stadler/ST 705
4, Robert Forst/W 693
5. Edmund Huber/S 692
6. Josef Strobel/S 662
7. Waiter Hach/W 600
B. Rainer Gaggl/W 580
9. Ulrich Behletrt/S 562
10. Gerold Kirchert/W 560
11. Manfred Bghm/W 558
12. Renate Hach/NO 565




FORDERN SIE PROMPT UNSERE ANGEBQOTS- UND GEBRAUCHTWARENLISTE ANt ES LOHNT!
| . Im Hag 23 Telefon: 05552/642 90
EIekfro-ModelIbau MG rg reiter A-6714 Noziders Fax: 0 55 52/67 6 09

(GENERALVERTRETUNG ALLER BUCHER-MODELLE: PFIFF . FLITZ - SPICK - SNIF - KICK! Llieferung direkt an Modellflieger!

WIEDER PROMPT LIEFERBAR SIND UNSERE 3 FIX UND FERTIGEN; MIT ORACOVER BEBUGELTEN ELEKTRO-
SEGELFLUGZEUGE! {. ., die natiirlich auch als normale Segler super fliegen . . .})

BRAVO 1 mit 180 cm, und geflogen mit 7-14 Zellen {bis WEBRA 30-10}) 68 2.890,~
BRAVO Il mit 210 cm, geteilter Flache fir 7-16 Zelten (bis WEBRA 30-201) 6% 3.190,-
ASW 24  mit 300 cm, ideal for Webra 20-10 oder andere ab 10-16 Zellen 65 4.690,—

s#x+xxxx 65+ BRAVO ll wurde Gbrigens 1993 LANDESSIEGER in RC-7E mit WEBRA 15-7 #x*xxxxxxx+
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Winterschlupverkauf bis 28. Februar 1994
Sensationelle Tiefpreise

\

Koranda’s

m o d e |
1040 Wien, FavoritenstraBe 72, Tel.505-1234
FLUG-, SCHIFFS-, AUTOMODELLE + DRACHENSACHEN
Vertragshandler far U.S.Air-Core, SIG, Lanier, Nor-Cal-Aero, Marutka

\_ Aktuelle Computer-Lager + Versandspreisliste 6S 50,- /
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- Die "Schlauch-
kurbler''-Story

Daimmer wieder neue
Versionen tiber die Entstehung
des "Schlauchkurblers”
auftauchen - zuletzt wieder
beiden Antik-Modeilfliegern -
seieinmal eingehend darauf
eingegangen.

Im Friihjahr 1948 lernte ich
Leopold Tlapak kennen. Er
war von da an mein erster und
bis 1963 mein lingster
Mitarbeiter. Er hat in dieser
Zeitviele meiner Entwiirfe
gebaut, Den Anfang dieser
Zusammenarbeit machre mein
Entwurftdes Nurfliiglers
"Schlauchkurbler",den Tlapak
im Sommier 1949 verwirklich-
te, flog und zum Erfolg fithrte.

Alsder "Schlauchkurbler”
im Friihjjalir [939 bei der
Firma Sperl in Wien heraus-
kam, hatte ich von da an viel
Arger damit. Ich hatte zuvor
-einen gravierenden Fehler
gemacht. Ineinem Mittei-

Forum der Leser

Die indieser neuen Kaelumne abgedruckien Leserstimmen
stellen ausnahmslos die Meinung der Verfasser und nicht die
der Redaktion dar. Dennoch ist es interessant, welches Echo
manch ein Artikel in dieser Zeitschrift hervorruft,

lungsblatt unseres Vereins
vom Februar 1950 und im zu
gleicher Zeitentstandenen
Artikel fiir die Mirz-Nummer
unserer Vereinszeitschrift
"Austria-Flugsport” berichtete
ichvom "Schlauchkrubler”
ungliicklicherweise ineiner
Formulierung, daf jeder
annehmen mubte, Tlapak sei
der Autor.

Prompt hatte sich dann
Tlapak auf dem Sperl-Plan als
Autor ausgegeben. Auf Bitten
Sperl's - die Pline waren
auch schon gedruckt -
vermied ich einen Bruch mit
Tlapak und lieB die Sache auf
sich beruhen, Hatte doch
Tlapak kurz vorher meinen
Entwurf des "Storch” ebenso
erfolgreich realisiert, Aber von

- Herausgegeben von der
Modellflugentwicklungsgruppe
des , Flugring - Austria”

ALLE RECHTE VORBEHA! TEN.

J. Auflage

Klasse Eu.D

2.0.3. Sleger b. Steir. Mode|{fiugwellbewerb, Graz 1949,
1 u. 2 Sieger. b, \.Nal. Modellflugweltbewerd, Graz 1950,
Bisherige Bestreil . 44min, ausser Sichi.

THERMIK - NURFLUGEL

von
LEQPOLD TLAPAK

JOSEF SPERL
FLUG-, SCHIFFS- und EISENBAHNMODELLBAU
PLANE - WERKSTOFFE

WIEN IVi50, WIEDNER HAUPTSTRASSE 66.

48

daan gab sich Tlapak iiberall
als Erfinder des "Schlauch-
kurblers" aus.

Den wahren Sachverhalt
konnte ich erstmals auf dem
Sperl-Plandes "Storch" im
Jinner 1951 feststellen. War
aber gezwungen, spiiterin
einemeigenen Artikeliiber
den Entwurf des "Schlauch-
kurblers" in "Der Modelbau"
den wahren Sachverhalt
nochmals darzustellen, da
vorher Tlapak einen Artikel in
der gleichen Zeitschriftunter
"Wasich zu meinem
Schlauchkurblerzu sagen
hiitte" veriffentlichte, indem
er sich zu Recht iiber
AuBerungen von "Experten”
iirgerte, die den "Schlauch-
kurbler” heruntergemacht
hatten.

Auch viel spiiter konnte ich
im"Mechanikus" beim Bericht
iiber die "WienerSchule”
(siche "Nurfliigel” 1/91, Seite 8
unter "Schlauchkurbler von
1949") die Sacherichtig
darstellen.

Alswir 1989 von alten
Zeiten schwiirmten, kornnte
sich Ossi Czepa noch besser
als ich genau daran erinnern,
wie wir drei damals windge-
schittztin einem Bombentrich-
terunseres "Hausgeliindes”,
des damaligen Donau
Uberschwemmungsgebietes
safien,, wo ich Tlapak die
Bauzeichnungen des
"Schlauchkurblers” tibergab
und mitihm den Bau be-
sprach.

Erich Jedelsky

Original Speri-Plan des
Nurfliiglers "Schlauchkurb-
ler” mit der den Tatsachen
nichtentsprechenden
Bemerkung "von Leopold
Tiapa".

Was so alles
geschehen kann

Ey soll vorkommen, daf

' Wetthewerbspiloten villig

druchdrehien und ohne
offizielle Benachrichtigung
und Genehmigung des OAeC
an internationalen Wertbe-
werben teilnehmen,

Schlimm beginnt das zu
werden, wenn es sich dabei wm
eine Europameisterschaft han-
delt, der Teilnehmer nicht
qualifiziert ist und seitens des
nationalen Aero Klubs keine
Wettbewerber zur Tellnalne
an der Europameisterschaft
gemeldet worden sind.

Noch schiimmer finde ich es,
wenn frotzdem ein der FAI
angesehlossener und mit der
Durchfithrung der Europa-
meisterschaft betrauter Aero
Kiub den o.a. “Enthu-siasten”
rarsiichlich in die offizielle

| Starterliste und in die Wertung

anfiinme!

Wozt,, so wird die Frage
gestellt, miissen sich andere
Wettbewerber qualifizieren,
wenn es awch ohne diese
Prozedur gelt ?Man kann nur
hoffen, dafi dem Protest-
schreiben des fustdndigen
Fuachreferenten an die ONF,
aunch tatsdehlich Taten folgen
werden.

Ein Faclireferemt

Ein letzter Ausweg

Die schleichende, aber

wirkungsvolle Dezimierung

von Flugméglichkeiten fiir RC-
Hangflieger sowie Magnet-
segler driingt zur Frage der
Unierschetdungzwischen
Hang-und Modellflugplatz.
Ersteres wird z. B. am
Otscher geboten, wo die NW-
Ausrichtung verbunden mit

- betrichtlicher [Therhthung

und Steilheit hervorragende
Segelmiglichkeiten garantie-

| ren. Noch extremer, wenn

auch abgelegener, priisentiert
sichder TalabschiuB unmittel-
bar dstlich des Hannover
Hauses (2722 m) am Ankogel,
wa man hesser die Hand auf
derm Hut LiBt.




Leider hatinbeiden Fillen
die Landefliche die Abmes-
sungen einer modernen
Wiener Kleinstwohnungund
5o wird kaum jemand auf den
Gedanken kommen, dort ein
Flugmodell zu starten. Es sei
denn, er will es auf sportliche
Weise loswerden.

Anders auf einem Modell-
flugplatz mitangeschlossenem
Hang. Auf einer grasbewach-
senen ebenen Wiese kann ein
schoner und teurer 4,9 m-
Seglerohne Risikoeingeflogen
werden, gleiches gilt auch fiir
cinF1E-Modell. Langsam
wird dann StarthGhe dazuge-
zeben und nach entsprechend
bruchfreiem Training erwacht
dannimahnungslosesten
Anfingerdie Gewillheit,
unaufhaltsam in die Geheim-
nisse der Aerodynamik
einzudringen. Wiesosind dann
im Land der Berge solche
Modeliflugméglichkeiten
spiirlich oder gar nicht
vorhanden?

Unmittelbar nordwestlich
von Winden existierte in ferner
Vergangenheit ein brauchba-
res Geliinde, anf dem nun im
Zuge des erstarkenden
Umweltbewultseins die
goldene Rebe reift. Internisten
und Organhiindlerreiben sich
die Hiinde.

Fiir die Riickfiihrung von
ca. 2 Hektar dieser berau-
schenden Gartenlandschaftin
eine schlichte griine Wiese
sollten 10Millionen Schilling
eigentlich ausreichen. Wie
kann nun diese im Grunde
genommen gar nicht so
aufregende Summe auf
halbwegs anstiindige Weise
aufgebracht werden.

Aufgrund verschiedener
Umstéinde ist bereits der
Gedanke an tffentliche
Unterstittzung verwerflich.
1908 und 1925 wurde {iir die
silbrigen Zeppelin-LufischifTe
zusammen 9 Millionen Mark
gespendet, was aufgeweriet
einerriesigen Summe
gleichkommt, Auch wenn
Bevilkerungszahlund
alpenliindisch verminderte
Begeisterungsfihigkeit
beriicksichtigt werden, sollte
der Rest noch immer fiir ein

Nordwest-Wieserlim
BurgenlandeinschlieBlich
Simmeringer Gasometer
reichen. Unserer kleinen, aber
schlagkriiftigen Flugzeug-und
Raumfahrtindustrie wiirde
jedes Schitufer] Publicity
guttun.

Auf Kaffeehiiferln kann
"Hoffnung verloren - afles
verloren" gelesen werden und
so sollte, gestiirkt durch einen

langen Dornrijschenschlaf, als &

letzter Ausweg ein Appel an
GroBziigigkeitund Weitblick
unserer Mitbiirger erwogen
werden. Das Geld kommt
sicher wiedereinmal zuriick.

Envin Haberl
1160 Wien

Als aufmerksamer Leser

inhaltlich doch eine Menge
Verdffentlichungen enthiils,

die in deutschen Modellflug-

zeitschiften verstindlicher-
weise fehlen miissen, fillt

mir vor allem eines auf: Eine

Reihe von Berichterstattun-
zen iiber Wenhewerbe ist
sehr wenig aussagekrdfiig.
Es wimnmelt da in erster Linle
nur so von Wenthewerhs-
Abkitrzungen von FIA bis
RC-sowieso, die ausge-
schrieben gehdren, damit
sich auch der Niche-
Werthewerbsmodellflieger
ein Bild machen kann,

wartn es bei der Veranstal- +:

tung itberhaupt ging. Niclt
Jeder hat den ganzen Wust

von Abkiirzungen stétndig im

Kopf.

Ein oweites, nicht umve-
sentliches Detail in der
Berichterstartung fehlt fast
vollstéiindig: Mit welchen

drei Erstplacierten angetre-
ten, waren es Eigenkon-

Baukéste? Auch Spannwei-
ten, Fluggewicht, Zellenan-
zahl bei Elektroflug-
Wettbewerben und einiges
andere mehr wiirde viele
Leser interessieren. Schiiefi-
lich handelt es sich hier

doch eher wm Spitzenmodel-
- Oswald Wachiler, Wien 22,

Albert Strouhal =
o Tel 0222/22 95 06

{e als um Alltagskriicken,

1140 Wien

Von Modellflieger zu Modellflieger

In dieser Rubrik werden Nachfragen und Angebole an

: i Flugmodelien, Zubehdrund Ausriistung kostenlos abgedruckt.

= Eswirdnurgebeten, méglichstvolisidndige Angaben liber das
1 zur Debatte stehende Objekt zu machen, damit sich der
- Interessentein richtiges Bild iber das Angebotmachen kann.
 Dasgleiche giltnatdrlich auch flir Dinge, die gesucht werden.
. Gelegentlichwerden solche Kleinanzeigen auch auf Texisel-
' tenverbffentlicht, etwa wenn sie in letzter Minute kommen.

. cept,
i Garnituren Rotorblattern sowie
i Spitzenservos, Fahrienreglerund
- Autopilot preisglinstig abzuge-
< ben.

Verkaufe SeglerElectre Can-

- dida, Spannweite 3,30-3,60m
 mit Schempp-Landeklappen, im
* Flugel jeweils je ein Servo fir
“ Querruder und Klappen, Fligel
< anstecken, fix und fertig mit Ex-
i tra-Winglets.. Folientinish, oben
- gelb, untengrin, Hohikehlenge-

Mehr Information bitte! o lagerte Ruder tiberall. Ultra 1600

+Freudenlaler-Spinnerund CFK-

. Lalle, Sommerauer 50 Amp-Reg-
unserer Zeitschrift prop, die - BN
* Seile 5007 kugetgelagert.

ler, Goldstecker. 2 ServosHoch+

3Akkus 1200/1400 SanyeSCR

- Rot mit Geldstecker in Top Lei-
- stung, 14 Zellen. Das Modell ist
. absolutneuwertig und bruchfrei,

urnoch Emfangereinbauenund

_ fliegen (MPX).

MNeupreis 0S 16.000,-
Mein Angebat: 65 9.000,-
Wolfgang Miller

Spechtenhausersir. 11
4600 Wels
Tel 07242/41125

Verkaufe Kyesho EP Con-
komplett mit mehreren

Udo Gehrer
Wien2
Tel. 0222/214 44 31 abends

Zuverkaufen;

i+ Viertaktmotor Webra T4-80,

+ 13ccmHubiraum, mitSchallddmp-
#: fer, Molortragerund Luftschrau-
i be,weniggelaufen! &S1.200,-
Modellen sind zumindest die * Hubschrauber"Conception 1"
=t von FS mitVario/RD-Mechanik,
i flugferlig ausgerilstet mit Webra
striuktionen oder verbesserte ;. 61 ABCH, 5 Servos 9102, Futa-
«: ba-Kreisel, Drehzahlregler, Sitar-
%+ Rotorblatter

68 16.000,-

‘2 Hubschrauber "Star Ranger"
i mil Heim-Tuning-Mechanik, flug-
¢ fertig, mit Webra 61 ABCH, 5
i Servos RS 700, Futaba-Kreisel,
i+ Drehzahlregler, GFK-Rotorblatter

65 15.000,~

Fefingrgasse21/2

Verkaule F3A Kunstflugmodell
Challenge, Spannweite 1700
mm, Einziehfahrwerk, Motor 10
ccm Webra Long Stroke

6S 4.500,-

Kunstflugmodell Supra Fly,
Spannweite 2005 mm
05 4.500,-

RC-MSMotorsegler Mistral mit
Motar Speady 2 corn mit Reso-
nanzrohrund Servo

65 2.000,-

Femsteuerung WebraExpert
FIMSE 9 mit 2 Empfangern und
Puit 65 4.000,-

Karl-HeinzLeeb
Schreinergasse 13
3100 St Pélten
Tel.02742/53511

“Piper Super Cub" von Pilot,
Semi-Scale, 1900 mm Spannwei-
te, Landeklappen, Querruder,
Scale-Rader, Rumpf praktisch
ferlig, eine Flachenhélfie fertig,
die andere Flachenhélfle bligel-
fertig, alles mit Glosstext-Gewe-
belolie bespannt, vorbereitet fiir
1Gcem Vieraktmotor. Neul

6S 4.000,-

LJS-Baukasten Sopwith Camel
von Proctor, ca. 1450 mm Spann-
weite, Doppeldecker, Querruder,
Scale, Metallbeschlagteile, Leit-
werk fertig, Rumpf angefangen,
Vickers MGs, MaBstab1:6

65 3.000,-

US-Baukasten Fokker DR 1
von Proctor (Richthofens Drei-
decker), ca. 1450 mm Spannwei-
te, Dreidecker, Spandau MGs,
Querruder, alie Metallbeschiédge,
dazu passende role Gewebefo-
lie, Maf3slab 1:6 653.500,-

ohne Gewebefolie 653.000,-

Anfragen an Fri. Lieh
0222/5051028-77
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Fachliteratur

Zu neuen Fachbiichern!

Es gibt Fachbticher, die im wahrsten Sinn des Wortes
“fachiich”, manchmal zu fachlich und daher nichi fiir
jedermann verstédndlich sind. Die meisten Autoren setzen
ein gewisses, schon vorhandenes Fachwissen voraus,
das dem Einsteigerin die sicherlich nicht mehr triviale
Technik des Flugmodelibaues teilsweise bis voltkommen
fehlt. Firihnist ein "hochwissenschaftliches" Trakiat mehr
oder weniger "fiir die Katz", weil er bestenfalls nureinen
Teildavon versteht oder anwenden kann. Niemand méige
mitleidig idcheln, wenn Verlage Fachbticher herausbrin-
gen, die sozusagen bei Adam und Eva beginnen, einem
Anfédngerabereinwertvolles Fundamentverschaffen, mit
dem er sofort efwas anfangen kann. Zwei solche Broschii-
ren brachte dankenswerterweise der deutsche Neckar-
Verlag heraus, in denen auch Fortgeschrittene nicht zu
ihrem Schaden gelegentlich bidttern kdnnen.

Helmut Draxler
Segelflugmodell und
Fernsteuerung

104 Seiten, 80 Abbildun-
gen, 2. iiberarbeitete Auf-
lage, Neckar-Veriag Viflin-
gen-Schwenningen/BRD

65 155,-

Dieses Fachbuch befal3t
sich ausschiieBlich mit den
unendlich zahireichen Mdg-
lichkeiten des Fernsteue-
rungseinbaues und der Ru-
deranlenkungeninSegelflug-
modellen. Es vermeidet da-
bei den oft zu bemerkenden
Fehlerderfllichtigen Darstel-
lung. Hier wird mit 64 (1} sei-
tengrof3en Prinzipzeichnun-
gen dargestellt, wie die An-
lenkungen fir Seiten-, Hohen-
Querruderund Bremsklappen
einzubauensind. Exakie Be-
zeichnungen aller Bauteile
und groBzigige Darstellung
machen dieses Kapitel selbst
flr den blutigsten Anfénger
versténdlich, zumalauch me-
chanische Mischvorgénge flir
Modelle mit V-Leitwerk, Nur-
fligler und Deltakonstruktio-
nenbehandelt werden.
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In diesem fast unentbehrli-
chen Nachschlagewerk wer-
den auch ausklinkbare
Schleppkupplungen gezeigt,
in einem Fall ist sogar eine
Werkzeichnung fir den
Selbstbau vorhanden.

Die Anzahl der als Zeich-
nung wiedergegebenen An-
fenkmbglichkeitenistso um-
fangreich, daB eskeinen Fall
gibt, der in dem Fachbuch
nichtenthalten ware. Das gilt
ganz besonders f(ir die ver-
schiedenenMischfunktionen
far Querruder mit Seitenru-
deroderQuerrudermit Wolb-
klappen (Butterfly-Mix,
Quadro-Fiaps) oderauch die
Kombination Wélbklappen/
ausklinkbarer Hochstartha-
ken. Damit erreicht man bei
Seil- oder Windenstart die
gréBten Hohen, chnedaldas
Modellnach Freiwerden ent-
weder Uberzogen wird, oder
auf die Nase geht. Mit dem
Ausklinken fahren die Wélb-
klappen automatisch in ihre
Normalstellung zuriick.

Ein Fachbuch mit einer
derart umfangreichen Bei-
spieldarstellung wie hier fin-
detman nurselten. Man soll-
te esgewissermaienvordem
Bau eines Seglers zur Hand
nehmen, um sich im Klaren
ZU sein, wieviele Steuerele-
mente, sprich Servos man
unbedingtbendtigt. Dafman
auch mit nur zwei Stlck da-
von eine Querrudermaschi-
ne ausstatien kann, wissen
nur die wenigsten unter den
Modellfliegern.

.I.-I.e.rmahnééék
Modellbau-Elektrik
leichtgemacht

64 Seiten, 59 Abbildungen,
Neckar-Verlag Villingen-
Schwenningen 65 129,-

Auch dieses Bichlein for-
dert vom Leser (berhaupt
keine Fachkenntnis, Es geht
anfangs auf die notwendig-
sten Begriffen und Zusam-
menhéinge von Spannung,
Stromstarke und Widerstand
ein, klart tiber die Stromquel-
lenundihre Verbraucher auf
und nennt auch die Ver-
brauchswerte von Servos,
Empfénger und E-Motoren.

Einweiteres Kapitel behan-
deltGrundlagen und Auswahil
von Elektroantrieben, Getrie-
be, Entstdrung, Betrieb und
Pilege der Motoren sowie die
Frage der Fahrtregler. Nicht
minder ausfihrlich und flr
jedermann verstandlich sind
die Abhandlungen ilber die
Kabelverbindungen, Stecker-
systeme und Schaiter.
SchlieRlich wird auch noch
(iber das richtige Loten ge-
sprochen, umdas man kawm
herumkommt.

Mit Einbau und Installation
setzt das Bichlein fort, wie
Kabeln angeschlossen und
verlegt werden, wie man die
einzelnen elektronischen
Bausteine indas Modell pla-
ziert, welche Farben die ein-
zelnen Kabel haben - ein
verkehrt gepoltes Anschlie-
Ben zerstdrt in Sekunden-
schnelleden nicht gerade bil-
ligen Fahrtenregler - und
einiges mehr, das sich mit

" dem Grundwissen um die .

Elektrikim Modellbau befat.
Ein nicht unwichtiger Ab-
schnitt gilt der Sicherheit, in

dem auf die groite Gefahr,
némilichder Schlamperei, hin-
gewiesenwird. Welchverhee-
rende Folgen die Korrosion
ausidsen kann, erfiahrt der
Leserim vorletzten Kapitel.
Den Schluf bilden prakii-
sche Tipszur Fehlersucheund
Hinweise, wie mitMeBinstru-
menten die wenigen, aber
notwendigen Messungen
vorgenommenwerden.
Sowirddas "Elektrifizieren”
derMoedelle zumspielerischen
Vergnilgen, denn es gibt kei-
ne Unklarheiten.

i
Manfred Schulz
Flugmodelle
fotografieren

88 Seiten, 119 Abbildungen,
davon 14 in Farbe, Neckar-
Verlag, Viilingen-Schwen-
ningen. 65 203,~

Werdérgertsich nicht, wenn
die Fotos vom neuen Modell
unscharf, mitungeeigneten,
verwirrenden Hintergrund
oder schlicht und ergreifend
einfachmiesgeworden sind?
Doch nichtnurdas zu dndern
ist das Anliegen des Autors,
auchdie Dekumenitation, oder
Werdegang wihrend des
Aufbaues eines Modells lie-
fert oft glinzende Bildvorla-
gen, andenen man sich im-
mer wieder erfreuen kann.

Das Hauptmotiv, das Mo-
dell, steht im Vordergrund,
dazu auch die notwendigen
Gerétschaften und Wissens-
wertes Uber Filmmaterial,
Objektive und deren Brenn-
weiten, Uber die richtige Aus-
leuchtung und nicht zuletzt
libereine brauchbare Bildge-
staltung. Modelle in der Lufi
sind oft zu weit weg oder zu
schnell unterwegs. Um sie
dennoch in die Kamera zu
kriegen, bedarf es einiges
Kdnnen.
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