Herrn
gt 66 23. Jahrgang Heft 3/99

A-1140 Wien




HoBBv Modellbauzentrumj

T 1210Wien, Pragerstrasse 92
Mo-Fr 10.00-19.00, Sa 09.00-13.00
Tel.0222-27841 86 FAX0222-27841864

alle Angebote solange der Vorrat reicht, Preise inkl. MWS, Irrtimer vorbehaltan
die Qualitat im Modellbau die statt-Preise sind unsere bisherigen Verkaufspreise oder die Hersteller-Listenpreise

. | Fliegen im Wohnzimmer mit dem PC-Flugsimulator

7-5‘- "_ fliegen Sie Hubschrauber und Flachenflugzeuge
- |auf Ihrem PC mit der eigenen Fernsteuerung

ultfraschnelle 3D Grafik
F l ruckfreie Modellbewegung
- ab PENTIUM 20MHz mit 3D-Karte

i!ﬁf@i et
milel’ln me keine Steckkarte erforderlich
% slelsleslseeee | einfache Anpassung an lhren Sender
oy g Anschluss Uber COM-Port
7 Software auf CD-ROM

superrealistische Gerc’iusc‘rsdcrsiellung

U
e 3D (\\990,-

pner Multiplex Focus mit Schiilerbuchse

el - : e
; ﬁ%&a&%%&‘-‘ @ﬂ&ﬁnﬁ i Qsﬁfsmz"j E

|

Ll ‘

---—"“"""‘ g

i
| ; | I' e |
1
L b

: | REES

| o=t

Spannweite: 2600 mm —
Lange : 900 mm -
Flu ,t_?ewmht 2100 g

Pro RG 15

nurS 3990

aur S 3200 -

Spannwelte 1860

Spannweite: 1700 mm

Lange : 900 mm Lan 101
Gewicht Modell : 560 g Gev?lcht Modell ; 55(()) e
%l:g |1!| i R§521 658mc:c:;d Profil : SD 804(?

ache : m
fur ?0 27 Zellen - H? ﬂ%cgee"en e

mit2 Steckschnauzen " WeilerePekary erdltien

Afg taglicher Postversand + taglicher Postversand
Sie bestellen bis 12.00 Uhr, wir versenden am selben Tag

die Qualitét im Modellbou die Qualitat im Modellbau die Qualitat im Modellbau die Qudlitat im Modellbc:u die @uGIJ

Im Modellbaudie Qualitat im Modellbau die Qualitai im Medellbau die §




nachaentiiey........... von Oskar tzeps
Leseririele

Hohe Staatsauszeichnung fir Lundesrachreforent frust Rejterar
an der Sehilepplaine...... van Or. Wolfgang Sehober
H0-Lup Kiasse RE/HS von Manfred Stocker
JHY-Pokaltiiagen 1999 van Giinter Rieds/

Kurse und Traimingsiager des OEAL
HIROGO-LUP Bad Mitteradort ein

newer F36 Austragungsort? von Michasl Tumk
Schnappehen

HVKERS THRER MODHLFLUETAGF von Hermann Dolezsl
Hochstarivwinde im Egenlay yan Robert Rath

HOT SHOT van Robbe van 8.Lzepa/ MOt tmayer

VERZOGHRE [OOPIRGS, WODUREH?  von Runolf fiafa
Yom Sternmotor ST525 zum Modell

POLIEARPOY PO2 yon kerhard Wimner
ISY-St Johann Seit einem

/5 Jalhriundert

Hubsehrausermodelibesyarie / van Eottiried Peler
Marktfrisch

saits 4
Seite 6
seite 7
soita §
Seite 10
soite 14
Seite 1§

Seite 18
Saite 19
Seite 20
Seltg 24
Saite 25
Saite 28

Seite 30

Seite 35
Saite 39

ﬂmliai' Farbteil mit Berighten vom Kyosho Cup, Jot-8H und grofes Jet-i- Programin 1

und vieles mehr......

Titelbild: ,Faszination Modeliflug”
F1E Waltcupsieger Reinhard Wolf  Folo: BFR Wolfgang Baler

Achtung ab sofort kénnt [hr prop per e-mail erreichen
_ Ted-prop@magnet.at




. Bundassek tonsleitor Or. £gory Breiner
Liebe Fliegerfreunde!

Die Flugsaison ist in vollem Gange und sicher ha-
ben die meisten von uns schon viele schéne und
ungestdrte Flugstunden absolviert.

Ungestort soll heiBen ohne technische oder ande-
re Probleme, sollte jedoch aber auch bedeuten,
dal3 niemand durch die Ausibung unseres Spor-
tes gestort wird.

Zu diesem Thema gibt es jedoch viel, teilweise sehr
Emotionelles zu berichten.

Da gibt es beispielsweise einen Hangflugverein, der
von der ansdssigen Jagerschaft die Auflage erhielt,
zwei Stunden vor Sonnenuntergang nicht mehr zu
fliegen, urn das Wild nicht zu beunruhigen und da-
durch ,abschuBtauglich® zu haiten.

Da die so oft von der Jagerschaft angefihrte und
all zu oft wiederlegten Argumente des Ldarmes, bei
Segelflugmodellen eher unzutreffend, oder das Wild
glaubt bei den Flugmodellen handelt es sich um
Greifvdgel und ist verdngstigt, auf Gro3 und Modell-
flugpldtzen gibt es einen sehr hohen Wildbestand,
wurde nun argumentiert, daf3 die bloBe Anwesen-
heit des oder der Modellpiloten bereils stérend ist.
Das, obwohl es sich hier um einen dffentlich be-
gehbaren Weg handelt der von vielen Ausfitigiern
besonders in den Sommermonaten begangen wird
und nur, ausgerechnet von den Jdgern mit lauten
Geldndewagen zlgig befahren wird.

Trotzdem muB3 sich dieser Verein dem Gebot der
Jéger fiigen, da diese einer bei weitem einflufirei-
cheren Lobby angehéren und wir als Modelipiloten,
und das ist noch viel entscheidender liebe Freun-
de, kein irgendwie gearietes Recht haben unseren
Sport auszutiben. Es ist daher sicher von enormer
Wichtigkeit ein hohes MaB an Disziplin und Kom-
promif3bereitschaft gegeniber Anrainern und Mit-
benutzern an den Tag zu legen, um auch in Zukunft
unseren Sport ausiben zu kénnen.

Euer

Dr. Georg Breiner
BSL

Euer Manfred
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‘wirklich’ .gute Foros' in
- 'e!ngerror’fen sind, - i
" Es missen nicht unbedmgt gerade Farbfotos_ '
..sein, denn viele gute Aufnahmen wurden auch
“in W gemacht, Also Saison ausniitzen und . -
fatagrafreren es. warten schane re:se auf die
- Sieger. ' .
. -Héhepunkf d:eser Flugsalson dirfte srcherhch
S die Jet-WM in Zeltweg :
"{:;--_rentungsarberten sind in vollem. Gange und es - .
(. 'ist .ganz toll was. die et Jungs h:er sehr -
- .professionell aufbieten. Viel- Gliick .und . '
Gehngen (.im Farbteri g:bt es: Gu o
: ;"verbdhgten Eintritt-und ein: ngramm der Jet- ;
“WM) . Zum Thema Flugs:cherhe:t eine ‘schier -
‘endlose Geschichte, ist auch einiges. zu
..benchten und.es zengt daB. der Teufel. wirkhch :
“nicht schiaft Ber emern : 3 er.-
. Stelermark : kam -85zl einer Frequenz-.i".
o doppelbeiegung Dieser Feh!er hatte: filr-einen
- Piloten verheerende Folgen denn. sein,:in
e jahreianger Kfemarbert gebautes Modell war.i ;
_edn Totalschaden “Am Flugplatz des. MHC- Wien -
" “kam es zu einem Helitotalschaden. durch eine
ok 'abgerrssene Anrenne Berm letzten Hangﬂregen' S
. konnte .nur. im. wirklich . letzfen Moment ein -
_Absturz wegen Doppe!be!egung durch die
S Getsresgegenwart eines da-nebenstehenden :
. Piloten verhindert. werden. Aber nicht nur -
“.:-_Doppefbelegungen sind dre Ursache von
- Abstirzen. Oft wWérden die teuersten Modelle .
" mit Akkus aus dem "Jahre Schnee” geﬂogen
oder es wrrd garauf das Laden ve:;qessen .Auch -

.'Die Vorbe-~

B w:eder“tol!e Absturze dfe dann me:stlauthals
o mit *Storung”: begrﬁnde_t werde_n_ Also achtef
- auf die Meldungen Eurer Fernsteuerung,
ﬁberprﬁfr den Ladezustand der verwendeten
CAkkus;:
-.-.--__-mechamschen Komponenren wie Fluderhomer
- 'Bowden und oder Seilziige, Servohalterungen ¥

“Uberprift - regelmdBig . alle

und Ruderschaniers. Bei Stérungen in ‘der
Elektronik bitte keine Profe_s._s_‘on_en __A_uf der

- ~Sommeralm versuchie ‘ein Pilot einige
-abgerissene Servokabel einfach. wieder
“zusammenzudrillen, das’ Ergebms dieser.
' ;model!bauenschen Glanzleistung ‘war_ ein =~
... Totalschaden eines vier Meter Seglers Denken
- wir bitte_immer. darén, daB wir-Luftfahrzeuge -
*;.:Ienken und ‘gehen wir mit. der richtigen

: .Verantwortung
‘Professionalitdt ans Werk.:Fehler. ‘werden .
immer. passieren doch versuchen wir. slezu
; --_.'m:qimieren lch ‘witnsche uns noch: wele

':_-herrhche Flugstunden in dfeser SBISOH.’ RO

und der geforderten..
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nachdenklich......

Der bgsondere Reiz aller Sporitarten
liegt im Leistungsvergleich durch Welt-
bewerbe. Der Modellflug lebt dabei
vom Zusammenspiel Modellflieger
und Flugmaodell. In den verschiedenen
Wettbewerbsausschreibungen wer-
den derm Modell, dem Modeliflieger
oder Piloten und der Organisation
ganz unterschiedliche Bedeutungen
beigemessen.

Auch bei diesem Thema ist ein Blick
zuriick betrachtenswert. Als Flug-
modelle einfach in die Luft befdrdert
wurden, um, sich selbst tiberfassen ihr
Kdnnen zu zeigen, war das Flugrnodell
das Um und Auf. Bestes Sinken ent-
schied (ber Sieg oder Platz.

Damals muBte das Fluggerét vom
Wettbewerbsieilnehmer noch selbst
gebaut sein. Gab es Fliegerwelter
{kein Fiugwetter) wurden doch lat-
sdchlich lingst vergessene Bau-
bewerbe abgehalten. Bewertetf wurde
die Gtite der Bauausfiihrung inklusi-
ve Lackierung. Auch wurde der Aus-
dbende zundchst Modeltbauer und
erst allmdéhlich Modellflieger genannt.
Im Flugbewerb bestand dfe Leistung
des Modellfliegers darin, dal3 er sein
Fluggerdt entsprechend eingeflogen
hatte und die Hochstart- oder jeweili-
ge Motorentechnik beherrschte.

Der organisatorischie Teil beschrdnk-
te sich auf die Festlegung der Anzahi
der Durchgédnge, die Zeitnehmung,
GréfBen- und Gewichisangaben und
wenige den Wettbewerbsablauf befref-
fende Punkte.

Wiirde man eine Wertung vornehmen,
dann fielen auf das Modell gut 80%
und der Rest auf den Modellflieger. Die
Organisation beeinflufite das Ge-
schehen kaum.

Die heutigen Wettbewerbsvorschriften
werden gréBfenteils von der argani-
satorischen Durchfdhrbarkeit be-
stimmt, Erst danach wird meist — aus-
genommen die Fraiflugklassen — als
leistungsentstheidend fast aus-
schlieBlich das Kénnen des zum Filo-
ten gewordenen Modelifliegers be-
riicksichtigt und schiiellich und er-
stauniicherweise, obwoh! es ja um das
Flugmodell geht, zu allerfetzt dessen
Bedeutung berlicksichtigt.

Im Heft 1/99 von Prop meint nun der
Autor im Bericht tber die Osterreichi-
sche Meisterschaft in der Klasse RC-
MS nicht zu Unrecht, daf3 die Ursa-
che fiir die rickldufige Teilnahme bei
diesem Welttbewerb beim derzeitigen
Reglement zu suchen sei.

Man kénnte nun nach obigen Beispiel
bef den Yorschriften zur RC-MS-Kias-
se eine anteilmdBige Verteilung vor-

4

nehmen, doch wirde die Bewerling

. Immer subjektiv ausfalfen.

Der Reiz dieser typisch dsterreichi-
schen Paradeklasse liegt ja doch wohl
darin, dafl3 vielféltige Anforderungen
an den Modeliflieger gestelit werden:
Er muii ein guter Motortdftler sein, um

mit der begrenzten Motorlaufzeit eine |

optimale Ausgangshdhe zu erreichen.
Bai seinem Flugmodell sind konstruk-
tive Forderungen zu erfililen: enfspre-
chende Flugstabilitdt im Motorflug,
gule Sinkgeschwindigkeit flir den an-
schiiefiendan Gleitflug und Vorrichtun-
gen fiir mdglichst perfekte Landungen.
Im allgemeinen sind hier die Flugauf-
gaben flr den Piloten, sieht man vorn
Thermikgesplir ab, keine besondere
Herausforderung, kdme nichf das al-
les entscheidende Procedere der Lan-
dung mit Landeanflug und Landepunkt
dazu. Dem widmet dig Sportordnung
fast eine Seite.

Wenn man dies so liest, scheint zu-
ndchst die Aufgabenverteilung gar
nicht so schiecht zu sein, wire da
nicht auch noch das von einem
Aushecker erfundene
Punktebewertungssystem,das darin
gipfelt, daB der Bruchtleil einer Sekun-
de bei der Landung tber den Sieg
entscheidet. Ist eine Gleitflugsekunde
5 Punkte wert {440 s Gleitflug = 2200
Punkte), werden fiir einen oplimalen
Landeanfiug mit Landung 200 Punk-
te vergeben. Aber auch nur dann,
wenn das Modsell eben die Tausend-
stelsekunde vor der Gesamifiugzeit
von 480 s mit des Weltergottes Gna-
den landel. Eine Forderung, die man
nicht einmal dem Flugkapitdn einer
Verkehrsmaschine stellen wiirde. Da
der eigentliche Landeanfiug fir eine
optimale Bewertung mindestens 5 s
dauern muf, ist die Leistung des Fi-
foten oder der EinfluB3 des Wetier-
gottes, inklusive sonstiger Kriterien,
mit 40 Punkten pro Sekunde absolut
{iberbewertet!

Anlaf fiir die Einfihrung eines Motor-
segler - Wettbewerbes war einstens
die (iberaus groBe Anzahl von
Normalmodellfliegern®, die lediglich
Spaf an einem vergniiglichen Motors-
teigfiug zur Gewinnung einer anspre-
chenden Ausgangangshéhe fur dar-
auf folgendes genuBvolles Segein
hatten. Man wollte sie durch einen
Wetthewerb zum disziplinierten Flie-
gen animieren, sie aber auch auf
schwierigere Aufgaben varbereilen.
Leider kann man heutzutage kaum
mehr zum Ursprung der RC-MS- Klas-
se zurlickkehren. Auch sie entwickel-
te sich innerhalb kiirzester Zeit zum

Tummelplalz fiir Spezialisten, was den
varher angesprochenen Modellflieger
resignieren lieB. Meines Erachtens der
Hauptgrund, weshalb die Teilnehmer-
zahlen, nachdem sich erst einmal eine
Spezialistengruppe gebildet hat, allge-
mein zurlickgehen. Um hier wieder ain
wenig Auflockerung zu schaffen (neue
Piloten, neue Modelle), kénnte man
im beschiuBfassenden Gremium, un-
lter Hinzuziehung einiger routinierter
RC-MS-Piloten in beratender Funkti-
on (Meinungsvielfalt), folgendes lber-
denken oder zumindest diskutieren:
Aus organisatorischen Griinden (noch
Sichtbarkeit-Horbarkeit der Motorab-
steflung), Verkirzung der Motor-
laufzeit auf 20 s.

Fir die Flugmodelleistung diirften 4
min Gleitflugzeit aus der nun geringe-
ren Héhe eine groBere Herausforde-
rung an die Sinkleistung des Modells
darstellen {(geringere Chancen auf
Thermikanschiui3).

Der Modeliflieger will an einem
Wettbewerbstag mdglichst viel fliegen
und nicht herumsitzen: daher 6 siatt
3 Durchgdnge. Keine Streichung eines
Durchganges. Bei sechs Durchgadngen
verteilt sich die Absaufquote. Bei
Punktegleichheit in der Endabrech-
nung erfolgt ein Stechflug mit 6 min
Gleitflugzeit.

Der Landeanflug beginnt spélestens
nach 260 s Motor- Gleitflugzeit. Ohne
Petrus Hilfe kann nun der Pilot inner-
halb 20 s in Ruhe mit den bisherigen
Kriterien - Glte des Landeanfluges
und Aufsetzen in eihem bestimmten
Bereich — den Flug beenden (Stopp-
uhr des Zeitnehmers fduft nach 260 s
weiter). Bei Uberschreitung der Lande-

| zeit, also bei 280 s (aus organisatori-

schen Grilnden), Landewertung 0. Bei
der Landebewertung sollten die
Punktrichter nichit mit einer 10er-Ska-
la Oberfordert werden. Eine einfache
Gut — Mitte! — Schlechtbewertung
wiirde sogar den ewig Benachieilig-
ten den Wind aus den Segeln neh-
men.

Der Umstand, dai3 der Elektrosegler
in den letzten Jahren eirtent enormen
Auftrieb erfubr, verlangt direkt danach,
zur Belebung der Szene eine Paral-
lelkiasse zum Verbrenner mit eigener
Wertung einzufdhren. Hier gdbe es
zwel Mdglichkeiten: zuerst die Chan-
ce, der Ursprungsidee der
Motorseglerei wieder etwas néher zu
kommen. Mit einem
Siebenzellermodelfl darf pro Durch-
gang sc lange geflogen werden, bis
der leere Antriebakku keinen Steigflug
mehr erfaubt und man mangels Ther-



mik landen mui3. Geflogen und gewer-

tet werden versuchswaise 2-3 Durch-

génge. Landewerlung vielleicht nach |

schon bestehender RC-E7-Klasse.

Die Alternative: 7-10 Zellen Akkus,
Motorlaufzeit 30-40 s, Gleitflugzeit 7—
8 min und Landewertung wie oben.

Noch zwei allgemeine Gedanken (ber
den Sinn von Weitbewerben: ifire Er-
gebnisse dienen dem Teilnehmer her-
auszufinden, ob er mit seinen Zielvor-
stellungen richtig fiegt. Gewinnt er, darf
er sich ruhig freuen, sollte aber die

Am 12. und 13.
Juni 1999 waren
alle Mitglieder des
Modell-Sport-
und Bauclubs
(MSBC) Leoben
aufgerufen die
Fertigstellung des
Modellflug-
zentrums
Oberaich gebih-
rend zu feiern.
Unter der Leitung
des Obmannes
Gerhard Fucik ist
es den Vereins-
mitgliedern bei
idealen &ufleren
Bedingungen ge-
lungen, ein Fest
der Superlative
auf die Beine zu
stellen.
Der feierlichen Er-
&ftnung durch die
Blasmusikkapelle
St. Dionysen folg-
te 2 Tage lang
eine  Flugvor-
fihrung der anderen.

Insgesamt 35 Schauflugpiloten aus
ganz Osterreich zeiglen ihre Baukiin-
ste am Boden bzw, ihre Flugkiinste in
der Luft.

Besonders stolz war man im Verein
darauf, daf} es mit der Teilnahme von
Harald Bingel gelungen ist, einen der
derzeit besten Modellhubschrauber-
schauflugpiloten in Oberaich zu zei-
gen. Seine Vorflihrungen am Tag gip-
felten

in eine durch Feuerwerkskorper un-
termauerte Show in der Nacht.

Den insgesamt beinahe 2000 Besu-

Flug- und Modelltechnik seiner Kon- -
kurrenten im Auge behalten. Mehr

nicht, Die Plazierten miissen nicht
traurig sein. Fiir sie gilt es herauszu-
finden, was sie schiecht oder die Mit-
bewerber besser germacht haben und
sollten dies vielleicht schon bei der
ndchsten Konkurrenz berticksichtigen.
Nur diese Einsteliung wirkt befruch-
tend, vermeidet Stagnationen und [&6t
Frust und Neid erst gar nicht aufkom-
men.

Wetthewerbe werden fiir den Teilneh-

chern wurde somit ein tolles und ab-
wechslungsreiches Programm geho-
ten.

Abgerundet wurde die Veranstaltung

durch Formationsflige mann-
tragender Flugzeuge des Fliegerclubs
Kapfenberg, sowie
Paragleiterlandungen am Flug-
geldnde. For die musikalische Unter-
haltung im groBen Festzelt sorgte die
beliebte

Country Band , Asphalt Cowboys®.
Ales in allem waren es zwei gelunge-
ne Tage, durch die es dem MSBC-
Leoben gelungen ist, seinem Ziel,

mer ausgeschrieben, Dann werden sie
von diesem immer wieder gerne be-
sucht werden. Sie sollten jedoch nicht
den Eindruck erwecken, Beschéfti-
gungstherapie fiir den Veranstalier
und die Funktiondre zu sein.

Oskar Czepa

einer der attraktivsten Modellflieger-
clubs Osterreichs zu werden, ein gro-
Res Stick ndher zu kommen.

Mag. Hellfrid Pusch
MSBC Lecben



Sehr geehrter Herr Dr. Breiner,

unléangst habe ich mit Thnen ber
Funkstdrungen durch UKW-Sender
gesprochen, wobei Sie mir mitteilten,
daB sie beabsichtigen diesbeziglich

eine Umirage an die Vereine zu rich- |

ten, damit diese dann iber ihre Er-
fahrungen berichten. Zudem ist anzu-
nehmen, dal es mancherorts Proble-
me mit Funkstérungen gibt ohne dal
man weif3, dal3 dafi diese durch UKW
Sender verursacht werden.

Aus bereits bekannten Tabellen kann
man die Korrelation zwischen unse-
ren Fernsteuerfrequenzen d.h. Kana-
len und den stOrenden
UKWFrequenzen ersehen, sodaf3
man mit Hilfe dieser Tabelle und z.B.
einem Autoradio mit digitaler
Frequenzanzeige feststellen kann, an
welchen Platzen und bei welchen Ka-
nélen besondere Vorsicht geboten ist,
vor allem bei starken UKW-Sendern.
Bekannt ist ebenso, dal man mit ei-
nem Doppelsuperhet-Empfanger da-
mit keine Probleme hat. Abstirze
durch Funkstérungen sind besonders
schmerzlich, vor allem wenn es sich
um teure Modelle handelt, diese sorg-
faltig gebaut und ebensogut-: fir den
Flug vorbereitet wurden und sich die
Piloten keine Leichtsinnfehler zuzu-
schreiben haben. Wie ein solches
Modell vor dem Absturz bewahrt wur-
de, méchte ich im folgenden berich-
ten.

Als Urlaubsgéste aus verschiedenen
Landern treffen wir uns alljhrlich zu
einem gemeinsamen Fliegen in [tali-
en. Ein Kollege aus Bayern, ein
Wettbewerbsflieger mit internationaler
Erfahrung und daher auch mit

Funkstérungen,verwendet einen klei- |
Einfachsuperhet mit |

nen
Audicausgang als Kontrollempfénger.
Nach dem Einstecken meines
Empfangerquarzes war zwar deutlich
die Modulation eines UKW-Senders
zu horen, aber nach einem
Reichweitentest hatte ich keine Be-
denken und absolvierte anschlieBend
probiemlos einige Flige. Am spéaten
Nachmittag, mein Modell befand sich
in einer H6he von ca. 250 Metern,
schaltete sich die gespeicherte

Failsafe-Funktion ein (ich verwende

 stellen,

| Aus langjahriger Er-

T TR ST ST Rae T

einen PCM Einfach-
superhet-Empfanger), d.h., Motor-
leerlauf und Ruderneutralsteliung. Die-
se blieb bestehen, sodal3 das Modell
bereits bedenklich an Hohe verlor. Mit
dem schlimmsten rechnend rief ich
entsetzt; ,lch stirze ab“ und hérte
darauf den Zuruf meines Kollegen:
.Schalte den Sender aus und wieder
ein“. Das tat ich und im gleichen Mo-
ment reagierte das Modell wieder nor-
mal. Eine reine Zufélligkeit dieser Nor-
malisierung ist auszuschlieBen durch
die absolute Gleichzeitigkeit von Akti-
on und Wirkung sowie durch die nach-
tragliche Schilderung des Kollegen,
daf3 man bereits einige Male auf die-
se Art Modelle vor dem Absturz be-
wahren konnte.

Technisch erkldren lieBe sich das da-
mit, daf} durch das Frequenzgemisch
von Stérer und Eigensignal der Syn-
chronismus zwischen Sender und
Empfénger verlorengeht, d.h., der
Empfanger erkennt nicht mehr den
Anfang der gesendeten Informations-
zyklen bzw. wird durch Fehlsignale
kontinuierlich falsch gestartet. Durch
das Abschalten des Senders kann
sich der Empfénger in die Ruhelage
zurlickstellen, womit eine grundsétz-
liche Voraussetzung fir eine korrekte
Synchronisterung bei Wiederein-
schalten des Senders geschaffen ist.
Man kann zwar nicht mit absoluter Si-
cherheit aber doch
mit hoher Wabhr-
scheinlichkeit fest-
dafl der
UKW-Seander, der mit
meinem Frequenz-
kanal korrelierte, fir
die Stdrung verant-
wortlich war, zumal
wir zu diesem Zeit-
punkt zu zweit auf ei-
nem relativ abgele-
genen Flugplatz
agierten.

fahrung weil3 man,
dafll Absturzursa-
chien wie technische
Gebrechen sowie
Unvermégen oder
Leichtsinn von Pilo-
ten allzu gern als.
LStérung” oder ,ich
hatte nichts mehr*
deklariert werden,
schon um jegliches
Eigenverschulden
von sich zu weisen,
sodafl ein. sorgfalti-
ges Hinterfragen bei

3

jedem Absturz angebracht wére.
Ebenso ist unbestritten, daB Abstiirze
durch Funkstdrungen Oberwiegend
auf leichtsinnige Doppelbelegung
von Frequenzkandlen zurickzufih-
ren sind.

Sicher darf ich mir jedenfalls sein, daf3
ohne den Zuruf meings Kollegen mein

i schdne Semiscale-Piper zu Bruch ge-

gangen ware.

Das Aus- und Einschalten des Sen-
ders ist bei Unterbrechung der
Funkverbindung ein letzter Versuch
um das Modell aus einer an sonsten.
aussichtslosen Situation zu retten.
Wenn mein Bericht, dazu beitragen
kann, so manchen Schaden zu ver-
meiden, so hat er seinen Zweck er-
filit.

AbschlieBend mochte ich noch erwéh-
nen, daf3 ich betreffend Funkstbrun-
gen seitdem besonders sensibilisiert

' bin und habe, da ich an verschiede-

nen Platzen fliege, stets einen kleinen
Kontrollempfanger, wie oben beschrie-
ben, bei mir, der mir nicht nur wegen
der UKW-Sender wertvolle Dienste
leistet.

Mit freundlichen GriBen
Eberhard Scholz
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1942-schon mit 11 Jahren hatte Ernst
erste Begegnung mit dem Modellflug.
Anfang 1945-mit knapp 14 Jahren war
er bereits Gruppenleiter der damali-
gen DJ-Modelifluggruppe Linz-Donau.
Er organisierte am 5.September 1948
in Salzburg zusammen mit Franz
Spilka den 1.groBen Modeli-

flugwettbewerb der Nachkriegszeit in
Osterreich, obwohl der Modeliflug zu
jener Zeit bei strengen Strafen durch
die Besatzungsmacht noch verboten
war!

Am 25.November 1948 war er im
Griindungskommittee des Salzburger

Herr Bundesprésident Dr.Thomas Klestil verlieh anlaB-
lich der Festveranstaltung 50 Jahre Aligemeiner Sport-
verband Osterreichs® am 28.Mai 1999 in Wien das
GOLDENE VERDIENSTZEICHEN DER
REPUBLIK OSTERREICH
an Ing. Ernst Reitterer in Wiirdigung seiner hohen Ver-
dienste als langjéhriger Sportfunktiondr:

Modellbauclubs und wurde mit 17 Jah-
ren zum jingsten Vorstandsmitglied
der Sparte Flugmodellbau gewahlt.

Seit 1961
gruppenleiter und ab 1986 Modellilug-

sektionsleiter im Luftsportverband .

Salzburg.

1964 wurde er
ASVO-Landesfachwart fiir Modellflug
bestellt.

1965 OSTA-Prifer
ASVO-Jugendtrainer fiir Leichtathle-
tik, Schwimmen und Schilauf,

1966 mit dem ASVO-Jugend-
férderungspreis ausgezeichnet!

ist er Modellflug-

zum -

und °

Ab 1968 Varsitzender im ASVO-Kon-
trollausschuB3 Salzburg.

Seit 1981 Landes-und Bundes-
fachreferent fir Freiflug im OAeC und
Mitglied der Subkommittee der CIAM.

Lieber Ernst, prop gratuliert Dir im
Namen aller Modeliflieger und wir
wiinschen Dir auch weitshin viel
Erfolg und Gesundheit far Deine
anspruchsvollen Funktiondrst-
atigkeitenl!

BFR EANST REITTERER.
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Folge 18- Das Sellepptesm
Joliamn futer gnd Jirgen
Sehmigt

Vor 3 Jahren tauchte in der Schlepp-
szene ein neues Team aus
Oberdésterreichauf. Sie sind gleich
aufgefallen, da sie ein ungewohnliches
Finish auf ihre Modelle aufgebracht
hatten. Auf einem gelben Grund ist
jeweils an den Rimpfen ein weiler
stilisierter Adlerkopf aufgekiebt und
samtliche Ruder sind in einem gelb-
schwarzen Karo gehalten. Aber nicht
nur die Modelle waren auffallig son-
dern auch die beiden Piloien beein-
druckien durch ihren Humor und ih-
ren Schmah.

Fliegerisch konnten sie sich von An-
fang an gleich im Mittelfeld plazieren
und durch viel Ausdauer und Trai-
ningsfleid wurden sie immer besser,
sodal man sie heute zu den Spitzen-
teams in der Osterreichischen
Schleppszene z&hlen kann. Die Spra-
che ist von Johann Huter (Motorpilot)
und Jirgen Schmidt(Segelflieger) ,
beide in der Ndhe von Gmunden in
Oberdsterreich beheimatet und Mit-
glieder des MFC Condor Desselbrunn.
Nun kurz zu den Steckbriefen:
Johann Huter ist 27 Jahre alt und ven
Beruf Backer und Konditor im elierli-
chen Betrieb. Jiirgen Schmidt zahlt 31
Lenze und ist Dachdecker und Speng-
ler. Ihr Gespann haben sie schrittwei-
se verbessert und optimiert. Als
Schieppmaschine dient eine Piper die
neuerdings eine Libelle in die Hohe
schieppt. Ja und da sind wir auch
gleich beim richtigen Stichwori ange-
langt. Gerade der eigentliche Schlepp-
flug ist die ganz groBe Starke dieses
Teams. Dabei haben sie eine derarti-
ge Perfektion erreicht die man nur
schwer beschreiben kann, man muf
das einfach gesehen haben. Der Seg-
ler hdngt immer genau richtig in der
Verlangerung der Motormaschine am
Seil. Da gibt es keine seitlichen Vers-
#tze oder eine zu grofRe Uberhdhung
und sollte wirklich einmal ein klginer
Fehler auftreten, so wird er in Sekun-
denschnelle korrigiert, sodaR diese
seltene kleine UnregelméaBigkeit kKaumn
zu bemerken ist.

In der Folge méchte ich nun die bei-
den Modelle etwas genauer vorstel-
len:

Motormaschine:

Es handelt sich um eine originale Toni
Clark Piper, ginen jener berihmten

Die ,Newcomer" bei den Schleppern:
Jirgen Schmidt (links) und Johann Hutter

Den Piloten ist in der Libelle ganz schén heil3 geworden. -
Ein Sonnenschirm schafft Abhilfe



.Spreiselbomber”. Die Spannweite
betrdgt 2,82 Meter und trotz des ZG
62 incl. Hydromount und easy-start
Systiem wurde nur ein Gewicht von 9,8
Kilogramm erreicht. Die teilweise
unbeplankte Holzbauweise ermbglicht
eben doch einen ordentiichen Leicht-
bau. Johann Huter bevorzugt Multi-
plex-Servos und zwar wurden jede
Ruderklappe mit einem Kraftzwerg an-
gelenkt; d.h. 2 Querruderservos, 2
Klappenservos und 2 HBhenruder-
servos. Eine durchaus vernlnftige
Lasung, die ungemein zur Sicherheit
beitrdgt, da ein Servoausfall nicht zu
einem Absturz fithren kann. Fir die

weichen Landungen wurde das Fahr-

werk mit der original Gummifederung
ausgeristet, die aber keine Stof3-
démpferwirkung hat. Als Luftschrau-
be wurde eine holzernes Exemplar der
Firma lkarus verwendet, deren Gro-
e von 24 x 8 auf 23 Zoll gestutzt
und die Steigung ein wenig zuriickge-
nommen wurde. Fir den verbild-
getreuen Schleppflug wére das Mo-
dell eindeutig Gbermotorisiert, wes-
hath nur mit Halbgas geflogen wird.
Als positiver Nebeneffekt ergibt sich
daraus ein geringe LArmentwicklung.
Seit 3 Jahren ist nun Johann Huter mit
seiner Piper auf allen Schiepp-
wettbewerben zu sehen, und er hat
sein Modell voll im Griff.

Segelflugmodell:

Seit Beginn der Saison fliegt Jirgen
Schmidt eine Club-Libelle, mit der nun
ein weitere groBer Schritt nach vorne
gelungen ist. Die Firma Bruckmann lie-
ferte leichte Styro-Balsa Tragfligel die
zu einem GfK-Rumpf der Firma Ro-
senthal paBten. Die Spannweite be-
tragt 5 Meter bei einem Gesamige-
wicht von 5,5 Kilogramm. Aus diesen
Daten 1&8t sich schon erahnen, daf3
eine geringe Flachenbelastung die
Folge ist, mit der eben ein vorbild-
getreues Fliegen mglich ist. Als Trag-
ftiigelprofil wurde eines aus der NACA
B4er Reihe verwendet. Das Fahrwerk
der Club-Libelle ist Marke Eigenbau
mit der Besonderheit, dafl es gefedert
und geddmpft ist. Der StoRd&mpfer ist
eine extra starke Ausfilhrung aus ei-
nem Modellauto. Auch Jlrgen Schmidt
fliegt eine Multiplex-Anlage, allerdings
verwendet er Graupner Servos.

Blick in die Zukunft:

In 3 Jahren hat sich dieses Team an
die Spitze gekdmpft und es ist nur eine
Frage der Zeit, bis die ersien Siege
heimgeholt werden. Durch den offen-
sichttichen Trainingsflei3 und auch
durch ein optimales Material befinden
sich Johann Huter und Jirgen

Schmidt auf dem richligen Kurs. Was
mich besonders beeindruckt, daf die-
se Leistungen ohne den heute Obli-
chen ,Gigantismus” volibracht werden,
denn ihre Modelle befinden sich in ei-
nem noch halbwegs ,normalen Rah-

:_f-'mggn Sie in

m Modellbaufachgesch.
{. dem neuen SCAN2000-ECONOMY,

Simprop electronic » Walter Claas GmbH & Co. - .

) Ostheide § « 33428 Harsawinkel o

Telefon {05247) 604-10 Telafax (05247) 60215 - s‘)\é\a
s

men”. Ich winsche unseren beiden
Qberdsterreicherrn in der Zukunft noch
viele fliegerische Héhepunkte und von
der Osterreichischen Schleppszene
ein herzliches Gliick ab - gut Land.
Dr.Wolfgang Schober
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aus den Yereinen

I

4. umd letzier Teiliewerh
Deim HBC-Enzesield

Am 27. Juni 1999 fand am Platz des
MBC-Enzesield der 4. Teilbewert des
NO-Cup statt. Das Wetter lieB uns,
obwoh| etwas triibe, ausnahmsweise
nicnt im Stich. Zwolf Teilnehmer wa-
ren zum Finale erschienen und kampf-
{en hart, aber Fair um den Einzel- und
Gesamtsieg. Leider standen zur Wer-
tung nur zwei Punkterichier zur Ver-
flgung, was uns sehr ins Zeit-
gedrénge brachte. Eine Serie widriger
Umstande bescherte uns leider eini-
ge Absagen, die nicht mehr ersetzt
werden konnten. Trotzdem wurde der
Bewerb, glaube ich, ein Erfolg. Beson-
derer Dank an dieser Stelle den
Punkterichtern. Die Herren Horst
ECKL und Peter FISCHER retteten
uns mit Ihrem selbstlosen Einsatz und
haben diese Marathonsitzung gottlob
ohne erkennbare gesundheitliche
Schaden iberstanden.

Die bei Beginn herrschende Windstil-
le kam allen Teilnehmern sehr entge-
gen und die Thermik war dank bewGlk-
tem Himmel sehr groBflachig. Manche
hatten alle Haride voll zu tun, um die
erreichte Héhe rechtzeitig abzubauen.
Bei wihrend des zweiten Durchgan-
ges auffrischenden und dauernd dre-
henden Winden {etwas ,Feuchtigkeit”
war auch zu splren) waren die Teil-
nehmer schon etwas mehr gefordert.
Mit den wechselnden Bedingungen
kam der junge Gerhard TESCHL am
besten zurecht. Dichtauf folgten die
Routiniers Arthur BEIL und Josef
BAUMGARTL, der sich mit einem
Energieanfall im letzten Durchgang
noch den dritten Platz holte.

Der Gesamtbawerb wurde eine {aber
keine leichte!) Beute von Josef
BAUMGARTL, der Arthur BEIL nurum
sage und schreibe 2,27 Punkte
schiug. Auch der dritte, Alois
STRABBAUER, lag nur um 3,66 Punk-
te zurliick, der neunte hatte einen
Riickstand von nur 18,55 Punkten.
Das gibt woh! einen Uberblick iiber die
Leistungsdichie in dieser Klasse. Den
undankbaren 4. Platz in beiden Wer-
fungen belegte Staatsmeister Erich
LBuxl* BUXHOFER. Bei der Siegereh-
rung fand Ing. Roland DUNGER (Re-
ferat fir Offentlichkeitsarbeit im Aero-

10

Von links nach rechts (Hintergrund):

Artur BAIL, Josef BAUMGARTL, Werner TESCHL,
Alois STRABBAUER, Roland DUNGER Im
Vordergrund: zwei Jungfrauen, die sich um die
Pokaliibergabe rissen.



Club) launische Worte und zeigte sich
dberrascht, daB es auch in Nieder-
Osterreich noch zwei Jungfrauen gibt.
Kiisse wollten die zwei aber Partout
nicht verteilen! Auch ich hekam mein
Fett weg, als ich mir einen Verspre-
cher erfaubte und Roland irrtiimlich als
+Aoland DUNGL" das Wort Gbergab.
Alles lachte .... warum wohi?

Wir hoffen, das néchste Jahr alle wie-
der mit dem selben ,BiR" bei uns am
Platz begriBen zu dirfen und win-
schen flir die restlichen Wettbewerbe
allen ein herzliches Holm- und Rippen-
bruch!

Manfred Stocker

ZuVerkadfen!
1-Zylinder:Boxer. Benzinmotor ZDZ -
60'B 4, neu und originalverpackt, -
glnstig abzugeben. Eventuell Tausch
gegen 4-Zylinder Reihenmotor, Anfra-
" genan: Loidl Franz 07242/70062, tégl:

~ab 18.00 Uhr .- bt

Es lebe die Gemﬁﬂichkeit! tofle
Stimmung beim RC/MS

Simprop slecironic » Watkter Claas GmbH & Co.KG
Ostheide 5 « 33428 Harsewinkel ..
Telefon (05247) 604-10 Telefax (05247) 60415 R
¢
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aus fen Yersinen

:ﬂEMMIX SCHOBE Gbmang des USE-KOLIBRlY Ober-Grarendor! nach 47 Jahren

Zuriekgeiraion

41 Jahre lang war OSR Felix
SCHOBEL Obmann des UMS3C-Koali-
bri Ober-Grafendorf. Bei der Mitte Mai
stattgefundenen auBerordentlichen
Vollversammlung legte er sein Amt
aus gesundheitlichen Griinden in jin-
gere Hande. In Schobels Ara hatte es
21 Landesmeister-, 11 Staatsmeister-
, 6 Europacupsieger-, 2 Einzel-Euro-
pameister-, 2 Mannschafts-Europa-
meister-, 10 Weltcupsieger-, 2
Gesamtweltcupsieger-, einen Weli-
meister- und einen Mannschafts-
weltmeistertitel gegeben!

Zum neuen Obmann wurde einstim-
mig Reinhard WOLF gewdéhit.
Stellvertreter: Wolfgang BAIER
Schriftfihrer: Johannes SPILKA
Stellvertreter: Helene GIRSA
Kassier: Felix SCHOBEL sen.
Stellvertreter: Wilthelm LIPP

Nach der Wahl sprachen der neue
Obmann und sein Stellvertreter Wor-
te des Dankes. Durch den Bfr. flir F1E
Wolfgang BAIER wurde dem schei-
denden Obmann SCHOBEL eine Ur-
kunde Uberreicht worin SCHOBEL
zum Ehrenobmann bestellt wurde.

Reimhard WWOLF wigderiofl! |

seinen {elicupsioy i
Rumgmion

So wie im Vorjahr gewann Anfang Juni
Reinhard WOLF vom UMSC-Kolibri
Ober-Grafendorf in Cluj Napoca/ Ru-
mé&nien den 3. Weltcup in der Klasse
F1E. Bei dem am Vortag stattgefun-
denen 2. Weltcup in Turda/Ruménien
konnte sich die Kolibri-Mannschaft mit
Fritz MANG, Alfred DOTZL und Ob-
mann Reinhard WOLF bei hochsom-
metrlichen Temperaturen und optima-
len thermischen Bedingungen den 3.
Platz sichern. Reinhard WOLF beleg-
te in der Einzelwertung ,nur’ den 7.
Platz vor Alfred DOTZL der achter
wurde. Am nachsten Tag beim 3. Welt-
cup in Cluj Napoca wurde zwar plinkt-
lich um 10 Uhr mit dem Ersten
Wertungsdurchgang begonnen doch
es zogen standig dicke Regenwolken
tber und um das Startgelénde. Rein-
hard WOLF konnte vom 1. Durchgang
an um den Sieg kraftig mitmischen
was seinen Klubkollegen leider ab
dem 3. Durchgang nicht mehr gelang.
Nachdem sich Mitte des 3. Durchgan-
ges die Regenwolken endgliltig ver-
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Siegerehrung des F1E Weltcups in Ruménien, vi. ALEXOAIA, Sieger
Reinhard WOLF und Milan VALASTIAK -

zogen hatten und die Bedingungen
immer besser wurden lagen nach finf
Wertungsdurchgéngen noch sieben
Wettbewerber mit fini Maximalfligen
zeitgleich an der Spitze des Feldes.
Nun war die Wettbewerbsleitung ge-
fordert denn die Zeit war schon sehr

- knapp an diesem Abend. Es wurde

eine Startstelle fir dieses Stechilie-
gen ausgewdhlt die am FuBe sines

- unberlihrien Tales lag. Die Startzeit far

das Stechfliegen war schon iber die
Halfte verstrichen als Reinhard WOLF
bei guten thermischen Verhéltnissen

als Erster startete und alte anderen
Piloten zum Nachstarten animierte.
Reinhard Wolf gelang es eine Zeit vor-
zulegen die keiner der anderen Pilo-
ten mehr (berbieten konnte und holte
sich so wie im Vorjahr den Weltcup-
sieg vor dem Ruméinen ALEXOAIA
und Milan VALASTIAK aus der
Slowakei.

Reinhard WOLF 7 UMSC-Kolibri



vi. Fritz MANG und Alfred DOTZL bei den
Startvorbereitungen fir den 1. Wertungsdurchgang

Reinhard WOLF beim Start im Stechfliegen

2 Takt Motoren: *DM:
XL-15A ABC Nr.: 11 9800 *129,-
XL-25A ABC Nr.: 11 9801 *139,-
XL-46A ABC Nr.: 11 9802 *179,-
XL-61A ABC Nr.: 11 9803 *209,-
XL-75A ABC Nr.: 11 9804 *239,-
XL-91A ABC Nr.: 11 9805 *259,
XL-108 AR Nr.: 11 9806 * 339,
XL-120 AR Nr.: 11 9807 *479,
XL180 AR Nr.: 11 9808 *49

4 Takt Motoren: ‘DM

X1-52 ARFS Nr.: 1149810 *399,- & -

XL-B0 ARFS Nr: 1195811 *479,- Ausstattungsmerkmale:
¥1-51 ARFS Nr.119812 *499.- « hartverchromie Lautbuchse
¥1-120 AR FS Nr.: 119814 *599,- / doppelle Kugellagerung

- Alle Motoren sind mit
Schallddmpfer ausgeriistet
ausgenommen die Typen

XL.-180FT und XL-400AR

XL-160 FT  Nr.: 119809 *1199,-
XL-400AR FS Nr.: 11 9813 *2299,-

“Merkmale dieser
otoren:
-ruhiger und kraft-

- voller L.auf

“-lange Lebens-

 daver durch

_ die Verwendung

~yon.hochwertigen

13



s unseren Vereinen

Am 15. Mai war es wieder
soweit. Das Pokalfliegen des
OMV-Wien begann piinktlich
mit 23 Teilnehmern.

Erstmals wurde aus diesem
Bewerb die Wiener Landes-
meisterschaft herausgewertet.
Sieben Wiener (also fast ein
Drittel) traten zum Wettkampf
an.

Bei wechselhaften Wetterbe-
dingungen muiten die Teilnehmer ihr
ganzes Konnen aufbieten um die
Flugfiguren prézise in den Himmel zu
Zeichnen. Die Anspannung war bei
diesen Wetterverhilinissen jedem
ins. Gesicht geschrieben.

Auch ausléndische Starter kamen
mit ihren neuen Modellen und berai-
cherten den Wettbewerb.

Am Samstag wurden 2 Durchgénge
mit kurzen Regenpausen durchge-
fahrt. Im ersten Durchgang konnte
sich der Wiener Helmut Danksag-
midiller durchsetzen und holte den er-
sten Tausender. Doch der Zweit-

platzierte Heinz Kronlacher lieB3 nicht 1.Heinz Kronlachner Sieger des Pokalfliegen
lange die Freude fiir die Wiener auf- vor 2.Helmut Danksagmdiller und 3.Erich Filgas jun.fotas G.Riadet

kommen. Den zweiten Durch-
gang konnte er mit geringen
Punktevorsprung fir sich ent-
scheiden. Dritter in beiden
Durchgangen wurde Erich Filgas
jun.. Diese Konstellation lief
Spannung flr den Sonntag auf-
kommen.

Leider mui3te auch ein Absturz
in die Statistik aufgenommen
werden. Ein Teilnehmer aus der
Slowakei hatte, als er gerade im
Rickenflug war, Probleme mit
seiner Fernsteuerung, worauf
sein Modell in groBen Kreisen
dem Erdboden néher kam und
hinter den Bdumen verschwand.
Als jedoch das Model geholt
wurde, war das Staunen groB.
Nur ein kleiner Schaden am
Rumpf, der bestenfalls unter die
Kategorie Schinheitsfehler falit,
war der ganze Schaden. Wenn
jich in Zukunft einen Absiurz
habe, wére ich Gber solche Fol-
gen gliicklich. Da jedoch die Ur-

Nicht gerade ein warmer Frithlingstag.....
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sache des Senderausfalles nicht ge-
ktart werden konnte, verzichtete der
Teilnehmer auf einen weiteren Start.

Am Abend wurde es dann gemiitlich.
Das schon traditionelle Grillessen in
Bockilier3 liel3, dank unseres Fleischer
und Grillmeister Leichtfried, den Gau-
men jubilieren. Spat am Abend gab es
dann noch eine Nachtflugeinlage von
einigen Piloten mit ihren “Fliegenden
Matratzen”.

Der zweite Tag begann zwar trocken
aber mit starken Wind und dadurch
empfindlicher Kélte. Unser Toni Moser,
der wie gewohnt als Wettbewerhsleiter
fungierte, konnte nichts aus der Ruhe
bringen. Den Windmesser in der Hand
bestétigte er regulédre Verhéaltnisse
{10m/sec) und so begann der dritte
und letzte Durchgang.

Es setzle sich Heinz Kronlachner
durch und gewann das Pokalfliegen
des OMV-Wien 1999 vor Helmut
Danksagmiiller und Erich Filgas jun..
Wiener Meister wurde Helmut Dank-
sagmiiller vor Erich Filgas und Michael
Klamecker.

Zum Schlu? machte ich mich bei al-
len Mitarbeitern und Funktion&ren
bedanken, die mitgeholfen haben, die-
sen Bewerb mit Erfolg durchzufGhren.
Bis zum néchsten Weitbewerb des
OMV-Wien

Ginter Riedel

Nicht nur im Fliegen ein Meister,
Helmut Danksagmaller
beherrschte atch den Griller
meisterlich.

Wiener Meister wurde ( mitte)Helmut Danksagmiiller
vor( rechits} Erich Filgas und Michael Klamecker.

_Da stand doch was in der MSO?!* Wettbewerbsleiter
und Bundesfachreferent F3A Toni Moser.
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Kurse und Traimingsiaoer des A0

Iehrgang am 24, Und 754 1998 in
bafeimiirehan

Dieser Lehrgang war eine positive
Uberraschung. 23 (dreiundzwanzig)
Teilnehmer aus ganz Osterreich fan-
den sich am Flugplatz in
Béheimkirchen ein. Alle mit sehr scho-
nen Modellen nach neuestem Stand.
Die  Mitglieder des  MFC-
Bdheimkirchen hatten hervorragende
Bedingungen fiir diesen L.ehrgang ge-
schaffen:

GroBes Vorzelt fir die Piloten, Zelt fir
die Modelle, Kantinenbetrieb vom fein-
sten

{herzlichen Dank an die Damen des
Vereines und die Grillmannschafi ).

Fir diesen Lehrgang konnte ich wie-
der zwei hervorragende Lehrer gewin-
nen. Mit Michael Klamecker und Ge-
rald Kitzmiller standen zwei Kénner
mit Rat und Tat an den beiden Tagen
{und einem etwas l&ngeren Abend)
zur Verfligung. Diese beiden waren im
Dauerstrel3, da sonst diese Teilneh-
merzahl fast nicht mehr zu bewaltigen
war. Herzlichen Dank fiir den groBar-
tigen Einsatz!

Mit dem Wetter hatten wir riesiges
Gliick, da rundherum schwarze Wol-
ken standen, nur bei uns am Flugplatz
war es relativ trocken und es konnte
an beiden Tagen geflogen werden.
fch hoife, jeder Teilnehmer hat von
diesem Lehrgang profitiert und wir
sehen viele von ihnen auf den néch-
sten Wettbewerben. '
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-Und so muf3 er fliegen verstehsti* Michael Klamecker
beim Theorlevortrag



2L elrgang am &.umd
8.5.1098 i Warg.

Uberraschend kam die Bitte aus Ti-
rol, hier einen RC 1l Lehrgang zu ver-
anstalten. _
Ich bin mit groBer Freude nach Wérg!
gekommen, weil in Tirol in den letzten
zwei Jahren im Motorkunstflug abso-
lute Stille herrschte.

7 {sieben) Teilnehmer trafen sich am
Samstag bet relativ gutem Flugwetter
am Flugplatz in Worgl.

Als Lehrer konnte ich diesmal Albin
Mayer aus Kaprun gewinnen.

Nach einer theoretischen Einflihrung
ging es sofort ans Fliegen, und die
Tiroler Teilnehmer zeigten, dal hier
alle Voraussetzungen fiir eine erfolg-
reiche Teilnahme an Wettbewerben
vorhanden sind.

Am Sonntag wurde bis ca. 13 Uhr
ausgiebig trainiert, und dann hatten
es alle eilig, zum Muttertagsessen
nach hause zu kommen.

Auch hier in Wérg! wurden uns die

Die Lehrer beim Vorfliegen

besten Voraussetzungen-geboten, um
den Lehrgang erfolgreich iiber die
Blhne zu bringen: lch darf mich auch
hier fiir die hervorragende Betreuung
durch den MFC Wbrgl recht herzlich
bedanken.

Ein Dankeschdn an alle, die diese
Lehrgidnge unterstiitzt und geférdert
haben.

Osterreichischer Aeroclub, Sektion

Modeliflug

|.SL Niederdsterreich Hr.Schuch
LSL Tirol Hr.Wieser
MFC-Béheimkirchen (Obmann Mar-
kus Zeiner).

MFC-Wérgl

{Obmann Werner Ehrenstrasser).
ASKO-MFC Hausruck

{Obmann Jonny Enser)

Ernst Maurer
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Bad Mitterndorf — ein neuer Austra-
gungsort fiir F3C Bewerbe?Bad
Mitterndorf — ein neuer Austragungs-
ort flir F3C Bewerbe?Bad Mitterndorf
— ein neuer Austragungsort fr F3C

Bewerbe?Wilhelm Brodnak, General-
vertreter fir HIROBO Osterreich und
Peutschland, und sein Team haben
excellente Arbeit geleistet! Fir den
3.und 4.7.1999 war der HHROBO CUP
angesefzt. Insgesami sorgten 12 Pi-
loten aus Deutschland, ltalien, der
Schweiz und Osterreich far zwei span-
nende Weithewerbstage .

Bereits bei der Zufahrt zum
Wetthewerbsgeldnde fiel die klare,
Obersichtliche Beschilderung zum
HIROBO CUP aui. Das Auffinden des
Veranstaltungsortes war somit ein Kin-
derspiel. Ausreichender Parkraum,
klar abgegrenzt zum Wettbewerbs-
gelande, stand zur Verfigung. Eben-
so die Infrastruktur, wie Verpflegung
mit Bierzelt und eigenem Grillkoch {die
Kotteletten sind mir heute noch in saf-
tiger Erinnerung) und jede Menge Ti-
sche und Banke samt Sonnenschir-
men. Die Internationalitdt des
Bewerbes wurde durch die Anwesen-
heit des obersien Managers Hr. laso
Yamada und einem Techniker Hr.
Hiroshi Ogawa von HIROBO noch
aufgewertet und unterstrichen. Die
Betreuung der beiden hochrangigen
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Géste aus Japan (bernahm, wer
kdnnte es besser als unser Bundes-
sektionsleiter, Herr Dr. Georg Breiner.
An der Stelle auch ein herzliches Dan-
keschdn fliir dessen Funktion als
Wetibwerbsjuror.
Als vorbildlich
ZU bezeichnen
ist auch die
Markierung des
Wettbewerbs-
raumes und die
grof3zigige Ein-
haltung von Si-
cherheitsab-
standen speziell
zum Zu-
schauerbereich
und den
Punkterichtern.
Der erste

Weiltbewerbstag verlief in fairer Atmo-

sphére, sodaf zwei Bewerbe abgewik-

kelt werden konnten: einmal drei

Durchgédnge F3C A wund ein

Geschicklichkeitsbewerb mit zwei
. Durchgéngen. Dabel muBten Fla-

schen umgeworfen und eine
«Glicksradscheibe" mit dem gelande-
ten Hubi gedreht werden. Es war for
so manchen Piloten eine Herausfor-
derung. SpaB hatten aber alle!



Mit einem gemeinsamen Abendessen |

zu dem W. Brodnak geladen hatte |st

der erste Wettbewerbstag harmonisch
und mit original Ausseer Hausmusi
ausgeklungen. Der Héhepunki des

Abends war zweifelsfrei das Foto, wo
die beiden Giste aus Japan mit Tuba
und Ausseerhui verewigl wur-
den.

Am darauffolgenden Tag wur-

Durchgéangen F3CB geflogen,
das klar Uberlegen Rdiger

erhielt neben dem Siegerpokal

November stattfindenden
HIROBO WORLD CUP eine
Einladung mit Tickets fir Flug
und Hotel nach Japan. Nettes Detail
am Rande: alle prémierten Piloten er-
hielten jeweils auch eine Urkunde

de dann das Finale mit zwei |

Feil fur sich entschied. Riidiger |

auch eine Einladung zu denim |

komplett in handisch ausgefemgter ja-

panischer Sprache.

Zusammenfassend war erkennbar,
daf sich die beiden Géste aus Japan
im Ausseerland sehr wohl gefihlt ha-
ben. Withelm Brodnak und sein Team
zeigten sehr eindrucksvoll, wie F3C
Bewerbe professionel und selbst bei
internationaler Beseizung mit dichtem
Programm, zuschauerattrakliv abge-
wickelt werden kénnen. Super Willil;

sclche Bewerbe braucht die
Hubschrauberszene. Weiterhin Gliick-
ab gut Land
Michael Tunk

Dia Aedakiion bittet die schiechte Bildqualitat zu
entschuldigen, sle bekam Jeider keine Bessere.
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Verkaufe :
BIG LIFT mit Webra 20cem Reso,

elek.Blitz, Gemischverstellung,
Schleppkupplung,7Servos
Graupner,GFK-Fahrwerk und Akku-
kontrolle. ATS 6.000.-
Heinrich Janiba Tel.:02252/70679

Verkaufe: _
Sender Graupner MC24 35MHz neu
im Auslieferungszustand mit 1,8Ah
Akku, inkl. Senderaufhidngung in
originalverpackung absolut neut

ATS 0.500.-
ing. Heinz GruberTel.: 0732 246917
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aus umseran Verainem

amstag 24.0ktober 1 FiB

Gummimaoior )

Der Samstag présentierte sich in den
Vormittagsstunden mit unterschiedli-
chen Winden und es wurde der Start-
platz 3 mal verlegt,da eine konstante
Windrichtung nicht vorhersehbar
war.10 Teiinehmer ( die gesamte
Mannschaft- welche diese Sportartz
noch betreibt ) war nach Finkernstein
gekemmen ,um den Sieger zu
ermitteln. Aufgrund des begrenzien
Geléndes wurde der erste Durchgang
mit 180 Sekunden festgelegt.lm zwei-
ten Durchgang erreichten 8 Teilneh-
mer die geforderten 180 Sekunden.Im
vierten Durchgang erreichten alle 10
Teilnehmer die volle Zeit und es wur-
de mit jedem Durchgang
spannender.ln der Endabrechnung
hatte Ingrid Pumpler { ESV St.Pélten
yden Herrn der Schdpfung gezeigt,wo
der , Bartl den Most herholt, und sieg-
te souverdn mit 1240 Sekunden vor
Herbsthofer Helfried { SFC Flirsten-
feld )mit 1226 Sekunden und seinem
Teamkoliegen Pold Helmut mit 1225
Sekunden.

Sonntag 25. Okiober 98 F1A- F1A/
J ( Freiflug )

War der Samstag noch mit modera-
ten Wetter vorherrschend, wurde die
durch die Wetterfrésche angekindig-
te Schlechtwetterfront vall
wirksam.Bdige westliche Winde er-
zwangen eine Durchgangszeit von
120 Swekunden und obwohl das Ge-
Jdnde voll ausgenutzt wurde landeten
viele Modelle knapp vor der Ortschait
Finkenstein.Dazu kam noch ,dass
Regen einsetzte und der Wind stér-
ker wurde.Nachdem aus damaliger
Sicht keine Wetterbesserung vorher-
sehbar war,wurde der Wettbewerb
nach 5 Duchgédngen abgebrochhen.
Bis zum Abbruch hatte Rudi
Holzleitner { UMFC Freistadt )- mit
vollen Zeiten die Nase vorne,vor Fuss
Helmut ( UMFC Leending ) und Wal-
ter Ehrlich ( KFC Klagenfurt ).

Bei den Jugendlichen war mit 5 Teil-
nehmern die Klasse schwach
besetzt..Erkinger Hannes ( MCF
Finkenstein } hatte trotz der ,, Entsor-
gung , eines Modells die besseren
Zeiten, vor der routinierten und
Weltmeisterschaftsteilnehmerin Ehr-
lich Doris { MCF Finkenstein ) und der
Feldkirchnerin Truppe Brigitte.

Wie zum Hohn prasentierte sich das
Woetter nach der Siegerehrung in der
Pizzeria El Prato von der besten Sei-
te und jeder hatte gewlinscht,dass das
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- Landesmeiterscharft F1A

auch in den Vormittatgsstunden ge-
wesen ware.
Montag  26. Oktober 98
Der Nationalfeiertag zeigte sich
wetterméissig von seiner besten Sei-
te., sodass die 8 kdrntner Teilnehmer
die besten Bedingungen
vorfanden.Ehrlich Walterd { KFC Kla-
genfurt ) konnte nach einer Pause vom
Freiflug von beinahe 15 Jahren mit
vollen Zeiten aufwarten und ist bereits
zur Elite Osterreichs zu zdhlen.Den
zweiten Rang belegte Truppe Rein-
hard { OMV Felédkirchen ) vor der ju-
gendlichen Ehrlich Doris.

Hermann Dolezal

Ingeborg PUMPLER ESV St.Péiten

1. ERKINGER Hannes und 2. EHRLICH Doris MCF Finkenstein
3. TRUPPE Brigme OMYV Feldkirchen rotos: H. botezal

1.HOLZLEITNER Rudoif UMFC Freistadt 2.FUSS Helmut
UMFC Leonding 3.EHALICH WalteR KFC Klagenfurt
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Die Vorbereitungsarbeiten und Ver-
handlungen flr die Weltmeisterschaft
filr vorbildgetreue Jet-Flugmodelle auf
dem Fliegerhorst Hinterstoisser in
Zeltweg (Stmk) gehen zur Zeit in die
Endphase und werden zusehends von
den Organisatoren zu einem Abschlul3
gebracht. Fiir die Verantwortlichen die-
ser GroBveranstaltung ist die Jet-Welt-
meisterschaft nicht nur eine groBe
arganisatorische und gesellschaftliche
Heraustforderung, sondern auch ein
erhebliches finanzielles Risiko. Fir die
Modell-Jet-Szene und deren Freunde
wird es sicherlich ,Das Ereignis" wer-
den und wie es den Anschein hat, wird
sich diese Jet-Weltmeisterschaft zu
einem Mega-Event entwickeln.

Zwischen dem

14. und 22. Aug. 1999

erwartet der Veranstalter Teilnehmer
aus 25 bis 30 Nationen, darunter
Nationalteams aus China, Japan,
USA, Sidafrika, Venezuela, Argenti-
nien usw. Zehn Tage lang ist die Stadt
Zeltweg Brennpunkt der Jet - Flieger-
szene und flr ca. 100 Piloten menta-
les und emotionales Zentrum ihrer
Wettbewerbsaktivitdten. Die jlngere
Vergangenheit der Stadt Zeltweg
zeigt, daf die ésterreichische Luftfahrt
stets ein groBer Bestandteil der ge-
schichtlichen Entwicklung von Zeltweg
war. Seit ca. 60 Jahren befindet sich
dort sowohl ein militdrischer, als auch
ein ziviler Flugplatz. Durch den beson-
deren Bezug dieser Stadt zur Luftfahrt
erhalten die Organisatoren intensive
Unterstitzung durch die Stadtgemein-
de und das Osterreichische Bundes-
heer, namentlich des FIR 2. Den zahl-
reichen Gésten aus dem In- und Aus-
land wird von Zeltweg und der gesam-
ten Region Aichfeld/Oberes Murtal ein
abwechslungsreiches und anspruchs-
volles Programm im Rahmen dieser
Weltmeisterschaft geboten. Diesbe-
zuglich findet man in der Homepage

der Stadtgemeinde Zeltweg unter
hitp://www.zeltweqg.steiermark.at
sowieg in den Internet-Seiten des Stei-
ermérkischen Tourismusverbandes
htip://www.tiscover.com wertvolle
weitere Informationen.

Das oGsterreichische Nationalteam
besteht aus sieben Piloten und einem
Mannschaftsfihrer, der die Piloten
sowohl in der Experten-, als auch in
der Teamklasse vertritt. Die Namen
der Mitglieder des Austria Jet Teams
sind in der Jet-Szene nicht unbekanni.
Peter Hausl, Manfred Eberhard, Hans
Michael Binder, Hermann Michelic,
Jiurgen Tlchler, Dieter Baumann,
Franz Perfler und Dietmar Grosz wer-
den sicherlich alles daran setzen, Ehre
und Superplazierungen fiir Osterreich
zu holen. Voraussetzungen daiir sind
natdrlich gutes flugtechnisches Trai-
ning und perfekte vorbildgetreue Flug-
modelle.

Da die Geometrie der Grumman F9F
Panther fOr ein Flugmodell ideal war
und die Positionierung der Turbine
genau beim Schwerpunkt festgelegt
werden konnte, fiel die Wah! auf die-
ses Flugmodell. Von der Konstruktion
bis zum Bau vergingen eineinhalb Jah-
re, bis zum Erstflug jedoch noch viele
Monate. Alle Teile sind in GFK/Sand-
wichbauweise mit teilweiser Kohle-
faserverstarkung hergestellt. Um die
Rumpfsteifigkeit zu erhdhen, kommen
CNC-geschnittene Sperrholzspanten
zum Einsatz. Die Zugénglichkeit zu
den wichtigsten Aggregaten wird we-
sentlich durch den abnehmbaren FIl-
gel, das Rumpfhinterteil und die
Rumpfnase verbessert. Der Brenn-
stoff fur die Turbine ist Kerosin, der
(ber eine Zahnradpumpe in die Turbi-
ne eingespritzt wird. Ein pneumatisch
betriebenes Scale-Einziehfahrwerk
mit selbsigemachten hydraulischen
Radbremsen perfektionieren dieses

ter Hausl, der bereits bei der Jet WM
19997 in England einen zweiten Platz
in der Baubewertung erreichte, wird
mit einer ,Grumman F9F Panther”
antreten. Er suchte flr seine Turbine
eine Golden West FD3-67, ein geeig-
netes Modell, welches in der Form und
in den Abmessungen leicht vom Ori-
ginal auf ein Modell zu Gbertragen ist.

Modell.

Einige Modellflugdaten: Startgewicht
8kg, minimale Fluggeschwindigkeit 45
km/h, Hochstgeschwindigkeit

200 km/h, Schub 40N.

1996 suchte Manfred Eberhard fir
die Weltmeisterschaft 1997 in England
ein markantes Jet-Flugmodell. Ange-



regt durch einen Fachartikel und die
Tatsache, dal3 das Osterreichische
Bundesheer acht Vampire in den Jah-
ren 1957-1972 flog, fiel die Wahl auf
eine ,De Havilland DH 115 Vampire
T55". Auch bautechnisch ist dieses
Modell ilr einen Jet-Antrieb sehr ge-
eignet, da durch den Doppelrumpf ein
kurzes Schubrohr verwendet werden
kann. Angetrieben wird die Vampire
von einer KJ 66 mod. (System Her-
mann Michelic). Durch ein spezielles
Bypass-System wird die Hochst-
drehzahl der Turbine begrenzt, um ei-
nen Schub von 50 N zu erhalten. Mit
dieser Schubleistung ist ein realisti-
sches Fliegen mdglich und wenn ein-
mal Zusatzleistungen notwendig sind,
sind noch ausreichende Kraftreserven
vorhanden. Alle Teile der ,Vampire®
sind ebenfalls in GFK/Sandwichbau-
weise erstellt. Die Mechanik des Fahr-
werks stammt von der Firma Century
Jet, die Fahrwerksbeine und die Rad-
bremsen wurden selbst hergestellt.
Alle Fahrwerksdeckel &ffnen und
schlieBen sich pneumatisch.

Der MaBstab des Modells ist 1:6,
Spannweite 1932 mm, Lange 1752
mm, Startgewicht 9700g.

Einen anderen Weg geht Jiirgen
Tichler mit seiner ,General
Dynamics F-16A". Das Modell basiert
auf einer Impellerkonstruktion, einer
Baukastenversion von Rolf Gleichauf.
Um eine ausreichende Fliigel- und
Zellenfestigkeit zu erreichen und den
Einbau der Turhine optimal zu ermég-
lichen, muften mehrere Bau-
dnderungen vorgenommen werden.
Der Rumpf ist eine Leichtkonstruktion

aus Kevlar und GFK. Héhenruder und
Flachen sind eine Styro/Balsa-
konstruktion mit integrierten Verstar-
kungen und GFK-Oberfléchen . Eine
Besonderheit dieses Modells ist ein

Kreisel, der die Seitenwind-
empfindlichkeit bei Start und Landung
durch Ansteuern des Bugfahrwerkes
verringert. Die Lagerung des Bug-
fahrwerkes ist eine weitere spezielle
Konstruktion, welche die St6Be durch
eine éldruckgedampite Wippe auf-
fangt. Die Turbine KJ 66 mod. befin-
det sich direkt hinter der Fldche im
Rumpf und ist (ber einen Wartungs-
schacht leicht zugénglich. Der Abgas-
strahl wird tber ein 40 cm langes
Schubrohr durch den Rumpf geleitet.
MaQGstab: 1:7,8, Spannweite 1200
mm, L&nge 1860 mm, Startgewicht
8,5kg.

Nur wenige Medellflieger kénnen von
sich behaupten, zwanzig Jahre mit
einem Flugzeugtyp umfassend be-
schéftigt zu sein. Hermann Michelic
begann 1979 die erste Version einer
.Saab 105 0" im MaBstab 1:6 zu
bauen. Mit diesem propelleran-
getriebenen Modell gewann er die
Osterreichische Staatsmeisterschaft
in der Klasse ,Scale-Modelle (F4C)*.
Im Jahr 1994 begann er mit der Jet-
Version, die 1997 modifiziert wurde.
Die osterreichische Kunstflugstaffel
Karo As wurde durch ihre perfekten
Kunstflugvorflihrungen weltweit be-
kannt und bei Flugveranstaltungen ein
Imagetrager der Osterreichischen
Luftwaffe. Neben zahlreichen anderen
Preisen errang sie den zweiten Platz
in der Shell Trophy England 1977. Zu

dieser Zeit war
die Kunstfiug-
staffel in Graz/
Thalerhof sta-
tioniert und
trainierte von
| dort aus ihre
| Kunstflug-
figuren. Da-
mals erwachte
in  Hermann
Michelic die
Begeisterung
fur die Saab
' 105 O und lieB
ihn nicht mehr
los. Der Nach-
bau einer Saab
-1 105 O als Mo-
dell lag also auf
der Hand.
! Denn ausrei-
& T ' chende und
detaillierte Do-
kumentation,
modellbaugerechte Abmessungen
und gutes Bildmaterial waren vorhan-
den. Die erste Ausflhrung der Saab
105 O besaB als Antrieb zwei
Dynamax Impeller mit Webra 81, die
auch als Turbinenversion mit zwei
modifizierten KJ 66 mit maximaler
Leistung von je 90N ausgestattet wur-
de. Hermann Michelic experimentier-
te sehr friih mit einem Modell mit zwei
Turbinen und war auch an der Entwick-
lung der KJ 66 intensiv beteiligt. Aus
Gewichtsgrinden besteht der Rumpf
aus einer Mischstruktur aus Kevlar/
Kohle, Fligel und Héhenruder wurden
in Balsa/Styrobauweise hergestellt.
Das Scalefahrwerk mit dem
Fahrwerksdeckel ist eine spezielle
Eigenkonstruktion, das durch einen
Elektromotor angetrieben wird. Die
Sicherheitsvorkehrungen und die In-
stallierung von Sicherheitseinrichtun-
gen wird von allen Jet-Piloten sehr
genau befolgt, besonders dann, wenn
zwei Turbinen gleichzeitig in Betrieb
sind. In diesem Fall besitzt jede Turbi-
ne getrennte Sensoren, die bei Druck-
abfall und Temperaturerhéhung lber
eine eingebaute Elekironik die Sprit-
zufuhr stoppen.

Einen modernen Jet der franzosi-
schen Luftwaffe fliegt Franz Perfler.
Der Baukasten der Rafale C0O1 von
Aviation Design ist fir den Einbau ei-

" ner Turbine bestens geeignet und

stimmt mit dem Original sehr gut (ber-
ein. Das Modell wird von einer madifi-
zierten KJ 66 mit 556N Schub bei 0,8
bar Brennkammerdruck angetrieben.
Der Rumpf ist aus GFK gefertigt, Fli-
gel und Leitwerke entstanden in Sty-




ropor/Balsa-Bauweise. Der Vorillgel
besteht aus einer Kombination aus
Balsa und GFK-Uberzug. Das Fahr-
werk mit den Radbremsen ist eine
Eigenkonstruktionen und wird pneu-
matisch angesteuert.

Modelldaten: Spannweite 1200mm,
Lé&nge 1700mm, Startgewicht 6000g.

Der Einzige, der mit einem
Impellermodell an den Start gehen
wird ist Dieter Baumann. Seine Ge-
neral Dynamics YF-16 Prototype
besitzt als Motor einen Rossi 90 mit
einem Gleichauf-Impeller, Type Maxi.
Bei allen Impellermodellen muB ein
niedriges Startgewicht angestrebt
werden, um ein gutes Gewicht/
Leistungsverhaltnis zu erreichen. Bei
der YF-16 iibernimmt das getrennte
Pendel-Hohenleitwerk auch die Funk-
tion der Querruder . Trotz dieser ge-
koppelten Ansteuerung besitzt dieses
Modell gute Kunstflugeigenschaften.
Auch der EinfluB des Seitenwindes
beim Start ist sehr unangenehm. Die
YF 16 verfiigt ebenfalls (iber propor-
tional geregelte pneumatische Rad-
bremsen, die mit der Ansteuerung des

Héhenruders verbunden ist. Je nach
Tiefenstellung des Héhenruders wird
Uber ein Regelventil eine entsprechen-
de Bremskraft auf die Rader ausge-
ubt. Sehr viel Zeit wurde von Dieter
Baumann aufgewandt, um diesen
Semi-scale-Baukasten in eine
Scaleversion der ,Red-Blue-White YF-

16 no 1prototype" umzuwandeln. Das
markante Oberflachenfinish entstand
durch aufwendige Airbrusharbeiten

und ausgekligelte Folienbespannung.
Modelldaten: MaRstab 1:7,5, Spann-
weite 1250 mm, Lange 1900 mm,
Startgewicht 6000g, Gewicht-Schub-
relation 0,8.

Seit 1997 beschéftigt sich Hans Mi-
chael Binder mit turbinenan-
getriebenen Flugmodellen und ist da-
her erst kirzlich zum Team dazuge-
kommen. Fir die kommende Weltmei-
sterschait in Zeltweg wird er eine F
15 von Philip Avonds zum Einsatz
bringen. Zwei von Peter Jakadofsky
gebaute Turbinen mit je 60N Schub-
leistung bringen geniigend Schub fir
authentische Flugmandver. Durch ein
Steuersignal kann nach der Landung
das Cockpit gedffnet werden, so daB
die detaillierten Armaturen sehr gut zu
sehen sind.

Mit Dietmar Grosz hat das Gsterrei-
chische Team sicherlich den erfahren-
sten und anerkanntesten Mann-
schaftsfilhrer gewahlt. Schon als die
ersten Turbinen vorgestellt und publi-
ziert wurden, war in ihm die Begeiste-
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rung fiir die Jetfliegerei erwacht. Ge-
meinsam mit Peter Jakadofsky entwik-
kelte er das Modellstrahltriebwerk
A003, (ber welches im PROP
1/98 ein hochinteressanter
Bericht verdffentlicht wurde.
;. Als Berufspilot bei den
Austrian Airlines kann er vir-
. tuos das Modellfliegen mit
dem Fliegen eines GroBraum-
jets verbinden. Die Chancen,
die er flir unsere Mannschaft
8 bei dieser WM sieht, sind sehr
gut. Sowohl in der Einzel- als
i auch in der Teamwertung sind
Platze unter den ersten finf
Plazierten moglich.
Bei dieser Weltmeisterschaft
werden nicht nur die besten
Jetmodeliflugpiloten der Welt
ihre beeindruckenden Flug-




figuren und perfekt gebauten Modelle
vorfihren, sondern zusétzliche Vor-
flihrungen werden dafiir sorgen, dafi
alle Besucher, Teilnehmer und Freun-

de des
Jetfliegens
zehn Tage lang
eine eindrucks-
volle und infor-
mative Welt-
meisterschaft
erleben wer-
den. Als eine
der Publikums-
attraktionen
werden  ein
Draken J 35 O,
eine Saab 105
O und zwei
Jet—Trainer zur
Verfligung ste-
hen, die von Besuchern auch im De-
tail betrachtet werden kénnen. Fiir alle
Modellflieger, die beabsichtigen in die
Jetwelt einzusteigen, stehen alle fiih-

renden Produzenten und Handler mit
ihren Turbinen zur Verfiigung. Die Ge-
legenheit, mit den Top-Piloten Erfah-
rungen auszutauschen oder sogar ein
Turbinenseminar zu besuchen, wer-
den sicherlich viele interessierte Mo-
dellflieger wahrnehmen.

Eine internationale Flugshow, ein
Nachtflugprogramm mit Feuerwerk,
der erste Nachtflug mit einem
Turbinenmodell, Hanno Prettners ein-
malige Nachtflugshow und Static
Shows manntragender Luftfahrzeuge
des Osterreichischen Bundesheeres,
sowie diverse Informationsabende
werden das Rahmenprogramm abrun-
den. Camping- und Abstellplatze fir
Wohnwagen stehen nach Voranmel-
dung zur Verflgung.

Ein Besuch bei der Jet-Welimeister-
schaft in Zeltweg lohnt sich sicherlich
fiir alle Luftfahrtbegeisterten in Oster-
reich.

Weitere wichtige Informationen sind in

den folgenden Internet-Seiten zu fin-

den:

WM-Homepage:

hitp://www.sadc-online.com/

wm99.htm

Uber die WM und die Dachorganisati-

on: http://www.dmifv.de/

jetcommitee.htm

AERO CLUB Modellflug-Info.:
http://www.sc.co.at/aeroclub/

mod.htm

Ing. Roland Dunger
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PROGRAMM der 3. JET-WM 14 —22. 06, 1559

Samstag, 4. 8.
ab 10 Uhr Ereies Training
14 Uhr Beginn Baubewernting

senntag, 15. 8.
ab 10'Uhr Baubewertng & freies Traliing
17 Uhr  Eroffnungsfeler
Fototerminfaufider Landebahn
Demoenstrationsiliige

Montag, 16: bis
Bonnerstag, 19. 8.
9— 18 UhrWerttngsiitige
dazwischien Shew-Einlagen

Ereitag, 20. 8. .
ab 10:Uhr Breiesiaining furdie Air-Show §* —
15 Uhr  Fototerminatf der, Fandebahn (5 N
Samstag, 21. 8. \ = N
ab 9 Uhr " Internationale Air- Show ,,Jetnp’trr“ T
UL GileraiRunner ScapterRace | ol
18 Uhr = SitndesderGiganter e d
18 UhiF=SIegerenming
21 Uhr = Antenne Nachiilug Jet- nght ‘
mitEeUerwerK
SOnntag; 22:58:
ap S UhrSIntemationale Ai-Show,tunlimited®
UL GileralRinner Scooter-Race |l
IS U Eormationsilluge
15U eSS oVeERZEWED
16 UL BeEST ofi Programmandertingen dem VeranstalterVorbetalten

» Das Modelliltigereignis atf @sterreichs traditionsreichsten Militarflighaten
o Dielbesten ModelliitopiletenderWelt

o DieatBergewoehnlichstentEltigmodelle

o niermationaler Efahringsaustausch

o Static-Show manniragendenfuiiiahrzetige
o Dietuhrenden Herstellerunditandler

o AlleiModelistrahlttirbinentim\Vergieich

o [niernationaleElugshows=Nachtilig

o Eotolerminiatiifder Rinnway

e [ rpinenleistingsechau

o ImVVNEBeReampieren

s \/eranstalitingenedeNacht




WM SERVICE

WM online: hitp://www.sadc-online.com/wm99.htm

WM Hotline: +43-664-404 56 56
Hotel Info: +43-664-123-56-18

Camping Info: +43-664-420-35-70

SWM-hautnah®

Camping direkt am WM-Gelande!

Campingplatz Reservierungsformblatt zum',,downladen® auf der WNM-homepage
unter ,News*

0S 20..

‘ ; [ a7 ' pro Emnfrittskarte KannnurdIGUISEhen eoelostwerder
keine Barablose keine Barablose )f '




Uas Leitmotiv dieser Airsiow ST, JET umd TURBINE  aler natucich
anaeren Extreme des Modellflugs mit dabei seim.

Werte Zuschauer, diese zwei lTage - Tage des Abschlusses der 3. Jet- WM, haben es

AustrignAlr-foree i
. Grof und kleln®

Misfind it

warden anch ale

programmapnig in sichllHier einige der Highlights:

heifBe Eisen, tollkihne Fah-
rer und Action bis die Rei-
fen rauchen

Erst wenn sich der Himmel
verfinstert, kann der
Massenstart als gelungen
betrachiet werden...

2BlGis'beautiful®, das Mot-
to dieser Stunde

fliegen, tanzen, tlippen und
ein feuriger Abschiuf3

von Formationen uber
Synchronflige bisthin zur
wFuchsfagd

die Besten der Sparte,
Kennzeichen

schnell, groB, tief,
beautiful; u.a.

WMSERVICE
WM online:
http://www.sadc-
online.com/wm99.htm
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Nexus 30 $ - TYP S Eine neue Generation bei KYOSHO! .. incl. Schalldimpfer

Es ist unverkennbar, der Mexus 30 S ist eine deutliche Weilerentwicklung aus der Concept 30
Serie. Zwei Aspelde spielten bei der Konzeption des Nexus eine wesentliche Rolle: zum einen
sollle das Flugverhallen dynamischer und praziser werden, zum anderen sollte die Zugéng-
lichkait fiir Wartunsarbeiten nochmals verbessert werden. Beide Forderungen konnten mit
dem Nexus 30 S voll erfullt werden. Die Modifikationen gegeniiber dem Concept 30 sind im
wesentlichen folgende:

= Niednigerer Schwerpunkt, dadurch wird sine bessare Flugstabilitat erreicht.

+ Einfacherer Zugang zum Mator, der Molorein- und ausbau kann nun mit Schalldémpfer und Dilsennadel im eingebauten Zustand eﬁngsn

» Der Filistand des Tanks ist im Flug deutlich zu erkennen.

« Weiterentwickelte Heckrolormechanik fr spielfrete Anlankung der Heckrotorblitter

+ Zusétzliche Abstitzung des Heckauslegers zur Vermeldung ven Vibralionen im Heckrohr.

= Geanderter Rotorkopf mit zentraler Blatid&mptung und tiefer lisgender
Stabilisatorstange, fiir besseres Ansprechverhalten auf Steuerbefehle

S0S/FC-16

* Nexus 308 Typ S inkl.Schalld.

. S eed 32F Heli Competition
aster-Gyro Piezo Kreisel

) FC 16 Fernsteuerung Futaba

' 1 g Senderpult JR
Qgﬁ L & S-Akku 1800mAh original Futaba
= E-Akku 1800mAh original Futaba

* 1 Servo S 3003 Futaba

* 4 Servo S 3001 Futaba ' ||

* Lader 5R Robbe IR e

* S- + E-Ladekabel i 5
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Uber 250 Seiten stark und
begehrt wie nie ZUVOFuxx

das ist unser neuer

Modellbam Name:
i—h
l(atalog g
- Vorname:
PIz./Ort:
Strafe:

Unterschrift;

Lager.

senden Sie mir bitte umgehend lhren neuen
Modellbau-Katalog 99
Unkostenbeitrag incl.Versand: ATS 50,-

Der Rotorkopf mil zentraler Dampfung kann mit wenigen Hand-
griffen auf eine Einzelblaltddmplung umgeriisiet werden. Die
Auslieferung erfolgt serienmaBig mit zentraler Dadmplung.

[Otauon) P =4

(it Auto

omplette Mechanik mit Rolorblat-
Kugelkoplen und allen bendtig-
e Hla robusle Trainerhaube aus LSS
qE Dekorbogen dem Baukasten bei.

tern, Tank, Anfank]
| len Kleinmuen Eber]s
Kunstsinﬂ urtd tlér

Die Metal Frarne;\{ersion bB_Sltzi ini
verwindungssteifes Chassis aus CNC

gefrasten Aluminium Seitenteilen.

Die Seitenteile werden iber Alu- 4
miniumstreben miteinander ver-
schraubt. Die Kugellagersitze
sind aus Aluminium gefrast,
fur prazisen und festen Sitz der

Metallrotorkopf mit variabler Blattdampfung
Metallseitenteile fiir maximale Verwindungssteifigkeit
Doppelte Anlenkungen zur Taumelscheibe
Durchgehende Lagerung der Heckrotorantriebswelle
SerienmaBig mitdrehender Heckrotor bei Autorotation
* Komplett kugelgelagert

Bestell-Kupon

Ausschneiden und
senden an:

ORI

- — —, \
————— y \

LINDINGER

Alte Post-StraBe 14
4591 MOLLN

Tel.: 07584 - 33 18
Fax: 07584 - 33 18 17




Gileich mit einem Hohepunkt begann die
Saison 99 fir die Helikopterpiloten.

Johann Egger, selbst Helipilot und be-
geisterter ,Helivater" von Bernhard
Egger ( eine der Nachwuchshoffnungen
in F3C) scheute weder die viele Arbeit
noch die Suche nach Sponsoren ( von
Kyosho und Modellbauhdndlern bis
Fremdenverkehrsverband, Gemeinde
und QEAC) und veranstaltete im Rah-
men der ,Zillertaler- Modelitage" den
ersten internationalen F3C Wettbewerb
seit Jahren. Insgesamt 22 Piloten aus
der Schweiz, ltalien, Deutschland und
Osterreich kdmpften von 22.-24. Mai
1999 um die Spitzenpldtze und ein an-
sehnliches Preisgeld. Européische
Spitzenpiloten, wie der regierende Eu-

ﬁf?- Dr. Georg Brg

'ﬂ!l LILIE

ropameister Radiger Feil, sowie Hans
Hdéhnle und Oliver Graf aus
Regensnsburg als auch der mehrfa-
che Ex-Europameister Daniele Grab-
er und der ltalienische Spitzenpilot
Stefano Lucci kédmpften mit den Qster-
reichischen Piloten um die Platze. Die
Osterreichische Nationalmannschait
zur Weltmeisterschaft 1999 in Polen,
war durch Robert Schornsteiner und
Wolfgang Worgas vertreten. Franz
und Sepp Brennsteiner waren leider
durch berufliche bzw. hausliche Pflich-
ten an der Teilnahme zu diesem Wett-
bewerb verhindert.
Trotz katastrophaler Hegengusse am
Freitag und teilweise auch noch am
Samstag, trafen alle Teilnehmer recht-
zeitig ein. Auch das
Wettbewerbsgelande war
trotz der Regengengiisse
in ausigodsichnetem Zu-
aond dier ALsiragang
des ersten Durchganges
stand nichts im Wege.
Michael Tunk, der erst-
mals als Wettbewerbs-
, leiter fungierte leitete den
gesamten Wetthewerh
| souverdn und ziigig doch
ohne Hektik. Zum
1 Wettbewerbsgelande
selbst kann man nur gra-
tulieren, der ansonsten
als Landeplatz fir
Paragleiter genutzte Platz
verfligt Uber eine ausge-
zeichnete Infrastruktur.
. Angefangen von einem
| Klubhaus, in dem die
Auswertungs-EDV unter-
gebracht wurde, bis zu
| den aufgestellten Zelten
= ginem Kinderspielplatz

siged!

und einem ausgezeichnetem Re-
staurant den ,Bruggerstuben® war
in unmittelbarer Néhe alles vorhan-
den was das Herz begehrte. Selbst
von den meisten Unterbringungen
war das Weithewerbsgeldnde zu
Ful3 zu erreichen. Fur die begleiten-
den Damen war, wenn sie des Zu-
sehens mide waren, das
Fremdenverkehrszentrum
Mayrhofen mit einem kleinem Spa-
ziergang erreichbar. Auch von der
Terrasse des Restaurants war bei
,Kaffee und Kuchen" der Wettbe-
werb gut zu verfolgen.

Geflogen wurden Taglich je ein
Durchgang der Klassen F3C, F3C-
S und RC-HC/C. In F3C wurde das
Programm A geflogen.

Von den besten fiinf Piloten in F3C
wurde am Montag im Finale das
Programm B gefordert.

Sowohl in den Vorrunden als auch
im Finale konnte die ausgezeichne-
te Leistungen und das hohe fliege-
rische Niveau der europdischen
Spitzenpiloten von den zahlreichen
Zuschauern bewundert werden. Von
den Osterreichischen Piloten iber-
zeugte leider nur Robert
Schornsteiner mit einem dritten
Platz. Wolfgang Worgas konnte an-
scheinend seine Nerven nicht ban-
digen und flog in zwei Durchgingen
bei ansonsten guter Leistung eine
Figur verkehrt und das kostete vie-
le Punkte.

Ausgezeichnete Leistungen zeigte
Andy Kals der besonders bei den
Schwebefiguren begeisterte und
zweitbester Osterreicher wurde.
Auch der Neueinsteiger und Sieger
des O-Pokals 98 in F3C-S, Michael
Ebner bemihte sich redlich und
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L= <=~ =_ ' durch, in den Pau-
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7. PERSLs PEPSI (%5 WECH I3y zeigte souverine

Die internationale Jury aus
Deutschland, Schweiz, ltalien und

Osterrreich.

zeigte gute Leistungen. Bernhard
Egger hat nun Gesellenprifung und
Bundesheer hinter sich gebracht und
dementsprechend noch eiwas
Trainingsrickstand, der noch durch
den Umstieg auf einen neuen Heli
(Kyosho Caliber, ein feines Ding) ver-
starkt wurde, aber ich bin sicher dan
wir mit Bernhard in dieser Saison noch
rechnen diirfen.

Der Europameister Ridiger Feil er-
reichte in allen Durchgangen verdient
jeweils den , 1000 “ und konnte nicht
nur durch seine gezeigten Wertungs-

- Katalog-

*2d Anforderung
direkt fiir
DM 10,- in

ASY)
¥

@ Sanyo-Zellen erfiillen absolut

unsere hohen Kapazitiatsnforderungen,
und kénnen mehrmals taglich benutzt

werden.

Inh. Erich Natterer; Am Lauerbiihl 5; D-88317 Aichsietten; Tel 07565/9412-0; Fax 07565/9412-23

. »3 D*Vorfuhrungen

" das fast gleiche
»3D" Programm

-~ am Sonntag flog,

"~ Kénnen.

% (iberzeugen. DaB er |

' auch im Nachtflug

zeigte sein enor- |
. mes Talent und

Bei der am Sams- |
tag unter den Teilnehmern durch- =

geflihrten Tombola gewann, Ironie

des Schicksals, Hans Héhnle, der =
gerade auf X-Cell umgestiegen war, |

den Hauptpreis, einen Kyosho Heli.
Die Kommentare seiner Piloten-

freunde kann man sich sicher vor- |

stellen.

Daf3 das Schicksal aber wirklich blind
ist, zeigte sich, als am Montag bei der
zweiten Verlosung, gerade Werner Si-
tar ebenfalls einen Heli gewann. Wer-
ner stellie jedoch diesen Gewinn so-
fort den letztplazierten Teilnehmer als
Trost zur Verfiigung.

Sowochl alle Piloten wie auch die in-
ternationalen Punktrichter, die Jury,

Nenn-Kapazitat:

Abmessung:

und unser Bundessektionsleiter Dr.

Georg Breiner, der uns Sonntags be-
suchte, waren von der ausgezeichne-
ten Organisation des Bewerbes und
der hervorragenden Infrastruktur be-
geistert. Als sich am Sonntag und
Montag auch noch das Wetter im Zil-
lertal von seiner besten Seite zeigte

H N
‘Nenn—SPannul‘lg' 1,2

Gewicht': 569

2000mAR
22)(42!‘\1“1
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Wettbewerbsleiter Michael Tunk (links) im Gesprach mit Jury Tobias

Schulz {mitte) un Harald Happacher

(.Kaiserwetter) blieben wirklich keine
Wiinsche mehr offen,- bis auf Einen,
lieber John und Familie, wir wirden

sicher sehr gerne Wiederkommen ins
wunderschone Zillertal, vielleicht zum
Kyosho-Gup 2000 77?11

Manfred Dittmayer

Die Sieger
des ersien
Kyosho-Cups
v.l.n.r.

4. Robert
Schorn-
steiner (A)
2. Hans
Héhnle (D)
1. Riidiger
Feil (D)

3. Stefano
Lucci (1)
Oliver Graf
(D)

Hans Héhnle gewinnt bei der
Tombola einen Heli Riidiger Feil

gratuliert ! Fotos M.Dittmayer

Rg St Teilnelumer
1°
FEIL Riidiger
9o
HOHNLE Johann
30
LUCCHI Stefano
4°
SCHORNSTEINER Robert
5°
GRAF Oliver .

Club Land Dg -1 Dg -2 Dg -3 Dg -4 Gesamt
MFC Dillingen GER 1000,000,00 0,00 0,00 1000,00
VMR Regensburg GER 944,36 0,00 0,00 0,00 944,36
Ttaly ITA 903,75 0,00 0,00 0,00 903,75
HSV-Aigen ST 834,58 0,00 0,00 0,00 834,58
VMR-Regensburg GER 801,50 0,00 0,00 0,00 801,50




ERGEBNISSE F1A:

9

@ N®D RN

HOLZLEITNER Rudolt
FUSS Helmut
EHRLICH Walter
NADOLPH R.
DOLEZAL Hermann
ZAVODSKY Alexander
TRUPPE Reinhard
MICHELITSCH Gerald
GRUNEIS Manired

10. PACHER Erwin
11. KAMP Wilhelm
12, KAMP Pascal

ERGEBNISSE

Sl

ERKINGER Hannes
EHRLICH Doris
TRUPPE Brigitte
SCHNABEL Martin
GLASER Silvio

UMFC Freistadt
UMFC Leonding
KFC Klagenfurt
MCF Finkenstein
MCF Finkenstein
ESV St.Polten
OMV Feldkirchen
MCF Finkenstein
ESV St. Palten
OMV Klagenfurt
SFC Schérding
SFC Schéarding

F1A/J

MCF Finkenstein
MCF Finkenstein
OMV Feldkirchen
MCF Finkenstein
MCF Finkenstein

ERGEBNISSE F1B:

2PN BN

PUMPLER Ingeborg

HERBSTHOFER Helfried

POLD Helmut
REITTERER Ernst
SALLZER Klaus

PIBER Dietmar
WAGNER Horst
MEUSBURGER Harald
NITSCHE Heinrich

0. GREIMEL Verena

ESV St.Paiten
SFC Firstenfeld
SFC Firstenfeld
LSV Salzburg
MFC Wr.Neustadt
LSV Salzburg
MFC Wr.Neustadt
LSV Salzburg
1.3V Salzburg
ESV St. Pdlten

120 120 120 120 120 = 600 =
120 120 120 105 120 = 585 =
120 060 120 120 120 = 540 =
110 117 0B5 120 106 = 538 =
077 074 105 120 120 = 496 =

058 042 083 105 120 = 408 =
000 082 085 108 120 = 395 =
087 109 000 120 068 = 384 =

120 115 056 000 000 = 291 =
120 071 Q00 000 000 = 191
000 000 00C 000 000 =000 =
000 000 000 000 000 = 000 =

120 100 092 120 120 = 552 =
100 043 088 120 120 = 471
088 022 120 120 108 = 458
034 058 025 120 094 = 331
044 051 038 044 100 = 277 =

It

(||

180 180 180 180 180 160 180 = 1240
180 180 146 180 180 180 180 = 1226
174 180 180 180 180 151 180 = 1225
159 180 163 180 180 180 180 = 1222
180 180 152 180 180 167 180 = 1219
179 180 180 180 180 142 169 = 1210
162 180 180 180 144 166 158 = 1170
127 180 167 180 180 180 145 = 1158
127 146 105 180 107 180 180 = 1025
119 119 0B85 180 105 071 105 = 784

ERGEBNISSE F1 A : LANDESMEISTERSCHAFT F1A

e

EHRLICH Walter
TRUPPE Reinhard
EHRLICH Doris
NADOLPH R.
TRUPPE Brigitte
WARZILEK Albert
MICHELITSCH Gerald
DOLEZAL Hermann

KFC Klagenfuri

OMV Feldkirchen
MCF Finkenstein
MCF Finkenstein
OMV Feldkirchen
MCF Finkenstein
MCF Finkenstein
MCF Finkenstein

180 180 180 180 180 120 120 = 1140 =
180 089 180 166 180 120 120 = 1035 =
135 180 180 076 180 120 120 = 991 =
180 051 180 180 160 120 120 = 991 =

140 082 180 180 091 120120 = 913 =
180 097 180 078 070 120 081 = 806 =
078 103 180 120 082 078120 = 771 =
172 079 088 101 06B 098 069 = 675 =

21



Als unseren Vereimen

I Hury Wetthewers in
Zwaring / Stelarmark!

17 Teilnehmer waren angetreten um
das von Hans Schreiner organisierte
Nuri -Fliegen zu bestreiten. Neben vie-
len Pokalen gab es auch noch Modell-
bausédtze und einige Sachpreise zu
gewinnen . Nur ein Teilnehmer brach-
te seinen Vogel nicht in die Luft und
kam dadurch nicht in die Wertung .
Als Punkterichter fungierten Herr Ing.
Othmar Haubner vom MBC- Kéflach /
Zwaring und Herr Walter Kieinhappl
vom. UMFC- Stainz , bei denen ich
mich an dieser Stelle noch einmal
recht Herzlich bedanken méchte .
Punkte wurden zu je einem Drittel fir
Kunstflug , Landewertung und Flug-
zeit { 180 Sekunden vergeben . Ein
Bonus von 100 Punkten flr eine Lan-
dung im 1 m Kreismittelpunkt konnte
von keinem Teilnehmer erreicht wer-
den . Eine eigene Wertung gab es im
Anschiuf an dem Wettbewerb noch
fur ein Langzeitfliegen . Die Flugzei-
ten lagen , wegen der nicht gerade
idealen Thermik, zwischen einer und
knapp 15 Minuten . Nuri , daB Erfolgs-
modell siegte haushoch vor den
Schwanzgeiern { Normalsegler ) .

Ergebnissliste:

Platz Teilnehmer
1 . Drumm Josef

2. Reisenhofer Reini
3. Lemuth Michael
4, Lammer Herfried
5. Schuller Gert
6. Spanner Helmut
7. Reisenhofer Alex
8. Beichler Udo

8. Bretterklieber Gottfr.
10. Wrentschur Markus

Auszug aus der Ergebnissliste Lang-
zeitfliegen :

1. Bretterklieber Gottf.

14 min 55 sek
2. Leber Andreas

13 min 21 sek
3. Wrentschur Markus

9 min 35 sek
Alle Teilnehmer waren mit der Durch-
flhrung sowie mit der Bewertung
{ keine Proteste ) dieses
gelungenen Wettbwerbes zufrieden
und freuen sich schon auf den 2. Nuri
- Wettbewerb im nachsten
Jahr .

Johann Schreiner

Anm, Red. Verzelkung fir die spalte Verbffanllichung
nachsler Berlcht kemmti promt!
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Jips i Tricks

Manchmal geraten sehr brauchbare Modellbau- oder Flugutensillen in Vergessenheit. Warum,
ist schwer zu deuten. Einem dieser ,Mauerbliimchen® wird hier eine Reverenz erwiesen.

Etwa Mitte der Sechszigerjahre hiel-
ten die ersten Hochstartvorrichtungen
mit Gummiseil Einzug in das Modell-
flugwesen. Eine Vielzahl davon pro-
bierte ich dann im Laufe der Zeit aus.
Zuerst wurde ein weiBer Rechteck-
gummi angeboten. Wegen schlechter
Gummiqualitat und Kanten-
empfindlichkeit (leichte EinriBan-
falligkeit) verschwand er recht schnell
vom Markt.

Dann folgten die ersten Rundgummi
mit Gewebeliberzug. Zuweilen sind sie
bei nicht gerade begeisterten Anwen-
dern heute noch zu finden. Die
Gewebeumhilliung verhindert einfach
eine volle Ausniitzung der Gummi-
dehnbarkeit. Sie nimmt sehr schnell
Feuchtigkeit auf, gleichbedeutend mit
betrachtlicher Gewichtszunahme. Die
wiederum zieht dann besonders leich-
tere Modelle, nachdem die poientiel-

le Hauptenergie des Gummis ver- -

braucht ist, mehr zu Boden, statt sie
auf Héhe zu bringen.

SchlieBlich tauchten aus den USA die
ersten Gummischlauche auf, Auch ibr
Leben war wegen Ozon-
UV-Empfindlichkeit duBerst kurz. Die-
se Kinderkrankheiten sollen inzwi-
schen behoben sein. In aktuellen Ka-
talogen werden sie nach wie vor in
verschiedenen Durchmessern und
Langen fir leichte aber auch schwe-
rere Modelle angeboten.

Was nun unseren Probanden betrifft:
von all den erwdhnten Hochstartvor-
richtungen blieb mir nur jene der Fir-
ma Robbe erhalten. Erstanden hatte
ich sie etwa Anfang der Siebzigerjahre.
Obwohl noch heute lieferbar, ist sie so

| kautschukseil 0 6 mm,

und

wenig bekannt und daher nicht ge-
fragt, dai sie, wie wir erst klirzlich fesi-
stellen konnten, nicht einmal im

1 Modellbausupermarkt lagernd war.

Die Auslieferung erfolgt in einem Kar-
ton unter der Robbe-Besiellnummer
5097. Lieferumfang: 30 m Natur-
150 m
Polyamidseil 0 0,9 mm (allgemein ge-
ndgen 100 m), Seilfallschirm, Hoch-
startring, eine sehr clever ausgefiihr-
te Alukuppiung for die Verbindung
Gummi - Polyamidseil und ein Zeli-
nagel. Laut Vertreiber kann man da-
mit Modelle bis zu 3 kg starten. Der
Schinheitsfehler: es wird keine gro-
Be Seiltrommel zum schnellen Aus-
und Einrollen mitgeliefert. Auch ein-
zedn ist das Gummiseil unter der Be-
stellnummer 5098 lieferbar.

Bemerkenswert und atypisch an die-
sem schwarzen Gummiseil ist nun,
daf es keine Alterungserscheinungen
zeigt und einen sehr guten Dehnungs-
koeffizienten aufweist. Selbst als es
Ober ein Jahrzehnt nicht gerade ge-
schont als Clubseil diente, ri3 der

Gummi nur einmal und wurde einfach
geknotet. Anl&Blich der Tesffitige mit |
dem im diesem PROP beschriebenen -

Modell ,Hot shot", zeigte es noch im-
mer die gewohnte Qualitat.

Recht unauffillig steht in der Menta- :
ge- und Bedienungsanleitung ein
wahrscheinlich selten gendiitzter, wich- |

tiger Ratschlag zur maximalen Dehn-
barkeit des Gummiseiles. Es handelt
sich dabei um das Einbrechen des
Gummis. Jeder F1B - Modellflieger
weiB, dal man den Gummistrang all-
méahlich auf seine Hochstaufdrehzahl

vorberaitern muf, sonst wird diese nie
erreicht, bzw. birst der Gummi schon
davor. Einen ahnlichen Vorgang bend-
tigt das Gummiseil. Meine Methode,
zu der ein Helfer bendtigt wird: das
Gummiseil wird an je einem Ende an-
gefaBt und jede Person entfernt sich
ein paar kurze Schritte von der an-
deren. Zuerst 5, dann 10 dann 15
u.s.w., bis mindestens die doppelte
Lange des Seils erreicht ist. Dazwi-
schen geht man immer wieder zur
Ausgangslange zuriick und |af3t das
Seil kurz rasten. Diese Prozedur ist
recht fade, aber nur so lassen sich die
Gummimoelekile becircen und erlau-
ben es schlieBlich, die gesamie Hoch-
starteinrichtung auf gut 75 ldngere
Schriite {die maximale Ausdehnst-
recke flr optimale Hochstarts, ohne
Gefahr eines Gummiseilrisses) aus-
zudehnen.

Unter Beachtung digser Angaben und
der Pflegeanleitung in der Beschrei-
bung wird der Besitzer mit seiner Rob-
be - Hochstartvorrichtung sehr lange
Freude haben.

Katalogpreise: komplette Hochstart-
ginrichtung

Bestell-Nr. 5097 ATS 1. 112,-
Gummiseil einzeln

Bestell-Nr. 5098 ATS 695,--

Oskar Czepa
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Tips umd Tricks

Seit einigen Jahren bin ich
Modellfliegerbauer und natirlich auch
Modellflieger. Nachdem ich nun schon
alle méglichen Flugzeuge mit E- An-
rieb und mit Verbrennungsmotoren
habe,kam ich auf den Gedanken ein-
mal ein reines Segelflugzeug zu
bauen.Jetzt begannen die Schwierig-
keiten am Hang, auf dem ich immer
fliege.Meistens weht dort der verkehr-
te Wind und man muf3 zuerst einmal
100 Meter hoch kommen,um dann auf
die Seite des Hanges zu kommen 1
wo der Wind nach oben blédst. Mit dem
E Antrieb ist dies ja kein Proplem,aber
ohne ist es fast,oder nur selten
mdglich.So gab es eigentlich nur eine
Lésung, eine Winde muf3 her. Leider
gibt es nur wenige Anbister und die
Preise sind so hoch, dal3 ich mich
entschloB,selbst Eine Zu
bauen.Unterlagen gibt es dazu so gut
wie keine,aber irgend jemand,ich weis
leider nicht mehr wer,hat mir Herrn
Scheda vom MFC Phdnix empfohlen.
Herr Scheda hat mir dann auch eine
selbstgebaute Winde fiir den F3b
Wettbewerb gezeigt und ich bekam
ginige wichtige Imformationen. So
begann ich die Winde zu planen und
zU berechnen,denn die Schlepp-
geschwindigkeit solite schon ungefahr

stimmen. Als Antriebsmotor nahm ich
einen Dynastarter vom Puchmotor mit
12 Volt und 1.1 PS bei 3800 Uim..Die
Walze hat einen Durchmesser von 80
mm und eine Breite von 380 mm. Der
Antrieb erfolgt Gber zwei Keilriemen,
wobei man durch Auswechseln der
Keilriemenscheibe am Motor,zwei Ge-
schwindigkeiten zur Verfigung hat.
Techn.Daten : Bei Ubersetzung 1:1 =
3800 Uim.Walze 80 mm
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Seilgeschwinigkeit 15.9 m/sek.
57 Kmh. Ubersetzung 2 Dreh-
zahl 2800 Uim
Seilgeschw.11.7 m/sek 42
Kmh. Das Schleppseil ist 400
Meter lang und hat einen
Durchm.von 1.4 mm (Kunst-
stoff) Dazu gibt es auch eine
Umlenkrolle,damit man alleine
starten kann. Die Winde wird
mit einem FuBpetal einge-
schaltet und mit eirem dane-
ben befindlichem Pedal mit ei-
ner Bandbremse abgebremst.
Beim Test konnten wir eine Pi-
latus mit 3m Spannweit, proplemios
hochscheppen. Ich hoffe das in mei-
nem Club im nédchsten Jahr viele
Hochstarts damit gemacht werden
und so den Flugbetrieb bereichern.

Robert Rath
Hauptstr 21.
3620 Spitz/D.
Tel.02713 2240
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Langenscheidts Handwérterbuch Englisch-Deutsch verrét, daB dieser Anglizismus
,Rakete” bedeutet. Fir ein Nurfiigelmodell eher ein ungewdéhnlicher Name.
Zumindest beim Gummihochstart macht dieser Segler seinem Namen Ehre.
Raketenflige werden wohl vom Kénnen des Piloten bestimmit.

Reminiszenzen

Als ich diesen Bausatz in Handen hielt,
erinnerte ich mich sofort an einen win-
digen Tag in illuster Runde (Jedelsky,
Kumba, Tlapak und meine Wenigkeit},
geschitzt in einem Bombentrichter im
Wiener Donauililberschwemmungs-
gebiet. Diskutiert wurde Gber einen
kleinen Zettel mit einer 1:10 - Zeich-
nung eines Nurfligels. Der ,Wiesen-
schieicher” hatte gerade seine
Geburtsstunde. Daraus setzie
auch kurziristig eine Art Nurfligel-
euphorie bei uns ein. Ich entwarf und
baute damals innerhalb weniger Wo-
chen mindestens 3 verschiedene Aus-
legungen. Die Erkenntnisse daraus, in
der Zeit reiner Sinkgeschwindigkeits-
modelle, war ernlichternd. Zu viel der
genehmigten Fligelfliche aus der
Wettbewerbsvorschrift ging fGr die
Stabilisierung verloren. Sind tatsdch-
lich schon 50 Jahre vergangen?

Uber den Bau

Nach all den vielen Feriigmodellen,
wihlte ,Robbe” bei den Neuerschei-
nungen 1989 fiir dieses Modell wie-
der die (bliche Holzbaukastenversion.
Wer sich also schon frither durch den
Bau mehrerer SpreiBetmodelle (It.

Duden; dsterr. fir Kleinholz) eine ge- !
wisse Bauerfahrung angeeignet hat-

te und wieder einmal einen Baurausch
erleben will, der hat mit dem Kauf des

Hot shot einen guten Griff getan.
Denn:

ein tadelioser Bauplan mit Zeichnun-
gen der Stanzbretichen zur Numerie-
rung der Einzelteile, mehrere Schnit-
te und Detailzeichnungen, eine sehr
gute Baubeschreibung, logisch nume-
riert, mit fachlich guten Tips versehen,
gekoppelt mit Baustufenzeichnungen,
werden oben genannten Modellbauer
kaum vor Probleme stellen.

Nichts zu meckern gibt es auch, was -

die Gite der Stanzieile betrifft. Mit
leichtem Druck fallen die Teile aus den
diversen Bretichen, egal ob aus Bal-
sa oder Pappelsperrholz. Die Genau-
igkeit ist ber den Durchschnitt. Selbsi
bei den an Einlegearbeiten erinnern-
den Beplankungen des Mittelteils
habe ich sehr wenig korrigieren miis-
sen. Daf bei gleichen Bauteilen die
Hartegrade der Balsabrettchen unter-
schiedlich sind tut der Sache keinen
Abbruch. Trotz robuster Konstruktion

| bleibt die Flachenbelastung gering.

Sehr praktisch flr den Kaufer als auch
den WModellbauhéndler ist das
Zubehérblatt fur im Baukasten nicht
enthaltenes, jedoch erforderliches
Zubehdér. U.a. sind darin auch die zu
verwendenden Klebstoffe angefihrt.
Bevorzugt woh! jeder Modellbauer
seine Lieblingsmarken, sind meine der
schon klassische Cellukleber ,Rudol

333", heutzutage unter den nichissa-

genden Namen ,Hartkleber" erhéltlich
und der WeiBleim ,Wiccol express®.
Letzterer zeichnet sich durch duferst
schnelle Antrockenzeit und sehr gu-
tes Schleifverhalten aus. Beides Pro-
dukie der Firma Greven und im Ver-
trieb der Fa. ,Réga -Technik®.

Bautips

In der Baustufe 2 wird mit den Bautei-
len 1.3, 2.4 und 2.5 die Akkukammer
gebildet. Vor dem einleimen dieser
Teile sollte man sich unbedingt Ober-
zeugen, ob der ausgewdhlte
Emptangerakku dort auch wirklich hin-
einpaflt.

Die Holmausschnitte in den diversen
Rippen {3x7) sind zu klein geraten. Sie
sind so weit nachzufeilen (30°-Winkel
auf Ober- und Unterseite beachten),
bis ein glatter Verlauf Holm-Rippe ge-
wiahrleistet ist.

Vorgesehen ist, dal die komplette
Fernsteuerung in die Flache fix ein-
gebaut wird. Da ich den Empfanger
20 wechseln gedachte, leimte ich in
die linke Flache ein 3/2 mm & Plastik-
rohr als Fihrung fur die Empfénger-
antenne ein. Die Rippen erhielten da-
fir vor dem Einleimen entsprechen-
de L&cher. Nahe der Mittelrippe wur-
de nach dem Beplanken ein entspre-
chendes Tlrchen far den Empfanger
eingebaut.

Zum befestigen der Winglets nahm ich
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anstelle der Metallschrauben welche
aus Nylon.

Flugbericht Gleitflug - Gummihoch-
start

Um den im Bauplan angegebenen
Schwerpunkt einzuhaiten, muBten
zundchst 50 g Blei (bei dem kurzen
Hebel sind dies immerhin 8% ! des
Fluggewichtes) in die Fligelspitze mit
Epoxy eingeleimt werden. Auch die
negative Einstellung der Ruder (fur
die EWD mitbestimmend) wurde mit
der Schablone ,S° sorgféltig einge-
stellt und ab ging’s zum Einfliegen.
Dieser erste Handstart wird mir wohl
immer in Erinnerung bleiben. Das
Modell ging abrupt kopfiber zu Bo-
den. Gllcklicherweise startste ich in
giner Wiese mit mehr als einem hal-
ben Meter hohen Gras. Die Landung
erfolgte daher wie in einem Netz.
Nachdem ich mir keiner baulichen
Greueltaten bewuBt war, dachte ich
zunachst, das Modell falsch gestartet
zu haben. Ein weiterer Versuch brach-
te das selbe Ergebnis. Volles Hoch-
trimmen der Ruder brachte kaum ein
besseres Verhaltern.

Also ab nach Hause und das sin-
geleimte Blei aus der Fligelspitze her-
ausoperiert. Der Schwerpunkt ver-
schob sich um einen Zentimeter nach
hinten auf 230 mm, gemessen von der
Fliigelspitze. Auch eine geringe Kor-
rektur der Schablone .S auf insge-
samt 5.5 Grad bzw. der Ruder wurde
durchgefithri. Jetzt kiappte der Gleit-
flug.

Wie in der Bauanleitung angegeben,
solite man das Modell beim Handstart
uniblicherweise eher vor als hinter
dem Schwerpunkt halten und leicht
nach oben starten. Auch starkes Uber-
ziehen stabilisiert dann das Modell
ausgezeichnet von selbst. Die Ruder-
wirkung ist bei der doch relativ gro-
f3en Flache der Ruder bissig. Beide
Ruderfunktionen erhielten daher 75%
Exponential, sind aber trotzdem noch
feinfihlig zu behandeiln.

Jetzt stand einem Gummihochstart
nichts mehr im Wege. Den Hochstart-
haken_versetzte ich auf 200 mm. wie-
der gemessen von der Fligelspitze.
Schon von frither wuBte ich, dafd Nur-
fligel, bedingt durch die Pfeilung, im
Hochstart wie auf Schienen in die
Héhe schieflen. Zum ersten Mal be-
statigte sich der Name ,Rakete”. Auf
Seitenwind reagiert das Modell dabei
durch starkes Ausbrechen sauer. Da-
gegen hilft ein alier Trick; Tragfléche
zur Windseite hin gesenkt schrag hal-
ten! Der folgende Gileitflug ist zligig
aber ansprechend. Wie schon ein-
gangs erwdhnt ist das Sinken eher
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Einfache Losung mit verbliffender Wirkung der ,TURBOLATOR"

méRig. Daflr wurde das Modell aber
gar nicht kenzipiert. ,Robbe" ver-
spricht vielmehr in seiner Beschrei-
bung Kunstflugkapriolen, Umherfetzen
am Hang und mit dem Verbrenner,
Herumiurnen in Bodenndhe! Trotzdem
diirfte auch das Thermikfliegen SpaB
machen. Die bei den ersien Testfii-
gen optisch beeindruckende schine
Kurvenlage des ,Hot shot” |adt dazu
direkt ein.

ne Ruhe lieB, druckie ich mir das E
186-Originalprofil in der Tiefe des
Flligelschnittes ,A-A" aus. Aufeinan-

" dergelegt zeigt sich, daB es gegen-

Ober dem Modifizierten geringfligig
diinner ist und das hochgezogene
Profilende auf der Oberseite tatsach-
lich den von mir eingestellten 5,5°-
Winkel aufweist.

Professor Eppler gibt den Schwer-
punkt fir ahnliche. druckpunktfeste

Die ,Invigoratoren“gefertigt aus Gewebeband mit 2mm Breite,
wirken wahre Wunder! rotes: M.Dittmayer

Profil E 186 mod. ?
Da mir das Schwerpunktproblem kei-

Profile bei 25% an. Das wiirde bedeu-
ten, daB der aus der Geometrie der
Tragfldche abgeleitete Schwerpunkt




bei diesem Modell dann sogar bei 270
mm des Wurzelprofils zu liegen kdme.
Dafl dem nicht so ist, liegt an der vél-

ligen Abanderung der Profilform durch |
aus :

die bei diesem Modell
Einfachheitsgriinden verwendeten,
(iber die ganze Spannweite gleichblei-
benden Endleistenruderblatter, bei ei-
nem doch ziemlich stark ausgeprég-
ten Trapezgrundriss. Ist beim Schnitt
.A-A" noch eine gute Ubereinstim-
mung zum Profil £ 186 gegeben, ist
im Wurzelbereich, mit gréBtem Anteil
an der Gesamtfldche, der ,8-Schlag”
zu gering {verantwortlich fir die zu-
nachst nicht erklarbare Schwerpunkt-
verschiebung nach vorn). Beim
Endprofil aber ist er viel zu grof. Der
Flogelguerschnitt wird dadurch in die-
sem Bereich bis zur Unkenntlichkeit
gegenUber der Ursprungsform so ver-
formt, daB er fir Strémungsabrisse
direkt pradestiniert ist und das noch
dazu am empfindlichsten Teil der Trag-
flache (geringe Tiefe).

In einer Profilbeschreibung weist Mar-
tin Hepperle darauf hin, dai bei die-
sem und dhnlichen Eppler-Profilen die
kritische RBe-Zahl” (sprunghafte Ver-
anderung der Strdmung und der ae-
rodynamischen Beiwerte) bei 200.000

liegt. Die sich unterhalb dieser Re-Zahl -

ergebenden Probleme (man spricht
von einem unterkritischen Zustand der
Strémung im Gegensatz zu einem
iberkritischen) seien aber mit einem
Turbulator auf der Fligeloberseite bei
50% der Profiltiefe recht einfach in den
Griff zu bekommen.

Vor wenigen Tagen hatten wir nun die
Méglichkeit, antdBlich eines
Hangflugtreffens auf der Sommeraim,
den Hot shot auf Herz und Nieren zu
testen. Beim engen Wendefliegen
zeigten sich tatsichlich giftige Abrei3-
erscheinungen. Mehrere Versuche mit
einer 0,8 mm Drachenkordelschnur
und 5 Invigoratoren (Strémungs-
verstdrker) nach M.S. Pressnell,
schafften tatsachlich Abhilfe (siehe
Fotos).

" {Zur Erinnerung: die Re-Zahl = v.t/n
{{vereinfacht v.1.70}) [mit v als der
Fluggeschwindigkeit, t als der Fllgel-
tiefe und n als der kinematischen Vis-

kositat der Luft] erstreckt! sich bei gro- |
Ben Reynoldszahlen (Re > 10%) wie |

sie bei Flugzeugtragfliigeln vorkom-
men, auf den Widerstandsbeiwert. Bel
kleineren Re-Zahlen wie im Modellflug
(10* <Re<10%), entsteht eine erhebli-
che Abhangigkeit des Auftriebs- und
Widerstandsbeiwertes).

Daten des Testmodelis
Gesamifligelflaiche F. = 0,31 m?
tragende Flache ~ 23 dm?

Gewicht G =680 g
Flachenbelastung G/F der tragenden
Flache ~ 29,00 N/m2

Spannweite b = 1,53 m
Ruderfunktionan:
Hdhe,Quer,gemischt

Katalogpreis des Baukastens:
ATS1.012.—

Oskar Czepa

Flugbericht Hangflug

Eigentlich habe ich immer die etwas
provokante Meinung vertreten, dafl
Nurfligelmodelle meist haBliche und
den Hang verunstaltende ,Dinger®
sind.

Auf der Nirnberger Messe 99 stellte
Robbe den Nurfitigel ,Hot-Shot” vor.
Der war gar nicht so haslich. Schon
Ende April 99 wurde ein Testmodeil
der Redaktion Gbergeben. Oskar Cze-
pa auf den Bausatz angesprochen,
witterte eine aerodynamische Heraus-
forderung und war so nett, diesen
+SpreiBelflieger” in Rekordzeit zu bau-
en und einzufliegen.

An mir lag es nun dieses Modell ,am
Hang® zu testen und die Sommeralm
war das ideale Testgelande fir dieses
Meodell.

Bei einem kraftigen Nordwestwind
Gbergab ich den ,Hot-Shot" erstmals
am Hang seinem Element. Die Begei-
sterung meinerseits hielt sich in Gren-
zen! Zwar flog das Modell, im
Geradeausflug recht stabil- ging es

doch mit einem Turbolator* meinte er
und hatte auch schon Doppel-
klebeband und Schnur zur Hand.
Wie bereits beschrieben wurde auf
50% der Fligeltiefe mit dinnem
Doppelklebeband eine Schnur von ca.
0,8 mm Durchmesser aufgeklebt und
der Turbolator war fertig.

Beim folgenden Flugversuch, glaubte
ich ein véllig anders Modell zu fliegen.
Plotzlich war enges Kurven und
.Hangkanntenpolieren” mégiich. Nur
fast , widerwillig lieB sich nun der ,Hot-
Shoi“ in einen Strémungsabriss brin-
gen und wenn dies gelang, nahm er
ganz brav die Nase runter, holte Fahrt
auf und fleg, nach ca. 3-4 m Sturzflug
wieder sehr stabil weiter. Der Ge-
schwindigkeitsbereich des Modells
war enorm angestiegen und jetzt
machte der ,Hot-Shot" richtig SpaB.
Um die Flugeigenschaften noch wei-
ter zu verbessern, setzen wir den
Turbotlator in den Nasenbereich des
Profils. Dieser Versuch verschlechter-
te die Flugeigenschaften jedoch wie-
der und der Turbolator wurde wieder
zurlickversetzt. ,Jetzt versuchen wir
es noch mit Invigoratoren * meinte
Herr Czepa und fertigte diese aus
Gewebeband mit ca. 2mm Breite an.
Dies MaBnahme verbesserte die Flug-
eigenschaften des ,Hot-Shot® noch-
mals und nun ist der ,Hot-Shot” ein
wirklich gut zu fliegendes Modell mit
guter Leistung und enormer Wendig-
keit.

jedoch ums Kurven, so erfolgte meist -

ein unvermuteter, vollkommen Ober-
gangsloser Stromungsabriss Uber den
rechten oder linken Fitigel. ,Doch eing
Gurken so ein Nurfligel® dachte ich
mir, in meiner Voreingenommenheit
bestatigt. Meine diesbezliglichen Kla-
gen wurden mit mildem und wissen-
den L&cheln von ,Professor-
Aerodynamikus” Oskar Czepa der
ebenfalls auf der Sommeralm weilte,
aufgenommen. ,Versuchen wir es

Auch das Flugbild ist sehr elegant.
,Doch nicht so haRlich, dieses Ding",
dachte ich mir, natiirlich im Stillen, und
verbrachte herrliche Flugstunden mit
meinem ,Het-Shot".

P.S. Angeblich 16ste durch die nun
sehr ansprechenden Flugleistungen
der ,Hot-Shot" ein ,Nurfligelfieber”
unter den anwesenden Piloten aus.

Manfred Dittmayer
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Abweichungen von der Sollflugbahn durch fernsteuerungsbeding

4

te Zeitunterschiede bei Modellen mit zwei

Héhenruderservos und/oder Querruderverwendung als Flaps. Nachweis der Zeitdifferenzen durch einen einfa-
chen Differenzmischer zweier Servos, verwirklicht nach einer mdglicherweiser noch undokumentierten einfa-

chen ldes.

JAS WOBELL IST MICHT SCRULD 1

Bei Beobachtung vieler Flige von
Funfiiegern mit Flaps und/oder Model-
len mit geteilier Héhenruderan-
steuerung mittels zweier Servos konn-
te regelmaBig eine offensichtlich un-
gewoilte Verdnderung der Flugbahn
erkannt werden. Besonders ersichtlich
wurde das bei schnell geknidppelten
Loopings oder Loopingteilen, wobei
eine hangende Flache nach engem
Abfangen ein typisches Zeichen dar-
stellt. Noch verstérkt durch ein Uber-
kompensieren durch den {iberrasch-

ten Piloten mit StrdmungsabriBgefahr |

in Bodennahe.

Die Rudereinstellungsarbeiten an
meinem F3A-&hnlichen Funflyer zeig-
ten eindeutig optisch erkennbare
Winkeldifferenzen an den Hohenru-
dern bei schneller, aber durchaus tb-
licher Kniippelbetétigung, gefbrdert
durch die ca. 1:1-Koppelung zwischen
Servo und Ruder, somit Ruderaus-
schldgen um 45 Grad .

Es war sofort klar, daf3 das nur von
fernsteuerungsinternen Zeitabldufen
durch die Laufzeiten der Impulskeite
von Impuls zu Impuls der jeweiligen
Servos undfoder senderinternen Zait-
verschiebungen bei Verwendung von
Kanalmischern herrithren kann. Das
gilt fir PPM-Betrieb; die diesem Be-
richt zugrunde liegende Anlage ist
zwar die MC-20, die Erkenntnisse
gelten aber produktunabhingig.

Die Gegenprobe mit einem PCM-
Emptanger zeigte noch gréBere Zeit-
verschiebungen. Nicht ganz unerwar-
tet, da ja im PCM-Modus die Gene-
rierung der Prifdaten pro Imputspaket
im Sender, deren Auswertung im
Empféanger und - erst wenn 0.k.- die
digital-analeg-Wandiung der Impulse
zwecks Weitergabe an die Servos, Zeit
benétigen. Ich handle hier die spezi-
elle PCM-Problematik nicht ab, jeder
Leser kann nach langstens 1/2 stiin-
digem Bau des mittels gezeigtem Foto
prasentierten Meflgerates seine Fern-
steuerung und seine von ihm verwen-
deten Kanalbeiegungen und Mischer-
prcgramme selbst testen. Dazu
braucht er nicht einmal das dazuge-
hdrige Flugmodell, ein Reserve-
empféanger am Arbeitstisch reicht,
Von 3D-Hubschrauberfliegern war zu
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erfahren, dafl bei dieser Pilotengruppe
die zeitbedingten Probleme mit
senderseitigen {elektron.) Taumel-
scheibenmischern dazu gefiihrt ha-
ben, daf3 die elektronische Mischung
wieder zugunsten mechanischer
Rotorkopfmischer, trotz theoretisch
gréBerem Steuerhebelspiels, verlas-
sen wurde.

JAS ZHTPROBLEW

Prinzipielle Demonstration des Zeit-
problems (beim glinstigerem PPM-
Betrieb):

Beim Querruder vergeht zwischen
Absendung der Impulsinfarmation far
Servostecker Nr. 2 und dem dazuge-
hérigen anderen Querruderservo auf
Stecker Nr. 5 eine Zeit von 4,5 msec |
Ein schnelles Servo (0,07 sec / 40
Grad) am Stecker 2 ist somit ca. 2,5
Grad weit gelaufen, bevor das Servo
am spater bedienien Stecker 5 dber-
haupt zu laufen beginnt !

Je nach Rudertiefe und Ausschlags-

- verhditnis zum Servo sind das deut-
lich einige optisch erkennbare Millime- |

ter Ausschlagsdifferenz zweler Ruder-
klappen wahrend ihrer Bewegung,
somit ist die Flaps-Bewegung nicht
mehr langsachsenneutral. DaB da-
durch die Flugfigurengenauigkeit ne-
gativ beeinfluBt wird, bedarf woht kei-
nes besonderen Beweises.
Erwahnenswert ist es, dal3 natiirlich
unterschiedlich ausschlagende Hg-
henruder wie Querruder (Tailerons bei
Jets, kein negatives Wendemoment !)
wirken und die Fluglage ungewollt (1)
verdndern.

Die besondere Uberraschung beim
naheliegenen Mischereinsatz flir die
Hohenruderflossen von Servokanal 3
auf Kanal 6 war, dafB zusatzlich zum
Impulsketten-Laufzeitveriust noch-
mals ca. 22 msec, ndmlich eine gan-
ze Zykluszeit, Verzogerung festgestellt
werden werden konnte, somit der ge-
samte Zeitverlust 26,5 msec betrug.
Siehe Prifdiagramme.

Es war somit eine praktikable Lésung
fir die Kanal 3/6-Zeitproblematik zu
finden. Und es gibt sie, wie in der letz-
ten Zeile des Prifprotokolls bewiesen:
Da der Zykluszeitverlust Kanal 3 auf
Kanal 6 nicht verhinderbar ist, kann
das nur durch einen dem Kanal 3
Serva ebenfalls aufgezwungenen

Zykiuszeitverlust kompensiert werden!
Der Vorgang ist so einfach, dai ich
kaum der Erfinder, nur der
Verdffentlicher sein kann:

1) Sie mischen K3 auf K6. 100% mit
Trimmung, wie gehabt 2) Sie mischen

- K3 auf K7. 100% mit Trimmung, NEU

3) Sie schlieBen die auf Kanal 3 stek-
kende Hoéhenruderflosse AUF KANAL
7 AN | (Kanal 7 auf ,nur Mischer”,
Kanal 6 ohnedies von friiher [t
Odrrrrr 7)

Das ist die hoffnungsvolle Botschaft !
Auswirkungen siehe Protokoll, letzter
Schrieb.

Die beiden Hohenruderflossen gehen
jetzt so synchron wie nur mdglich,
nédmlich mit nur einem EINZIGEN
Kanalimpuls von 1,5 msec Unter-
schied. Statt 26.5 msec |

Der Steckplatz 3 ist nicht(l) verloren,
er ist mittels Mischer beliebig ver-
wendbar. WICHTIG: Dann allerdings
SNUR MIX 3% programimieren |

Nur der Vollstandigkeit halber: Bei den
Querruderflaps kdnnte man ein &hnli-
ches Spielchen machen, unter Ver-
zicht auf die Differenzierung, auf Ka-
néle 5/6 und Héhenruder auf Kandle
7/8. Man wirde dann aber die einfa-
che Flaps- und/oder Landeklappen-
koppelung verlieren und mehr Mischer
belegen missen. Dazu kommt noch,
daBB wegen der veradnderten Ap-
strémung am Prepeller bei engen Loo-
ping-Radien ein etwas friiher nach
unten gehendes LINKES
Querruderflap {Kanal 2 1) sogar sinn-
vallist. Siehe Seitenzugliteratur. (Noch
besser wire es, wenn das rechte
Servo etwas friher nach oben gehen
wiirde.) Wichtig zu erinnern ist, daB
der senderseitige Fixmischer fir die
Querruder K2/K5 nicht den zusatzli-
chen Zeitverlust eines 22 msec
Zyklusses hat, somit hier nur der
Minimalverlust von 4,5 msec auftrit;
siche MeBprotokoll.

HIEGERISCRE ZEITVERLUSTE, 8lng

Quantifizierung

Da jetzt beide Héhenruderflossen
Gber programmierbare Mischer ange-
steuert werden, haben wir jetzt auf der
von Kanal 3 auf Kanal 7 umgesteck-
ten Ruderklappe einen zuséatzlichen
Zeitveriust von 22 msec, Tun wir mal




so wie wenn das beide Ruder
betréfe:

Bei einer Sinkgeschwindigkeit
ven 0,5 m/sec im Endanflug vor
dem Abfangen bedeuten 22
msec gerade mal 1.1 cm
Héhenverlust. Bei einer Flugge-
schwindigkeit von 81,8 km/h,
gleich 22,7 m/sec, reagiert |hr
Flugzeug um genau einen hal-
ben Meter spéter; allerdings
auch wenn es senkrecht nach
unten rauscht. Unwesentlich, so
.genau* fliegen Sie nicht ?

Ich auch nicht !

Ich erkldre ausdriicklich, daf3 die
MC24 durch den schnelleren
Prozessor, durch neue Kreuz-
mischer und durch die bei JR
neue freie Servozuordnung
mdglicherweise weniger interne
Zeitverluste hat. Es liegt an
Graupner, die vielen nichi
MC24-Besitzer davon zu lber-
Zeugen,

lch habe meinen Diablotin-
Funflyer nech mit Héhenruder
K3/K6 eingeflogen und bin
durch die Arbeit mit meiner neu-
en MeBvaorrichtung, durch die
ich Uberhaupt erst die GréBe der
zusatzl. Zeitverluste via Mischer
erkennen konnte, auf die nahe-
liegende Losung von K3 auf K&/
7 gestoBen (ohne Umstacken im
Sender). An 2 windstillen und
nebelfreien Jannertagen kam
die Stunde der Wahrheit mit
Kanal 6/7 Héhenruder. Wie er-
wartbar dank der Naturgesetze:
ein voller Erfolg, kein Wegdre-
‘hen mehr.

Danksagung an die Crew von
Model Point / Wien 23, insbe-
sondere Herrn Richard fir die
testweise Uberlassung eines bei
mir nicht vorhandenen PCM-
Empfiangers und ebenfalls an
Herrn Andreas von Mega Ma-
dell / Wien 15, flr einen gelie-
henen S-PCM-Empfénger fir
den MC24 Sender von Mittester
und Klubkollegen Fritz.

Rudolf Fiala
FMBC Vienna, Tattendorf

Ausschlagditferenz
wdhrend
schneller
Knilppeibewegungen,
durch den
Zeitverlust eines
prog. Mischers
Kanal3 auf 6

Neue
Mefvorrichiung
far Anlauf-
verzdgerungen
zwischen2
gemischten und/
oder Impuls-
verschobenen
Servos.
Mefschriebe
siehe ndchste
Seite. Fotes. R.Fiala

Schreibstift bei 4-
fachem Abstand
(70mm}

des groBen
Servohebels
{17,5mm)
Gerade-
Einstelfung bei
5x17,5 mm far
Servo-Mitte

und Servo-Weg-
Einsteliung.

MeBvorrichiungsdetails
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Die Enstehungsgeschichte

Im November 95 bekam ich einen
Prospekt von der Firma Seidel Uber
den neuen 5 Zy-linder ST525 Stern-
motar, der in zwei Versionen, einmal
als Gluhzunder oder als Benzin-motor
erhéltlich ist. Ich wollte diesen Motor
unbedingt haben und bestelite ihn in
der Ver-sion eines Benzinmotors bei
gleichzeitiger Anzahlung im Janner
96. - Die Wahl der Benzinausflihrung
sollte sich spéater als Fehlentschei-
dung herausstetlen - voraussicht-
licher Liefertermin sollte Herbst 96
sein. Jetzt begann die Suche nach
einem geeigneten Modell.

Beim Oldtimertreffen der GroBen auf
der Hahnweide, das ich schon éfters
besuchte, begeisterte mich der Dop-
peldecker Polikarpov PO 2. Diese Ma-
schine war wie geschaffen als Vorbild
fir mein Modell, weil der 5 Zylinder
Sternmotor nicht unter einer Motor-
haube versteckt, sondern frei sicht-
bar wére.

Vom Vth Verlag bestellte ich eine Drei-
seitenansicht im Maf-stab 1:24 und
begann zu planen und zu zeichnen,
Auch die Scale-Dokumentation in der
Zeitschrift Scale Nr.19 war eine gro-
3e Hilfe. Die GrofBe des Motors ergab
einen NachbaumalBstab von 1:3,5,
das ergibt eine Spannweite von 3,25
m. Vom Oktober 96 bis April 97 habe
ich den Rohbau des Moedells fertig ge-
stellt (ber den ich nicht allzuviel
schreiben, sondern lieber die Bilder
sprechen lassen will.

unsere Filolen wid iire Hodelle

ier Bau

Ich begann die Flichen, das Leitwerk
und den Rumpf aus Holz zu fertigen.
Das Fahrwerk habe ich aus Alu und
Stahl ebenfalls selbst hergestellt, so-
wie auch sdmiliche Beschlége und
Anlenkungen.

Bei der Red Bull Airshow in Wiener
Neustadt hatte ich noch einmal die
Gelegenheit das Orginal in allen De-
tails zu fotografieren, was flr den wei-
teren Bau sehr hilfreich war. Nun konn-
te ich wieder loslegen. Motorspannt
einpassen, Spanndrihte ausmessen,
bespannen und lackieren.

Die Spanndrihie bestellte ich bei Aero
Scale Products Hans V.Gautschi in der
Schweiz. Diese werden nach angege-
benen MaBen angeferligt und sehen
absolut scale aus. Als Bespannung
wiéhite ich Polytex Gewebefolie. Die
Seile fiir die Ruderanlenkungen und
derBausatz der Pilotenpuppe sind von
Toni Clark. Eingekleidet

wurde der Pilot von meiner Frau.

Der RKotar
Der von der Fa.Seidel versprochene

Liefertermin des Motors wurde leider ;

nicht eingehalten, so daf ich den
Motar erst im November 97, fast 2
Jahre nach Bestellung, in Empfang
nehmen konnte. Leider brachte er
nicht die angegebene Leistung. Ursa-
che dailir waren undichie Kerzen
und eine abgesplitterte Verchromung
bei 2 Zylindern.

Ich fuhr persénlich zur Fa. Seidel nach

Malsch, wo der Schaden behoben
wurde.

In der Zwischenzeit arbeitete ich an
meinem Modell weiter, um es bei der
Modellbauausstellung des MFC Worgl
zu Ostern 98 prasentieren zu kdnnen.
An einem schénen Nachmittag soflte
der Erstilug erfolgen — Was ich nicht
wuidte war, dal dieser Nachmittag
zugleich auch der Beginn fiir eine bai-
nahe unendliche Geschichte mit der
Fa.Seidel sein sollte - Nach einer hal-
ben Stunde Aufristzeit, und dem Star-
ten des Motors kam das Aus. Der Mo-
tor hatte einen Zindungsdefekt — also
schickte ich diesen wieder an die
Fa.Seidel. Nach 4 Wochen kam der
reparierte Motor zuriick.

Erneut montierte ich den Motor auf
den Prifstand und startete ihn. Am
Anfang machte er einen tadeliosen
Findruck auf mich, doch nach einer
halben Stunde kam wieder das Aus .
Die Zundung war erneut kaputt.
Etwas verdrgert ging ich ans Telefon
und verginbarte mit Herrn Seidel den
Umtausch des Maoiors gegen einen
Glohzinder.

lch brachte meinen Motor zur Post,
denn der Neue war fiir ndchsie Wo-
che versprochen. Doch die Zusage fiir
den Liefertermin des neuen Motors
platzte wieder — ich war von der
Fa.Seidel und insbesonders von
Hr.Seidel enttduscht .

Jedesmal wenn ich anrief, um mich
nach meinen versprochenen Aus-
tauschmotor zu erkundigen, speiste
man mich mit Ausreden ab und ver-
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usere Piloten tind ire Modelle

trostete mich auf ndchste Woche. Es
vergingen Monate.

im September war meine Geduld am
Ende und ich fuhr wieder nach Malsch
zur Fa.Seidel. Jetzt endlich erklarte
Hr.Seidel sich bereit, mir eine
Glihzinderversion des ST525 zu
Obertassen — er mufte den

Motor aber erst zusammenbauen., so
dal3 ich diesen erst nach ca.7 Stun-
den mit nach Hause nehmen konnte,
Daheim angekemmen montierte ich
den Motor wieder auf den Prilfstand,
um ihn zu testen — jetzt war ich zu-
frieden. Die Glihzinderversion des
8T525 lief tadellos — Aufgrund dieses
Hin und Her entstanden mir aber nicht
unerhebliche Unkosten durch unzih-
lige Telefonate und 2 Autofahrten von
je 80O km.

Zum Fliagen

An einern schdnen windstillen
Nachmittag , in Anwesenheit meiner
ganzen Vereinskollegen, wurde der
Erstflug vorbereitet.Mit einer Menz
Luftschraube 30 x 10 lief der Motor
sehr zuverldssig und ohine Probleme.,
leh scheb langsam den Gaskniippel
nach vorne. Die fast 20 kg schwere
Maschine hob nach 10m ab und stieg
in- den Himmel. Sofort nahm ich Gas
zurick und trimmte auf Tief. Nach ei-
nigen Platzrunden konnte ich sie ,,but-
terweich” landen. Ein Vereinskollege
servierte jetzt fir aflle Anwesenden ein
»Schnapserl ", um den erfolgreichen
Erstflug zu begielen. Um dem star-
kert Steigen, das mir beim Erstflug
auffiel, entgegenzuwirken, stelite ich
das Hohenruder auf 2° positiv.

Nun fliegt die Polikarpov PO -2 in aflen
Geschwindigkeits-bereichen neutral.

Fazit

Das Flugbild und der Sound des
Sternmotors ( 1/3 Gas reicht zum Flie-
gen ) sind an Qrginalitdt nicht zu Ober-
bieten. Meine Arbeit und meine Aus-
dauer wurden somit wieder einmal
belohnt.

Gerhard Winner

Technische Daten:

Spannweite 3250 mm
Lange 2350 mm
Héhe 850 mm
Gewicht 19,5 kg
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s fen Versinen

Am 5.duni 99 veranstaltete der KSV-
Kapfenberg den 2.Styria Pokal in der
Klasse RC-Ili. Nachdemn das Training
am Vortag zum groBten Teil ins Was-
ser gefalten war, hoffte man, daB
Belcredi & Co. nur ein einziges mal
mit der positiven Wetterprognose fiir
den Wettbewerbstag recht haben wiir-
den. — Und sie haiten Recht. Der,
durch die Regenglisse vom Vortag
enistandene Hochnebel lichtete sich
rasch, und es bot sich ein traumhai-
ter Tag. Blauer Himmel mit angeneh-
mer: Temperaturen und kaum Wind lig-
Ren einen groBartigen Wettbewerbs-
tag erwarten. Der mit 9:00 geplante
Start fir den 1.Durchgang konnte al-
lerdings nichi eingehaiten werden.
Herr Johann Greindcker mufB3te nach
einer spekiakularen Baumlandung als
Folge eines friihmorgentlichen
Trainingsfluges erst seine Kletter-
kiinste unter Beweis stellen. Es stell-
te sich jedoch zum Gllck heraus, daB
das Modell nur leichte Beschadigun-
gen davongetragen hatte und seiner
Teilnahme am Bewerb nichis im Wege
stand. Eine weitere Verzdgerung sofl-
te ebenfalls nicht unerwédhnt bleiben:
Herr Norbert Polatschek und Herr Karl
Kopf hatten das Nachtleben im be-
nachbarten Leoben anscheinend zu
sehr ausgekostet. Dadurch erschie-
nen sie buchstablich in letzter Sekun-
de zur Anmeldung. (Interessierte soll-
ten sich unbedingt von Herrn Képf
persdnlich den Ablauf dieses Abends
schildern lassen- sehr hirenswert).

Doch nun Spal beiseite und zum ern-
sten Teil: Die Bewertung der Fliige
erfolgte Uber 5 erfahrene Punkte-
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richter (Namen sind der Ergebnisliste
zu entnehmen). Durch die Ungliicke
einiger bedauernswerter Pechvige!
schrumpfte das, aufgrund der Nen-
nungen mit 15 Teilnehmern angenom-
mene Starterfeld auf 11 Piloten.
Nichisdestotrotz gingen die Piloten
motiviert an den Start. Der erste
Durchgang erfolgte vor einer tollen
Kulisse: Die letzten Schwaden des
Hochnebels zogen die Hange der be-
nachbarten Berge hinauf und wichen
einem nahtlos blauen Himmel, Der
senkrecht nach unten hangende
Windsack lief3 exzellente Flige erwar-
ten. Und so war es auch: Die ,alten
Hasen” unter den Piloten ergriffen die
Chance, unter optimalen Bedingungen
ausgezeichnete Figuren in den Him-
mel zu zeichnen. Aber auch die noch
nicht so wettbewerbserfahrenen Pilo-
ten gaben ihr Bestes und zeigten Lei-
stungen, die fiir die Zukunft hoffen tas-
sen. ks setzten sich nach dem ersten
Durchgang Herr Polaschek Hermann,
Herr Schmidleitner Paul und Herr
Greintcker Johann an die Spitze des
Feldes und dachten auch nicht dar-
an, diese Positionen im Laufe der
nédchsten beiden Durchgénge an die
Mitkonkurrenten abzutreten. Beson-
ders ist hier die Leistung von Herrn
Greintcker hervorzuheben. Es bedarf
schon guter Nerven, sein Modell im
Training direkt vor dem Wettbewerb
fast zu zerstéren und anschlieBend
doch ansprechende Fliige zu zeigen.
Beim Kampf um die Platze gab es im
Verlauf des zweiten und dritten Durch-
gangas nach einige Verschiebungen,
wobei sich Herr Parzer durch einen

guten 3. Durchgang den 4. Platz si-
cherte und auch einen Pokal mit nach
Hause nehmien konnte. Herr Gelb
Thomas bestatigte nach dem guten
Ergebnis in Laa/Thaya nun ebenso in
der Steiermark mit dem 5. Platz, dal3
er in Zukunft woh! durchaus auch flir
vordere Positionen in Frage kommen
wird.

Zur Technik: Bei den Motoren hielten
sich 2 und 4-Takter etwa die Waage,
wobei zu beobachten war, dafi beider-
lei Triebwerkstypen problemlos funk-
tionierten. Bei den 2-Taktern zeigie
sich, dafR man auch ein 6sterreichi-
sches Produkt anscheinend wieder
bedenkenlos einsetzen darf (1. und 3.
Platz mit Webra 145). Uberhaupt hat-
ten alie Teilnehmer die eingesetzte
Technik voll im Griff.

Insgesamt war es ein schdner und
fairer Wettbewerb, der letztendlich
auch durch eine hervorragende Kan-
tine das leibliche Wahl nicht zu kurz
kommen lie3 (An dieser Stelle egin
herzliches Dankeschén an die Damen
des Vereines). Bleibt nur noch (ber,
allen Teilnehmern, Funklionaren und
Punkterichter fir deren Teilnahme zu
danken.

Hermann Polaschek




Unter dem ehemaligen Obmann Hans
Schmidl wurde 1977 am Modell-
flugplatz St. Johann-Urreiting der er-
ste Heli-Bewerb ausgeschrieben und
durchgefihrt. Bis auf zwei' Unterbre-
chungen wurden heuer, also beraits
zum 20. Mal die besten Heli-Piloten
aus Osterreich, Deutschaind und der
Schweiz nach St. Johann und jetzi
nach Wagrain geladen. Unter der jetzi
schon jahrelangen bewé&hrten Orga-
nisation von Manfred Plieseis und sei-
ner Gattin hat sich der Bewerb in den
letzten Jahren in ein , Treffen” gewan-
delt. Dies deshalb, um einer breiteren
Schicht von Piloten die Teilnahme
schmackhaft zu machen. So sind ne-
ben dem oftmaligen ,Bewerbssieger”
Franz Brennsteiner auch viele bekann-
ten Piloten aus Deutschland und der
Schweiz bei uns geflogen.

in diesem Jahr lud ,Fredi" wieder am
2. Mai nach Wagrain zur Jubilaums-
verangtaltung. Diesem Aufruf folgten
40 Piloten mit gezahlten 71 Modellen.
Einer der Teilnehmer hat den Wert der
anwesenden Modelle hochgerechnet
und ist dabei auf den unglaublichen
Betrag von ca. ATS 2 Millicnen gekom-
men. Bei diesem und den vorangagan-
genen Treffen gibt es keinen
Wettbewerbsstress. Es zahlt die Ka-
meradschaft und der Erfahrungsaus-
tausch unter den Teilnehmern. Jeder
konnte Vorfliegen wann und was er
wollte. Aus der Gruppe der
Bewerbspiloten hatten wir heuer die
Ehre, aus dem Team Pegasus von Toni
Brunner aus Aufham (BRD) den re-
gierenden Europameister Riidiger Feil
und Christian Rose zu begrien, und

Manired Plieseis langjéhriger
Organisator des Helitreffens

deren spektakuldre Flige, vor allem
3D Flige bestaunen zu knnen, Der
Europameister flog einen Nova 3 von
Hirobo und Christian Rose eine Ge-
nesis mit Pendelrotor, Bei Vorflhrun-
gen dieser und auch anderer Piloten
steliten sich viele der anwesenden
Piloten und die immer zahlreich er-
schienenen begeisterten Zuschauer
aus Wagrain und Umgebung, darun-
ter auch der Modellflugreferent des
LSV Salzburg, Herr Ing. Reitterer, die
Frage, ob die Gesetze der Aerodyna-
mik fir diese Modelle nicht gelten?
Geflogen wurden fast alle Figuren ver-
kehrt, also z.B. AuBenioops mit dem
Heck nach vormne in extremer Boden-
ndhe, Purzelbdume riickwirts iiber
die Querachse oder Autorotation riick-
wirts

Sdllner Martin aus Fieberbrunn fuhr-
te sine 12kg schwere Lama, angetrie-

ben von einem 23ccm Getriebemotor,
aus dem Hause Hirobo vor. Ein neuer
Baukasten dieses Modells kostet ATS
130.000.—. Seine Scale-Bell 204 zeig-
te Josef Buchner wieder mit allen
funkticnierenden Exiras. Grofle Tan-
dem-Hubis, die nur von einem 10ccm
Motor angetrieben werden, zeigen die
Piloten Hubmayer Egon, Topf Giinter
und Pahl Gerhard. Besonders bewun-
dert wurden vom fachkundigen Publi-
kum auch die groen Modelle der BK
117 im Design des aus der Fernseh-
sarie bekannten Medikopters von
Manfred Plieseis oder des einem
Krantentransporters von einer priva-
ten amerikanischen Rettungs-
gesellschaft von Johann Schlofner.
Diese BK 117 wiegen ca. 11,5kg, ha-
ben einen Rolorduchmesser von 1,8m
und werden von einem ZG 22 ange-

trieben. Die Modelle sind im MaBstab

1:5 gebaut.

Um dieses Treffen auch zu einem Fest
fiir den ganzen Ort werden zu [assen,
hat Plieseis Fredi und sein
Organisationsteam (Famitie) keine
Muhen gescheut. So stand ein Hub-
schrauber der St. Johanner Fa. Knaus
flr Publikumsrundftiige zur Verfligung.
Unter der heimischen Wirtschaft hat
er viele Warenpreise gesammelt,
sodal jeder Teilnehmer ein kleines

Erinnerungsgeschenk mitnehmen

konnte. Darunter viele Wochenend-
urlaube. Bereits traditionelt ist der im
Umfeld des Treffens aufgebaute und
von Schneeberger Peter bestens or-
ganisierte Flohmarki mit Modellbau-
artikel aller Art und Preisklasse.

Mit der Zusage beim ndchsten Tref-
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fen neben noch mehr Modellen auch
einen von einer Turbine angetriebenen
Hubi mitzubringen, und einem herzli-
chen Dankeschén flir die Einladung
machten sich die vielen Teilnehmer am
spaten Nachmittag auf den teilweise
weiten Heimweg.

Giotifried PETER

Obmann LSV St. Johann

Auch die Damen zeigten das
unsere Helis nicht nur
+Ménnersache” sind.

BK 117 von Johann Schiaffner
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Auch beusr iand wieder der schon tra-
ditionelle Hangfluglehrgang der
Landessektion Wien in der schénen
Steiermark auf der Sommeralm statt.
Karli Buchinger der die Organisation
dieser Veranstaltung, von unserem
leider viel zu frih verstorbenen Willi
Zehethofer (bernommen hat, mach-
te seine Arbeit perfekt und ermdglichte
es rund 20 Teilnehmer ein paar sché-
ne Tage in eindrucksvoller Gegend mit
Modellflug in einer seiner schénsten
Formen, den Hangflug, zu verbringen.
Bis auf Freitag, an dem es den gan-
zen Tag regnete war uns Petrus hold
und bescherte wunderbares Flugwet-
ter. Oskar Czepa, eine Modellflug-
legende, gab uns die Ehre mitzuma-
chen und fér viele wird der Aero-
dynamikvorirag am Donnerstag
abend unvergeBlich bleiben, bei dem
Oskar Czepa allen bewies, dal3 wenn
richtig vorgetragen, Theorie kein trok-

Herziichen Dank vor dor fedskiion , wir fa06m |

kener Stoff sein mufl. FlugmaRig
konnte sowohl auf der Alm als auch
vor dem Gasthof Bauernhofer geflo-

gen werden, Filr ,Action” sorgte wie- -

der einmal sowohi verbal als auch flie-
gerisch Peter Wuk, der leider dieses
Jahr ohne

JFlugzeugtrager Ernstt Fekete®
erschienen war. Lieber Ernstl wir ver-
miB3ten dich und den allseits bekann-
ten Ruf von Peter

. Feketeeee" der ansonsten oft durch
die steirische Landschait hallte sehr.
Wir hoffen du bist ndchstes Jahr wie-
der dabei!

Geflogen wurde eigentlich so fast al-
les was die Modellbauindustrie in
Puncte Segelflug bietet. Auffallend war
jedoch, daR sich immer mehr Modell-
piloten nurmehr ,elekirifiziert” auf die
Hangkannte trauen. Als eingefleisch-
ter Hangflieger tut das weh, ist aber
sicher eine Variante. Viel Beachtung

fand das Modell ,HOT SHOT" von
Robbe, das von Oskar Czepa und mir
eingeflogen wurde. Hier konnte Oskar
Czepa sich aerodynamisch voll ,aus-
toben® und sein enormes theoreti-
sches Wissen in der Praxis unter Be-
weis stellen.

(siehe Testbericht HOT SHOT in die-
ser Ausgabe.) Wir verbrachten ein
paar schdne Tage mit Freunden in
netter Gesellschalt und ich bin sicher,
dan unser Willi Zehethofer mit uns
war und seine Freude hatte.

Manfred Dittmayer

sehr diber ture briife gefreat !
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4 Plakal 1998 Dritts
Station in St Jolhamm i
Pomgay.

Bereits zum 13. Mal konnte die Modell-
fluggruppe LSV Si. Johann die Elite
Osterreichs in der RC/SL Klasse zu
einem Bewerb nach Si. Johann laden.
Schon 19871 gab es in 3t Johann in
Pongau und vermutlich zum ersten
Mal in Osterreich einen F-
Schleppbewerb. Damals noch als Ver-
such. 1982 war schon ein Gespann
Tony Clark — Gerhard Reinsch auf der
Startliste. Auch  Albin
Kiermayer, ehemaliger Vorsit-
zender des DMFV ist auch
unter anderem diesen Bewerb
bet uns geflogen. Auch das
erste Siegergespann des O-
Pokales, Glick Roman und
Winter Albrecht kommen aus
unserem Club.

Der diesjahrigen Einladung
folgten 14 Gespanne aus 5
Bundeslander. Leider war das
derzeit in der Tournee flihren-
de Gespann Dr. Schober/Tegg
beruflich verhindert. Dessen
ungeachtet gab es einen
spannenden Bewerb mit aus-
gezeichneten Leistungen und
einen wiirdigen. Sieger. .
Bei geschiossener Bewdlkung |
und Windstille gab es beach-
tenswerte Fiige. Schon im
ersten Durchgang setzte sich
mit kenstant guter Leistung
das Team Winkler/Stdllinger
an die Spitze, die sie bis zum
Schiuss des Bewerbes nicht
mehr abgaben. Besonders
Gberraschend die Plazierung
des St. Johanner Teams
Glick/Winter, die trotz einer
Wettbewerbspause ven 4 Jahren und
fast ohne Training im 1. DG den zwei-
ten und im Endergebnis den 3. Platz
belegten. Trotz einem kapitalen
Computerfehler in der
Endauswertung, der sich erst bei der
Siegerehrung durch aufmerksame
Teilnehmer herausstellte, konnte nach
2 Slunde Kopfrechnen, wie in der gu-
ten alten Zeit, eine fehierfreie
Endergebnisliste erstellt und den Teil-
nehmern mit den Pokalen und Urkun-
den, in Anwesenheit des Modellflug-
referenten im LSV Salzburg Herrn Ing.
Emst Reitterer,libergeben werden.
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Fiir technisch interessierte Leser
eine Auflistung der Daten der Mo-
delle mit denen geflogen wurde in
der Reihenfolge der Plazierungen.

Winkler/Stollinger: Piper
Super-Cup PA 18; 257cm Spannwei-
te; 4Zyl. Pegasus; Gewicht 9,5kg.
Salto
mit 487cm Spannweite und einem
Gewicht von 5,7kg.
Nussbaumer/Wdlwitsch:
Swiss-Trainer; 300cm Spannweite;
50cem King-Motor; Gewicht 11kg.

Eigenbausegler mit 550cm Spannwei-

Die Sieger : Winkler/Stllinger

te und einem Gewicht von 7,8kg.
Gliick R./Winter A. Wilga
Bauj.84; 290cm Spannwiete; 60ccm
King; Gewicht 12kg.

ASK

' 18 Bauj. 81 mit 420cm Spannweite
- und einem Gewicht von 5,2 kg.

Gruber M./Gruber A. Piper
Tripacer {Eigenbau) 320cm Spannw.;
Motor 3W-48B  13,1kg.

Kestrel {Glick) mit 580cm Spannwei-
te und einem Gewicht von 6,7kg.
Baumgartner/Winkler

Swiss-Trainer; 300cm Spannweite;
Motor 3W-60; Gewicht 12,1kg.

DG 300 mit 600cm Spannweite und
einem Gewicht von 7,2kg.

Huter/Schmidt
Piper PA 18; 282cm Spannwiste;
Motor ZG 62; Gewicht 9,8kg.

Club-
Libelle mit 500cm Spannweite und ei-
nem Gewicht von 5,3kg.
Mayer/Meschuh
Swiss-Trainer; 300cm Spannweite;
Motor 3W-60; Gewicht 12,1kg.

KAGE mit 500cm Spannwiete und ei-
nem Gewicht von 7kg.
Rettenegger/Rottensteiner:Zlin 242;
260cm Spannweite; Maotor ZG 62;
Gewicht 13,8kg.

Glas-
fligel mit 500cm Spannweite
und einem Gewicht von 4,9kg.
Eisl/Gollner Piper
Super-Cup; 295cm Spannwei-
te; Motor Quadra 42; Gewicht
10kg.

ASK
18 mit 430cm Spannweite und
einem Gewicht von 6,3kg.
Kreuzberger/Kreuzberger
Airtrans; 280cm. Spannweite;
Motor ZG 38; Gewicht 10,58kg.

Pila-
tus P4 mit 460cm Spannweite
und einem Gewicht von
4,95kg.
Mariette/Ehrenstrasser
Robin Remoquer; 220cm
Spannweite; Motor ZG 62;
' Gweicht 11kg.
| PIK

20 mit 580cmm Spannweite
und einem Gewicht von 6,6kg.
Goldberger/Pernath
Spacewalker; 270cm Spann-
weite; Motor ZG 62; Gewicht
9,8kqg.

KAB
mit 430cm Spannweite und ei-
nem Gewicht von 8,3kg.

Hartl V./Steinert G. Piper
J3 Bauj. 81; 280cm Spannwei-
te; Motor Quadra 30; Gewicht 8,2kg.
ASK
18 mit 420cm Spannweite und einem
Gewicht von 4,95kg.
Leber E./Leber A. Jodet
Robin; 260cm Spannweite; Motor ZG
45; Gewicht 12kg.
ASW
20 mit 510cm Spannweite und einem
Gewicht von 5,2kg.

Gotlifried Peter
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Hiagmum bm X - 1204 £ S

Unser Magnum - Motor XL - 120AR FS gehort zu einer neuen
Motoren Generation, die nach neuesten Erkenntnissen mit
modernsten Fertigungsmethoden hergestellt werden. Obwohl
der Viertakier serienméaBig mit einem Schaifddmpfer ausge-
ristet ist, erreicht er auch ohne Dampfer einen extrem niedri-
gen Larmpegel, Zu den wesentlichsten Merkmalen gehdren
sein erstaunlich ruhiger und kraftvoller Lauf, seine Drehzahl-
freudigkeit, seine geringen Vibrationen, sowie seine lange Le-
bensdauer durch die Verwendung von hochwertigen Materia-
lien. Da der XL - 120AR FS thertmisch unkritisch ist, springt
er auch bei niederen Temperaturen {bis + 2° C) ven Hand an.
Beim Magnum XL - 120AR FS wurde ein feinfiihlig justierbarer
Vergaser verwendet, dadurch duft der Motor bei extremen
Fluglagen zuverlassig und 148t sich auch im Leerlauf sehr nied-
rig justieren

Ausstattungsmerkmale:

- hartverchromte Laufbuchse

- doppelte Kugellager

- der XL - 120,4R F5 ist mit einem 5challdédmpfer ausgeristet

Technische Daten:

- Leistung:  2.192 PS/ 1.6 KW
- Bohrung: 30.4 mm

- Hub: 275 mm

- U/ min. 2000 - 11.5000

- Gewicht.- 888¢g

Der Sprit tlir den Motoer sollte folgende Zusammensetzung
haben:

Methanol :  75%
Syntheticdl.- 15%
oder Rizinusdl 18%
Nitromenthan: 10%

Fpoxi - Rapid

30 Minuten

Bernsteinfarbener, zahflissiger
2-Komponenfen-Kleber wird handfest nach ca.
30 Minuten. Sehr liebt fiir Reparaturen und
Montagearbeiten in Industrie, Handwerk und
Modellbau Jamara Epoxi ist sehr einfach zu
verarbeiten. Die zdhharte Aushartung ermdg-
licht garanttert hohe Festigkeit bei Verklebun-
gen mit Holz, Metall und Hartschaum. Kileine-
re Mengen kénnen direkt aus der Flasche
dosiert werden

Lieferumfang:

Epoxi-Rapid I00g 509 Harz + 50g Hérter
Best, Nr. 23 6063 * 10. 80 DM
Epoxi-Rapid 200g 100 g Harz + 100 g Har-
ter

Best, Nr. 23 6064 * 15.90 DM
Epoxi-Rapid 300g 150g Harz + 150g Har-
ter

Best Nr. 23 6065  * 25.90 DM
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it sicherheitsgriff

Dieses Set wurde entwickelt f{ir den
Elekiroantrieb von Hochleistungs-
motoren. Durch ihr Geh4use ist es
ein verpolungssicheres Stecker-
system. Jedes Set ist jedoch, durch
trennen des Verbindungssteges,
auch als Einzelstecker einzusetzen.
Fir Wetthewerbsmodelle sind die
Goldkontakte mit Sicherheitsgriffen
besonders geeignet, da sie bis zu
einer Spitzenlast von 80 A beiast-
bar sind Die Goldkontakte sind flir
einen Kabelquerschnitt von 2,5 - 4
mm?2 geeignet.

«Technische Daten:

- entwickelt fiir Hochleistungsmotoren

- durch Gehéduse verpolungssicher - belastbar bis 80 A

- fir KabelguerSchnitte bis 4MMZ2 - Gewicht ca. 10 g je Goldkontakt mit Sicherheitsgriff

Lieferumfang:
Goldkontakt 4 mm mit; 2 Stecker

2 Buchsen
2 Griffpaare mit Sicherheitsqriff
Best. Nr. 09 5659 DM 9.90

Einzeln erhéaltlich: 1 Griffpaar 4mm mit Sicherheitsgriff
- Gewicht ca. 1 g Grifipaar
Best. Nr. 095660 *DM 1.99

& RV Der OSTERREICHISCHE

D MODELLSP@RTVERBAND
]Landesvelrhand Rien

veranstaitet am 12. September 1999
.das

ORT. ,Modeﬂﬂuopﬂaty _Bockﬂﬁe

40

i3




AZ 49

| cgler prelswerte Elnstleg
| inidie. mc-Technologie

V-Mix Seite/Hohe fur Modelle Lehrer/Schiiler-System,
mit V-Leitwerk im System Schiiler-Buchse anschlie3bar

integriert, fiir Delta-Modelle Nautic-Multi-Split-Modul

Quer/Hohe mit Comfort- 1/5 K nachrustbar mc-10
 Mode-Selector umstellbar Modellspeicher mit * « e
.:} Combi-Mix Quer/Seite Lithium-Backup-Batterie Microcomputer

FM- Fernlenkset

Best. Nr 4720
Fiir das 35-MHz-B4rAd

Best.- -Nr. 4720.B
Fur das "35-MHz-B- Band

Best -Nr. 4721
Fuir das 40-MHz-Band

abschaltbar
" Comfort-Mode-Selector
fiir vereinfachte Mode-
Umstellung (Gas links/rechts)
" Hochwertiger Empfanger
C17FM S
Im Lieferumfang
enthalten

-8

Die Abbildung zeigt
den ausgebauten
- Sender IMC-10
™ Ausfiihrliche Beschreibung
siche GRAUPNER
Hauptkatalog FS mit
Neuheitenprospekt

GRAUPNER GmbH & Co. KG - Postfach 1242 - D-78220 Kirchheim/Teck
Internet: http://www.graupner.de - http://www.graupner.com
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(1 Lader 3 Plus No.8292

Portable Schnellade- und Entladestation, fir zu Hause und
unterwegs, mit stufenlos einstellbarem Ladestrom, geeignet fiir
alle 6- bis 7-zelligen NC-Akkus im Flug-, Schiffs- und
Automodellbereich.

@ Lader 2 Plus No. 8288

Preisglinstiges Automatik-Schnelladegerat fir 6- bis 7-zellige
NC-Antriebsakkus von Flug-, Schiffs- und Automodellen.
Wahlweise Stromversorgung aus 12 V Autobatterie oder 230V
Netzsteckdose.

Power Peak 200 No.8414
Preisglinstiges NC-Akku Schnelladegerét zum Laden von 6- und
7-zelligen NC-Akkus fir Flug-, Schiffs- und Automodelle. Durch
extrem einfache Bedienung ideal fur den Einsteiger und fortge-
schrittenen Modellbauer.

Power Peak »Der Lader« No.8378
(ab Sommer lieferbar)

Preisglinstiger Schnellader mit digitaler Delta Peak-Abschaltung
fur 4 - 24 NC-Zellen. Dieses handliche Ladegerét ist die giinstig-
ste Méglichkeit, um aus einer 12 V Autobatterie oder einem
Netzteil bis zu 24 NC-Akkus schnell wieder aufzuladen.

® Power Peak Plug & Charge No.8379

(ab Sommer lieferbar)

Vollautomatisches Lade- und Entladegerdt mit automatischer
Stromeinstellung fur 4 - 14 NC-Zellen. Ladestrom max. 5 A.
Einfachste Bedienung durch lLadestromautomatik.

Power Peak Infinity 2 - No.8294 |
(ab Sommer lieferbar)

Leistungsfdhige, mikroprozessorgesteuerte  Automatik-
Ladestation mit Akkumanagement fur NC-Akkus von
1 - 30 Zellen und Bleiakkus von 2- 12 V.

@ Wincharge V 1.0 No. 8066

Soft- und Hardwarepaket fur Power Peak Infinity 2, zum
Aufzeichnen, Speichern, Analysieren und Drucken von Lade-
und Entladekurven.

Inland: Bitte Furnschark ndar Reiafmarkan hailsnan.






