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Hochleistungs(elektro)segler aus ELAPOR -

* breites Einsatzfeld - Kunstflug, Thermikflug,
F-Schlepp mit der Seglerversion
» groBer Geschwindigkeitsbereich
* Vierklappen-Fliigel
* minimaler Bauaufwand
* minimale Bruchgefahr durch

das robuste ELAPOR®
DN EUR 169,90* 21218
g )
5 : ’ Video auf unserer
£ Spannweite: 2610 mm { Home-Page!
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) = ‘ffgﬁmgfbhlene Antriebsakkus™g

Li-BATIT BX (it

Antriebssatz ,Cularis* # 33 2633
Mit unserem Antriebssatz ist die Cularis flott un-
terwegs. Mehrmals wird eine gute Ausgangshé- EU R 159 90 *
he fur ausgedehnte Thermikiliige erreicht . SRS 7
Typische Betriebsdaten: i
3S LiPo / Prop: 12“ x 6*;
Stromaufnahme: ca. 22,0 A

Inhalt:

* 1 Himax C 3522-0700

* 1 Regler MULTIcont BL-37

* 1 Mitnehmer, Blatthalter und Spinner
+ 2 Klappluftschraubenbléatter 12 x 6"

MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co.KG « D-75223 Niefern + www.multiplex-rc.de  Hotline 09001726821 - 0,49 EUR/Min.
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qoliToT im Modelloou__

HOBBY Modellbauzentrum

ACTOR)/ Mo-Fr

1210 Wien, Pragerstrasse 92
10.00-19.00, Sa 09.00-13.00
Tel./Fax+43-1-2784186
email:info@hobby-factory.at

www.hobby-factory.at

alle Angebote solange der Vorrat reicht, Preise inkl. Mwst
Satz- und Druckfehler vorbehalten, Abbildungen sind Symbolfotos

CALMATO Trainer

+ Alle Komponenten sind vormontiert

« Fertig verklebte Seitenflosse
- Samtliche Anlenkgestange sind vorjustlert‘
« Lenkbares Bugfahrwerk fiir einfaches |

Handling des Modells am Boden

+ Samtliche Flihrungsréhrchen fir
Gestange sind bereits im Rumpf eingeklebt

= Vorbereiteter Sitz fur das Querruderservo

= Sehr robuste, aber dennoch leichte Folienbespannung

» Der gesamte Motor- und Tankraum ist versiegelt

« Komplette(!) Baukastenausstattung mit Motortrager, 240 ml-Tank,
lenkbarem Bugfahrwerk und einem mehrfarbigen Dekorbogen

CALMATO Sport

» Gutmatiger Tiefdecker-Trainer
» Robuster Aufbau in leichter Balsa-Sperrholz-Bauweise
« Alle Teile sind mehrfarbig bespannt
« Praktisch alle Komponenten sind vor-
montiert, sogar die Réder sind bereits
am Fahrwerk montiert
* Lenkbares Bugfahrwerk fur einfaches Bodenhandling

« Samtliche Flthrungsréhrchen fir Gestange sind bereits im Rumpf
eingeklebt und die Anlenkgesténge sind vorjustiert

» Motor- und Tankraum sind zum Schutz vor Treibstoff versiegelt

« Komplette(!) Baukastenausstattung mit Motortréger, Tank,
lenkbarem Bugfahrwerk und einem mehrfarbigen Dekorbogen

169,

Calmato Sport mit Motor

Calmato Trainer mit Motor 1 5 9 ]
MANIAC Rotorblatter
die BESTEN laut Testbericht im Rotor

oy

321mm far Mini-Titan, T-Rex 450 38,90

553mm fur LOGO-500, Raptor 30 58,90

603mm fur Raptor 50, T-REX 600 63,90

703mm fur SYNERGY, Raptor 90 78,90

Hurricane 550 3D

Diese Hubschraubermechanik wurde fir den ambitionierten Hub-
schrauberpiloten entwickelt und wartet mit etlichen intelligenten
Detaillésungen auf. :

Baukasteninhalt:
- vormontiertes Chassis
- deutsche Bauanleitung

- lackierte Haube

- Hauptrotorblatter 2 9 9

- Heckrotorblatter 5
- alle Wellen kugelgelagert

- Brushless Motor 800Kv 1200 Watt
- Brushlessregler bis 6 LiPo 50A mit Governor

- Baukasten SYNERGY N9
- 3 Servo Futabha $9255 1 9 9 9

- 1 Servo Futaba $9202 3
- 1 Paar CFK-Rotorblatter

-1 Schalldampfer MAGIC PIPE 91

p .

. - GFK-Haube

SYNERGY Set 2

- Baukasten SYNERGY N9
- 3 Servo Futaba $9255
- 1 Servo Futaba $3152
- 1 Kreisel GY401 mit Servo 9254
- 1 Paar CFK-Rotorblatter

-1 WEBRA 91-P5 AAR HELI Competition -1 Motor OS MAX 91 SZ-H

- 1 Schalldampfer MAGIC PIPE 91

T - Taglicher Postversand
Sie bestellen bis 14.00 Uhr, wir versenden am selben Tag

HUBSCHRAUBER SYNERGY N9

Entwickelt von den weltweit bekannten
" Piloten Jason Krause und Todd Bennett.
B - Motoren 10 - 15ccm einsetzbar
- Abfluggewicht ab 4.70 kg
- 12mm hohlgebohrte Hauptrotorwelle
- 5mm Paddelstange, 6mm Heckrotorwelle
- 22 mm Heckrohr mit 10mm 2-fach
_ gelagerter Alu-Heckantriebswelle
- alle Umlenkhebel sind 2-fach kugelgelagert
- inkl.CFK-Paddel und CFK-Heckblatter

WEBRA 91HI
Benzm Motor

If:99:
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X-400 PRO V.2

Der X-400 V.2 ist die verbesserte Version des bewahrten X-400. Neu und kompl. tber-
arbeitet wurden das Heck, Nick und Stabiwippe. Durch diese Erneugrungen wird der Heli
speziell beim 3D Flug praziser zu steuern.
. Fealures:
w = kompl: kugelgelagert
MULTI CHARGER AC/DC At B o
= 30 tauglich » Brushless Regler 25A
Der ,ulimative Standarclader-! Mit dizsem Gerat wird der GraBteil aler im Mo- « Zahnrigmenantrieb f. Heckrotor ~ * Holzrotorblatier
dellbav ublichen Lade-, und Entladevorgange abgedeckt. Modernere Ladetech- = Taumelscheibe
niken wig 2.B. fir Lipos ist Standard. Der kraflige Ladestrom von max. 5A sorgt = Neue Heckrotoranlenkung
auch bei hohen Akkukﬂ:azuaten fur zug\qie Ladevorgange. Dse Entladefunktion = Lange Paddelwippe
ermaglicht 2udem die Ubemrufung der Akkus und kann auch als ,Refresh™
Funktion genutzt werden. Ein unverzichtbares .Muss® um immer zu wissen wie
fit der noch vrwendete Akkuist.
Die Sensor Schittstelle ist kompatibel mit unserem Hyperion LBA-10 Balancer. Hauptr-@:
Features: Heckr.-@:
-, msds Léd?-gng Enfiadez 5\5? = Iﬂ 6 b3g mm
4« Lade-/Entladedaten per Display angezeiq e d
- e e |
. Kulau!ung mit Balancer uber  Sensor-Schniistelle” . Ak [ipio Akitupack ab 35 1
+ beleuchtetes 2-zelliges Display Ausfiibrung: Vormontiert
e Mnopen "~ AATNCQL00PD
acpare utypen I/ INIL O/ LL
ladbare Zellenzat JETANE 10L0C2-120PD
adestr

estrom 01-5
Entladesirom 0.1-1A 90
Abschaltung automatisch
B-Nr. 65499 (]
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Die kieine YAK von Quique Somenzini in perfek- s
YAK 5!‘ ter Ausfuhrung; Naturlich in’ Holzbauweise um
jedes Gramm einzusparen wo nur, moglich. Den-
T

P

°

‘& noch eine’ aullergewchnlich robuste Konstruk-
‘S_ﬁ tion. Die Flugleistungen von Modellen aus der
\\1} Hand Quique’Somenzini s sind ohnedies jedem

ﬁ' <, Zweilel erhaben. Neue Version 2006 r.
SOV 5. V.-

Spannweite: 1850 mm
i B 00-5000

wicht:
Mor. 21aT30-a0 eem i “ 00 ™ —
. ﬁleu%éhmg: %HOM. =
ersteller: il B-Nr.: 61003
Rumpi Hol
‘6/ H%E"h%n Hn!.z' ‘Rippenb.

Austihrung: F-Fertigmodell
Spannweite: 1960

359.
E—— - EASY FI'Y Gewicht: ca.lg

Tolles Einsteiger-Flugmodell! Mann weiB jeder Anfang ist schwer Motor: BL (t}
und mit dem Easy Fly erleichiert man sich diesen, da er aus EPP Steuerung: H.5.4
YAK 54 Dee 2 18m YAK 54, Version 2007 in gewohnter Somenzini Qualial. gefertigt ist. Abstirze sind’nicht gleich ein Tolalschaden, das Hersteller: Mod
Das/ Modell wird mit umfangreichien’ Zubehor geliefert und ist auf A} macht Freude beim Fliegen. Rumpt: EPP
Grund der perfekten Vorfertigung innerhalb Kurzer Zeit fertigzustel- \ Flachen: EPP
len. (mehr Informationen zuni opfionalen Zubehor entnehmen sie bit- { \ Ausfahrung:  F-Fe
te unserer Homepage) Diese Version basiert aut der grofien (37,4%) g ;
Competition YAK 54 von Somenzini, welche er auf vielen internati- i
onalen Wettbewerben erfolgreich eingesetzt hatte. Dabei blieben die
aufiergwahnlich guten 30 Kunstilugeigenschaiten voll erhalien.

annweite: 2184 mm
g R 2360 g
- fotor: ca.50 com
fi SHMQ

Hersteller:  Quique
Rumpt: Holz
lachen: Holz/Rippenb.
Ausfuhrung: F-Fertigmadell

- 599.0

B-Nr.: 60516
DASS aninaf vom 4-fachen TOC Champi-  Spannweite:
on! Das Modell ist das ultimative Kunstflu- ht:
gerat schlechthin. Dabei handelt es sich um
einen fast zu 1008 identen Seriennachbau 4‘9“‘?’}:"9‘ 1
des Modells'von Somenzini. Von Profis fur Hﬁrrﬁ Lo Holz
Profis definiert klar den Einsatzbereich die- Flécnpen Holz/Rippenb

5gs wahilich exklsuiven Modells. Ausfuhrung: F-Fertigmodel

B 92 .00

1) X-POWER PRO TORQUE 3000 _
‘ il chnung el - Luftschrauben ___ Geh..0/Ges -L 0.W.\W-B Gewicht Anw.Be

; 3 Po| - 3 - ] 4 mm
3007/30  |B-10NIXX ;

107, 55 /
13013/12 T-10NXX/2-3LIPo|
LWlAE . {:__ o
1 kL &
3013/18 7-10NDOY2-3LIPo| 28 13x6,5, 35 12x6 37,2/36,85/5 mm

e e Fo} ol ; e o 13019/10 8-10NPY/3-4LiPol 38 11x8, 48 11255 1489 f Modelle
XPower fessional Line fst eine vollig neu entwickelte Motor At ! TR T TR A e e SNSRI |
. lich als Innen.- und Jﬂ\uﬂamﬁulari Die I\»Ic:gl’ﬂnanI sind gnc%wen}g gselfnesnalgf \.sezlseh - %B 1ﬂ)0¢3 4LiPoj —'_3_2«’12 85/5 mm 1489 [ f Modelle.
an hohen Wirkungsgrad und genugen somit auch héchsten Ansprichen f‘ oF 301914 §-14NIX%/3-4LiPo 1 Modelle
. lr_'nl?i 3,5hmm bGolﬁkon:akt ?tei:crll(f{) (ngr 80}_([)0|er Serig) » el 3025/10 7-10NIX)X/3-5LIP0(3S 14x7,4S 12x7:55 11x! i
» Luftschraubenkupplung (nicht bel den Heli Motoren) 3025/10 HELT |7-10NDX3-5L 35 14x7,55 1145, ! " Helim
= ruckwartiger Motortrager (nicht bel den Heli M‘Jt“"f“&?j‘r"-" Er! : - SR '——i— e A —re
] Lo 1Po| 35 14x7.45 13x7:55 11x6 b f Modelle

¢ v et kil _4__.,_‘*.__3..*

a@;\;\ﬁw‘ ; XK2-8L 1316, 35 13x8




Fealures L/Min7Af B-Nr.  Euro

: 1190 (68585
200-2500 9 995 |66586( 7
200-2500 g 850 66587/ 7 |
0 gHirobo Lepton| 813 |665801 7 5
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Wir gedenken

Der BFR Freiflug berichtet...
Alexander Balzer ist Wiener Landesmeister
Modellfluggruppe Abtenau

Der BFR Hubschrauber berichtet...
1. WEBRA Helipokal

Trophee de France

1.Innviertler Helipokal
Trainingslager Gastein

Das Fesselflugnationalteam 2007
GroBer Erfolg in Bitterfeld

Der BFR F3B berichtet

Der BFR F4C berichtet

Sonnige Angelegenheit
Flugmodellausstellung Lienz
RC-Langstreckenflug

WeilBe Mowe Wels

26. Flugshow Lienz

Der TURBO 2007-06-17

Condor- Magic- Thermik
Gummimotormodell als “Slowflyer”
EDGE 540 T von Simprop

Sebart KATANA S30E von Hepf
Messerschmitt Bf 108 von Graupner
Robbe Futaba TEEXP 2,4 GHz

Die Ikarus-Enns Rafale-Staffel
TWISTER von Multiplex

GroBer Zugvogel flr E-Antrieb

EPP als Modellbauwerkstoff
Kleinstempfénger Praxistest

Ein Minimotortrager als Adonis
ZLIN526 von JAMARA

-TAUBE" superleichter Hochstartsegler
50 Jahre Modellflugsport WSV Liezen
28. Helitreffen St.Johann

European Freestyle Championship
Neues vom Markt

Bliicherecke

TWISTER Seite 64

Impressum Anzeigenverwaltung: Heidi Triebl-Waldhaus, 1040,
Medieninhaber, Herausgeber und Verleger: e-mail : redaktion @prop.at , web: Prinz-Eugen-StraBe 12 Telefon +43 1 505 10 28 DW
Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellfiug. www.prop.at 77, Telefax 01/505 79 23, e-mail: friebl-

Fir den Inhalt verantwortlich: Redaktionsadresse: Redaktion prop, 1040 Wien, Prinz- waldhaus.heidi@aeroclub.at

Ing.Manfred Dittmayer. Eugen-StraBe12 Telefon.: +43 1 5051028/770W Druck: Donau Forum Druck Wien 1120
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Der TURBO 2007 Seite 36

European Freestyle Championship

Liebe Leser,

die vorliegende Ausgabe von prop ist
wieder recht umfangreich geworden, vermittelt
aber recht eindrucksvoll die groBe
Typenbandbreite unseres Modellsports. Da
spannt sich der Bogen unserer Aktivitdten vom
scheinbar einfachen Freiflugmodell bis zur
Diisenstaffel, als ein Bild technischer
Meisterleistungen. Auch das Alter unserer
Piloten scheint unwichtig zu sein, finden wir
doch auf unseren Flugpléizen alle Altersstufen
von 8 — 80+ nebeneinander und was noch viel
wichtiger ist, miteinander, befallen von der
gleichen Leidenschaft, dem Modellflug. Hier
gibt es offensichtlich keine ,Generations-
probleme”. Was mir auch aufféllt ist, dass die
Faszination Modellflug wirklich jung hélt. Bei
Gesprdchen mit élfteren Piloten splint man
férmlich, wie diese Begeisterung nicht nur
kdrperlich, sondern vor allem auch geistig fit
hélt. Da ist es doch schén, wenn man beim
Hangfliegen ,hoch oben am Berg”
Modellflugkollegen antrifft, die trotz ihres Alters
eine beneidenswerte Kondition an den Tag
legen. Von ihnen werden auch rege technische
Diskussionen liber alle Landesgrenzen per
Internet gefiihrt und dann werden tolle Modelle
entworfen und gebaut und so langjéhrige
Erfahrungen eingebracht. Es ist einfach schon,
dass wir einen so tollen Sport haben! Ich hoffe,
mit dieser Ausgabe von prop viel
Lesevergniigen zu bereiten und vergdnnt
nun auch mir die Freude, dass ich nach
getaner Arbeit endlich wieder auf den ,Platz*
kommen kann.

Viele schéne Flugstunden wiinscht Euch
Euver
Manfred

EPP als Modellbauwerkstoff Seite70

RedaktionsschluB Heft 3/2007 15.08.2007

Mitarbeiter dieser Ausgabe: Franz Allmer, Alexander Balzer, Wolfgang Buchegger, Oskar Czepa, Max Dillinger, Walter Freymann, Walter Hach, Cswald Jahn, Michl Kastner,
Martin Koisser, Michael Koszler, Jiirgen Kopita, Markus Kozubowski, Wolfgang Lemmerhofer, Welfgang Lepka, Eduard Morbitzer, Gottfried Peter, Heinz Pfaffinger, Christian Rabe,
Wolfgang Retschitzegger, Heinz Steiner, Mathias Schlagenhaufer, Wolfgang Vallant und die Bundesfachreferenten, Alle 1040 Wien, Prinz-Eugen-StraBe 12



wir gedenken...

Nachruf fiir Eduard Muik sen.

Unser langjahriger Freund und lieber Modellflugkollege, Edi Muik sen. ist am 10.
April 2007 im 78. Lebensjahr verstorben.

Edi war Griindungsmitglied und der erste Obmann des MFC-Phénix. Zuletzt war
Edi Vorstandsmitglied und Ehrenobmann unseres Vereines. Im Sommer 2004 wur-
de er vom Aeroclub mit der goldenen Ehrennadel fiir Verdienste um den Modellflug
ausgezeichnet. Edi war ein stets freundlicher, hilfsbereiter Kollege, mit Leib und
Seele Modellflieger, der jedem mit Rat und Tat zur Seite stand. Wir verlieren mit ihm
eines unserer engagiertesten Mitglieder. Trotz der Schwere seiner Krankheit war er
immer zuversichtlich und schmiedete bis zuletzt Plane fir die kommende Flugsaison.

Er wurde am 20. April 2007 am Ottakringer Friedhof zur letzten Ruhe geleitet.

Edi, wir werden dich vermissen!

Christian Offner (Schriftfiihrer)
Im Namen aller Mitglieder des MFC-Phdnix

< Der MFC Salzburgtind Fantastic—Jets veranstalten am

das dritte Austria E-Impeller Jet-Meeting auf dem Flugéelénde’in Salzburg/Kraiwiesen.
—

Programm:-
Freles Fliegen-am Samstag von 10°* Uhr bis 19°° Uhr

Fir Samstag Abend ist ein gemiitiches Beisammensein mit Fachsimpelei geplant.
Freies Fliegen am Sonnt \qg von 10°° Uhr bis 182> Uhr
An beiden Tagen wird selbstversténdlick mit Frequenzuberwachung geflogen.
Aus organisatorischen Griinden ist eine Anmeldung bis spatestens 14, Juli dringend erforderlich.
Teilnehmen kann jeder, der einen E-Impeller-Je hesmzt egal ob Sport- oder Scale-Jet.

Kontakt: i
MFC Salzburg/Kraiwiesen, Oswald Hajek, Tel.: 0043 (0)6225 8619 oder mfc-salzburg@aon.at
Kontakt:
Fantastic-Jets, Jiirgen Gollnow, Tel.: 0049-(0)174-9065973 oder office@fantastic-jets.com

JET POWER 2007 Die internationale Fachmesse fur Jet-Modell-
flug 21. bis 23. September 2007

Mehr als 12.000 Modellflieger aus Deutschland, dem benachbarten européischen Ausland und sogar aus Ubersee besuchten im
vergangenen Jahr 2006 die weltweit groBte Fachmesse fir Jet-Modellflug mit ihren vielfaltigen Sonderaktionen und Attraktionen.
Aufgrund der inzwischen vorliegenden Anmeldungen zeichnet sich schon jetzt ab, dass die diesjahrige JET POWER eine erneute
Steigerung und weltweilte Akzeptanz in Fachkreisen erfahren wird.Wie in den Jahren zuvor, findet die Fachmesse auf dem Flug-
platz Bengener Heide bei Bad Neuenahr-Ahrweiler statt. Das Gelénde ist zu erreichen Uber die Autobahn A 61 (E 31) zwischen
Kéln und Koblenz, Abfahrt Bad Neuenahr-Ahrweiler. DieZufahrten zum Flugplatz sind beschildert.

Weitere Informationen bei Organisator Winfried Ohlgart unter Telefon 02226 12343 oder im Internet unter
www.jetpower-messe.de.




stellt sich vor...

b

Geboren 1942 in Deutschland im
Raum Frankfurt/Main lebte ich auch bis
19983 dort (man hért es heute noch an
der Sprache). Nach dem Schulab-
schluss studierte ich Wirtschafts-
ingenieurwesen an der Technischen
Hochschule Darmstadt mit dem Ab-
schluss als Diplom-Wirtschaftsingeni-

der BFR Freiflug berichtet...
Der Bundesfachreferent Freiflug Klaus W. Salzer

eur. Berufstétigkeiten im Be-
reich der EDV, der Férder-
- technik, als Mitarbeiter eines
~ Wirischaftsverbandes, und als
Konsulent im Bereich innerbe-
trieblicher Logistik mindeten
in meiner derzeitigen freiberuf-
lichen Tatigkeit als PC-Trainer
far alle Standardprogramme
im Biro.
- Modeliflug betreibe ich seit
- meinem 13. Lebensjahr, an-
. fangs Fesselflug, dann aber
meist Freiflug in allen Motor-
und Seglerklassen. Ein beruf-
licher Einsatz in Osterreich
4 1973 fuhrte mich zum Modell-
flugclub Wiener Neustadt,
dem ich seither angehdre.
Dies war auch gleichzeitig der
Beginn meiner internationalen
<Karriere”, zunachst nur in der
Seglerklasse F1A, dann auch
Hangflug (F1E) und jetzt Gu-
mmimotormodelle (F1B). In al-
? len diesen Klassen wurde ich
mehrfach Staatsmeister und
bin dieses Jahr insgesamt zum 32. Mal
far die Nationalmannschaft nominiert.
Meine gréBten Erfolge sind die Titel
des Europameisters in F1E 1988, des
Weltmeisters in dieser Klasse 1989,
und des Weltcup-Gesamtsiegers F1E
1989.

Nationaler F1A- Haunsberg-Cup 2007

Der erste nationale Freiflugbewerb
des Jahres 2007 der Klasse F1A fand
am 31. Marz bei besonders gutem Wet-
ter statt. Als Veranstalter zeichnete wie
immer die Sektion Modellflug des
Luftsportverbandes Salzburg. Der
Wettbewerbsleiter konnte diesmal eine

Der Sieger Helmut FuB (UMFC-Hagenberg)
mehrfacher Staatsmeister in F1A.

ganze Schar von Zeitnehmern aufbie-
ten. Allerdings lie3 die Teilnehmerzahl
gegenilber dem Vorjahr sehr zu wiin-
schen dbrig.

Die Konkurrenten schafften insge-
samt 64 Maximalzeiten zu je 180 Se-
kunden und 2 Stechrunden zu 300 Se-
kunden. Einen unfrei-
willigen jedoch wun-
derschénen 26Minu-
tenflug schaffte das
Modell von Walter Ehr-
~ lich, das nur cirka 300

~ m von der Startstelle
wohlbehalten landete.

Besonders erwahn-
enswert ist auch der
volle Einsatz der Fami-
lie Ful, die durch un-
ermudliches Laufen
und ,Wacheln" unter
dem Modell, das abzu-
saufen drohte, eine
Thermik auslésen kon-
nte. Finf Piloten er-
kampften die Teilnah-
me im Fly off. Nach der
ersten Runde stiegen

Meine Philosophie als Modellflieger
erscheint vielen widerspriichlich:
Einerseits benutzte (und verkaufte) ich
Glasfiber-Holme und Polyester-
Bespannvlies schon in den 60er Jah-
ren, andererseits falle ich in der heuti-
gen Freiflugszene dadurch auf, dass
meine Modelle Gberwiegend aus Bal-
saholz gebaut sind, und dass ich den
Kauf von fertigen Flugmodellen fur
mich ablehne. Im Grunde meines Her-
zens bin ich zu mindestens 50%
Modellbauver und nicht nur Modell-
flieger, und probiere gerne meine ei-
genen ldeen aus.

Die Nominierung zum Fachreferent
kam far mich Gberraschend, und ich
bitte um Eure Geduld in der Anfangs-
phase! Fur Hilfe und Anregungen bin
ich dankbar, und habe fiir diese Aufga-
be eine eigene Mail-Adresse eingerich-
tet: Uber freiflug@Ilycos.at bin ich
jederzeit erreichbar. Einige Rund-
schreiben habe ich (ber diese Adres-
se schon versandt ... natirlich nur an
Freiflieger, deren E-mail-Adressen ich
kenne! Schickt mir Eure, damit ich sie
in meine Liste aufnehmen kann.

Auf gute Zusammenarbeit
Euer

Klaus W. Salzer

die Piloten Helmut FuB, Walter Ehr-
lich und Manfred Griineis ins Finale
auf.

Trotz groBer Schwierigkeiten flinf Mi-
nuten fliegen zu mussen, fehlten
letztendlich dem Sieger Helmut Ful3,
lediglich neun Sekunden zum Max
gefolgt von Walter Ehrlich mit 227 Se-
kunden und Manfred Grlneis mit 179
Sekunden gesamtzeit.

Technisch gesehen entsprechen alle
F1A-Modelle weitgehend der ,Rus-
sisch-Ungarischen- Schule® Funk zur
Ausldsung der Thermikbremse und
elektronische Timer kommen immer
mehr zum Einsatz.

Mit der Siegerehrung und Ubergabe
der Pokale und Urkunden konnte der
erste Freiflugbewerb dieses Jahres
erfolgreich abgeschlossen werden.

Ernst Reitterer

prop 2/2007 1



aus den Vereinen...

Alexander Balzer (OMV-Wien) gewinnt den ers-
ten RCIIl Bewerb und wird Wiener Landesmeister

Der ,OMV-Wien“ fOhrte am
13.05.2007 auf seinem Modellflugplatz
in BockflieR einen RCIIl Wettbewerb
und die Wiener Landesmeisterschaft
durch. Erfreulicherweise traten 17 Pi-
loten zum Wettbewerb bei sehr schwie-
rigen Bedingungen an. Es stiirmte, war
sehr thermisch und die Luft war sehr
bockig.

Der Sieger stand bereits nach den
ersten beiden Durchgéngen fest.
Alexander Balzer (OMV-Wien), der
Newcomer in der RCIIl Klasse -
allerdings kein Unbekannter — konnte
den RCIll Bewerb mit drei erflogenen
Tausender Wertungen fur sich ent-
scheiden. Zudem wurde Alexander
Balzer zum ,Wiener Landesmeister”
gekirt. Den zweiten Platz belegte
Christian Weiss (OMV-Wien) gefolgt
von Thomas Wimmer.

Das Siegermodell von Alexander
Balzer ist der Flieger ,OTOP* von Rob-
be Modellsport. Als kraftvoller Antrieb
dient ein Brushless F3A Motor von AXI
(5330-20) ein Regler Jeti ,Spin 99" und
TANIC Lipos 3650mAh (5S2P).

\AX1| O modet motors
MOTZKGOPTIK

KONTAKTLIHSEN & BRILLEN

X

mode

Servos Robbe Futaba:
Quer: 83050
Hohe: S9650
Seite: S9350.
Ein groBes Lob gilt den Punkte-
richtern, welche die groben Fehler der

Piloten mitschrieben und in den Pau-
sen bzw. nach dem Wettbewerb die
Piloten darauf aufmerksam machten.
Herzliches Dankeschon dafir!

Alexander Balzer
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aus den Vereinen...

Modelifluggruppe Abtenau
Hochburg des Modellfluges

Die Modellfluggruppe Abtenau unter
der Fihrung des Obmannes Franz
Schlager hat auch dieses Jahr mit 6
Piloten an den Osterreichischen Meis-
terschaften in Kérnten teilgenommen.

Am 19. und 20. Mai 2007 wurde auf
der Lammersdorfer Hitte in den
Millstatter Alpen um den begehrten
Osterreichischen Meistertitel in der
Klasse RC-H2 (Zeit-Ziellandewett-
bewerb) geflogen.

Insgesamt nahmen 4 Bundesldnder
an diesem Bewerb teil.

Am Samstag wurden 3 Wertungs-
flige absolviert. Die Teilnehmer der
Modellfluggruppe Abtenau konnten
sich zwar Uber gelungene Fliige freu-
en, doch sowohl in der Einzel- als auch
in der Mannschaftswertung hatten Pi-
loten anderer Vereine bzw. Bundesléan-
der bessere Ergebnisse.

Bei der anschlieBenden ,Team-
besprechung® wurde uns vom Obmann
Franz Schlager die ,Marschrichtung”
exakt vorgegeben. Eine Leistungs- ,
steigerung war oberste Pflicht! T~

e el e
i g

Die erfoigreiche Mannschaft

Am Sonntag wurden 2 Durchgénge
geflogen. Mathias Wass erreichte wie
bereits am Vortag einen zusétzlichen
Spitzenplatz. Die weiteren Teilnehmer
der Mannschaft LSV Abtenau-I (Wolf-
gang Buchegger und Georg Héll
Georg) konnten ebenfalls ihre Leistung
steigern und somit wichtige Punkte fur
die Mannschaftswertung erfliegen.

Die Endwertung brachte fir unsere
Modellfluggruppe letztlich tolle Erfolge
— so0 nach dem Motto unseres Obman-
nes: ,abgerechnet wird zum Schluss!”

1.Platz in der Einzelwertung und so-
mit Osterreichischer Meister im Modell-
flug: Wass Mathias

1.Platz in der Mannschaftswert-ung
und somit Osterreichischer Mann-
schaftsmeister im Modellflug: LSV
Abtenau-l mit Wass Mathias, Héll
Georg und Buchegger Wolfgang

4. Platz in der Mannschaftswertung:
LSV Abtenau-Il mit Schlager Franz,
Dygruber Martin und Zwilling Daniel.

Die Modellfluggruppe Abtenau kann
auf ein erfolgreiches Wochenende zu-
riickblicken und freut sich auf die Aus-
tragung der Osterreichischen Meister-
schaften in 2 Jahren in Abtenau.

Mathias Wass Fotos W.Buchegger

Wolfgang Buchegger
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"aero-naut” Modelibau Unser komplettes Lieferprogramm mit ca. 7.000 Artikel finden Sie in unserem Katalog, ae ro g
Stuttgarter Strasse 18-22 den Sie im Fachhandel oder uber Internet erwerben konnen. Lieferungen erfolgen nur
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Blade 2 ist |hr Jet des Jahres 2007
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der BFR der Klasse F3C berichtet...

PUNKTERICHTERLEHRGANG F3C

Durch die zahireichen Anderungen im FAI Sporting Code und dem Einsatz vom Programm C ab 2008 ist es erforderlich, wieder
ein PR Seminar abzuhalten. Um die Wertungen in Osterreich und Deutschland auf einen Level zu bringen, wird der Kurs heuer
in Zusammenarbeit mit dem Deutschen Aero Club E.V. - Sportfachgruppe Modellflug abgehalten. Alle aktiven Punkterichter,
Landesfachreferenten F3C, sowie PR-Neueinsteiger, welche sich fir F3C als Wettbewerbsklasse interessieren, sind herzlich zur
Teilnahme eingeladen. Es ist auch eine sehr gute Gelegenheit fiir die Wettbewerbspiloten, die neuen Programme, bzw. die
Punktewerter und Piloten aus Deutschland kennen zu lernen.

Ich bitte zu beriicksichtigen, dass es erst wieder 2010 einen neuen Lehrgang geben wird.
Kursziele sind das Erlangen der PR-Lizenz, die Lizenzverlangerung und die Schulung
interessierter Modellflieger und Wettbewerbspiloten.

Vorhandene Unterlagen wie MSO, PR-Leitfaden, Sporting Code usw. sollten mitgebracht

werden.
Termin: 13.0ktober 2007
Kursort: Modellflugplatz MFC Salzburg, 5301 Eugendorf / Kraiwiesen
Kursbeginn: Samstag 13. Oktober 9.00 Uhr
Kursende: Samstag 13. Oktober ca. 18.00 Uhr

Es wird gebeten, die Anmeldungen bis spatestens 14. September im Modellflugsekretariat, bei Frau Triebl-Waldhaus Tel. 01/505
10 28-77, Mail: triebl-waldhaus.heidi@aeroclub.at oder Hr. Achim Kriiger Tel. 0171/204 32 77, Mail: Achim @ Tischler-uetze.de
vorzunehmen.

Die Teilnehmerzahl ist aus Platzgriinden auf max. 25 Teilnehmer begrenzt.

Auf Euer Kommen freut sich,

Giinter Voss

BFR F3C

Erster WEBRA —Helipokal beim MBC Enzesfeld Saisonstart 2007

Der erste Wettbewerb der Saison (5.-
6.05.07) ist jedes Jahr die beste Gele-
genheit das eigene Kénnen an den
Mitbewerbern zu messen und eine
Standortbe-stimmung der eigenen
Leistung durchzufihren. Interessant
dabei war, dass sowohl die F3C
Spitzenpiloten, als auch die Piloten der
,Nachwuchsklassen® F3C-S und RC-
HC/C direkt von ihren Trainingslagern
in Gnas und Gastein eintrafen und da-
her auch voll motiviert waren.
Besonders hervorzuheben ist die Teil-
nahme des italienischen Spitzenpiloten
Stefano Lucci, der es sich nicht neh-
men lieB, sein Kdnnen mit unseren Pi-
loten zu messen.

Leider zeigte sich das Wetter nicht
von seiner besten Seite sodass, der
Bewerb ofters unterbrochen werden
musste. Trotzdem konnten alle Durch-
génge planmaBig durchgefthrt wer-
den, bis auf den letzten F3C-A Durch-
gang, denn ein recht ordentliches Ge-
witter lieB Flugplatz und Umgebungen P,
im Wasser versinken. 2l A

Dieser Umstand und die triben Gerhard Kaineder iiberreicht Bernhard Egger den WEBRA-Helipokal 2007 foto G.oss
Wetteraussichten flir Sonntag, veran-

TT——N 7

lassten leider so manchen {&ster-
reichischen Piloten am Sonntag nicht
mehr zu erscheinen. Das war nicht nur
schade fir den Wettbewerb, sondern
auch fiir den Veranstalter und unseren
Sport.

Wider Erwarten und den Wettervor-
hersagen zum Trotz, war das Flugwet-
ter am Sonntag dann doch respekta-
bel und alle noch ausstehenden Durch-
génge konnten geflogen werden.

Die gezeigten Leistungen aller Pilo-

ten waren recht ansehnlich und be-
sonders unsere Nachwuchspiloten
konnten zeigen, dass sie beim
Trainingslager viel gelernt hatten und
auch mit dem Wettbewerbsstress gut
umgehen kdnnen.

Technisch gesehen gab es mit Aus-
nahme des ersten Wettbewerbsein-
satzes des neuen WEBRA- Benzin -
Helimotors, der seine sehr gute Leis-
tung unter Beweis stellte, kaum Neue-
rungen gegenlber der letzten Saison.

Helis der Marken KYOSHO und
HIROBO beherrschen derzeit die
Osterreichische Szene.

Bei den Motoren ist YAMADA stark
vertreten, jedoch kamen auch Motoren
von WEBRA und OS zum Einsatz.
Auch mit den E-Helis ist immer mehr
zu rechnen. So zeigte Lukas Heind|
sehr erfolgreich, dass auch mit einem
Elektro-Heli F3C-Programme geflogen
werden kénnen.

Sieger in der F3C Klasse wurde
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Modeliflugsport...

Bernhard Egger vor Stefano Lucci und
Wolfigang Worgas. Andy Kals war
leider schon am Samstag abgereist
und konnte so nicht mehr im Kampf um
die ersten drei Platze eingreifen, ei-
gentlich sehr schade!!

in der Klasse F3C-S zeigten die Pi-
loten Stefan Burndorfer und Christian
Rabe sehr gute Leistungen und lassen
auf einen Aufstieg in die oberste Klas-
se im nachsten Jahr hoffen. Herbert
Medi hatte leider mit seinem Modell
Motorprobleme, konnte aber mit einer
zwar nicht ganz freiwilligen, aber toll
gelungenen AuBenlandung mit Auto-
rotation, alle Anwesenden begeistern.

In der Klasse RC-HC/C kampften
Hans Renisch und Lutz Mayerl um die
Platze und nach hartem Kampf konnte
sich Hans ganz knapp vor Lutz den
Sieg holen.

Trotz Wetterunbilden zeigte dieser
Wetbewerb, dass sich in derHeliszene
etwas tut und das lasst flr die Zukunft
hoffen.

Helipiloten die noch keine Wettbe-
werbserfahrung haben, kann ich nur
herzlichst zu unseren Wettbewerben ein-
laden. Man kann dabei sehr viel lernen,
nicht nur fliegerisch, sondern es macht
auch SpaB gemeinsam mit Freunden
unseren Flugsport zu betreiben.

Herzlichen Dank der Firma WEBRA
und dem MBC Enzesfeld fir diesen
Wettbewerb.

Es wére schon wenn der

»WEBRA —Helipokal“ Tradition wer-
den kbénnte.

Manfred Dittmayer

Trophee de France 2007

Bernhard Egger siegte zum dritten Mal in drei Jahren

In den letzten Jahren entwickelte sich die Trophee
de France zu einem der wichtigsten F3C Wettbewerbe
des Jahres. Immer im Mai treffen sich die besten F3C ,,-'
Piloten Europas und Amerikas (2006) im Norden Frank-
reichs flir eine Standortbestimmung des eigenen Kon-
nens.

Auch unsere Spitzenpiloten Bernhard Egger und
Wolfgang Worgas nehmen regelméaBig an dieser Ver-
anstaltung teil. Dieses Jahr war Wolfgang leider beruf- =
lich verhindert und so war Bernhard der einzige aber 1/‘
sehr erfolgreiche Osterreichische F3C- Pilot. "

Wie jedes Jahr war das Wetter zu diesem Wettbe-
werb nass und kalt. Von insgesamt 22 gemeldeten Pi- 3
loten trafen 14 zum Wettbewerb am Modeliflugplatz in @

L

Beugin ein.

Durch falsche GPS-Koordinaten Angaben flir den
Flugplatz versank so mancher Teilnehmer und Punkte-
richter im Morast eines Feldweges. Gllcklicherweise
fanden jedoch bis zu Beginn des Bewerbes alle Piloten
den Platz. Trotz fallweise Regen und kaltem Atlantik- C
wind wurden finf Durchgénge geflogen.

Bernhard Egger konnte mit drei ersten Platzen klar
dissen Bewerb fiir sich entscheiden und siegte mit gu- |
tem Punktevorsprung (2039) vor Laurent Lombard 80ca
(2007) und Pascal Brianchon (1974).

Bernhard hatte somit den Pokal zum dritten Mal
hintereinander gewonnen und wurde von allen Teilneh-
mern und Festgasten bei der Siegerehrung entspre-
chend gefeiert.

Nachstes Jahr wird in Beugin die Europameisterschaft
2008 ausgetragen. Die Wettbewerbsorganisation unter
der Leitung von André Houel ist sicher fiir diesen Bewerb  _____ . : ?

!

1 ~AnaAarAa
v.L.n.r. Laurent Lombard , Bernhard Egger und Pascal Brianchon Fotos M.Dittmayer

gerlstet und es ist zu hoffen, das Bernhard auch bei
der EM einen guten Platz erreicht. Zu hoffen ist auch,
dass sich die Verpflegung bei der EM verbessern wird
,denn nach drei Tagen Grillwurst, Kebab und Cuscus
(um15 Euro/Mahlzeit ) war von ,essen wie Gott in Frank-
reich" wirklich nicht die Rede.

Manfred Dittmayer

7‘ bl e o SR,

A i

oL N — " T ut
da £

e TN

12 prop 2/2007



Gabi und Stefan Burndorfer, ein
Team, das auch eine EM spielend
durchfiihren wiirde

Bernhard Egger und Wolfgang Worgas
aus der Sicht eines Punkterichters

Modellflugsport...

1. Innviertler Helipokal

Am 2.Juni 2007 fand bereits der zweite
Helibewerb dieses Jahres am Flugplatz
des MFS Union Neukirchen/Enknach statt.
Stefan und Gabi Burndorfer und ihr Team
luden zum ersten Innviertler-Helipokal in
den Klassen F3C, F3C-S und RC-HC/C.

Trotz befurchteter Wetterunbilden hatte
der ,Heilige Epoxy” Mitleid mit uns Heli-
pileten und bescherte uns obwohl es rund-
um blitzte und krachte, einwandfreies Flug-
wetter am Platz.

Dank der ausgezeichneten Wettbe-
werbsleitung von Gabi Burndorfer, die ein
sehr strenges Regiment fiihrte, konnten
bereits am Samstag in jeder Klasse drei
Durchgange geflogen werden. Sogar das
Finale der F3C- Klasse mit zwei gefloge-
nen F3C-B Programmen wurde noch ge-
schafft.

Sieger in der Klasse F3C wurde wieder
Bernhard Egger gefolgt von Wolfgang
Worgas und Christian Rosen (D) Andreas
Kals, drittes Mitglied der Nationalmann-
schaft war leider auch diesem Bewerb
ferngeblieben.

Besonders erfreulich war auch die ge-
zeigte Leistung von Michael Ebner der am

Die Sieger F3C v.l.n.r. Gab.
Burndorfer
Wettbewebsleiter,
Wolifgang Worgas (2)
Bernhard Egger (1),
Christian Rosen (3),
Michael Ebner (4) Lukas
Reind! (5) und Janez
Mesec

Die Sieger F3C-S

v.l.n.r. Stefan Burndorfer(2)
Herbert Medi(1) Thomas Eder (3)
und Christian Rabe (4)

—= Neukirchen/Enknach OO

besten Wege ist sich flir die Nationalmann-
schaft 2008 zu qualifizieren. Lukas Heindl
bekommt seinen E-Heli immer besser in
Griff und flog sowohl das F3C- als auch
das F3C-B- Programm einwandfrei. Toll
was mit einem E-Heli schon so alles geht.

In der Klasse F3C-S konnte Herbert
Medi voll Gberzeugen und sicherte sich den
Sieg vor Stefan Burndorfer und Nach-
wuchshoffnung Thomas Eder. In der Ein-
steigerklasse siegte Lutz Mayer! vor
Richard Innerebner. In dieser Klasse kénn-
ten sicher noch mehr Piloten teilnehmen.

Sehr angenehm fiele auf, dass sich in
der Osterreichischen Heliszene wieder ein
sehr freundschaftlicher Umgang mit-
einander einstellt. Gute Flugleistungen
gemeinsam unter Freunden zu erbringen
ist sicher der richtige Weg fir eine erfolg-
reiche Zukunft unseres Modellflugsportes.

Dem MFS Union Neukirchen/Enknach
und der Familie Burndorfer kann man zum
gelungenen Wettbewerb nur gratulieren.
Gerne werden wir 2008 zum 2. Innviertler-
Helipokal wieder kommen.

Manfred Diitmayer

Die Sieger
RCRC-HC/C
Lutz Richard
Innerebner (2)
 Lutz Mayerl (1)
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Trainingslager F3C
Gastein 2007 WL

Bereits zum zweiten Mal fand in der
letzten Aprilwoche das Nachwuchs-
trainingslager F3C-S und RC-HC/C in
Gastein statt. Nach der erfolgreichen
Veranstaltung im Vorjahr konnte Walter
Freymann vom Aeroclub auch fir das
diesjéhrige Trainingslager gewonnen
werden. Walter stellte sein Fluggelande
und seinen Erfahrungsschatz als lang-
jahriger Wettbewerbspilot und Punkte-
richter zur Verfligung, um wieder den
Nachwuchs im Heli-Kunstflug zu unter-
stlitzen. Da neben den vier Piloten vom
Vorjahr drei Neueinsteiger mit von der
Partie waren, sprang Manfred Dittmay-
er, ebenfalls im Richterkomitee, als
zweiter Trainer ein.

Fiir Thomas Krlckel und Lutz Mayerl
aus Niedertsterreich, Richard
Innerebner aus Oberdsterreich und
Hans Rennisch aus dem Burgenland,
war das Trainingslager die Vorberei-
tung zum Einstieg in die Wettbewerbs-
szene im RC-HC/C-Programm.

Manfred nahm sich dem Quartett an
und konnte erfolgreich die Grundlagen
vermittelt.

Nach dem theoretischen Teil, wie
Ablauf des Wettbewerbs und Beschrei-
bung der Flugfiguren, wurde versucht,
das Gelernte in die Praxis umzusetzen.
Dabei hat sich wieder gezeigt, dass
Schweben zwar einfach, aber spé-
testens {ber den Fahnen und mit dem
Heli 90 Grad zum Piloten, eine Heraus-
forderung ist. Was am ersten Tag noch
beinahe unméglich erschien, wurde mit
der Zeit zur Routine, und kurze Zeit
spéter bestand die Herausforderung in

e

r scharfe Blick des Trainers
immer préaziseren Schwebe- und Flug-
figuren.

An Teilnehmern fiir F3C-S waren
Herbert Medi aus Wien, Christian Rabe

aus Salzburg und Stefan Burndorfer
aus Oberdsterreich angereist. Nach
einer erfolgreichen Saison, aufbauend
auf dem ersten Trainingslager, galt es
die neuen Figuren zu lermen.

Besonders Augenmerk wurde dabei
auf die wesentlich schwierigeren Flug-
figuren und die Autorotation gelegt.
Walter hat es mit seiner Erfahrung und
einer Engelsgeduld tatséchlich ge-
schafft, dass am Ende der Woche an-
sehnliche Figuren und Autorotationen
geflogen wurden, die diesen Namen
auch verdienen.

Die eingesetzten Helis waren
groBteils Hirobo Freyas mit 90er Mo-
toren. In den Flugpausen wurde ent-
sprechend viel fachgesimpelt, Erfah-
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Thomas Kriickl RC-HC/C

rungen ausgetauscht und die Einstel-
lung der Helis perfektioniert. Mit der
Zeit hatte jeder seinen persénlichen

so anstrengend war das Training ...

Setup gefunden und konnte sich voll
und ganz auf das Training konzentrie-
ren. Die Veranstaltung blieb zu Gllck
fast bruchfrei. Lediglich eine etwas
harte Landung von Herberts Freya bei
einer Autorotation war zu verzeichnen.
Aber schon eine Stunde spéter war der
Heli wieder in der Luft. Nicht zuletzt
dank der vorsorglichen Ersatzteil-

Herbert Medi F3C-S

Richard Innerebner RC-HC/C

versorgung durch Stefan Burndorfer als
Hirobo Spezialist und Handler.

Der Wettergott hatte ein Einsehen.
Bis auf Dienstagnachmittag konnte die
ganze Woche geflogen werden. Die-
ser Nachmittag wurde flr einen Besuch
in der Alpentherme genutzt und das
Schweben im warmen Heilwasser ge-
tibt. Die Abende wurden in gemutlicher
Runde verbracht, das Gelernte bespro-
chen und typische tiefsinnige Flieger-
gesprache gefiihrt. Das leibliche Wohl
kam dabei nicht zu kurz, und wir lern-
ten nach anfanglicher Skepsis Vanille-
eis mit Kerndl schatzen.

Wir mochten uns herzlich bei Walter,
Manfred und dem Aeroclub fir diese
Woche bedanken. Es war ein tolles
Erlebnis und wir wurden hervorragend
auf die kommende Saison vorbereitet.

Ebenfalls méchten wir uns bei
Michael Klamecker, Firma M-Technik,
als Sponsor flir den zur Verfligung ge-
stellten Treibstoff bedanken.

Christian Rabe

Modellflugsport...

Sl ¥y

Hans Reinisch RC-HC/C
und hervorragender Kenner der

Burgenldndischen Spitzenweine
Fotos M.Dittmayer
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Modellflugsport...

Unser Fesselflug-Europa-
meisterschaftsteam 2007

In der Zeit von 7. bis 14. Juli findet in Belgrad, Serbien, die Europameisterschaft im Fesselflug statt. Osterreich ist mit
einem Team von 7 Teilnehmern vertreten und die Chancen auf vordere Platzierungen stehen gut. Die Hoffnungen liegen
vor allem in der Kiasse F2A (Geschwindigkeit), wo unser Juniorenweltmeister Siegchancen besitzt, aber auch die beiden
anderen Piloten fiir Medaillenpldtze gut sind. In der Klasse F2C (Mannschaftsrennen) z4hit unser Team zur absoluten
Spitze und bei einem Quentchen Gliick, das man beim Mannschaftsrennen unbedingt braucht, ist ein Einzug ins Finale

méglich. Unsere Mannschaft besteht aus folgenden Teilnehmern

.F2A - Geschwindigkeit
(Speed)

Franz Marksteiner, Tiroler, fliegt seit
1970 Wettbewerbe und hat schon
nahezu alles gewonnen. Leider will es
aber bei Europa- und Weltmeister-
schaften nicht so recht klappen, cbwohl
er zur absoluten europdischen Spitze
zahlt. Er halt mit 294 km/h den éster-
reichischen Geschwindigkeitsrekord
far Motoren bis 2,5 ccm und bei 1 ccm
Motoren schaffte er 203 km/h, was
Weltrekord flir 2 Leinen Modelle dar-
stellte. 2005 hat er die Welt-Cup
Gesamtwertung seiner Klasse gewon-
nen und wurde daflir mit der silbernen
Verdienstmedaille der Republik Oster-
reich ausgezeichnet.

Maximilian Marksteiner, Tiroler, ist
der amtierende Junioren-Weltmeister
und hat seinen Vater bei EM- und WM-
Medaillen bereits Gberholt. Vor zwei
Jahren holte er bei der Europameister-
schaft in Gyula, Ungarn, eine Bronze-
ne und ein Jahr spéter gewann er in
Valladolid, Spanien, mit einer sensati-
onellen Leistung den Weltmeistertitel.
Eine Knieverletzung, die er sich beim
Schifahren zuzog, hat ihn in der EM-
Vorbereitung etwas zurlickgeworfen,
aber er wird alles daran setzen, wieder
eine Medaille zu gewinnen.

lvo Popov, geboren in Sofia, Bulga-
rien, hat 1969 mit dem Speedfliegen
angefangen. 1972 hat er sich zum ers-
ten Mal fir die bulgarische National-
mannschaft qualifiziert und bis 1981
war er regelmaBig Mitglied von dieser.
Aus beruflichen Griinden musste er
aber dann mit dem Fesselflug aufho-
ren. 1991 ist er mit seiner Familie nach
Osterreich gekommen und hat 1995
beim Kapfenberger Sportverein neuer-
lich angefangen, Speed zu fliegen. Seit
1997 hat er sich immer wieder fir die
Osterreichische Nationalmannschaft
qualifiziert und 1999 war er zum ers-
ten Mal fur Osterreich bei einer Euro-
pameisterschaft am Start, die Teilnah-
me an zwei Weltmeisterschaften folg-
te. 2000 schaffte er den dritten Platz
beim World Cup. Er zahlt zu den euro-
pdischen Spitzenpiloten.

16 prop 2/2007

Franz Marksteiner

! Maximilian Marksteiner

Ivo Popov



F2B - Kunstflug
(Aerobatic)

Erhard Weinmann, Oberésterreicher,
ist schon seit seiner Jugendzeit mit
dem Fesselflug verbunden, vorwiegend
in der Klasse F2B Kunstflug. Einige
Modellflugkollegen kennen ihn, als er
auch noch in der Klasse F2D Combat
mitmischte. Seine Kunstflugmodelle
sind selbst gebaut und dhneln teilweise
den amerikanischen Modellkonstruk-
tionen. Fiir die Europameisterschatft ist
er gerade dabei, ein extra leichtes und
leistungsstarkes Modell fertig zu stel-
len. Bei den &sterreichischen Staats-
meisterschaften ist er regelmaBig in
den Medaillenrangen zu finden und seit
1989 nimmt er an Europa- und Welt-
meisterschaften teil.

F2C-Mannschaftsrennen
(Teamrace)

Josef Fischer, Salzburger, begann
im Jahree 1957 mit voller Begeisterung
Fesselflug und blieb diesem bis heute
als Team Race-Pilot treu. Bereits vor
seiner Zeit mit Hans Straniak hatte er
groBe Erfolge.

Hans Straniak, Salzburger, fliegt seit
1963 wettbewerbsmaBig die Klasse
Team Race. Ganz am Anfang als Pilot
dann aber nur mehr als Mechaniker.
Bis 1967 war er ein Team mit Max
Dillinger. Mit Paul Bugl als Pilot wurde
er 1974 Vize-Weltmeister.

Als Team fliegen Josef Fischer (Pi-
lot) / Hans Straniak (Mechaniker),
schon seit 1979 zusammen und z&éh-
len zur absoluten Spitze. 1994 flogen
sie in Schanghai Weltrekord und wur-
den aufgrund eines Motorschadens im
Finale nur WM-Dritte. Den Welt Cup
fur Team Race gewannen sie bisher 4
X. Heuer konnten sie bereits in Bitter-
feld/Deutschland den ersten grof3en in-
ternaticnalen Bewerb flir sich entschei-
den. Fir die Europameisterschaft wer-
den sie ein Modell mit einziehbarem
Fahrwerk und den neuesten 2,5 ccm
Lerner-Motor einsetzen. Der Konstruk-
teur dieses Motors ist Europameister
und Vizeweltmeister.

Als Manager des &sterreichischen
Teams fungiert Max Dillinger, Salzbur-
ger, der 1963 mit dem Fesselflug be-
gann und heute in der nationalen Klas-
se Mini Team Race als Pilot fliegt. Wie
schon der Name sagt, ist diese eine
abgespeckte Version der Klasse F2C.
Es wird mit 1,5 ccm Motoren und ein-
facher gebauten Modellen geflogen,
die Leinenlange ist kiirzer und das
Regelwerk weniger kompliziert. Bei die-
ser Klasse steht der SpalB3faktor an ers-
ter Stelle.

Max Dillinger

Josef Fischer Hans Straniak

Modellflugsport...

Max Dillinger Fotos M.Dillinger
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Modellflugsport...

GrofRe Fesselflugerfolge in Bitterfeld

Vom 28.-29. April 2007 fand in
Bitterfeld bei Leipzig/Deutschiand
der erste groBe internationale Fes-
sel-flugwettbewerb statt. Bei herrli-
chem Wetter und guter Stimmung
zeigten die dsterreichischen Teil-
nehmer ihre Klasse.

In der mit Gber 40 Teilnehmern be-
setzten Klasse F2D Combat konnte
Rudolf Kénigshofer nach hartem Kampf
den Sieg erringen. Yon seinen 10
Kémpfen verlor er nur einen.

Das Team Josef Fischer (Pilot)/Hans
Straniak (Mechaniker) gewann in der
Klasse F2C Team Race mit der Zeit von
6:58,1 Minuten das 200 Runden Fina-
le vor zwei schwedischen Mannschaf-
ten. Unser Team musste 3 Verwarnun-
gen und damit 5 Strafsekunden hinneh-
men, ein Zeichen wie hart geflogen
wurde. Der zweite Osterreichische Teil-
nehmer, Heinrich Nitsche, erreichte mit
seinem ungarischen Piloten, Istvan
Mohay, den 4. Platz.

Beim Mini Team Race wurde das
Team Max Dillinger (Pilot)/Hans Stra-
niak (Mechaniker) Dritte. Sie hatten die
schnellste Vorlaufzeit geflogen und la-
gen auch beim Finale in Flhrung,
mussten dann aber, bedingt durch ei-
nen Pilotenfehler, vorzeitig das Rennen
abbrechen. Gewonnen hat das hollan-
dische Geschwisterpaar Monique und
Loet Wakkerman.

In der Klasse F2A (Geschwindigkeit)
erreichte unser Pilot, lvo Popov, im 2.
Durchgang 274,1 km/h und verfehlte
nur um 3,1 km/h einen Stockerlplatz.
Er musste sich mit dem ungeliebten 4.
Platz begniigen. Beim entscheidenden
letzten Flug kam das Modell nicht rich-
tig aus dem Startwagen und beriihrte
den Boden wodurch das Hdhenruder
leider beschadigt wurde und der Flug
beendet war. Der Sieger Per Stjarne-
sund aus Schweden flog 286,9 km/h.

Erhard Weinmann, Klasse F2B
Kunstflug, landete bei sehr starker Kon-
kurrenz im Mittelfeld. Er wurde Drei-
zehnter mit 1908,82 Punkten. Gewon-
nen hat Luc Dessaucy, Belgien, mit
2155,72 Punkten.

Max Dillinger
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Sieger Rudolf Konigshofer 2. Chroniy Ukraine,
3. Mons, Spanien

Mini Team Race Modell mit Wakkerman Motor Fotes M.Dillinger

Hans Straniak vor dem Start



Zur Saisonerdffnung der Klasse F3B
wurde vom MFC Weikersdorf der 1.
Speedpokal ausgeschrieben. Das Wet-
ter ist im Gegensatz zum Rest Oster-
reichs trocken, der Siidosten Nieder-
Osterreichs wird vom ltalientief nur we-
nig beeinflusst. Bei Nordwestwett-erla-
gen liegt der Flugplatz im Einfluss der
zuweilen starken Leerotoren und es ist
alles méglich — von einer Rekordhoch-
starthéhe bis zur Unsteuerbarkeit des
Fliegers den ganzen Flug hindurch.
Aber nichts von all dem steht zu erwar-
ten: Schon Tage vor dem Wettbewerbs-
termin stellt sich eine groBréaumige
Siidostlage ein, die am Fusse der
Fischauer Berge keine groBen Wetter-
Uberraschungen bringen sollte.

Samstags gegen 11 Uhr sind alle
Hochstartwinden aufgestellt, die ersten
Flige werden absolviert. Das &ster-
reichische F3B-Nationalteam 2007 ist
mitsamt der kompletten Helfermann-
schaft, die natlrlich auch alle als Pilo-
ten aktiv sind, vertreten. Insgesamt
nehmen 12 Piloten am ersten offiziel-
len Speedpokal teil. Neben den zahl-
reichen ,Crossfires” (dem WM-Sieger-
modell 2005) finden sich im Starterfeld
auch einige Neukonstruktionen wie
zum Beispiel die neue ,Evolution®
(Aichholzer) geflogen von Hans Ross-
mann, die mit neuen Aussenfligein
versehene ,New Sickle” von Friedrich
Leeb und Walter Hauplik sowie mein
neues Modell (unter dem Arbeitstitel N-17).

Um 13 Uhr beginnt die erste Run-
de. Der Wind hat sich auf eine 6stliche
Richtung eingestellt. Das bedeutet fur
einen optimalen Hochstart mu3 auf
dem in Richtung Stden ausgerichte-
ten Platz zumindest 45 Grad nach
rechts ausgeholt werden, um die Wind-
komponente zum Druckaufbau am Seil

der B_FR der Klasse F3B berichtet...

A’ L/
swrf 30 3 ur

IS

und 1.4

nutzen zu kénnen. Nur mit einem ideal
eingestellten Modell gelingt es, in ei-
nem weiten Bogen auszuscheren, um
schlieBlich den ,Schuss® unter stetiger
Steigerung des Seilzuges dann gegen
den Wind auszufiihren. Thermikein-
fluss ist natiirlich auch im Hochstart
schon hilfreich, wird dadurch eben
noch mehr Energie im elastischen Seil
und Uber die Modellgeschwindigkeit in
das System gespeichert. Die Crossfires
sind allesamt schon ziemlich perfekt
eingestellt, die Hochstarthéhen meist
ausgezeichnet.

So nimmt es nicht wunder, dass nach
Runde 1 die Topzeit von Wolfgang Hirt
gleich auf 15,82 Sekunden gestellt
wird.

Die Runden 2, 3 und 4 folgen mit nur
kurzen Pausen einander, sodaB die
Jausenpause (mit frisch zubereiteten
Palatschinken aus der klubeigenen
Kiche) fur notwendige und willkomme-
ne kérperliche und seelische Starkung
sorgen. Es bleibt auch noch Zeit, die
schon ladierten Seile und die Winden-
akkus zu wechseln.

Es flhrt zu diesem Zeitpunkt Jirgen
Pdlzl vor Peter Hoffmann und Robert
Piss.

Die Teams werden auch in der 5.
Runde weiter gefordert. Es bedarf
schon einiger Logistik, mitdenkender
Kollegen und Einsatzfreude innerhalb
von 35 Minuten (ja, so kurz ist ein
Speedflugdurchgang mit 12 Teilneh-
mern!) 5 Piloten mit immer wieder zu-
rickzuholenden Seilen, angepassten
Kerndurchmessern auf der Winde und
coolen Ansagen wahrend der laufen-
den Rahmenzeit zu versorgen. Und
zwischendurch sollte man dann auch
noch kurz dartiber nachdenken, ob der
Ballast im Modell noch richtig bemes-
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sen ist, wenn der Wind gegen Abend
etwas nachlésst..... Aber dank der fle-
xiblen Wettbewerbsleitung wird auch
etwas mit dem Beginn der neuen
Rahmenzeit zugewartet, wenn mehre-
re Teilnehmer eines Teams knapp
hintereinander an den Start kommen.
Bis zum Abend sind schlieBlich 8
Runden geflogen, hier im Telegramm-
stil die bemerkenswertesten Fakten
des Tages:
Runde 1: Topzeit 15,82 s Wolfgang Hirt
Runde 2: Topzeit 15,65 s Jurgen Pélzl
Runde 3: Topzeit 15,82 s Peter Hoff-
mann
Runde 4: Topzeit 15,98 s Jurgen Pélzi
Pause: Ah, Jause mit Palatschinken
Runde 5: 16,09 s Jirgen Pélzl
Runde 6: 15,82 s Jiargen Pdlzl
Runde 7: 15,76 s Jurgen Pdlzl
Runde 8: 15,98 Jurgen Pdlzl

Tag 2 beginnt offiziell um 9 Uhr mit
dem ersten Start. Aber schon um acht
werden die Winden gecheckt, die frisch
geladenen Akkus herangekarrt und die
Seildurchmesser an den noch schwa-
chen Wind angepasst.

Naturgeman sind die morgendlichen
Speedzeiten etwas schwécher, die
mangelnde Windunterstiitzung macht
sich in den Starthéhen bemerkbar. Mit
Fortschreiten der Zeit stellt sich aber
der schon bekannte Ostwind ein und
damit erreichen auch die geflogenen
Zeiten wieder ihr gewohntes Niveau.

In der Mittagspause nach Runde 12
beginnen sich von Stdwesten her ein
paar Wolken vor die Sonne zu schie-
ben und das anfangs erwédhnte Italien-
tief greift nun doch etwas weiter als
geplant ber Semmering und Wechsel
in das Geschehen ein. Die feuchtere
Mittelmeerluft labilisiert zusehends.

Wir sehen aber darin wirklich kein
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Problem: Haben wir doch vereinbart,
die letzte Runde um 14 Uhr zu starten.
Die Runden 9 bis 13 in der Zusammen-
fassung:

Runde 9: 17,30 s Wolfgang Hirt
Runde 10: 17,14 s Peter Hoffmann
Runde 11: 16,31 s Wolfgang Hirt
Runde 12: 16,64 s Jirgen Polzl
Runde 13; 17,68 s Jurgen Polzl

Nach den ersten drei Startern der Run-
de 14 beginnt es zundchst zu tropfeln
und wir haben jetzt doch ein Problem
bekommen. Kann man nach 13 Run-
den Speedflug wirklich ein Problem
haben? Eigentlich nicht. Nach einer

halben Stunde Wartezeit beschlieBen
wir im starker werdenden Regen, den
Bewerb zu beenden.

Das Endergebnis (11 beste von 13
Runden, nach Punkten)

1. Jirgen Pélzl

2. Peter Hoffmann

3. Robert Piss

Fazit: eine Uberaus gelungene Veran-
staltung als Saisonauftakt unter Wett-
bewerbsbedingungen mit offizieller
Zeitnehmung fir F3B-Interessierte und
alle, die auch mal ohne Antrieb richtig
schnell fliegen lassen wollen. Dazu

gibt’s aber auch ohne Hochstart noch
eine Gelegenheit: der schon traditionel-
le ,Hohe Wand Pokal“ findet am
16.9.2007 am FuBe der nahe gelege-
nen Hohen Wand statt, organisiert vom
MFC Weikersdorf.

PS.: Danke an den MFC Weikersdorf
fur die professionelle Ausrichtung und
den Einsatz an Helfern im Namen aller
Teilnehmer und des F3B National-
teams 2007.

Peter Hoffmann
BFR F3B

Erfolgreiche Modellflugausstellung
des ASKO MFC-Linz

Am 24.3. haben wir eine kleine, aber
sehr feine Modellbauausstellung flir
einen guten Zweck durchgeflhrt.

Der Zweck der Ausstellung — die An-
schaffung eines Kinderautositzes im
Wert von 3500.- Euro flr einen
schwerst behinderten Buben - wurde
erfallt.

Die Familie des kleinen Florian hat den
Sitz, den sie brauchen um mit dem
Buben mobil zu sein, erhalten. Im Rah-
men der Ausstellung wurde der Auto-
sitz offiziell an die Familie Scheer Uber-
reicht.

Fur alle Beteiligten war die Ubergabe
ein sehr beriihrender Moment.

Der Anblick der sich innig freuenden
Familie hat uns alle flir die Arbeit und
die investierte Zeit mehr als entsché-
digt.

Wir alle wiinschen der Familie Scheer
und dem kleinen Florian viel Freude mit
dem Sitz.

An dieser Stelle mdchten wir uns bei
allen Spendern sehr herzlich bedan-
ken. Sie haben dazu beigetragen, dass
ein schweres Schicksal mit ein biss-
chen Unterstiitzung erleichtert werden
konnte.

Wir wiinschen uns, dass es mehr sol-
che Vereine und Gelegenheiten gibt,
um Menschen zu unterstitzen die es
brauchen - und von staatlicher Seite
nicht bekommen.

Wolfgang Retschitzegger
Obmann ASKO MFC Linz
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E-Mail von Andreas Scheer
aus Timelkam an den ASKO
MFC Linz

Heute, einen Tag nach der Ausstellung,
ist uns bewusst, wie viel Mihe ihr euch
gegeben habt fir Florian. Es ist einfach
ein schénes Gefiihl zu wissen, dass es
Menschen gibt, die da sind und helfen.
Die Spontanitadt und die herzliche Auf-
nahme bei euch, ist ein tolles Geftihl.
Alexandra und ich haben die halbe
Nacht nicht geschlafen sondern nur
geredet, den Tag sooft durchgenom-
men, den ihr uns bereitet habt.

Mit Worten kann man es gar nicht wie-
dergeben. Wir sind so stolz euch ken-
nen zu dlrfen. Florian sagt auch auf
diesem Weg noch einmal danke fir den
ermdglichten Kinderautositz. Noch
einmal eine herzliche Umarmung auf
diesem Weg.

DANKE, an alle die so zahireich ihre
Freizeit geopfert haben, um dies alles
unter einen Hut zu bekommen.
DANKE, fiir alle die gespendet haben,
um unserem Sohn und uns zu helfen....

VIELEN DANK



AC.FRO
Neuer
Landesfachreferent
fiir Tirol:

Um der Stagnation der beiden Klas-
sen F4C und Semi-Scale entgegenzu-
wirken werden engagierte Modellflieger
benétigt, die nicht nur Fachkenntnisse
in diesen Klassen haben, sondern sie
auch an andere weiter geben kénnen.
Es freut mich daher besonders, dass
Herr DI Dr.Techn. Eugen Singer das
Landesfachreferat fiir Tirol bernom-
men hat. Damit steht in Tirol nicht nur
ein auBerst versierter Erbauer von
Scale-Modellen, sondern auch einer
unserer Spitzenpiloten flr diese Tétig-
keit zur Verfigung. Ich weiss, er wird
seine Arbeit im Sinne der ,Naturgetreu-
en" mit aller Kraft durchfiihren. Das
Bundesfachreferat, die Landesfach-
referenten und alle Freunde der Scale-
Klassen wiinschen Eugen, dass seine
Bemuhungen auf fruchtbaren Boden
fallen.

Da bei 3 Bewerben 2006 ein Eng-
pass bei den Punkterichtern auftrat und
einige der ,alten” Punkterichter eine

Der Bundesfachreferent F4C berichtet ...

Verléngerung ihrer Lizenz benétigten,
wurde flr 2007 ein Punkterichter-
lehrgang ausgeschrieben. Der Kurs
fand am 14. und 15.04.2007 beim MFC
Weichstetten (Quartier: Gasthof zur
Sonne) statt. Herrliches Wetter beglei-
tete uns beide Tage. Dank der freund-
lichen Unterstitzung durch den MFC
Weichstetten durften wird den Modell-
flugplatz sowohl flir Praxis als auch
Theorie benitzen. Von meiner Seite
herzlichen Dank daftir!

Einer unserer Spitzenpiloten, Ernst
Passenbrunner, kam am Samstag mit
seiner Thunderbold auf den Platz, um
speziell den neuen Punkterichtern ei-
nen Begriff zu vermitteln, wie Figuren
richtig und falsch geflogen werden kén-
nen. Dieser Teil des Kurses fand gro-
Ben Anklang. Es wurde auch gleich
ungewollt demonstriert, dass es bei
starkem Querwind und Verwirbelungen
(Ostwind sorgt immer wieder fir
Adrenalinschiibe) nicht gerade leicht
ist, mit einem Scale-Modell eine ordent-
liche Landung zu zeigen.

Besonders gefreut hat mich, dass
sich 5 neue Interessenten fur die Ta-

tigkeit als F4C-PR fanden und mit Elan
bei der Sache waren. Die versierten PR
im Kurs steuerten mit Ihrer Erfahrung
einiges dazu bei, die Materie nicht tro-
cken, sondern locker ,an den Mann“ zu
bringen. Bemerkenswert ist, dass ein
PR aus der F3A-Szene mal ,Scale-
Luft* schnuppern wollte und heraus-
fand, dass trotz einfacherer Figuren (im
Vergleich zum F3A-Programm) die Be-
urteilung doch nicht so leicht scheint,
wie man glaubt. Es ist sicher nicht ein-
fach, den Spagat zwischen F3A und
Scale zu machen. Er war ganz er-
staunt, dass 100 m am Stick
Geradeaus und eine Rolle nicht unbe-
dingt ,an der Schnur” geflogen werden
kkénnen.

Ich wiinsche unseren neuen Punkte-
richtern alles Gute und immer schénes
Wetter bei ihrer Tatigkeit.

Manfred Stocker

Donau Forum Druck ces.m.o. 1.

Sagedergasse 29, 1120 Wien
Tel. 804 52 55 » Fax 804 56 75 « ISDN 803 80 51
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Am 05.05.2007 war es endlich so weit:
das erste Vergleichsfliegen der Experi-
mentalklasse Flying Only ging am Flug-
platz des MFC Wr.Neustadt ,(ber die
Biihne“. Um 08:00 Uhr hétte ich keinen
Cent dafiir gegeben, dass der Bewerb
durchgefuhrt werden kann. Nebel, Nie-
seln, Sicht 100m. Doch der Wettergott
hatte ein Einsehen mit uns. Um 10:00
Uhr klarte es auf, der Wind schlief ein
und auch die Temperaturen stiegen auf
einen angenshmen Wert.

Leider hatte der ,Modellfliegergott”
kein Mitleid mit manchem Teilnehmer.
Insgesamt 10 Teilnehmer hatten ihre
Mitwirkung zugesagt, 5 waren erschie-
nen. Einen traf ein Schicksalsschlag in
der Familie, 3 konnten wegen akuter
Erkrankung nicht kommen und beim
letzten ist der ,Verbleib” ungeklart. Trotz
alledem waren die verbliebenen Piloten
guter Dinge. Die Organisation des MFC
Wr.Neustadt klappte hervorragend und
alle waren nach der Wetterbesserung
bester Laune.

Der Schnitt der Modelle entsprach den
Vorgaben. Eine hervorragend gebaute
Bearcat von Erich Rohn, die ohne Pro-
bleme bei Semi-Scale mitfliegen kénn-
te, eine Piper Super Cub von Roland
Dunger, eine Extra von Stefan
Schutzenhofer, eine Pilatus PC9 von

Lukas Tenschert Fotos M.Stocker

Lukas Tenschert und eine Cap 222 von
Peter Krizek stellten sich der Heraus-
forderung, ordentliche Figuren in den
Himmel zu zeichnen, anstatt nur ,zu Flie-
gen”. Vom fliegerischen her betrachtet
war der Level sehr gut. Es wurde keine
einzige kritische Situation und auch kei-
ne einzige Landung beobachtet, die
nicht als ,Butterweich” bezeichnet wer-
den konnte (lhr wisst ja: Fliegen heisst
Landen). Mit den Figuren und ihrer Plat-
zierung hatten so manche Teilnehmer
leichte Probleme, was nicht verwunder-
lich ist, wurde doch vom GrofBteil der
Piloten ungewohntes gefordert: eine er-
kennbare Figur zu fliegen statt zu bol-
zen. Doch alle steigerte sich von Durch-
gang zu Durchgang und so méchte ich
sagen, dass auch Piloten, die sonst ,die
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1. Vergleichsfliegen der IG-Scale Austria in der
Experimentalklasse Semi-Scale FLYING ONLY
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Bearcat von Erich Rohn

Sau rauslassen”, mit den geforderten Fi-
guren zurecht gekommen sind. Als un-
schlagbar erwies sich Erich Rohn, der
seine Bearcat gekonnt und ruhig durch
die Figuren steuerte und sich durch
nichts aus der Ruhe bringen lieB. Ich
hoffe, wir sehen ihn in Gnas zum Semi-
Scale Bewerb. Deswegen waren die an-
deren nicht schlechter, blo3 der Umgang
mit dem Wetthewerbsstress war noch
nicht ausgepragt. Man konnte deut-
lich sehen, dass so manchem die
Nervositét einen Streich spielte. Aber
das bekamen alle in den Griff und im
3. Durchgang des Bewerbes flogen
alle schon wie Wettbewerbsprofis.

Auch der jlngste Teilnehmer, Lu-
kas Tenschert, konnte Uberzeugen.
Lediglich die Ausflihrung der Figuren
muss er noch etwas iben, dann wird
es auch sicher besser klappen. Das
Talent dazu hat er.

Herzlich danken méchte ich der
Firma Lindinger, die durch Ihre groB-
zligige Unterstltzung mit Sachspen-
den unser Anliegen geférdert hat. Ich
musste erkennen, dass es sehr
schwer ist, einen Sponsor zu finden.
Daher kann diese Geste von Fritz
Lindinger und seinem Stellvertreter
Markus Mayrhofer nicht hoch genug ein-
geschatzt werden. Fritz Lindinger ver-
kauft nicht nur Modellbau, er unterstitzt
ihn auch!

Anerkennung gebihrt auch den Da-
men des MFC Wr.Neustadt, die uns mit
Essen und warmen Getrénken versorgt
hatten. Auch hier einen herzlichen Dank!
Nicht vergessen méchte ich die Punkte-
richter (Roland Grasser, Hans-Peter
Pinterits und Wolfgang Pretz), die es
nicht leicht hatten, eine gerechte Bewer-
tung ohne zuviel Harte abzugeben. Im
Endeffekt gelang es Ihnen souverén,
den Spagat zwischen strenger Wett-
bewerbswertung und Anfangerwertung
zu finden. Dieser Bewerb sollte ja den
Sinn haben, Nachwuchs fiir die Semi-
Scale Klasse zu finden und diesen lang-
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sam an die Kriterien und den Wett-
bewerbsstress heranzufiihren. Da die-
ser Bewerb als Experimentalklasse ge-
flihrt wird und noch keine Anerkennung
des OAeC sowie der ONF hat, muss
man die Teilnehmer nicht unbedingt mit
der vollen Harte der Bewertung scho-
cken. Das heif3t aber nicht, dass die Fi-
guren nicht ordnungsgeman und den
Vorgaben entsprechend geflogen wer-
den missen! Nachsicht kann es nur bei
nicht ganz richtiger Ausflihrung der Fi-
guren geben. Ein Looping als Ei z.B.
wird auch nicht héher bewertet als ein
Ei eben bekommen kann.

Als Reslimee ist zu sagen, dass der
Bewerb trotz der widrigen Umsténde ein
voller Erfolg war. Den Teilnehmern hat
es Appetit auf mehr gemacht und das
war ja der Sinn des Ganzen. Ich hoffe,
wir sehen uns beim néchsten Flying
Only in Gnas (14. + 15.Juli 2007 F4C/
Semi-Scale/ESC/Flying Only) oder
Treubach (01. + 02. Sep.2007, gleich-
zeitig Staatsmeisterschaft F4C/Semi-
Scale/ESC/Flying Only) wieder. Auch
auf die Landesmeisterschaft Semi-Scale
in Glinselsdorf am 12.Aug.2007 mdch-
te ich in diesem Zusammenhang noch
hinweisen. Wenn uns alles gut geson-
nen ist, werden wir uns hoffentlich
spéatestens 2008 in Wr.Neustadt zum 2.
Vergleichsfliegen Flying Only wiederse-
hen. Die Zusage des Vereins liegt vor.
Als Abschluss einen Dank an den Ob-
mann des MFC Wr.Neustadt, Wilhelm
Ajdnik fur die Durchfahrung und Orga-
nisation des Bewerbes und Christian
Brandtner fir die reibungslose Auswer-
tung und die Mitarbeit zur Optimierung
meines Auswertungsprogramms, das
sich (Gottseidank!) als verwendbar er-
wiesen hat.

Manfred Stocker

PS.: einen Bildbericht findet Ihr in der
Fotogalerie auf www.modellflugclub.at.



Niederdsterreichische Landesmeisterschaft der Antikflieger

manns GroBsegler Austria S \‘g
Meise war diesmal nur ein- =

Mit der Niederdsterreichischen
Landesmeisterschaft der Antikflieger
haben die Giinselsdorfer nun zum 18.
mal den Bewerb der Antikflieger Uber
die Blihne gebracht.

Der 20. Mai 2007 war ein schoner
sonniger Sommertag mit maBigem
Wind (aus der gewlinschten Richtung)
auch die Durchfiihrung klappte ausge-
zeichnet. Es gab weder Kleinholz noch
Beschadigungen an den insgesamt 25
Modellen.

Erfreulich auch die Tatsache, daB
die Zahl der Teilnehmer gesteigert wer-
den konnte. Friedl Pinzolitsch, Obmann
der Glnselsdorfer: ,Flr eine nieder-
Osterreichische Veranstaltung sind 16
Segler und 9 Motormodelle eine
Héchstzahl. Das bringen die anderen
Klassen gar nicht zusammen®. Nach-
dem es Mitte Juli bereits den néchsten
Bewerb mit internationaler Beteiligung
in GUnselsdorf gibt, waren diesmal die
ausléndischen Teilnehmer eher knapp.
Lediglich zwei Slowaken aus Bratislava
waren da, sie brauchten ja nur Uber die
Donau und waren schon am Ziel.

Auch bei den Osterreichern ist
leichte Bewegung festzustellen. Neben
den alten Haudegen, die als junge Bur-
schen noch die Vorkriegsmodell-
fliegerei erlernten und den Modellbau-
bazillus zeitlebens nie mehr ablegten,
sind auch schon jingere Gesichter zu
entdecken. Zum Teil traten sie mit ge-
borgten Modellen an - und finden Freu-
de an diesem fliegerischen Erlebnis.
Der praktisch einzige Hemmschuh,
dass es ein Antikmodell nicht fix und
fertig im Geschaft zu kaufen gibt, kann
dadurch gemildert werden, daf3 viele
der langjéhrigen Antikilieger ,eine Men-
ge Modelle im Bastelkeller herumste-
hen* haben und diese gerne verleihen
oder verkaufen.

Der Modellbau Club Ginselsdorf
(MBC) zahlt heute zu der aktivsten
Heimstatte des Antikflug-Gedankens,
was ja schon aus der Zahl der Wettbe-
werbe hervorgeht. Uberhaupt ist der
Raum Wien soetwas wie ein Stamm-
land dieser Art Modellfluges. Nicht alle
Bundeslander kénnen da mithalten, in
Niederosterreich pflegen Spitzerberg,
MBC Giinselsdorf, LSC Alpenvorland
und die Silbergrube Statzendorf den
Antikflug. Die Gunselsdorfer allein ha-
ben 50 Mitlieder, von denen zumindest
30 - 35 auch meistens zum Start antra-
ten.

Am 20. Mai erschienen 16 Segel-
flugmodelle und 9 Motormodelle am
Start. Mehr als fur eine Landsmeister-
schaft vonndten waren. Fritz Reiss’s
Zweimeter-Modell Adler (1952) war mit
funf Stiick Hahn im Korb. Rudi Salz-

mal vertreten, weiters am
Start zweimal GroBer Rei-
her und GroBer Albatros, je
ein Hast, Kiggen, Wolken-
beiBer, MRV 4 und 9 und §
das Modell HEV. Die stren-
ge Baubewertung erfolgte
diesmal durch ,Urgestein”
Oskar Czepa. Die Best-
noten (108) errangen die
Modelle Adler und Wolken-
beier von Herbert Hoch-
hofer und Artur Bail, die
auch die Platze eins und
zwei in der Gesamtwertung
schafften. Auch der Albatros
von Friedl Pinzolitsch (Platz
sieben) erreichte die héchs-
te Punktzahl. 105 Punkte
schafften ein weiterer Adler,
ein Albatros und die Austria
Meise. Der gréBere Rest
bewegte sich zwischen den
Punkten 96 und 75.
Entscheidender Faktor:
Die Ziellandung
Die Aufgabe war wie
stets bei diesem Wettbe-
werb: Start mittels Gumm-
iseil und Versuch die
méglichst beste Héhe zu erreichen. An-
schlieBend 3 Minuten Gleiten und dann
die Landung so nahe wie es gelingt,
bei der Landestelle zum Stillstand zu

Modellflugsport...

Beste Stimmung auf der ,, Kiebitzwiese. Im Zelt
fand die gestrenge Baupriifung statt.

abgestimmt (Lage des Schwerpunkts
und richtige GréBe der Einstellwinkel-
differenz zwischen Tragflache und Hé-
henruder). Das zeigte schon der Start,

Der WolkenbeiBer, mit 2200 mm Spannweite eines der gréBten Modelle.

Baujahr 1950, Konstrukteur Gerhard Krabs Fotos H.Steiner

kommen. Der Abstand zum Lande-
punkt wird gemessen und daraus die
Plazierung bestimmt. Die teilnehmen-
den Modelle sind meist gut bis sehr gut

schnurgerade ging es ohne Ausnahme
auf Hohe.

Weniger einfach dann schon das
Landen. In der Regel kamen die Mo-
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dell etwas zu hoch herein und zogen
am Landepunkt mehr oder weniger
vorbei. ,Ubung macht den Meister®,
tatsachlich trainierten einige Modell-
flieger sogar den Ernstfall. Mit einer
einzigen Ausnahme waren alle Segler
zweiachsgesteuert (Seiten- und Ho-
henruder, nur einer hatte auch noch
Querruder). Die Fluggeschwindigkeiten
waren den Gepflogenheiten der Ent-
stehungszeiten der einzelnen Modelle
(1934 bis in die Finfzigerjahre) mode-
rat, die Beherrschung nicht kompliziert
und durchaus auch von Einsteigern zu
schaffen.

Die Platze 1 und 2 gingen an die
beiden ,Urgesteine” Herbert Hochhof-
er (Adler) und Artur Bail (Wolken-
beiBer), die mit 719 und 688 Punkten,
souveran vorne lagen. Aber auch die
da-hinterliegenden sind keine Unbe-
kannten dieser Disziplin: 3. Platz
Walter Wittek (Albatros 48), gefolgt von
Walter Vollnhofer (MRV 9), Franz
Wenczel (Kiggen), Mario Myczak (Ad-
ler), Friedl Pinzolitsch (GroBer Albat-
ros), Thomas Hruska (MRV 4), Wolf-
gang Dorner (Hast) und Uwe Poffel
(GroBer Reiher), die ersten zehn. Von
den sechzehn Teilnehmer waren nicht
weniger als zwdlf vom MBC Glinsels-
dorf. Man war fast ,unter sich”.

Bei den Motorisierten brachten die
Antriebsquellen noch mehr Kontakt mit
der Vergangenheit. Nicht nur die Mo-
delle, sondern auch die Motoren wa-
ren Oldtimer. Nach dem Reglement
waren auch Elekiromotoren zugelas-
sen, was Uwe Poffel (Hai) hinter Artur
Bail (Renus) den zweiten Platz ein-
brachte. Sein ausgezeichnet fliegen-
des Modell erstand er um 100 Euro auf
der deutschen Wasserkuppe, ségte die
Rumpfspitze weg und setzte daran ei-
nen Billigmotor. Fertig.

Die weiteren Platze belegten Peter
Ableitinger (Elektra), Franz Wenczel
(Brummi), Thomas Hruska (Junior 60),
Friedrich Nake (Satellit), der Papa von
der einzigen weiblichen Teilnehmerin
Simone Nake (Adler), die mdglicher-
weise aufgrund noch nicht ausreichen-
der Flugerfahrung nur den 16. Platz
schaffte. Aber immerhin, das wird sich
bestimmt &ndern. Der Start der Motor-
modelle ist frei wahlbar: von der Piste
oder aus der Hand. AnschlieBend 30
Sekunden Motorlaufzeit und 8 Minuten
mit abgestelltem Motor segeln. Der
Pistenstart sieht nattrlich besonders
attraktiv aus, wird aber durch gelegent-
liche Ausbrecher zum vorzeitigen
Ende. Der Start darf aller-dings wieder-
holt werden. Walter Volinhofer brachte
mit Powerhouse ein GroBmodell (Span-
nweite 2180 mm) in die Luft, Josef
Hruska eine Super 11 und Hruschka
Franz einen Junior. Das auffalligste
Modell am Start: Ein Doppeldecker —
genauer ein Einein-halbdecker) franzé-
sischer Herkunft, der nicht nur sehr
schén flog, sondern auch ein beeindru-
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Der 100-Euro Hai, den Uwe Péffel auf der Wasserkuppe erstand. Vom Segler auf
Elektroantrieb umgebaut. Die abgenommene Tragfldche ist kein Bruch. Baujahr
1943, Konstrukteur Wilhelm Tauss/Schweiz.

ckendes Flugbild lieferte.

Insgesamt war der Bewerb in je-
der Hinsicht eine harmonische Veran-
staltung, an der sich alte Freunde
wieder zum fréhlichen Fliegen trafen.
Der menschliche Kontakt ist denn auch
die Grundidee dieser Sparte unter

Modellfliegern, auch wenn sich Bestim-
mungen und Regeln der Klasse ,Antik-
modelle” einer etwas exakteren Ausle-
gung erfreuen sollten.

Heinz Steiner

Mit auBergewdhnlicher Schénheit (Konstruktion 1949 !) fiel das
Modell ETB 35 von Erwin Tiimmler auf. Spannweite 1805 mm

Vom Ungar Istvan
Benedek, einer der
groBen Modellbauer
und —flieger stammt
das Modell MRV 4
mit extrem flachen
Rumpf, das Thomas
Hruska flog.




2, Karntner
Elektroflugmeeting

14. K 15. Juli 2007 / St. Andra i. Lav.

Offenes Schaufliegen
Fuchsjagd, Nachtfliegen
Erfahrungsaustausch
Branchentreff Elektroflug
Essen, Trinken & Geselligkeit
Campingmdglichkeit

Das Treffen fur alle
Elektromodellflugbegeisterten
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Kontaktadresse:
Heinz-Peter Kaufmann
Magersdorf 83
9433 St. Andra
Mobil: 0664/9171360
www.ufc-mostland.at.if
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Drei Tage lang wurde zu Ostern der
Festsaal des Lienzer Gymnasiums
kurzfristig zum Flugzeughangar um-
funktioniert: An die 200 Flugmodelle
wurden dem Uberaus zahlreichen er-
schienenen Publikum prasentiert.
Besonders stolz ist der Modellflieger-
club, dass der GrofBteil (ca. 85 %) der
Modelle aus dem Bezirk Lienz kam.

In kurzen Ansprachen mit anschlie-
Bendem Buffet wurde die Ausstellung
eroffnet: Obmann Josef Bader und
Obm.stv. DI Walter Kozubowski freu-
ten sich Uber das groBe Interesse. Hin-
gewiesen wurde u. a. auf die Tatsache,
dass sich genau an der Stelle des heu-
tigen Gymnasiums nach dem Krieg die
gemeinsame Werkstéatte der Modell-
und Segelflieger in einer Baracke der
ehemaligen deutschen Wehrmacht
befand.

Vizebgm. Pargger hob die Leistun-
gen des Modellfliegerclubs hervor und
betonte die Wichtigkeit der Jugendar-
beit und Jugendférderung im Verein.
Der MFC-Lienz méchte sich — dank
Unterstiitzung der Stadt Lienz - in der
heurigen Flugsaison ganz besonders
daflir einsetzen. Dazu wird eine eige-
ne Flugschulung auf die Beine gestellt,
wo Anfangern die Moglichkeit geboten
wird - unter der Aufsicht eines erfahre-
nen Mitgliedes - ohne Risiko ein Flug-
modell fernzusteuern.

Endlich wurden die Tore gedffnet und
schon bald fallte sich der Saal mit vie-
len Schaulustigen. Grof3 und Klein ka-
men aus dem Staunen nicht heraus:
Das Sortiment war entsprechend breit
gefachert: Die Palette reichte von Old-
timern (Baujahr 1942), Parkflyern, Hub-
schraubern, bis zum Eurofighter, von
Mini-Flugzeugen (wenige cm groB3) bis
zum GroB3segler mit 6 m Spannweite.
Sogar eine funktionierende Saturn-
Rakete mit Turbinenantrieb von Ob-
mann Josef Bader konnte bewundert
werden.

Weitere Stars der Ausstellung waren
die naturgetreuen Modelle der
Concorde, der 3 m groBen Gee Bee,
der Katana, des Fly Babys mit 3,8 m
und der groBen Turbinenhubschrauber
— um nur einige aufzuzahlen.

Eigene Schaukéasten widmete man
der Entwicklung der Motoren, Fernsteu-
erungen und anderer elektronischer

loowa

Eur ofighter Fotos M.Kozubowski

Bauteile fur den Modellflug.

Daneben sorgten die Crash-Ecke,
der Flohmarkt, ganztagige Videovor-
fihrungen, ein Infostand mit reichhal-
tigem Sortiment an Fachzeitungen und
die von der Jugend regelrecht gestirm-
ten drei Flugsimulatoren fiir zusatzliche
Abwechslung.

Der Sportplatz des Gymnasiums er-
mdglichte den Piloten heuer erstmalig
Flugvorfuhrungen mit Parkflyern wéah-
rend der Ausstellung vorzunehmen.
Dank dem einigermaBen windstillen
Wetter konnten die Madeliflieger ihre
waghalsigen Manover in unmittelbarer
Néahe des Gebaudes ,bruchfrei” absol-
vieren — kein Flugzeug musste vom
Dach geborgen werden!

looLa

Dass diese Veranstaltung fir den
MFC-Lienz ein voller Erfolg wurde, lag
nicht zuletzt auch bei der tatkraftigen
Unterstitzung der Modellfliegerfrauen.

Markus Kozubowski



s Modellfliegerclubs Lienz / Osttirol

Unsere F3A-Riege

Die drei Flugsimulatoren waren
pausenlios beseizi....

3 m Gee Bee

Die ,,Antik-Ecke*



RC-Langstreckenflug Stift
Gottweig- Bergern

Seit langerer Zeit hatten wir schon
geréatselt, ob es mdglich wére von Stift
Gottweig zu uns auf den Platz zu flie-
gen, das sind ca. 3,5km Luftlinieohne
Sichtkontakt.

Eines schénen Sonntagvormittags
hatten wir einstimmig beschlossen:
entweder jetzt oder nie!

Der Alpha 270 vom Obmann
(Elektrosegler mit 2,7m Spannweite)
musste her!

Noch schnell die Fernsteuerungen
programmiert, kurzer Probeflug,
PASST!

Und so haben wir es gemacht:

Die Strecke wurde auf 4 Piloten auf- -”Y
geteilt. Der erste Pilot soll von der Ter-
rasse aus starten, bei Sichtkontakt vom
2. Piloten erfolgt ein sofortiger Anruf,
und bei JETZT wird die eine Anlage
aus- und die néchste eingeschaltet. Al-
les schén und gut, aber ob das funkti-
oniert? Egal, wir probieren. Nach un-
endlichem Handyverkehr endlich der
Startschuss! Erste Ubergabe ohne gra-
vierende Probleme, zweite ebenfalls
und die dritte Gott sei Dank auch. Der
letzte hatte die Landung vor sich, die
er vorbildhaft vollendete.

Wir bedanken uns sehr herzlichst bei
dem Verantwortlichen von Tourismus
und Kultur Pater Justus und dem
Restaurantleiter Franz Knoll, die es uns
ermoglicht haben, dieses Projekt
durchzufihren.

Das Langstreckenteam

Mathias Schlagenhaufer

Die eolgreiche Piloten
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Modellflugsport...

Fliegerclub WEISSE MOWE WELS
Sektion MODELLFLUG

Der Fliegerclub WEISSE MOWE
WELS, gedacht als Verein flr die ge-
samte Sportfliegerei, wurde nach dem
Krieg von Modellfliegern ins Leben
gerufen und was kaum noch bekannt
ist, schon im September 1949 wurde
in Wels der ,Erste Osterreichische
Modellflugwettbewerb” ausgetragen.

Heute betreiben wir den Modellflug
auf einem nordlich der Stadt gelege-
nen, herrlichen Modeliflugplatz, ausge-
ristet mit Clubhltte samt Stroman-
schluss, WC und Parkplatz. Die Aus-
maBe der gepflegten Rasenpiste sind
30 x 130 m. Die ,GroBen” benitzen
wieder den ,normalen Flugplatz®.

Wie bei so manch anderem Club, hat
sich auch bei uns eine ,Pensionisten-
runde“ etabliert und weil nach dem
Wochenende meist schénes Wetter
herrscht, findet sie sich immer am Mon-
tag zum gemeinsamen Altherrenfliegen
ein.

Auf Initiative unserer Spitzenpiloten
W. Mliner und K. Haslinger entschlos-
sen wir uns vor 4 Jahren, zur eigenen
Freude und des Nervenkitzels wegen,
einen Jahreswettbewerb ins Leben zu
rufen, geleitet von meiner Wenigkeit.

Zum Wettbewerb selbst: er findet
vierzehntagig statt und ist ein Segler-
Hochstartbewerb. Damit kein Stress
aufkommt, ist das Wettbewerbspro-
zedere recht einfach gehalten. Gestar-
tet wird mit 21 m Gummischlauch und
70 m Fischerschnur. Es kann jeder
dafiir geeignete Segler teilnehmen,
obwohl derzeit meist HLG s eingesetzt
werden. Es gilt eine Maxiamalflugzeit
von 5 min mit anschlieBender Landung
auf der Piste. Also die muss man schon
erreichen, sonst gibt es ein Streich-

resultat! Startzeitbegrenzung gibt es
keine. Es werden immer 3 Durchgéan-
ge geflogen, wobei fiir die Weriung das
schlechteste Durchgangsergebnis ge-
strichen wird. Zum Jahresende werden
dann die 10 besten Tagesergebnisse
jedes Teilnehmers addiert. Die besten
Drei erhalten Pokale. Natlrlich kdnnen
nicht alle Teilnehmer an jedem
Wettbewerbstag anwesend sein.

Kommt also einer auf weniger als 10
Ergebnisse, hat er immer noch eine
Chance vorn dabei zu sein, in dem er
wéhrend des Jahres viele Max fliegt.

Dass an den Wettbewerbstagen al-
les wie an Schnlrchen lauft, vom Auf-
bau der Hochstartvorrichtung, tiber die
Bestellung eines Schreibers, der
Zeitnehmung, Seilrlickholdienst, gibt
ein gutes Zeugnis unseres Teamgeis-
tes ab. Ach ja, eine Bestimmung ha-
ben wir: der letzte Starter eines Wett-
bewerbstages rollt das Hochstartseil
ein! Was uns bei diesem Fliegen wich-
tig erscheint ist ein frohes Beisammen-
sein Gleichgesinnter. Alle besonderen
,Vorfalle” wie: Sender nicht eingeschal-
tet, Antenne vergessen auszuziehen,
falscher Speicher, Tragflachenver-
bindung vergessen, Leitwerksflachen-
schutz nicht abgenommen u.s.w., wer-
den natirlich ausflhrlich kommentiert
und die Betroffenen mit guten Ratschl-
gen getrostet.

Wir finden, dass dies ein empfeh-
lenswerter Wettbewerb der gemutli-
chen Art ist, mit Most- oder Bierjause.
Und deshalb hat unser Wettbewerb
auch einen Namen: er heiB3t PIPPI-
FUZZ-Wettbewerb, weil unsre Model-
le so ,puzzig” sind!

Der Autor(Jahrgang1937) mit
seinem E-Nurfliigel. Fotos W.Lepka

Wir wilrden uns freuen wenn die-
ser Wettbewerb durch einen Bericht in
prop Nachahmer fande.

Wolfgang Lepka

Modellflieger gesucht, der mich
(Pensionist) mit seinem Auto zum
Fliegen mitnimmt und mir auch et-
was beim Fliegen beisteht!
Natiirlich gegen Honorar!!

Tel: 01480 88 21

Handy: 0676 319 88 01

UMEC GNAS

EINLADUNG ZUM

7. STYRIA-ELEKTROFLUG- MEETING

mit Elektro-Nostalgiefliegen

UNION MODELLFLUGCLUB GNAS 8.-9.09.2007

in Dietersdorf am Gnasbach

Der Union Modellflugclub Gnas, ca. 25 km slidlich von Feldbach in der steirischen Thermenregion, veranstaltet das 7. Styria-
Elektroflugtreffen unter dem Motto “von Slow bis Speed- von Propeller {iber Rotor zu Impeller”.
Wir laden alle Freunde des Elektroflugs zu dieser zwanglosen Veranstaltung ein.

90 m Asphaltpiste, Hangar, Werkstétte.

Ubernachtungsméglichkeiten in der Umgebung, Camping am Platz
Beginn: Samstag und Sonntag 10 Uhr, Open End,Modellbaubasar
Keine Startgeblihr, jedoch gultigen Modellflug-Versicherungsnachweis bitte mitbringen Weitere Informationen bei:
Heinrich Geiger, Burgfried 171, A-8342 Gnas, Tel. Nr., 03151/2829

E-mail heinrich.geiger@porr.at
Wir freuen uns auf Euren Besuch!

Homepage: www.umfc-gnas.at
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Geheimfipp! Modellsegelfliegen in den Tauern

10 Hektar Fluggelande, optimale Thermik- und Windverhaltnisse, mitten
in einem wunderschonen West/Ost/Trogtal im Nationalpark Hohe Tauern:
In Bramberg im SalzburgerLand finden Modellsegelflieger eines der schon-
sten Paradiese Osterreichs.

Das Smaragdhotel Tauernblick bietet gemeinsam mit dem WM-Dritten Sepp Brennsteiner
Urlaub der besonderen Art: Den Luxus eines Vier-Sterne-Hotels genieBen, im ,,Smaragd-
bad“ mit dem beriihmten, gesundheitsfordernden ,,Grander“-Wasser Energie tanken - und
mit Sepp Brennsteiner Modellsegelfliegen. Der 18-fache Gsterreichische Staatsme:ster und
WM-Dritte leitet die fachkundigen Seminare fiir Anfanger- =

und Fortgeschrittene personlich.

Unser Pauschalangebot !

»Hubschrauber* fiir Fortgeschrittene-

3 Kurstage inklusive 3 Tage Halbpension Euro 476,-

5 Kurstage inklusive 7 Tage Halbpension Euro 882,- :

Mit zahireichen kulinarischen Highlights (4-géngiges Feinschmeckermend, verfuhrerisches
Galadinner, 1x Grillparty, BegriBungsgetréank etc.) und freie Benttzung des Smaragdbades
(kombiniertes Hallen-Freibad, eigenes Kinderbecken, sonnige Llégew!ese Wintergarten mit
Thermobank, Ruheinseln, Whirlpool, Erlebnissauna etc.)

Hubschrauber

Schulungshubschrauber: 30er und 60er

Kursziele:

Nasenflug: Selbstandiges Drehen des Helis auf 180°

mit 360° Pirouetten in beide Richtungen. Smaragd hotey e
Rundflug: Vollkreise in beide Richtungen, mit Nasen- /
landeanflug und Landung Schulung inklusive Modell-

auemhhcﬁ
Reparaturraum und ,,Hangar“ vorhanden.

Weitere Angebote fiir Anfédnger und Fortgeschrittene Quell
sowie Infos unter: www.tauernblick.at

& der Lebensenergic




Etwa 2000 Besucher wollten sich am
1. Mai auf gar keinen Fall etwas entge-
hen lassen: Das traditionelle Schau-
fliegen des Modellfliegerclubs Lienz /
Osttirol bei sonnigem, aber etwas win-
digem Wetter.

Bereits beim letztjahrigen Flugtag
war von einem Besucheransturm die
Rede und man war damals einhellig der
Meinung: ,Mehr geht nicht!* Doch die
heurige Veranstaltung brach alle bis-
herigen Rekorde, was die Organisati-
on mit ihren zahlreichen freiwilligen
Helfern gehodrig zum Schwitzen brach-
te.

Schon bald nach Beginn war der vor-
gesehene Parkplatz voll, obwohl viele
mit ihren Bikes, manche sogar per Taxi
den Modellflugplatz ansteuerten..

52 Piloten (und das ist neuer Teil-
nehmerrekord!) aus Osterreich, Italien
und Deutschland gaben sieben Stun-
den lang ihr Bestes. Der MFC-Lienz
scheute keine Mihen, um dem Publi-
kum auch diesmal Spitzenleistungen
des Modellfluges von einheimischen
und auswértigen Piloten présentieren
zu kdénnen.

Nach dem Bannerschlepp zur Begri-
Bung folgten pausenlos Flugvor-
fihrungen verschiedenster Art. Turbi-
nen-getriebene Disenflugzeuge (Pan-
ther und Mirage) mit ihrem naturgetreu-
en Jet-Sound waren ebenso im Lien-
zer Luftraum zu finden wie Speed-Mo-
delle, Kunstflug- und Jagdmaschinen,
Oldtimer .....

HinreiBend fir Fachleute und Laien
waren auch die Vorfihrungen der
Hubschrauberpiloten, die mit ihren
Modellen Akrobatik pur zeigten.

Selbstverstandlich durfte der obliga-
te Seglerschlepp nicht fehlen: Beinahe
liftartig wurden auch die 5-Meter-Seg-
ler mit der Piper J3 (3,6 m Spw. /3 W
157 B2) von Christian Swoboda (NUrn-
berg) rasant himmelwéarts gezogen —
nicht naturgetreu, aber spektakular!

Ebenso unter den Piloten war der
Villacher Gernot Bruckmann (neuer
Vizeweltmeister im Indoorfliegen), der
trotz starken Windes unbekimmert mit
jugendlicher Leichtigkeit seinen 24 kg
schweren Doppeldecker ,Ultimate“ in
atemberaubendem Kunstflug nur we-
nige Zentimeter Uber den Boden ma-
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névrierte. Geziindete Rauchpatronen
erhéhten den Showeffekt noch zusétz-
lich.

Christian Swoboda heizte mit seiner
+Wonder” durch senkrecht nach unten
fuhrenden ,Todesspiralen” dem Publi-
kum ordentlich ein. Aber auch sein ca.
300 km/h schnelles E-Speedmodell
L»Exite“ war nichts flr schwache Nerven.

Bei den spannenden Fuchsjagden
waren bis zu 10 (!) Modelle gleichzei-
tig in der Luft, eine Situation, wie sie
am Lienzer Modellflugplatz noch
niemals zu sehen war. Die ,Jager”, die
alle das vom Fuchs nachgezogene
Kreppband anvisierten, erinnerten mit
ihrem Motorengesumme und den wir-
ren Flugbewegungen an einen aufge-
scheuchten Wespenschwarm.

Aber auch das beliebte ,Ballon-
stechen” in Bodenndhe verlangte von
den Piloten héchste Konzentration.

Die beiden Platzsprecher Warscher
Georg und Holzer Herbert verstanden
es in professioneller Art, das Publikum
nicht nur zu informieren, sondern auch
emotionell zu begeistern.

Ein besonderes technisches High-
light war der von der Firma Hepf ge-
sponserte und von Gernot Bruckmann
eindrucksvoll und rasant vorgeflogene
3m-,Pond Racer": Es ist dies der Nach-

26. Flugshow am Mc

Teilnehmerrekord an Piloten

Gerhard und Gernot Bruckmann mit dem
~Pond Racer” (Fa. Hepf)



Zuckerlabwurf mit der Piper J3 von Christian Swoboda
Foto Bildquelle: ,osttirol24.at - Tom*

bau einer 3-rumpfigen amerikanischen Rennmaschine, an-
getrieben von 2 AXI-5345 mit 30 Lipo 5000. Das Modell hatte
erst kurz vorher seinen Erstflug!

Dieser Prototyp aber auch die anderen elektrisch angetrie-

benen GroBmodelle, (u. a.
die ,Edge” von Alexander
Balzer mit einem
Doppelaxi), zeigten ein-
drucksvoll die Leistungsfa-
higkeit der neuen Elektro-
antriebe auf.

Auch flr die anwesenden

ol Kinder gab es zusétzliche

Unterhaltung: Ein eigener
.Bonbon-Bomber® (alias
Piper J3) wurde mit stiBer
Ladung bestickt, die im
Fluge fiir die groBen und
kleinen Naschkatzen abge-
worfen wurde.

GroBartig waren auch die
Leistungen der Vereinsan-
gehorigen, welche die kuli-
narische Versorgung der
vielen Besucher bravourds
meisterten.
Y So ging um 17 Uhr eine

der erfolgreichsten und
gréBten Flugshows am
Lienzer Modellflugplatz un-
fallfrei zu Ende.

Markus Kozubowski

aus den Vereinen...

dellflugplatz Lienz / Osttirol

und Zuschauern

Gerhard Bruckmann mit seinem Kunstflugsegler Fox

Michael Bader, assistiert von Vater und Vereinsobmann
Josef Bader, macht seinen ,,Panther” startklar

Doppeldecker ,,Wilma* mit 5 Zylinder Sternmotor vom
Kérntner LSL Peter Zarfl
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JerCat — weltueit die Nuwendr 4

« Unsere Preise heziehen sich auf komplette
Triebwerke mit Zubehor (Elektronik etc.)

+ Alle angefiihrten Turbinen stets lagernd —
weitere JetCat Turbinen auf Bestellung

« Halbtigige Einschulung inklusive

CLord 2
(}/ I-{' I/ﬂ‘..—

1868
Z.B.

JETCAT P-80

\

»
g

[

KONIPLETTSET EASYJET
SPIIZ00Imm = LE 1650 mm' Gewichilp080 g ST () HiS, M| EZFW,
LK - Klotorempfehlung: Turbine JetCat P-6Q - Rumpf: Gfk/Flachen
Rippe volleplankt Ausfuhrung: ARF

« Baukasten Easylet

+ JetCat P60

+ Komplett-EZFW

LONG FOX ARF MIT
LANDEKLAPPEN

SP: 3500 mm/L; 1900 mm - Gewicht: ab ca. 5000 g - ST: @, H, S, M, LK.
- Rumpf: GFK/Flache: Styro-Balsa GFK-verstarkt -
Bausatzausfilhrung: ARF

10~12 min
Flugzeit

HELIXX
Rotor-g: 34 ¢cm - Lange: 360 mm - Gewicht: 215
g Inkl. Motor - Bausatzausfihrung: RTF - Mode

172
| ]

IST DIESER PREISUNTERSCHIED
GERECHTFERTIGT?

WIR SAGEN /!

Dieser Sekundenkleber ist wirklich der beste/den wir je gelestet
haben. Wir waren wieklich so begeistert, dass wirihnen ciesen
Kleber auf keinen Fall vorertiialten mochten

- Kein Aufbewahren im Kublschrank notwendig.

+ Nahezuiunbegrenzt lagerfahig!

« Reagiert wirklich erst. dans, wean dieizu verklebenden
Matenalien aneinandergefugt werden

+ Selbst der dunnflussige Sekundenkleber tracknet nicht aus
wenn er z.8. minutenlang auf einem
Balsahofz aufgebracht auf seiman Einsatz wartet.

+  Mit dem zusatzlich erhaltlichen Primer kénnen selbst Silikon-
schlauche absolut kraftsehlussig
verklebt werden.

+ Das lastige Augenbrennen, das der Apwendung von her-
kommlichen Sekundenklebern auftritt, konnten wir hier nicht
feststefien!

SEKUNDENKLEBER VMIEX
diinnfliissig 20 g

mittelfliissig 20 g

dickfliissig 20 g

PRIMER MEX 15 ML

DOPPELKLEBEBAND MEX SILIKON
1,5 M 4 .99

AKTIVATORSPRAY MEX
150 mil

AKTIVATOR MEX
GLASFLASCHE

& 15 ml

DEBONDER MEX
Spezsielle Chemikabie zum Losen festgeklebter Teile. Auch zum Ent-
fernen Uberschussiger Klebstoffreste geeignet.
20 ml

SEKUNDENKLEBER STYRO MEX
20 g i

-» 50

Neuankundlgung'

Nach dem Riesenerfolg mit der neuen

4000H5 30C Zelle, folgt nunidie 3200H5 30C.
Abmessungen Einzelzelle: ca. 7,8x42,5x142 mm
Gewicht: ca. 90 g

Balanceranschluss: EHR

Ladestrom: 2C (6,4A)

Dauer Entladestrom : 30C (96 A)

Max. Kurzzeitig: 50C (160 A)

Einzelzelle
25
3S
4S
55
65

cagiepichel

Die Vorgangertype 3200HD 20C wurde massiv
preisgesenkt, lassen Sie sich iiberraschen! Mehr
dazu in .unserem Shop!

ACROBATIC JSB
SP: 1095 mm - L: 840 mm « Gewicht: 630 g ST: @, H, S, M - Empf. Zel-

lenzahl: Lipe 35 - Rumpf: TrilaminasFlache: Trilamina - Bausatz Ausfiih-
ung. ARF

SIREN ARF
SP: 2000 mm/L. 978 mm - Ge-
wicht, ab 1360 g ST Q, H, M
Motarempf.: Kontronik Drive 501
Emp. Zellenzahl: 9,6 Volt 4/55C
Rumpf: GFK/CFK/Flache: Rippe
Bausatzausfuhrung: ARF

P-51 MUSTANG EP ARF

SP: 1200 mm - Gewicht: ca 14509 5T.Q, H, 5, M - Motar-

empi.: ab Speed 600  Empf. Zellenzahl: 8 Sub-C - Rumpf
Holz/Flache: Rippe : Bausatz Ausfuhrung: ARF ‘

FULLER MEX | 90
s r129.”;
PR - -l m




SDER-SCHWEIGHO

LiPolice ... Die nachste
Generation ...

.Gunstiger als die Polizel erlaubt” — Die Zeller zeichnen sich durch ein
niedriges Leistungsgewicht, sehr gute Spannungslage, hohe Belast-
barkeit:und ein unschlagbares Preis/ Leistungsverhaltnis aus. Die Pro-
duktion unserer Partnerfirma ist 150 9000 zertifiziert und steht damit fiir
qualitativ hochwertige Produkte. Deutsche Ingenieure waren maRgeb-
lich am Design beteifigt: ,Wir haben unser Ziel, das Fliegen mit LiPos
fur jeden erschwinglich zuimachen ohne unseren hohen Qualitatsan-
spruch aufzugeben, erreicht.” Es wird kompromisslos Top Power in allen
Bereichen vom Slowdlyer bis zum Grossmodell zur Verfugung gestellt,
zu Preisen, die bisher nicht miglich erschienen; Wir wiinschen lhnen
viel Flugspass mit unseren neuen LiPolice-Packs.

=

LIPOLICE 1700 MAH
LIPOLICE 1700 MAH
LIPOLICE 1200 MAH

[avouce woowan | 1+ | x| sa | 34

oroues mwan | 74| a0r | a5

oo wan | 11 | x| Ea | 417

LIPOLICE 2500 MAH m
11,1

LIPOLICE 2500 MAH
LIPOLICE 3200 MAH

32.

| 122
| 18.%)
[ 21.
| 20.%
| 29.°
| 21,2
[ 23.%

LIPOLICE 4000 MAH
LIPOLICE 4000 MAH
LIPOLICE 4000 MAH 22
LIPOLICE 5000 MAH
LIPOLICE 5000 MAH
LIPOLICE 5000 MAH
LIPOLICE 5000 MAH
LIPOLICE 5000 MAH

+ Wir liefern portofrei ab € 250.-

» Versandkostenpauschale
Deutschland € 6.%°

einfachster Zahlungsverkehr
unvorstellbare Lieferfahigkeit
kiirzeste Lieferzeit (1-3 Tage)
300.000 Stiick Artikel lagernd
Kompetenz durch 35 Jahre Erfahrung
wir beraten noch ...

a Y i
e

o

»

.
AT

AC/DC MULTI CHARGER
XXPERT Bipower

12/230'V, Zellenzahl Ni€d/NiMH: 114, Zellenzahl [iPo: 1=5, Zellen-
zahl Bleiakku: 1-6, Ladestrom: 0,1=5 A, Entladestrom: 0,1-1, Ab-
schallung: Delta Peak/Konstantspanaung

Lipo-Safe
Zum sicheren Aufbewahren
Ihres Lipo-Akkus und zur Si-
cherheit wahrend des Lade-
v0rganges.

18x22 cm
22x30 cm

<.« Sle erhaiten auf alle Preise
noch bis 2u

.

COOLFIRE 69
11,25 CCMI

Doppelt kugelgelagerter. Verbrennungsmotor mit ABC-Laufgarnitur
mit Zwei-Nadel Vergaser auf der Ruckwand. Inkl. Schall-
dampfer!

COOLFIRE 91
14,73 CCMI

Gratis Information und
gleich einkaufen am PC

Wir vertreten 232 Hersteller
.+« alles aus einer Hand!

SIFER

A-8530 Deutschlandsberg - Hauptplatz 9
Tel. +43/3462/254119 : Fax +43/3462/7541
email: info@derschweighofer.com

www.der-schwejghofer.com




Der Turbo 2007 ,,is it a twister ?
eeens YEAD!

Mit Beginn der Saison 2007 legen
sich die ersten neugierigen Sonnen-
strahlen auf die neuen HLG-Modelle.

Wie bereits angekiindigt, wurde
(iber den Winter fleiBig weiterentwi-
ckelt und an den neuen HLG’s gear-
beitet. Ich méchte ihnen den T07, wie
der Turbo in der Kurzsprache ge-
nannt wird, vorstellen.

Das Modell wurde von mir ausgiebig
getestet und im Anschluss an die Ein-
stellarbeiten mit dem Referenzmodell,
dem Aspirin, verglichen. Zuvor jedoch
zu einer kurzen Beschreibung. Der
TO7, entwickelt und designed by Wolf-
gang Zach, wurde im Rahmen eines
Pilotentreffs von mir (bernommen.
Alle anwesenden Piloten waren
neugierig und wollten den Flieger
nattirlich sehen und angreifen!
Nach langerem Abtappen, Festig-
keitstests und Besichtigungs-
orgien, ich flrchtete schon um
dmein Modell, wird allgemein be-
kundet ,der Flieger ist top“! Nicht
ohne Stolz hab ich meinen Turbo
dann nach Hause genommen! Der
Bausatz des von mir getesteten TO7
besteht aus CFK-Rumpf, CFK-Hin-
terteil mit Dur-Aluminium verstarkt.
Eine superleichte CFK-Kevlar-Ab-
ziehschnauze schiitzt die RC Tei-
le. Der absolut grifffeste CFK D-
Boxflugel mit 145 Gramm zeigt
eine Uberragende Drehsteifheit
und hat fertig geschnittene Flaps.
Top! i
Die sehr leichten Schalen-Leit- |4
werke sind prazise gefertigt. Wei-
ters liegen dem Bausatz alle
Anlenkungen und Abdeckungen,
sowie die notwendigen Kevlar-
schnire beil Ein fix und fertiger
CFK-Pylon, angepasst an das
montagefertige Hohenleitwerk, fir
die Pendelhdhenleitwerkslagerung,
inklusive Ruckstellfeder, wird mit-
geliefert! Perfekt! Die Teile sind
fest, fehlerfrei und durchdacht.
Mittlerweile orientiert sich ja halb
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F3K an den Erfindungen von Wolfgang
Zach. Der Zeitaufwand flir den Bau des
TO07 kann, beim halbwegs gelibten
Modellbauer, mit ein bis zwei Tagen
angenommen werden. Der Oberwie-
gende Aufwand an Arbeitszeit kann
dem Einbau der gesamten Querruder-
anlenkung und der Verkabelung (Akku-
verlétung und Schaltereinbau) ange-
lastet werden! Die Hardware ist jeden-
falls optimal vorbereitet! Eingeflogen
wird am Bautisch, denn alle Einstellun-
gen sind erprobt und wenn man sich
halbwegs an die Vorgaben des Herstel-
lers halt gibt es keinerlei Uberraschun-
gen!

Der Bausatz alles vom Feinsten

Der Bau

Der Bau gestaltete sich recht un-
spektakuldr. An einem Tag war alles
erledigt! Es gab keinerlei Schwierigkei-
ten oder zuséatzliche Denksportibungen.
Beim Einbau der RC-Anlage findet man
sich sofort zurecht! Hilfreich ist dabei
die Verwendung von Tesa-Powerstrips
Mini zur Servobefestigung. Absolut un-
verrlickbar und temperaturstabil wer-
den die Servos in Sekundenschnelle
befestigt. Im Servicefall selbstverstand-
lich abnehmbar! Ganz wichtig ist die
Vermeidung von Federwirkung in der
Héhenleitwerksanlenkung. Hier sollte
man besondere Sorgfalt walten lassen!
Die Anlenkung muss brettharten Wider-
stand bieten und darf keinesfalls
nachgeben. An-dernfalls werden
spédtere Starts zur Zitter-partie!
Genau riickstellende Servos sind bei
HLG’s sehr wichtig. Deshalb ent-
schloss ich mich flr digitale DS281
von Graupner an den Flaps. Nach-
teilig ist das ,relativ’ hohe Gewicht
dieser Servos! Trotz Schlankheits-
kur an den Servos mussten, nach
Fertigstellung des Modelles, die
DS281 gegen leichtere analoge
FS31 Servos von Robbe getauscht
werden. Der Flieger war leider arg
kopflastig und Blei am Heckausleger
kommt fir mich nicht in Frage! Die
gesamte Elektronik wurde anschlie-
Bend solange verschoben bis der
 Schwerpunkt stimmte. Schlussendlich
~ war die Angelegenheit auch ohne

P | Bleizugabe erledigt. Diese MaBnah-

me hat sich gelohnt! Der T07 wiegt
flugfertig 270 Gramm! Einschrén-
kung: Bei Powerwerfern sollten un-
bedingt die DS281 Verwendung fin-
den!

Einfliegen

Die Anlage ist programmiert und
die Akkus sind vollgeladen!Der
Schwerpunkt laut Herstellerangabe
bei 76mm! Der Tag des Einfliegens
war nicht gerade ein Tag wie er fur
den Erstflug sein sollte. Lebhafter
Wind und nasskalt! Nun gut, die



Neugierde siegte Uber die Vernunft!
Rudercheck, kurze Kontrolle, ein vor-
sichtiger Schub und der TO7 war in der
Luft. Zu béig, zu stlirmisch! Deshalb
lieB ich es nach dem dritten Versuch
bleiben. Der T07 flog! Mehr war an die-
sem Tag, beim besten Willen, nicht
feststellbar!Zum néachsten Termin noch
immer Wind. Fir feine Einstellarbeiten
nicht ideal, aber ich wollte nicht mehr
warten. An diesem Tag wurde ausgie-
big mit unterschiedlichen Klappen-
stellungen experimentiert. Schluss-
endlich wurde die beste Variante ins
Setup Ubernommen. Schon hier fallt
auf, dass der TO7 herausragende Flug-
eigenschaften hat und sehr gute Leis-
tungen, offenbar auch bei heftigem
Wind, erbringt. Ein paar Tage spéter
wurde mit dem Hersteller ein Date zum
Erfahrungsaustausch mit angeschlos-
senem Vergleichsfliegen vereinbart.
Hier zeigte sich, bei friih-lingshaftem
Wetter, dass der TO7 halt was er ver-
spricht. Mehr noch, die Profilwahl so-
wie die Auslegung des Konzeptes ist
offenbar ein Volltreffer! Die von mir
geflogenen Zeiten liegen im Bereich
von 1:50 bis 2:20 Minuten! Der gute
subjektive Eindruck ist natirlich ohne
Aussagekraft wenn man keinen direk-
ten Vergleich hat. Was liegt also naher
einen Vergleich durchzufihren und in
den Test aufzunehmen.

Der Vergleich

D-Box-Turbo 07 gegen Aspirin mit

CFK-Gittergeflechtgewebe im Fligel
(unsere deutschen Freunde sagen
auch ,Disser” dazu)! Bei den Start-
héhen gibt es geringe Vorteile beim 263
Gramm leichten Aspirin. Im Durch-
schnitt wurden mit dem TO7 Hohen von
42 Metern geloggt. Der Aspirin erreich-
te bei mir im Schnitt 2 Meter mehr Start-
héhe! Ebenso beim Durchsetzung-
svermbgen gegen den Wind. Leichte
Vorteile des Aspirin! Beim direkten Ver-

gleich gegen den Aspirin §
konnte jedoch schon festge- g
stellt werden, dass der T07 [N
ein geringeres Sinken hat
als der Aspirin. Auch die
Thermiksensibilitat ist im
Vergleich zum Aspirin bes-
ser, wobei hinzugeflgt wer-
den muss, dass der Unter-
schied eher gering ist. Der
Aspirin liegt eigenstabiler in
der Luft, aber er fliegt sich
nicht so leichtfiBig wie sein
Gegner. Einkreisen schafft
der TO7 um einen Tick bes-
ser und im Kreis liegt er

prop Test...

auch besser. Wendig und Alles muB rein...

fast ohne Lastwechsel-
reaktionen der T07. Der
Charakter des TO7 ist sehr
gutmuitig; dennoch muss
ofters mal korrigiert werden.
Das kann der Aspirin, mit
seinen ausgeprégten Frei-
flugeigenschaften, etwas
besserlThermikkreisen ist
mit beiden Modellen ein
Genuss. Der TO7 wirkt je-
doch agiler und zeigt die
Thermik besser an. Ein gro-
Bes Plus des TO7 ist seine
Eigenschaft beim Einleiten
einer Kurve nahezu keine
Hdéhe zu verschenken, so-
wie seine enorme Wendig-
keit besonders wenn man

mal die falsche Kurve gewéhlt hat. Das
kann, im Moment, kein anderer HLG
besser! Ein derart flaches Kreisen, z.B.
bei Nullschiebern, lasst den Piloten und
den Zuseher staunen. Der T0O7 dreht
auf dem Absatz oder schafft mehrere
Vollkreise in Bodennahe was zu fessel-
flugahnlichen Einlagen verleitet. Lan-
den lasst sich der Aspirin einfacher. Mit
ihm kann im Landeanflug wunderbar
leicht gekurvt und etwaigen Hindernis-

sen erfolgreich ausgewichen werden.
Jetzt kommt die schwierige Frage:
Welches Modell ist besser? Der Ver-
gleich geht unentschieden aus. Keiner
der Flieger kann aus meiner Sicht ent-
scheidend punkten. Zu &hnlich sind die
Leistungen und zu gering die Unter-
schiede. Es ist tatséchlich eine Sym-
pathiefrage welcher Flieger besser zum
jeweiligen Piloten passt. Mir liegen
beide Modelle sehr gut und ich méch-
te keinen hergeben! Tatsache ist dass
der Referenzflieger einen extrem star-
ken Konkurrenten bekommen hat! In-
wieweit und ob der Aspirin vom Thron
gestoBen werden kann wird sich zei-
gen!

Meine Einstellwerte
Schwerpunkt: 76mm
Querruderausschlag: 13 mm
nach oben und unten.

Keine Differenzierung!
Hoéhenruderausschlag: 12 mm
in beide Richtungen.
Seitenruder: 12mm

in beide Richtungen!
Gleitstellung:

gerade Fliigelunterseite.

Die weiteren Einstellungen leiten sich

von dieser Flugphase ab. HLW (Pendel-
ruder) 14mm Abstand bis zur Rumpf-
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unterseite, gemessen an der Nase bzw.
Endleiste.

Startstellung:
1mm nach oben gewdlbte Flaps HLW
2% Héhe dazugemischt

Thermikstellung:
2mm nach unten gewdlbte Flaps HLW
kein HLW-Ausgleich

Snap Flap:
4mm nach unten gewdlbte Flaps bei
vollem Héhenruderausschlag

Combi Switch:
schaltbar 100% gleichsinniger Seiten-
ruderausschlag zum Querruder

Landestellung:
Flaps maximal moglicher, synchroner
Weg nach unten und je nach Klappen-
weg entsprechende Tiefenruderbei-
mischung bei voller Wélbung
(liegt irgendwo bei 22-28% Tiefen-
ruder).

Was gefillt

Sehr gute, angenehme, Flug und
Allroundeigenschaften. Stitzt sich in
Kurven sehr gut ab und erlaubt nahezu
unmdgliche Kurvenaktionen. Trotz sei-
ner 270 Gramm ist der TO7 mit duBerst
geringem Sinken zu fliegen. Uberzeu-
gende Thermikeignung und Sensibili-
tat. Gute Starthéhen. Sehr gutes Glei-
ten mit ausgesprochen wenig Héhen-
verlust. Uberfahrt wird gut in Héhe
umgesetzt. Flott und zielstrebig zu flie-
gen. Sehr stabiler D-Boxfligel mit eini-
gen technischen Finessen und Neue-
rungen. Sehr gute Verarbeitung und
erprobte Bauweise. Superleichte Leit-
werke in Schalenbauweise die es sonst
nirgendwo gibt. Perfekt! Strémungs-
technisch top. Der TO7 ist bei Start und
voller Fahrt fast unhérbar! Keine wirk-
lichen Schwéchen erkennbar. Im Ver-
gleich zur Konkurrenz noch glnstig.

Was weniger gefallt

Stabile Flaps fir Powerwerfer waren
wiinschenswert! Fligel nicht mehr
leicht. 15-20 Gramm weniger wéren
genau richtig! Daran wird mit Hoch-
druck gearbeitet und mit den neuen
CFK-Gitternetzarmierten Tragfligeln
sollte das auch erreicht werden! Flie-
ger pendelt, leicht, beim Start.

Fazit

Unterm Strich ist der TO7 das derzeit
machbare in der F3K-Szene! Wir be-
wegen uns hier im ,State of the art®
Bereich! LeistungsmaBig ist es gelun-
gen zur absoluten Spitze vorzurlicken.
Preislich hat der TO7, in seiner Klasse,
kaum Gegner! Mit einem Wort: Der
Turbo 07 ist ein groBartiger ,Twister®
far Einsteiger, Feierabendpiloten,
Dauerflieger und den Profi zugleich!

Heinz Pfaffinger

38 prop 2/2007

Schnell und wendig sieht nicht nur gut aus sondern fliegt auch so! Fotos: H.Ptatfinger

Fesselflug oder RC?



MFC St. Andra

8. Modelltlug

0 L sy 19Ys
KLV Flugplatz St. Marein/Lav

Samstag, 5. August 2006

ab 14.00 Uhr: Modellflug-Ausstellung
und Lehrer Schiler Flug
fir Jedermann und
Training bis Sunset
danach Flieger-Party

Sonntag, 6. A.u-gust 2006 Eintritt:
ab 9.00 Uhr: Training freiwillige Soend
ab 10.00 Uhr: Schaufliegen bis Sunset foLIIgE Spees

INI{‘I)GI‘

TISCHLERWERKSTATTE

Progralsiss




“robbe

modellsport setetvons

Vorankundigung

2,4 GHz HF-Module und Empfanger

zur Umriistung von bestehenden RC-Anlagen auf 2,4 GHz Technologie

Mittels der neuen Serie von HF-Modulen und Empféngern kdnnen bestehende robbe/Futaba Fernsteuer-
anlagen nachtriglich auf die neue vorteilhafte 2,4 GHz FASST-Technologie umgeriistet werden.

Vorteile der 2,4 GHz
Futaba Advanced Spread Spectrum Technologie:

° Keine Quarze

¢ Keine Frequenzkanalwahl

e Hochste Sicherheit vor Gleichkanalstérungen
e Bestmdgliche Storsignalunterdriickung

¢ Hohe Bandbreite - mehr Sicherheit

e Schnelles Frequenzhopping

e Standardreichweite (ca. 900 m)

Alle 2 ms springen Sender und Empféanger im glei-

OONTINUOUS chen Rhythmus, von Kanal zu Kanal. Durch die kurze

C/") IICINIINEL S~ TING Belegungszeit gibt es keine Signalkonflikte oder Un-
terbrechungen, zudem werden schmalbandige Sto-

rungen extrem gut unterdriickt.

e —.
— : FASST Empfanger scannen das Eingangssignal per-
_—4C":’>- - _ — manent wobei eine spezielle Softwaretechnologie
p S T
RE-VISION eventuelle Datenfehler automatisch korrigiert.

Das Antennen-Diversity System prift standig den Sig-
nalpegel beider Antenneneingadnge und schaltet blitz-
schnell und Ubergangslos auf das starkere Signal um.

J CLIEIL. FINTENNG
@M:’ OIVERSITS

Standard - Reichweite ca. 900 Meter

robbe Modellsport GmbH & Co. KG S
Metzloser StraBe 36 - D- 36355 Grebenhain -' : b ¢
Tel. (+49) 66 44 - 87-0 / Fax (+49) 66 44 - 87 139 _ =

eMail: verkauf@robbe.com a
of modelsport!
we‘ portt —{ mblnln- -,

a’*‘

o

eMail: export@robbe.com ©°
Web: www.robbe.com ° modelisport
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Condor Magic Thermic

von JSB

Sie suchen einen nicht alltéglichen
Segler fir Ebene und Hang, das De-
sign soll auch auffallig sein und nicht
dem heutigen Einheitsbrei entspre-
chen? Dann sind sie mit dem Condor
Magic Thermic von JSB bestens bera-
ten. Neben ungewdhnlichen Detail-
lésungen und bewédhrtem Aufbau wer-
den ausgezeichnete Flugeigenschaf-
ten versprochen. Ebenso ist der Aus-
bau zum Elektrosegler vorgesehen.

Wenn man sich den Bausatzinhalt
ansieht, findet man alle bendtigten Tei-
le, nichts fehlt. Ebenso ist ein Motor-
spant fUr die Elektrifizierung dabei. Als
erstes springt einem der sehr lange
Rumpf mit dem Kohlerohr als Mittelteil
ins Auge. Beste Oberfldchenfertigung,
hier gibt es nichts auszusetzen. Die
Flache besteht aus vier sehr robust
gebauten Rippenflachen. Jeweils zwei
Teile werden zu einer linken bezie-
hungsweise rechten Fachenhalfte zu-
sammengebaut. Hier muss die wirklich
vorzligliche Bauanleitung gelobt wer-
den. Sie liegt zwar nur in englischer
Sprache vor. Die 30 Baustufenbilder mit
anschlieBenden Einzelteilbildern und
Stlickliste sollten auch den nicht eng-
lisch sprechenden Modellbauer chne
Probleme zum Ziel bringen.

Die Flache wird im Rumpf schwim-
mend gelagert, das heif3t, dass der ei-
gentliche Hauptverbinder, ein GFK
Stab, ohne Kontakt zum Rumpf die Fl&-
chen hélt. Nur zwei Stahlstifte, wovon
der vordere in einem eingeharzten
Messingrohr im Rumpf mit zwei Schr-
auben gehalten wird, stellen den Kon-
takt zum Rumpf sicher. Der hintere
Stahlstift ist nur in einem Loch in der
Rumpfseitenwand gefiihrt. Hier zeigen
die Erfahrungen und auch der norma-
le Flugbetrieb, dass ein weiteres
Messingrohr fur die Fihrung der Fla-
che unbedingt eingeharzt werden soll.

Der Bausalz ds Condors

....und so siehts fertig aus.

Diese Empfehlung ist besonders flr
den Fall der Elektrifizierung angeraten.

Abweichend zur Bauanleitung wur-
den zuerst die Flachen komplettiert und
danach an den Rumpf angepasst.
Grund dazu war die anféngliche Unge-

wissheit, ob ich den Condor Magic
Thermic als Segler oder in der Elektro-
version bauen soll. Nach dem Zusam-
menfiigen der Teile war jedoch klar,
dass die Elektrifizierung fast ein Muss
ist. Als Segler misste man jede Men-
ge Blei in die Rumpfspitze packen, so-
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mit kann man das nétige Ballastgewicht
in Form eines Antriebs investieren, der
ruhig Gberdimensioniert sein kann.
Grund ist der lange Rumpfmittelteil und
das relativ schwere Rumpfende. Auch
der Vorschlag, die Héheruder- und
Seitenruderservos ins Heck einzubau-
en tut ein Ubriges dazu. Hier habe ich
abweichend von der Bauanleitung die
Servos ins Vorderteil eingebaut. Mit
Antriebsakku, Getriebemotor und
Empfangerakku, soweit wie maglich
vorne platziert, konnte ich dann ohne
Blei auskommen.

Samtliche Ruderausschlége und die
Schwerpunktlage sind angegeben und
stimmen, wie der anschlieBende Erst-
flug bestétigte. Leistung satt fir den
Steigflug und hervorragende Segel-
leistung, so macht es SpaB. Mit den
Wélbklappen kann der Segler schdn
flott oder fur kleinste Bérte empfindlich
eingestellt werden. Einfacher Kunstflug
ist natarrlich auch méglich, doch dafir
ist der Condor Magic Thermic eigent-
lich gar nicht konzipiert.

Alles in allem ein gelungenes Ther-
mik — Leistungsmodell, das jede Men-
ge FlugspaB garantiert!

Oswald Jahn

Geniigend Platz fiir alle Einbauten Fotos 0.Jahn

Der Condor im Landeanflug, ein guter Begleiter fiir schéne Sommertage und gemiitliches ,,Kurbeln*
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THE FINEST RADIO CONTH(X MODELS ®

liEféFlTﬁ'Tﬂ_—
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PITTS S-2C

Best «Nr. 10073 = Elektro
Best -Nr. 11073 * Verbrenner
UVP: 258« EUR

KYOSHO FACTORY ASSEMBLED AIRGRAFT
SUPER QUALITY SERIES

Elektroversion : s I Verbrennerversion

Die Elektroversion ist fir den Einbau von Brus-  DerLiPo-Akkupack wird auf einem speziellen Brett  Durch den liegenden Einbau des Motors wird Die Servos sitzen zentral im Rumpf und sind Gber
hless-AuRenlaufer-Motaren vorbereitet. Der CNC-  gelagert. Er lésst sich zyr Anpassung des Schwer-  Optik des Modells nicht gestért Der Motortrager  den Tragfléchenausschnitt gut zugénglich. Insge-
gefraste, blau eloxierte Motortréger ist variabel  punkts in einem groBeq Bereich verschieben ist aus dampfendem Polyamid gefertigt und re-  samt bietet der Rumpf reichlich Platz fur den Ein-

gestaltet, so dass jeder handelstibliche Motor im duziert die Uberiragung von Vibrationen auf die  bau des RC-Equipments.
Modell singebaut werden kann Zelle.

FEATURES Y . . :&:nﬂt? S‘ga'i‘tl::r‘udar;

*«Hhminm als-Sperriv lm S Querruder; Motor
Wohiweise fir Elekiro- oder Verbreanerantrich y k

muumum.mum W | R —

*«Querruder. oben & unten angelenkt . : 3,

-l Woaeil i azrgesiten e fri bsparat ‘

e 4 p -

*‘llhlblﬁdasndlmmd.ﬂm R A

. Siimliche Anlenkungs: une Kieatelle sindim
Lieferumfamg dos Models enthalien

TECHNISCHE DATEN EP & GP

Spannweite: 1.172 mm. Lange: 1.085 mm: Flacheninhali. 43dm?;
Gewicht ca.: 2.600 g; Motor EP: AL50-810M mit 5 Zellen LiPo;
Motor GP: 7,5 em® 2T / 11,5 cm® 4T

KYOSHO Deutschland GmbH » Nikolaus-Otto-Str. 4 « D-24568 Kaltenkirchen
Listorung pur abar den Fachhande! Info-Hotline: 04191-932678 + hotline@kyosho.de « www.kyosho.de trturm & Andonungan vorhahalien




GUMMIMOTORMODELL ALS SLOWFLYER

BO 209 Monsun. Vorbild&dhnliches
freifliegendes Gummimotormodell.
Tragfligel profiliert. Spannweite 545
mm. Schnellbaukasten, Graupner Be-
stell-Nr. 4421. So steht es auf der Ver-
packung von Graupners kleinstem
Monsun, den ich wegen seines gefalli-
gen Ausseren sofort in mein Herz
schloss. Solite doch auch elektrifiziert
und ferngesteuert zu fliegen sein.
Das Original

von Bélkow wurde 1968 auf der ILA
Hannover erstmals vorgestellt. Es han-
delt sich um ein 2-sitziges Reise-
flugzeug in Ganzmetallbauweise, das
auch flir Seglerschlepp und Kunstflug
geeignet ist.

Spannweite 8,4 m

Lénge 6,40 m

Fligelflache 10,22 m2

Fluggewicht 750 — 820 kg

Reisegeschwindigkeit ca. 240 km/h

Hochstgeschwindigkeit 274 km/h

Motoren von 125-160 PS

Reichweite 1200 km.

Wie man sieht, hervorragende Da-
ten. Obwohl noch 275 Bestellungen
vorlagen, wurde die Erzeugung 1971
eingestellt.

Das Modell

Graupner bringt den Monsun gleich
in 4 verschiedenen Spannweiten auf
den Markt; wie hier beschrieben mit
545 mm, als Fertigmodell mit 920 mm
flir Speed 400, als Verbrennervariante
mit 1580 mm und neuer-dings auch mit

Der Monsun ist ein sympathischer kleiner Flieger.

2800 mm.
Uberlegungen zum Bau
Graupner gibt als Gummimotor-
modell ein Fluggewicht von 90 g an,
dazu kommen in der elektrifizierten
Version: 2 Servos je 6 g, Empfanger
Hitec Feather 8 g, 2 LiPo 360 mAh mit
Kabeln und Steckern 23 g, Motor, Reg-
ler und Luftschraube 33 g. Ergibt ein
flugfertiges Gesamtgewicht von 180 g,
also das 2-fache des urspriinglichen
Gewichts. Fliegt das Uberhaupt? Ich
habe an Komponenten genommen was
vorhanden war. Es geht sicher auch
noch leichter. Die Flachenbelastung
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(ca. 30 g/dm2) hat sich nicht ganz ver-
doppelt, da die Spannweite etwas
vergrossert wurde. Dazu spater mehr.
Einige weitere Anderungen miissen fir
ein RC-Modell durchgefiihrt werden.
Der Zugang zu Motor und Regler muss
gewahrleistet sein, daher habe ich eine
Klappe an der vorderen Rumpfunter-
seite eingebaut.
Der Baukasten

Ist nach Art des Hauses komplett
ausgestattet und nennt sich Schnell-
baukasten, was mich Uberrascht hat,

Guter Zugang zu Motor und Regler muss

sein.

da noch viel Arbeit zu erledigen ist. Der
Karton enthalt den Bauplan 1:1 mit
Explosionszeichnung, Skizzen und ei-
nigen Baustufenfotos mit genauer Bau-
anleitung. Die Flachen sind profiliert,
das heisst, sie bestehen aus geboge-
nem 2,5 mm starkem Balsa. Viele wei-
~tere Holzteile sind ge-
L stanzt und rot bedruckt.
Die Kabinenhaube liegt
tiefgezogen bei und ist mit
12 g recht schwer gera-
ten. Ich habe sie voraus-
schauend mit Hartgips
abgeformt um sie spéter
mal aus leichterem Mate-
rial tiefzuziehen. Halb-
schalen-Réder aus har-
tem Kunststoff geboge-
nene Fahrwerksdrahte,
Luftschraube und weitere
Kleinteile liegen dem Bau-
kasten bei. Folie oder
Papierbespannung muss
zugekauft werden.
Der Bau

Die Bauanleitung sieht
vor, die Fléachen fix mit dem Rumpf zu
verkleben, wobei sie in den Rumpf ge-
steckt und in der Rumpfmitte mit-
einander verklebt werden. Ich habe
mich fur steckbare Flachen entschie-
den, so bleibt im kleinen Rumpf mehr
Platz fir die RC-Komponenten. Auss-
erdem vergrdssert sich die Spannwei-
te um die Rumpfbreite, das sind 47 mm,
auf 61 cm. Weiters kann mit verschie-
denen Profilen experimentiert werden,
was ich auch machte. Um die Flachen
steckbar zu machen, habe ich
Messingréhrchen mit 2 mm Innen-
durch-messer in die entsprechende V-

Form gebogen und in die an dieser
Stelle verstérkte Seitenwand eingeklebt

In die Flachen wird ein 2 mm Kohles-
tab, oder besser Stahldraht, fir die
Steckung geleimt. Da die vorge-
bogenen Fldchen nicht das im Plan
gezeigte Profil hatten, wurden zwei Rip-
pen mit passendem Profil innen und
aussen am Flugel angeklebt. So wur-

Viel Platz ist nicht im engen Cock-
pit. Gut zu sehen sind die Messing-
réhrchen fiir die Fldachensteckung
und die im Text erwdhnte Verstér-
kung der Rumpfseitenteile. In-zwi-
schen wird ein Jeti Rex-4 MPD
Epfianger verwendet, der noch kiei-
ner und leichter ist.

de beinahe Profiltreue erreicht.

Links im Bild die Originalfldche mit
2 Kohlestében, rechts die
Eigenbauflidche mit Clark Y Profil
und Stahlsteckung.

Viele Balsateile des Baukastens sind
rot bedruckt, wobei sich eine leichte
Stufe zwischen dem bedruckten und
dem unbedruckten Holz ergibt, deshalb
habe ich beim Bau des Rumpfes die
bedruckte Seite in das Rumpfinnere
verbaut. So scheint auch nicht die rote
Farbe durch die weisse Folie.

Die Rumpfklappe fiir den Motorzu-
gang wurde schon erwdhnt. Sie hat
sich sehr bewéhrt. Die Kabinenhaube
muss abnehmbar sein. Ich habe sie
hinten mit einer Schraube und Lang-
loch in der Haube, vorne mit zwei klei-
nen kraftigen Magneten befestigt. Sei-
ten-und Hoéhenruder werden mit 0,5



mm Stahldraht angelenkt. Der Motor-
spant aus Kunststoff muss dem ver-
wendeten Motor unter Einhaltung des
Sturzes angepasst werden.
DER MOTOR

Hier kann Gewicht gespart werden.
Ich habe es gern birstenlos, daher
habe ich einen CD-Rom Motor aus ei-
nem PC verwendet, der hatte von Haus
aus Kugellager und kraftige Magnete,
daher wurde er nur neu in Dreieck-
schaltung gewickelt. Kupferdraht 0,35
mm, bei 24 Windungen. Der Motor
wiegt 22g. BILD 5 und 6. Weitere Da-
ten sind in der Tabelle zu finden. Gen-
aueres (Uber den Bau und das Wickeln
dieser Motoren siehe FMT extra Slow-
und Parkflyer Winter 2003. Seite 11.

unsere Piloten und ihre Modelle...

nicht gefallen. Ich stellte mir das Ge-
rausch vor, das sie auf einer harten Pis-
te erzeugen wirden. Deshalb wurden
Alufelgen auf der Drehbank gedreht
und die Reifen aus einer Moosgummi-
platte hergestellt. Im Handel gibt es

Nichts passiert. Also noch mal Vollgas.
Das Modell steigt schén weg, bis zur
Storung, dann Absturz in den weichen
Schnee. Nichts passiert. Was lernen
wir daraus? Immer Reichweitetest ma-
chen, auch wenn der Schnee bis zum
Hals steht!

Jetzt wurde erst mal gewartet bis zur
Schneeschmelze, dann Reichweitetest
bei laufendem Motor, wobei sich her-
ausstellte, dass die Servos schon in
kurzer Entfernung zum Sender verrlckt
spielten. Woran liegt das? Vielleicht
stort der Regler den Empfénger. Also
Empféanger nach hinten zwischen die
Servos verlegt. Um den Schwerpunkt
nicht zuverandern, wanderte der Akku
nach vorne.

Neuerlicher Flugversuch, mittlerer

Wind, Handstart und das Modell steigt
auf Sicherheitshéhe. Von Stérungen ist
nichts mehr zu bemerken. Also: es ist

Wer den Selbstbau nicht will, wird
auch im Handel fiindig. Da die Model-
le immer kleiner und leichter werden,

Die dem Baukasten beigelegten
Réder wurden nicht verwendet,
sondern neue aus Alu gedreht.

sind inzwischen blrstenlose Aussen-
laufer mit 12 g erhaltlich.

Diese Daten treffen zwar nur auf den
von mir verwendeten Motor zu, man
sieht aber mit welchen Werten man es
zu tun hat.

Der APC 7x4 ware der beste Propel-
ler, ist aber fir den Monsun zu gross.
Daher habe mich flir den Glinther Pro-
peller entschieden, der bringt bei nur
2,3 Ampere Stromaufnahme 91 Gramm

sicher auch passende Moosgummi-
rader.

Was bleibt noch zu tun? Das Blgeln.
Bei dieser Modellgrésse kénnen auch
Folienreste verwendet werden. Die
Tragflachen-unterseite wurde nicht ge-
bligelt, sondern nur ganz dinn farblos
lackiert. Dem Baukasten liegen scho-
ne Schiebebilder bei, die auf Folie
leider sehr schlecht haften.

in kleinen Modellen sehr wichtig wo die
einzelnen Komponenten liegen, damit
sie sich nicht gegenseitig stéren und
beeinflussen. Fliegt das Modell mit dem
Wind, ist die Reaktion auf das Seiten-
ruder eher gering. Also grosses Seiten-
ruder und viel Ausschlag. Es ist bes-
ser, den Monsun nur bei schwachem
Wind, oder Windstille zu fliegen. Etwas
die Drehzahl reduzieren, doch Vorsicht,
nicht zu viel, sonst kippt der Monsun
Uber die Flache ab. Das ist auch bei
der Landung zu bericksichtigen: Mo-

tor aus, oder besser etwas Gas stehen
PBOPELLER M A W SCHUB  SCHUBW DE|I;nEH3§;EWZ!;3 g lassen und nicht zu viel ziehen. Das
Glnther 125x110 7,2 23 166 91¢g 559 héhte Flachenbelastung Modell fliegt relativ schnell, die Be-
Cam Sp. 5,5x6,5 72 27 194 859 449 durch die Elektrifizierung zeichnung Slowflyer in der Uberschrift
Cam Sp.55x43 72 25 180 87¢g 489 und ausserdem noch ein stimmt also nicht ganz. Der Grund ist
Cam Sp. 6x5,5 72 31 223 94g 424g Tiefdecker, das kann nur die erhohte Flachenbelastung. Auf har-
Cam Sp. 5,5x52 7,2 26 187 769 4149 giftig sein! Aber was ter Piste hebt der Monsun nach etwa 5
APC 7x4 72 34 245 156 ¢g 6,4 g soll‘s. Ich stehe allein auf Metern ab.

Schub, bei einer Drehzahl von 8230
Umdrehungen pro

Minute, das ist flr §
den kleinen Mon- &%
sun vollig ausrei- |

chend und macht |
ihn sogar ziemlich
schnell. Ausser- §
dem passt der Pr-
op in seiner Gro- =
sse und Optik gut
zum Modell. 5,5 g £
Schub pro Watt
sind zwar nicht be- |
rauschend, aber

fiir einen so klei-
nen Propeller gar §
nicht so sch-lecht.
Als Regler leistet
der Jeti 04 - 3P [
gute Dienste. Er &
kann locker 4 A F&
abgeben und wiegt

R G

6g. BO 9 Mosun wa

Der Schwerpunkt konnte wie im Plan
angegeben eingehalten werden, wenn
der Emfanger vorne in der Ndhe des
Reglers liegt. Das sollte sich noch réa-
chen! Die Réder aus Plastik haben mir

et ueuldi af die taeigab,

der Wiese, in 50 cm tie-
fem Neuschnee, also kein Reich-

N 5 ~

weitentest. Den Empfénger kenne ich
ja schon von einem anderen Modell.
Vollgas rein und ab geht's mit Hand-
start. Fliegt tadellos, bis zur Stérung,
dann Absturz in den weichen Schnee.

EINE MODIFIKATION
Um die Geschwindigkeit des Monsun
zu verringern habe ich neue Flachen

3 miteinem Clark Y Profil, 11 % aus Styro
a= geschnitten und mit Glasgewebe 25 g/
=9 m2 und Parkettlack berzogen. BILD

= 4 und 9 . Die Grundgeschwindigkeit

ging nur geringflgig zurtick. Besser

| waren wohl noch dickere Flachen mit

12 oder 13 %. Es kann aber auch sein,
dass dickere Flachen nichts bringen,

2 da die Fluggeschwindigkeit hauptséch-
i lich vom Gewicht abhangt. Man kann

sich also die Mehrarbeit sparen.
Inzwischen hat der Monsun viele FI{-

o5 | ge hinter sich. Die Flugzeit belauft sich

mit den 360er LiPo's auf bis zu 15 Mi-
nuten. Einen weiteren Absturz gab es

| noch wegen Stréomungsabriss, der
= ebenfalls ohne Beschadigung blieb.
@ Der Flieger ist offensichtlich sehr sta-
i bil. Bei 180 g Masse ist ein Absturz
! keine Katastrophe.

Michael Koszler
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No.F 7025 PCM/FM 35 MHz 7/7/3 00 .00 0 | -
No.F 7026 PCM/FM 40 MHz 7/7/3 ' mk .""’" et

No. F 8039 FX 40 PCM-G3-PLL 35 MF
No. F 8040 FX 40 PCM-G3-PLL 40 MF

——— "FX-18
No.F 4300 PCM /FM 35 MHz 6/7/3 NIMH

No.F 4301 PCM/FM 40 MHz 6/7/3 NiMH
No.F 4302 PCM/FM 41 MHz 6/7/3 NiMH (Export)

— ['l'lrnﬂll 10

;7 00: C‘(} 0 Irm;;

[Timer2]  10:00 (Autw

No.F 4054 T4EX FM 35 MHz 4/6/3
No. F 4055 T4EX FM 40 MHz 4/6/3
No.F 4056 T4EX FM 35 MHz 4/4/3 Slow Fly
No. F 4057 T4EX FM 40 MHz 4/4/3 Slow Fly

No. F 8055 T14MZ PCM-G3-PLL 351
No. F 8056 T14MZ PCM-G3-PLL 401

robbe Modellsport GmbH & Co. KG - Postfach 1108 - D 36352 Grebenhain Tel. +49(0)(
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:14/14/0 Lipo No. F 8025 PCM/FM 35 MHz 9/7/1 NiMH
. 14/14/0 Lipo . No. F 8026 PCM/FM 40 MHz 9/7/1 NiMH
No. F 8029 PCM/PLL-FSM 35 MHz 9/9/3 NiMH

No. F 8030 PCM/PLL-FSM 40 MHz 9/9/3 NiMH

e

No. F 8057 PCM/FM 35 MHz 12/14/0
No. F 8058 PCM/FM 40 MHz 12/14/0

a4 2

Hz 14/14/0 Lipo
Hz 14/14/0 Lipo

344-870 - Fax +49 (0)6644-7412 www.robbe.com



RC-Funktionen
Hohenruder
Seitenruder
Querruder
Motor

Technische Daten EP & GP

Spannweite’ 1.400 mm, Lange 1.135 mm
Flacheninhalt. 34 3dm? Gewicht ca 2 500
g: Motor EP: AL50-610M mit 5 Zellen LiPo
Motor GP. 6,5 cm® 2T / 8.5 cm® 4T

Die Elektroyarsinn &t fir den Enbag von Brus
hless-Audeniguter Matoren voroaratat Der CNC-
gefraste Uimg slonarta Wotart=ager 151 vanatel
gestaitel S0 dass feder handelsubiche Motor
Maaell gingetznd warden kann

FEATURES

. L i e
Dar LIPS Akkugack wed auf sriem spessiien Bratt
gefagent Eriassl sich zur Anpassung des Schwar.
punkis in emam groflen Berelch varschigben

Authauin kanventioneller Balsa-Spertholz-Leichthauweise

Wahlweise fur Elekiro- eder Verbrennerantrieb

Matorhaube und Radverkleidungen aus G
Alle Holzfeile sind fertiq bespannt
Rutwendiges Folien-Finish in 4 Farbfonen
Alle Holzfeile sind lasergesdhniften

Hoher Vorterfiqunasqrad, dudoreh kurze Bauzeit

Pertelte Runstflugeinensthatien
‘Samfliche Anlenkongs=wnd Kieiveile sind im
Lieferumiang des Modells enthalien

| Listening nur aber den Fackhandal

y THE FINEST RADIO CONTROL MODELS ®

-'::——//IT’,‘_—
Lieferhar
zwei Versionent

vw.extra-?aUU'EF’-d

-3 www.extra—300-gp,de

wnw extra-300-c0.de W e

Verbrennervarsion

Durch den hangenden Eintiau des Motors wird de
Optik des Modeils ncht gestont Der Matortrager
5t aus dampfendem Polyamid gefertiot und re-
duziert die Ubertragung von Vitrationen suf dia
Zele

EXTRA 200 S

Die Servos sitzen zentrat mn Rompf und s tber
den Tragfiachenausschnft gut zuganglich Insge-
sami bt der Rump! reschiich Platz fir den En-
bau des RC-Equipments

Bast.-Nr. 10071 » Elektroversion
Bast -Nr. 11071 = Verbrennerversion

UVP: 229.- EUR

Jirtum & Andeautgen verbebaiten




Edge 5407

(2m Version) von ®improp (Seagull Models)

Auf der Suche nach einem Modell
fiir meinen Webra 120XP der unver-
richteter Dinge im Regal ruht und vor
sich hin vergammelt, bin ich auf die
Edge 540 von Simprop gestoB3en.

Die Ankindigung auf der ,Neuheiten
2007¢-Seite der Simprop Homepage,
verspricht geringes Gewicht und ab-
nehmbares Hohenleitwerk. Als empfoh-
lene Motorisierung wird von 20ccm bis
26cem filr Methanolmotoren ausgegan-
gen. 20ccm in einem (fast) 2m 3D
Kunstflugmodell? Da ich von Natur aus
ein neugieriger Mensch bin, habe ich
mich fUr dieses Modell entschieden und
kurzerhand bei einem Modellbau-
héndler meines Vertrauens bestellt.

Nach 3 Monaten Wartezeit konnte
Simprop auch tatséchlich liefern. Sofort
nach dem Anruf meines Handlers hol-
te ich den ,Baukasten“ ab und verzog
mich in den Keller.

Verpackung und Inhali:

Die Verpackung macht einen stabi-
len Eindruck. Alle Teile sind im Karton
gegen verrutschen gesichert, d.h. mit
Klebeband festgeklebt.

Keinerlei Beschadigungen und ma-
kellos gebiigelte Folie kamen zum Vor-
schein. Die Motorhaube ist in den Far-
ben der Folie, ebenso makellos, la-
ckiert. Das Fahrwerk ist aus weichem
Aluminium und macht einen nicht so
stabilen Eindruck. Radschuhe, Tank,
Beschlage, Seile fir das Seitenruder,
Schrauben,usw... Alles dabei. Samtli-
che Zackenmuttern sind schon an Ih-
rem Platz und zusétzlich verkiebt. So-
mit lassen sich Teile wie Motortrager,
Kabinenhaube u. Fahrwerk einfach

anschrauben, ohne bohren oder mes-
sen zu missen.

Die Montage:
Die Anleitung kommt als einzelne

Blatter die mit einer Klammer zusam-
mengehalten werden. Die Sprache ist
Englisch, wobei auch die zahlreichen
Bilder zum Bau ausreichen. Versierte
Modellbauer brauchen die Anleitung
vermutlich gar nicht.

Begonnen wird mit dem Einkleben
der Scharniere bei allen Rudern. Hier
sind Flieschscharniere beigepackt die
hervorragend, auch in gréBeren Model-
len, ihren Dienst tun. Nach dem Einfa-
deln der Servokabeln in die Flachen
werden die Servos auch gleich mon-
tiert. Bis jetzt konnte mir noch niemand
einen guten Grund nennen, warum bei
einem Modell dieser GréBe 2 Servos
pro Querruder benétigt werden. Wie
auch immer, die Ausschnitte sind da,
also kommen die Servos auch rein.

AnschlieBend wird der Motortrager
und der Tank montiert. Der Abstand des
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Motortragers passt genau fir den von
mir gewahlten Motor. Sollte das bei ei-

nem anderen Motor nicht passen miis-
sen neue Locher gebohrt und neue
Zackenmuttern eingeklebt werden. Der
Tank kommt an den vorgesehenen
Platz, wo er perfekt festsitzt. Mit einem
Gummiring wird ein rausrutschen nach
hinten verhindert. Laschen flr den
Gummiring befinden sich auch schon
an dem betreffenden Spant.

Jetzt werden das Fahrwerk, die Ra-
der und die Radschuhe montiert. Auch
hier reine Routine.

Als néchstes sind das Gasservo, die
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Héhenruderservos und der Motor an
der Reihe.

Die Servos passen genau an ihren
Platz, und werden dort sicher ver-
schraubt. Hier vermisse ich einen Hin-

weis darauf, ob der nétige Seitenzug
und Sturz schon in den Motordom ein-
gearbeitet sind. Wie sich spater in der
Praxis herausstellt, ist das wohl der
Fall. Die Motorhaube wird um die noti-
gen Ausschnitte erleichtert und dann
auch gleich montiert.

AnschlieBend werden die Hohenleit-
werke und das Seitenleitwerk inkl, Ru-
der montiert. Hier tritt ein gravierender
Unterschied zu den Bildern auf der
Simprop Homepage auf. Das Héhen-
leitwerk ist NICHT abnehmbar. Es wird
direkt mit dem Rumpf verklebt und ver-
schraubt.

Waére dieser Umstand eine Kauf-

\

entscheidung gewesen, wére ich wohl
etwas verargert. Da das aber nicht der
Fall ist, wird fréhlich weiter gebaut. Es
werden jetzt alle Ruderhérner und
Anlenkungen montiert. Die beigelegten
Anlenkungen habe ich nicht verwendet,
da mir geklebte Kohlestabe nicht aus-
reichend fur ein Modell dieser GréBe
erscheinen. Ich habe 3mm Gewindes-
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Motoreinbau nicht ganz unproblematisch.

tangen verwendet und diese direkt auf
Gabelkdpfe mit Gewinde geschraubt.
Jetzt kommt noch die Seilanlenkung
des Seitenruders und das Spornrad,
welches einen sehr stabilen Eindruck
macht.

Zum Schluss wird
die Elektronik einge-
baut und die Kabel
fein s&uberlich ver-
legt.

Der Schwerpunkt
lasst sich gut einstel-
len, wenn man den
Akku ganz vorne, di-
rekt am Motorspant
befestigt. Somit ist
kein Blei nétig. Die
Ruderausschlage in
der Bauanleitung sind
gemaf der Sprache
in Zoll angegeben.
Allerdings erscheinen
mit diese Werte
Gberhaupt nicht
schlissig. Rechnet man die Angaben
um kommt man auf Ausschlage von
wenigen Millimetern. Und das bei ei-
nem 3D Modell ?? Ich habe die Aus-
schlage erfahrungsgeméB eingestellt
und fiir die ersten Flige etwas Dual-
rate draufgelegt.

Fliegen:
Der Erstflug steht an. Schénes Wet-

ter am Flugplatz 1adt dazu ein.

Das Modell wird zusammengebaut,
alle Ruder und deren Ausschldge wer-
den nochmal kontrolliert. Der Reich-
weitentest ist gut verlaufen. Somit steht
einem Flug nichts mehr im Wege.

Das Modell steht
in der Mitte des
Platzes startbereit,
der Motor lauft ein-
wandfrei. Gas rein
und los geht's. Die
Edge rollt und nimmt
Fahrt auf. Nach etwa
. 50m ein kurzer Zug
am Hoéhenruder und
' schon steigt sie in
die Lifte. In
Sicherheitshéhe
werden leichte
Trimmkorrekturen
gemacht. Bei den
anschlieBenden
Tests stellt sich
heraus das der
Seitenzug und
Motorsturz scheinbar tatséchlich schon
seingebaut” sind. Es passt genau. Das
Modell zieht senkrecht in die Héhe,
ohne Tendenzen auf eine Seite weg-
zudrehen. Der Schwerpunkt passt
auch. Fir 3D Figuren kann er aber
noch etwas weiter nach hinten. Das
Querruder kommt schnell und rastet
prézise ein, kein Nachdrehen. Lediglich

im Messerflug geht es auf Tiefe weg,
hier muss wohl ein Mischer auf das Sei-
tenruder programmiert werden. Ich fr
meinen Geschmack werde diese Ei-
genheit aussteuern und ohne Mischer
arbeiten. Jetzt noch ein kurzer Abriss-
test um zu sehen, wie langsam man
damit fliegen kann. Zieht man voll am
Hoéhenruder, kommt das Modell mit
leichten Pendelbewegungen nach
unten und kippt nicht ab. Landeanflug,
Gas raus, reinsegeln und hinsetzen.
Perfekt.

Bei der zweiten Landung wird sie
dann doch etwas zu langsam, sackt
durch und knallt mit dem Haupt-
fahrwerk auf die Piste, welches sich
natdrlich sofort verbiegt und nicht
wieder in die Ursprungsposition zuriick-
kommt. Als Ersatz habe ich dann ein
GFK Fahrwerk montiert, welches sich
NICHT durchbiegt und bis heute sei-
nen Dienst tut (auch bei hérteren Lan-
dungen).

Fazit:

Ein hochqualitatives Modell welches
.Seagull Models“ hier auf den Markt
gebracht hat. Die Verarbeitung, die
Klebestellen und die Folie sind aller-
erste Qualitat. Simprop sollte auf sei-
ner Homepage die Anderung des Ho-
henleitwerkes Ubernehmen. Das Fahr-
werk und die Anlenkungsstibe wirde
ich gegen was stabileres tauschen. Die
Angaben der Ruderausschldge mus-
sen Uberarbeitet werden. Der 20ccm
Motor reicht fir klassischen Kunstflug.
Fir 3D Figuren ist er aber zu schwach.
Hovern ist auch mit Vollgas nicht még-
lich. Das Modell kommt dabei langsam
im Rickwartsgang nach unten.

Alles in allem macht das Modell gro-
Ben SpaB. Der Kauf war definitiv eine
gute Wahl.

Alle Bilder der Montage kénnen wie
immer auf meiner Homepage, in der
Bildergalerie betrachtet werden.
(http://www.koisser.net)

Martin Koisser
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a0zt Katana—

von Hepf Modellbau

TRt Yy
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Also, wer kennt nicht folgende Situ-
ation: der Keller ist voll mit Modell-
flugzeugen, und trotzdem ist man
immer auf der Suche nach neuen Mo-
dellen. Etwas kompaktes sollte es sein,
mit hervorragenden Kunstflug-
eigenschaften, natlrlich mit Elektro-
Antrieb — also das sollte doch zu fin-
den sein.

Man bléttert in Katalogen, surft im
Internet und dann - ja, das ist es: die
Katana S 30, eine Konstruktion von
Sebastiano Silvestri , entsprach genau
unseren Vorstellungen.

Ausschlaggebend fir den Erwerb
dieses netten Modells war dann noch
ein Telefongesprach mit Manfred
Pfeiffer (www.hepf.at), der meinte:
,Die Katana is a Bussall’.

Na, wenn das nicht ausreicht, sich
fir das Modell zu entscheiden. Sofort
wurde die Kaufabsicht mitgeteilt und er
mége doch gleich den passenden Mo-
tor mitschicken.

Nach etlichen Wochen Wartezeit war
sie dann eingetroffen — die Sebart
Katana S 30 mit einer Spannweite von
1250mm. Und wenn ein Paket von Hepf
kommt, dann ist natlrlich ein AXI-Mo-
tor drinnen — was sonst?

Regler, Servos, Lipo-Akku, Empfan-
ger und was man sonst noch so braucht
waren schon vorhanden.

Also ging es ans Auspacken des
Modells aus dem ansprechenden Kar-
ton und was da nach und nach zum

Vorschein kam, war schon beeindru-
ckend.

g
ey 2
—~arAm X

Alles fein sduberlich verpackt kamen
zwei fertig gebaute Tragflachenhélften
samt Kohlefasersteckungsrohr, der
Rumpf, das Leitwerk, eine weif3 lackier-
te Motorhaube aus GFK, eine braun
getdnte Kabinenhaube mit den genia-
len Magnetverschliissen, ein Alu-Fahr-
werk, weil3 lackierte Radverkleidungen

sowie eine englischsprachige, reich
bebilderte Anleitung, ein Dekorbogen

und ein Beutel mit Kleinteilen zum Vor-
schein. Alles macht einen sehr hoch-
wertigen und professionellen Eindruck.
Die Bespannfolie mit einem anspre-
chenden Design in weiB-rot-griin, ist
faltenfrei aufgebracht, und die einzel-
nen Teile passen hervorragend zusam-
men. Der Aufbau des gesamten Mo-
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dells besteht aus lasergeschnittenen
Holzteilen. So macht Modellbauen
noch Freude.

Der AXI 2820/14 wird an den Motor-

Silvestri. Die Tragflachen werden mit
zwei Kunststoffschrauben im Rumpf
gesichert.

Der Einbau aller Komponenten ist kein Problem.

trédger geschraubt und mit Sekunden-
kleber fixiert. Durch die exakte Passung
der einzelnen Teile halt das bomben-
fest.

Zwei Lexan - Tiefziehteile, welche flr
eine Zwangsbellftung des Motors sor-
gen, werden links und rechts am Motor-
trager geklebt — eine prima Idee. An
solchen Details erkennt man die Hand-
schrift eines Profis wie Sebastiano
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Die meiste Arbeit erforderte der Ein-
bau der Servos. Da die von uns vorge-
sehenen robbe/Futaba Digitalservos S
3150 deutlich groBer als die empfoh-
lenen JR DS 381 waren, mussten alle
Ausschnitte nachgearbeitet werden.
Dafiir aber ist die Stellkraft und Rick-
stellgenauigkeit dieser Digitalservos
hervorragend.

Fir eine spielfreie Anlenkung aller
Ruder sorgen Kunststoff - Kugelkdpfe

aus dem Hubschrauberbereich.

Der Flugakku — robbe Lipo Akku
3S1P mit 2500mAh Kapazitat, wird mit
Klettband auf dem schon vorbereiteten
Platz im Vorderteil des Rumpfes befes-
tigt. Das halt allen Belastungen im Flug
stand und kann flr Schwerpunkis-
optimierungen verschoben werden.
Der Flugregler Jeti Advance 40 wird
einfach mit einem Kabelbinder am
Motortrager befestigt.

Der kleine robbe/Futaba PCM Emp-
fanger R146 wird ebenfalls mit einem
Klettband befestigt.

Wenn man die empfohlenen Servos
oder solche mit entsprechender Ein-
baugréBe verwendet, l&sst sich das
Modell an drei bis vier Abenden fertig
stellen.

Nach Abschluss der Montagearbei-
ten wiegt unser Testmodell 1300g,
100g mehr als vom Hersteller angege-
ben. Mit den leichteren Servos lasst
sich das Abfluggewicht sicher einhal-
ten. Der Schwerpunkt wurde auf den
von Silvestri angegebenen ,3D' Schwer-
punkt, 120 mm hinter der Trag-flachen-
vorderkante, eingestellt. Wie sich bei
den ersten Flugversuchen herausstell-
te, liegt dieser Punkt immer noch auf
der sicheren Seite.

Schoénes ,Italodesign® Fotos J&w Lemmerhofer



Uberzeugt in allen Fluglagen die Katana S 30E von Sebart

Wie fliegt sich nun die kleine Katana?

Nach dem obligatorischen Reich-
weitentest wurde das Modell seinem
Element Ubergeben. Mit einer APC
14x7" Elektroluftschraube zieht der AXI
ca. 36 A aus den Lipo’s und das Mo-
dell vehement in den Himmel. Alle
wichtigen Einstellwerte, wie Einstell-
winkeldifferenz, Seitenzug- und Sturz
des Motors, stimmten auf Anhieb. Alle
Ruder kommen direkt und man glaubt,
ein gréBeres Modell zu steuern. Auch
bei béigem Wind liegt die kleine Katana
Uberraschend ruhig in der Luft.

Im Messerflug ging die Katana etwas
auf Tief weg. Dieser Umstand wurde
mit entsprechenden Mischern kompen-
siert. Sowohl im dynamischen Kunst-
flug als auch bei 3D Mandvern steht
genug Motorleistung zur Verfligung.
Leider liegen die fliegerischen Fahig-
keiten des Piloten besonders im 3D
Bereich noch hinter dem Potential des
Maodells zurlick. Das wird sich aber bei
entsprechendem Training rasch &n-
dern. Alle Rollfiguren sind leicht zu flie-
gen, ob langsam oder Snap-Rollen im
Messerflug gegengleich. Toll sind auch
die extremen Langsamflugeigen-
schaften der Katana. Landungen im
Schrittgeschwindigkeitsbereich sind
normal. Eine Spezialitdt des Modells
sind Uberschléage. Dafiir sind natiirlich
groBe Ruderausschlage erforderlich.

prop Test...

Dualrate oder eine Flugphasenpro-
grammierung ist hier obligatorisch.

Leider gibt es auch einen kleinen
Kritikpunkt: anstelle des Aluminium-
fahrwerkes wirden wir uns ein GFK-
Fahrwerk wiinschen. Ansonsten kann
man die Katana S 30E von Sebart, im
Vertrieb von Hepf-Modelltechnik, mit
ruhigem Gewissen all jenen Piloten
weiterempfehlen, die ein kompaktes
Kunstflugmodell mit groBer Leistung
suchen, zumal der empfohlene Ver-
kaufspreis mit Euro 178,- fir ein Mo-
dell dieser Qualitat mehr als gerecht-
fertigt ist.

J&W Lemmerhofer
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Geschichtliches zum Modell

Die BFW M 37 (Bayerische Flug-
zeugwerke AG) wurde erstmals 1934
in Ganzmetallbauweise als Konkurrenz
zu den Flugzeugen Fieseler Fi 97 und
Klemm Kl 36 flr den Europarundflug
gebaut. Sie gilt wegen des geringen
Gewichts, ihrer je nach Geschwindig-
keit und Fluglage automatisch aus-
klappenden Vorfligel, der Landeklap-
pen und des einziehbaren Fahrgestells
als revolutiondres, damals sogenann-
tes ,Schnellreiseflugzeug”, welches
seiner Zeit weit voraus war und kon-
struktiv immer noch Vorbild fur die
modernen Sport- und Reiseflugzeuge
in Ganzmetallbauweise darstellt. Die Bf
108 gilt noch heute als aerodynamisch
und technisch herausragende Kon-
struktion und wirkt neben anderen Mus-
tern der 1930er Jahre wie aus einer
anderen Epoche. Das Flachenprofil
erlaubt einerseits hohe Reisegeschwin-
digkeiten und dank der automatischen
Vorflligel und der hervorragend wirken-
den Landeklappen wiederum hervorra-
gende Langsamflugeigenschaften bei
gleichzeitig guter Mandvrierfahigkeit.

Bei Reiseleistung ist der Verbrauch
des Motors Argus As 10 C mit ca. 60 I/
h zwar héher als der einer Piper PA-28
oder Cessna 172 mit ca. 38 I/h, dafir
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fliegt die Messerschmitt mit verstellba-
rer Luftschraube dann mit ca. 250 km/
h, die moderne Konkurrenz mit nur 220
km/h. Bezogen auf gleiche Leistung ist
der Verbrauch vergleichbar. Die zulés-
sige Zuladung ist jedoch bei der
Messerschmitt mit 500 kg um 50 Pro-
zent héher als die der genannten, mo-
dernen Konkurrenten mit nur 350 kg.
Fir die Praxis bedeutet dies, dal3 man
mit vollen 210 Litern Kraftstoffvorrat,
vier Personen und ausgelastetem Ge-
packraum, innerhalb der zul&ssigen
Gewichtsgrenzen bleibt. Zudem ist
auch die Kabine groBziigiger bemes-
sen. Den modernen Mustern gegenu-
ber (140-180 PS) hat die Bf 108 B mit
dem Argus As 10 C und 240 PS erheb-
liche Leistungsreserven.

Umgangssprachlich wurde und wird
die Bf 108 meist als Me 108 bezeich-
net. Die historisch richtige Bezeich-
nung laut Reichsluftfahrtministerium
(bis 1945) ist jedoch Bf 108.

Derzeit sind in Deutschland nur drei
fliegende Exemplare dieses Flugzeu-
ges registriert:

Bewiesen hat Messerschmitt die
Uberlegenheit durch zahlreiche Erfol-
ge und Auszeichnungen, unter ande-
rem, als im Jahr 1939 der bestehende

Hoéhenweltrekord (7985 m) von einer
Bf 108 C mit einem HM 508 C-Motor
mit 9125 m weit Uberboten wurde. Die
Aviatrix der 30er Jahre, Elly Beinhorn,
gab der Bf 108 1935 nach einem
Streckenrekord (Berlin-Konstantinopel
und zuriick an einem Tag) den Beina-

men ,,Taifun“. Quelle: www.wikipedia.de

Elly Beinhorn 1935 nach ihrem o
erfolgreichen Flug



Das Modell

Graupner bringt in letzter Zeit dem
allgemeinen Trend entsprechend
immer mehr neue fast fertige Modelle
auf den Markt, die sich aber von der
allgemeinen Flut von Neuerscheinun-
gen durch hervorragende Verarbeitung,
Design und Flugeigenschaften abhe-
ben.

So ist auch dieser Baukasten der
ME108B Taifun ein Muster an Qualitét.
Offnet man den Karton, fallt einem
sofort das schdne Folienfinish auf. Die
Details wie Nieten und Blechsté3e sind
auf die Folie aufgedruckt, und die Foli-
en exakt auf den Teilen aufgebracht.
Auch die Bauanleitung ist wieder ein
Meisterstiick von Graupner. Alleine die
seitenlangen Sicherheits- und Betriebs-
hinweise, es fehit nur noch eine engli-
sche Ubersetzung und man kann je-
den Musterprozess Vis a Vis des gro-
Ben Teichs problemlos gewinnen. Her-
vorragend!

Den Bau beginnt man mit dem
Rumpf. Eigentlich ist es nur eine Mon-

s
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tage und man braucht nur der Anlei-
tung folgen. Jeder Schritt ist genau er-
klart und fotografisch festgehalten. Ich
habe da keine Schwachstelle entde-
cken kénnen. Sehr genau ist der Ein-
bau des beiliegenden Einziehfahrwerks
beschrieben. Alle Angaben und Werte
sind exakt und richtig dimensioniert.

und das bekommt man fiir sein Geld gute ARF-Qualitdt zu einem fairen
Preis

Alles fein ,,gelasert”

v

Dér OS 91 FS passt exakt

Das Fahrwerk mit Fahrwerksklappen. Fiir
raueren Pistenbetrieb sollte die
Verkleidung abgenommen werden.
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...und Elly sitzt auch schon im Cockpit.

’ 3 P, (el R ; e,
Vi ] g - LA

Zeitlose Schonheit, die Bf 108 Taifun
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Eine ungewdhnliche Anlenkungsmethode der Ruder.
Hier wird ein Messingdrehteil mit M3 Innengewinde
in die Bohrung am Ruder verklebt und mit einer M3

Gewindestange das Ruderhorn gebildet.
Fotos O.Jahn& M.Dittmayer

Nach demModellaufbau wurde nach
den Empfehlungen des Herstellers ein
15ccm 4Takter OS eingebaut, hier gibt
es leider keinen Einbauvorschlag oder
Hinweis in der Anleitung.

Erstflug der ME.

Das Modell entspricht genau dem
Original, ein Vollblut Reise- und
Kunstflugzeug. Nach dem ersten
Trimmflug und dem Kennenlernen der
Klappenwirkung ist jede Kunstflugfigur
fliegbar. Die Maschine liegt ruhig in der
Luft und hat keine erkennbaren Ten-
denzen nachzudrehen und der Messer-
flug, Turn und Sturzflug bestatigt die
richtige V-Form und Einstellwinkel. Auf
nicht befestigten Pisten ist etwas Vor-
sicht geraten. Dafir ist das Einzieh-
fahrwerk nicht dimensioniert.

Ansonsten kann nichts Negatives be-
richtet werden. Alles in allem ein wun-
derschoner Flieger mit tollen Flug-
eigenschaften und super Flugbild. Mit
der Bf 108 ist es Grauoner wiederein-
mal gelungen, ein Stiuck Flug-
geschichte uns Modellpiloten n&her zu
bringen.

Oswald Jahn



Praxistest
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robbe/Futaba T6EX P 2 4GHz

Kurz nach Einflihrung der neuen
T6EXP 2,4 GHz haben wir von robbe/
Modellsport die 6 Kanal Fernsteuerung
flr einen ersten Praxistest zur Verfu-
gung gestellt bekommen.

Nachdem schon sehr viel in den ver-
schiedensten Internetforen Uber die Vor
- als auch Nachteile von 2,4 GHz Fern-
steueranlagen zu lesen war, haben wir
die Anlage genommen und den Emp-
fanger in verschiedene Modelle ge-
steckt und einem ausgiebigen Praxis-
test unterzogen. Aber schauen wir
zuerst die technischen Details der
T6EXP einmal genauer an.

Wo liegen die Vorteile von 2,4
GHZ Anlagen?

Robbe/Futaba ist bei der Entwicklung
einen anderen Weg gegangen als die
Konkurrenz.

FASST hei3t die Zauberformel —
Futaba Advanced Spead Spectrum
Technology, das bedeutet keine Quar-
ze, keine Frequenzkanalwahl und
héchste Sicherheit vor Gleichkanal-
storungen.

Dieses System arbeitet auf einem
weltweit zugelassenen 2,4 GHz ISM-
Band. Dabei wird der Frequenzbereich
in 36 Kanale eingeteilt.

Der wesentliche Vorteil dieser FASST
— Technologie ist, dass eine Kanal-
Doppelbelegung, im Vergleich zu her-
kémmlichen Systemen, zuverlassig
verhindert wird.

Diese FASST - Technologie wird
auch Frequenz- Hopping genannt. Der
Sender wechselt mehrmals pro Sekun-
de (alle 2ms!) den Frequenzkanal.
Durch die kurze Belegungszeit eines
Frequenzkanals werden schmalband-
ige Stérungen besser unterdriickt.

Durch den Einsatz des FASST — Sys-
tems wird kein Scanner im Sender be-
nétigt, da Sender und Empfénger
sowieso stédndig synchron die Fre-
guenz wechseln. Zur eindeutigen Iden-
tifizierung sendet der Sender einen
verschlisselten Code mit.

Durch iiber 130 Millionen Cod-
ierungsmoglichkeiten ist eine Doppel-
belegung nahezu ausgeschlossen.

Der Sendercode wird im Empféanger
gespeichert und ist somit fest auf sei-
nen Sender fixiert ,angebunden’. Egal
welcher Sender sich spéater einmal im
ISM-Band einloggt, der Empfanger wird
nur Signale ,seines’ Senders mit die-
sem speziellen Code akzeptieren.
Als ISM-Béander (Industrial, Scientific,

taw red A DhErwe N-IOL(M- Bymie

and Medical Band) werden Frequenz-
bereiche bezeichnet, die durch Hoch-
frequenz-Gerate in Industrie, Wissen-
schaft, Medizin, in hduslichen und &hn-
lichen Bereichen genutzt werden kon-
nen. Entsprechende ISM Geréte wie
Mikrowellenherde und medizinische
Geréte zur Kurzwellenbestrahlung be-
nétigen dabei nur eine allgemeine Zu-
lassung.

Die ISM-Bénder sind durch die Inter-
nationale Fernmeldeunion, Sektor
Radiokommunikation (ITU-R) in den
Regelungen 5.138 und 5.150 weitest-
gehend festgelegt.

Einige ISM Bander werden auch z.B.
fur lizenzfreie Audio- und Video-
Ubertragungen oder Datentbertragun-
gen wie WLAN oder Bluetooth verwen-
det. Diese sind allerdings keine 1SM
Anwendungen, und unterliegen eige-
nen Bestimmungen. Durch die gemein-
same Nutzung kann es in den

ésr

besonders haufig genutzten Béndern,
wie etwa dem 433-MHz-Band und dem
2,4-GHz-Band, leicht zu Stérungen
zwischen verschiedenen Geraten kom-
men. Quelle: www.wikipedia.de)

Diese feste Zuordnung von Sender
zu Empfanger bietet natlrlich beste
Voraussetzungen zu einer noch bes-
seren Unterdriickung von Stdrsignalen
als bei herkbmmlichen Systemen, da
iber ein digitales Filter nur die Steuer-
impulse des eigenen Senders heraus-
gefiltert werden. Da der Sendercode im
Empfanger gespeichert wird, kénnen
beliebig viele Empfanger mit einem
Sender betrieben werden. Soll nun ein
Empfénger auf einen anderen Sender
fixiert werden, so kann der Speicher im
Empféanger per Knopfdruck gel6scht
und der neue Code gespeichert wer-
den.
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Die wesentlichen Merkmale

dieser Fernsteuerung sind:

- Uibersichtliches 100 Segment LC-Display

- 6 interne Modellspeicher mit 4 Zei-
chen benennbar

-digitale Prézisionstrimmung

- integrierte, klappbare Kurzantenne.

- integriertes Lehrer-Schiilersystem

- Ladebuchse, vorbereitet fiir Akku
betrieb

-umfangreiche Software, Standard-
funktionen und vorprogrammierte Me-

nis fiir Flugmodell und Hubschrauber

Der im Set mitgelieferte kleine und
leichte (9g) 6 Kanal FASST- Empfén-
ger R 606 FS 2,4 GHz ist mit einem
Diversity Antennensystem — zur Unter-
drlickung von ,Dead Points’ und Re-
duzierung der Lageabhéngigkeit von
Modellen — ausgestattet und besitzt die
,Binding’-Funktion zum Fixieren eines
oder mehrerer Empfénger an einen
Sender.

Der Frequenzbereich des 2,4 GHz
ISM-Bandes ist in manchen Landern,
so z.B. in Frankreich, unterschiedlich.
Mit einem bequem erreichbaren
Schiebeschalter im Sender kénnen die
Frequenzbereiche umgeschaltet wer-
den. Der Empfénger stellt sich automa-
tisch auf einen geénderten Frequenz-
bereich um.

Bei dieser Fernsteuerung handelt es
sich um eine ,Mittelklasse’- Fernsteu-
erung, von der Softwarefunktion in etwa
vergleichbar mit einer FX 18 von rob-
be/Futaba.

Diese Anlage ist mit den ndtigsten
Softwarefunktionen ausgestattet, um
ausreichend bequem Flugmodelle und
Hubschrauber zu steuern.

So sind z.B. 6 Modellspeicher eben-
so vorhanden, wie Stick-Modewah!
(Mode 1-4), drei mal D/R und Exponen-
tialfunktion (Expo), digitale Steuer-
knippeltrimmung mit Trimmwert-
speicher, Servo — Endpunkteinstellung,
getrennt far beide Seiten, Unter-
spannungsalarm, Failsafe und Misch-
ertypauswahl fiir Flugmodelle oder Hub-
schrauber.

Zwei freie Programmmischer sind
ebenso abrufbar wie Flaperon —
Mischer mit Differenzierung, Flaperon
Trimm (2 Raten), V-Leitwerksmischer
und Deltamischer und als besonders
praktisch eine Drosselabschaltung auf
Knopfdruck (Motor aus).

Far Liebhaber der Hubschrauber bie-
tet diese Anlage 5-Punkt Gaskurve
Normal und Gasvorwahl 1, 5-Punkt
Pitchkurve Normal und Gasvorwahl 1,
Autorotationsschalter, Einstellment fur
Kreiselempfindlichkeit, Taumelscheiben
— Gasmischer und Taumelscheiben-
mischer H1, HR3 (CCPM 120°), H3
(CCPM 90°).

Die umfangreiche technische Dar-
stellung war notwendig, um etwas Licht
in diese neue Technologie zu bringen.
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der Empfinger mit den zwei Antennen

Das Gehéuse ist aus Kunststoff gefer-
tigt, sieht im zweifarbigen Design —
schwarz und chrom - richtig edel aus
und liegt gut in den Handen. Was sofort
auffallt, ist das geringe Gewicht, kein
Wunder, fehlt doch die Teleskopanten-
ne.

An der Stirnseite finden sich vier
Schalter flr Einziehfahrwerk, Lehrer-
Schler Betrieb, Kanal 6 oder Autorota-
tionsschalter und dem Dual-Rate
Schalter.

Links vom Display
findet man die ,Mode’ =
—u. Select’ Tastezum
Aufrufen flr die Pro-
grammierung. Mit ei-
ner Wipptaste werden
die einzelnen Befehle
umgesetzt. Lin-ks ne-
ben den Pro-gramm-
tasten befindet sich
noch der Motor AUS
Taster — eine prakti-
sche Sache, schon be-
kannt von der FX 18, §
die das Referenzgerét
zur TBEXP 2,4GHz dar-
stellt.

Wer kein Freund von
Handsenderbetrieb ist,
kann sich den Sender
mit einem Umhange-
riemen umhangen.
Eine passende Ose ist
auf dem Sender-
vorderteil vorhanden.

Eigentlich schade,
dass robbe nicht den
passenden Sender-
akku mit in die Schach-
tel legt.

Nach Abnehmen des
rickwartigen Deckels
sucht man erstmals p,,

dlich und ergonomisch aufgebau

Kontakten zum Einlegen der Batterien
oder acht Stiick Akkus, GroBe AA (Mi-
gnon).

Leider passt der Stecker des Akkus

von der FX 18 nicht zur neuen TEEXP.
Schade. Wichtiger Hinweis: Gleich den
passenden Senderakku mit der Bestell
Nummer 4548 mit einer Kapazitat von
2000 mAh mitkaufen.

Nachdem der Akku besorgt war, wur-

de zum leichteren Einstecken des

Futab

=T

vergebens nach den rotos M.Dittmayer und J.&W. Lemmerhofer
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Ty
unsere Testmodelle

Akkusteckers gleich einmal die Ge-
h&userlickwand abgeschraubt um un-
sere Neugier, wie der Sender innen
aussieht, zu befriedigen.

Nun ja, drei Platinen finden sich im
Gehause, mit einigen Kabeln mit-
einander verlotet, das war es auch
schon. Bei dieser Gelegenheit wird
auch gleich die Drosselrasterfeder vom
linken Kniippelaggregat (Mode 2) auf
den rechten Knlippel umgebaut (Mode
1). Eine fummelige Arbeit. Schade,
dass robbe/Futaba diese Fernsteue-
rung nicht gleich im Mode 1 anbietet.

Nach Einschalten der Anlage er-
scheint auf dem Display der Modell-
name, der Modelltyp (A-Acro oder H-
Heli) und die Sendeakkuspannung.

Wer robbe/Futaba Fernsteuerungen
gewohnt ist, kennt sich mit der Menu-
fihrung rasch aus. Neulinge werden
sicher zum umfangreichen Handbuch
greifen mussen, um sich erst einmal
einen Uberblick Gber die Programm-
funktionen zu machen.

Der Empfanger ist mit den Abmes-
sungen 41,6x27,5x9,2mm sehr kom-
pakt und passt auch in kleine Flug-
modelle. Der R606FS Empfanger be-
sitzt ein Diversity-System mit 2 Anten-
nen. Diese sollen soweit méglich
voneinander im Modell wegplatziert
werden und im Idealfall einen Winkel
von 90° einhalten. Dass dies nicht so
leicht méglich ist, haben wir in unse-
ren Testmodellen gesehen. Zwischen
den beiden Antennenausgéngen findet
man noch den ,Anbindungs’- Taster
JD_Set’. Durch Driicken der Taste
ID_Set’ wird im Empfanger automa-
tisch die individuelle Codenummer des
Senders gespeichert.

Als Besonderheit bietet der Sender

flir den Reichweitentest den speziellen
Power-Down Modus. Zur Aktivierung
wird wahrend des Einschaltens die
Mode-Taste gedriickt gehalten. In die-
sem Modus wird die Leistung des HF-
Teils flir den Reichweitentest reduziert.

Kommen wir zum interessanteren
Teil — wie verhalt sich diese neue Anla-
ge im praktischen Betrieb. Robbe/
Futaba verspricht ja eine Reichweite
von 900m (1).

Dafiir wurde diese Anlage in vier Mo-
dellen getestet: Ein Pylon 400 Modell
,Boomerang' von FVK mit einem getim-
ten Speed 400 Elektromotor, einem
Segelflugmodell mit ca. 1,6m Spann-
weite mit Brush-lessmotor, dem Modell
JArcus’ von robbe mit Brushless Antrieb
und jetzt im Dauereinsatz im ,Amica’
von robbe, ein EPP — Kunstflugmodell,
ebenfalls mit Brushless Antrieb.

Um es gleich vorweg zu sagen, es
gab keinen einzigen Hinweis auf eine
Funkstérung oder sonstige Anzeichen,
dass die Anlage ,Aussetzer’ gehabt
hatte. Alle Modelle, besonders die
Segelmodelie’ wurden fast bis zur
Sichtgrenze geflogen und zu keiner
Zeit hatten wir ein ungutes Gefiihl, ob
jetzt noch Kontakt zum Modell besteht
oder doch schon die Failsafe -Funkti-
on des Empfangers in Kraft getreten ist.

Gespannt waren auch alle anwesen-
den Vereinsmitglieder, wie sich das
Pylonmodell mit der 2,4 GHz Anlage
anstellen wird. Hier sind die Anforde-
rungen an die Fernsteuerung be-
sonders gross, da in diesem Fall sehr
niedrig geflogen wird und auch der
Speed 400 fir genGgend Stérungen
durch Kohlenfeuer sorgt.

Etwas ungewohnt ist auch das Feh-
len der Antenne. Unbewusst haben die
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meisten Piloten zur Antenne gegriffen,
um diese vor dem Fliegen auszuzie-
hen. Geht aber nicht, da nur ein kurzer
Stummel als Antenne geniigt. Sicher
ein praktischer Umstand, da doch die
eine oder andere Antenne wahrend ei-
nes rauen Modellflugsommers zu-
mindest geknickt oder auch schon ab-
gebrochen wurde.

Fir ca. ¢ 200,- erhélt man eine hoch-
moderne Fernsteueranlage, die uns
voll Gberzeugte. Keine Reichweiten-
probleme, keine Stérungen oder ein
ungutes Gefiihl beim Flugbetrieb. An
manchen Tagen hatten mehrere Ver-
einsmitglieder die Gelegenheit, diese
Anlage zu probieren und alle konnten
dieser Erkenntnis zustimmen.

Diese Anlage ist ein ideales Zweit-
gerat, um einfachere Modelle zu steu-
ern, da die Software doch einge-
schrankt ist. Wer eine Flugphasenum-
schaltung oder 30 Modellspeicher be-
notigt, wird zu einer néachsthdheren
Anlagentype greifen missen.

Vermisst haben wir eigentlich nur
eine Servomittenverstellung und eine
Uhr. Besonders im Betrieb von Elektro-
modellen mit Lipo-Akkus ist es doch
ganz nitzlich, wenn man weif3, wie viel
Zeit, bzw. Akkukapazitdt, schon ver-
flogen wurde.

Robbe/Futaba ist sich mit dieser
neuen Technologie so sicher, dass ab
Herbst 2007 nahezu fur alie Sender
HF-Module 2,4GHz FASST und eine
Reihe neuer Empfanger lieferbar sein
werden.

Weitere Informationen finden Sie im
Internet unter http://www.robbe.com/
rsc/24fasst/.

Unser Fazit: Besonders empfehlens-
wert. Unsere FX 18 wird ab sofort in
Pension geschickt.

J&W Lemmerhofer
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Beim Non-flying-Meeting vor Franz
Héllingers Bastelwerkstatte im Marz
2006 wurde unsere Rafale-Staffel,
immerhin 11 Modelle, den dsterreich-
ischen Jet- Piloten prasentiert. Bereits
ein Jahr zuvor hatten wir bei einigen
Schauflugveranstaltungen mit 5 Jets teil-
genommen.

Franz - unser Obmann- bekannt auch
durch seine Nachbauten von Verkehrs-
flugzeugen wie Airbus, Boeing 747 und
MD 81 - hatte 2 Jahre zuvor die Formen
angefertigt. Von Gerhard Pahl, unserem
Turbinenexperten wurden die 16 kg
Tubinen gebaut.

Zu unserem Flugprogramm:

Es gibt haufig Probleme fiir den Veran-
stalter, unsere Frequenzen wahrend der
Veranstaltung frei zu halten. Wegen der
Sicherheit beim Flug verwenden wir nur
gerade Kanalnummern.

Nachdem alle Modelle auf der Startbahn
in Position stehen, die Helfer fiir die ver-
schiedenen Flugkommandos bereit sind,
werden alle Turbinen gleichzeitig gestar-
tet.

Nach einer kurzen Kontrolle aller Funk-
tionen - die Modelle haben Kerosinstart,
Blitzlichter, Rauchanlage, werden die

unsere Piloten und ihre Modelle...

Di _ - ENNS Rafale-Staffel

Miele elekirabregen:

Bremsen geldst und innerhalb von
20-30 Sekunden sind alle Rafales
in der Luft. Nach dem Sammeln er- F°0
folgt ein langsamer Uberflug in |
niedriger Hohe Uber der Bahn.
Danach kommen Kreis, Rollen, Rl- 4
ckenflug, Spiegelflug, schneller
Uberflug, jeweils mit Rauch.

Nach dem Ende der Figuren stei-
gen sie jeweils senkrecht in den
Himmel, dann folgt ein Split mit Ab-
schwung. Im Flugraum gegeniiber
der Startbahn sammeln sich die
Jets flr die jeweils néchste Figur.
Diese erscheinen nicht allzu
schwierig. Trotzdem missen alle

mit hochster Konzentration steuern,

da die Modelle ja méglichst nahe, aber
ohne zu touchieren, fliegen sollen. Nach
ca. 9 Minuten wird mit dem Landevor-
gang begonnen. Da die Flugzeuge
hintereinander landen missen, wird ein
zeitlicher Abstand von ca. einer halben
Minute gelassen. Nach der Landung
miissen die Jets sofort die Landebahn
verlassen um Kollisionen am Boden zu
vermeiden. Wahrend der Landevor-
gange werden vom verbleibenden Rest
individuelle Figuren wie Looping, STALL
in den Himmel gezaubert. Nach dem Ab-

Mit einer
voll gestopft mit Jets, sind wir unterwegs.

Cessna Citation im Bastelkeller von Franz

T — —=

Karawane von 5-6 Bussen

stellen der Modelle wird dann Gber die
einzelnen Flugphasen diskutiert und es
beginnen die Vorbereitungen fir den
néchsten Start. Wir hoffen auch zukinf-
tig unfallfreie Veranstaltungen mit unse-
rem interessanten Hobby durchfiihren zu
kénnen.

2007 haben wir vor, mit 9-10 Rafales
gleichzeitig in der Luft zu sein. Besonders
stechen die beiden ,jungen Wilden“
Thomas Rechberger und Markus Kur-
asch durch ihre spektakuldren Ricken-
fliige in Ameisenkniehéhe hervor.

Mir ist keine Jetstaffel mit neun Model-
len bekannt. Es ist schon ein tolles Er-
lebnis flr Zuseher und Piloten die Staf-
fel in der Luft zu sehen.
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Folgende Veranstaltungen wurden © Schaufliegen Gresten ° Schaufliegen Wiener Neustadt

2006 besucht: ° Jets over Czech ° Punitz
° Vilesse ° Schaufliegen Kirchdorf/Micheldorf
° Enns Jet-Weekend Eduard Morbitzer
Name, Modelle
Franz Hollinger, Nr. 1 Cessna Citation, Eurofighter
Thomas Gunther, Nr. 2 Eurosport
Markus Aumair, Nr. 3 Su-27, F-22
Robert Gunther, Nr. 4 2. Rafalé, MB-339

Markus Kurasch, Nr. 5

Andreas Weprek, Nr. 6 Eurofighter

Thomas Rechberger, Nr. 7

Gerhard Pahl, Nr. 8 Eurofighter
Eduard Morbitzer, Nr. 9 L-39, F-100, Phantom
Helfer
Helfer
('rfd"[_f’édf”jtn‘;r) F-22, MB-339, Mig-15
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FMT 05/07 Fazit:
w-€in durchaus alltagsta
mit zuverlassigen s

ol

Art.Nr, 111250 & L3

Bauart 1-Zylinder 2-Takt Benzinmotor fir die
Verwendung in Modellflugzeugen

Hubraum 45 cem

Bohrung x Hub 43 mm x 31 mm

Gewicht 1650 g

Vergaser Walbro-Vergaser (Membran-
Drosselklappen-Vergaser)

Leistung max. 4,2 PS bei 9500 U/min

Nutzbarer

h rej i M N . . v

e A & A — JAMARA Modelltechnik

Ziindspannung  6V-DC (Gleichstrom) Jec Mk 2 Am Lauerbiihl 5

Benzinart Gemisch 25-40:1 \ a8 : 88317 Aichstetten

Schmiermittel  Synthetisches 2-Takt . . Yy Tel. +49 (0) 75 65/94 12-0

Motorendl ; - ) Fax +49 (0) 75 65/94 12-23
Zu verwendende - 2

Propeller 20 x 10 und hoher » m{ww.jamara.de
Kiihlsystem Luftkithlung &We X - www.jamara-toys.de

Ahgassystem Pitsmuffler (bereits angebaut) Y 3 info@jamara.de

Im Fachhandel erhaltlich!
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Der Trend zu EP-Jets (Electic-

Powerd) ist nicht zu Ubersehen und auf
der Nirnberger Messe 2007 hatte je-
der namhafte Hersteller einen oder
auch mehrere EP-Jets im Angebot.
Versuchen sich die meisten Hersteller
mit Nachbauten von MilitArmaschinen
wie Mirage, F16, Panther usw. setzte
Multiplex auf die komplette Neu-
kostruktion eines EP-Jets.
Der TWISTER erinnert zwar an groBBe
Vorbilder, jedoch wurde er kompro-
misslos als gut fliegender und vor al-
lem handstartfahiger Jet ausgelegt.
Multiplex setzte bei diesem Modell
wieder auf die ELAPOR- Technik, die
sich ja schon sehr gut bewéhrt hat.

Das Modell wird in einer schoén be-
druckten Hochglanzschachtel, die re-
lativ klein wirkt, ausgeliefert. Offnet
man die Schachtel, so findet man ein
geniales ,Transportgestell* aus Styro-
por, in dem alle Einzelteile des Modells
ihren Platz haben. Die Einzelteile sind
bereits in der Grundfarbe silbergrau
gespritzt. Das Ubliche Zubehér kommt
zum Vorschein. Kleinteilesackchen, 2
Dekorbdgen, das Steckungsrohr und
der fertig montierte Impeller mit Motor.
Dieser wird natlrlich gleich in Augen-
schein genommen. Im Prinzip sieht al-
les recht robust aus, und es wird dar-
auf hingewiesen, dass man die Einheit
nicht demontieren soll, auf3er man stellt
einen ,Noftfall fest. Der Impelier scheint
perfekt gewuchtet zu sein. Sieht man
den Impeller genau an, kann man frap-
pierende Ahnlichkeit mit einem ,Mini
Fan" feststellen. Lediglich der Mitneh-
mer ist ein anderer, namlich ein Klemm-
konus. Anhand der Bauanleitung
schnell die Stickliste Uberprift, steht
einem Baubeginn nichts mehr im
Wege.

Die Bauanleitung ist wie immer vor-
bildlich gestaltet. Punkt fir Punkt wird
man durch die einzelnen Montage-
schritte gefilhrt. In der Mitte des Hefis
kann man den Teil mit den Baustufen-
abbildungen heraustrennen um nicht
immer hin und her blattern zu mlssen.
H&lt man sich an die einzelnen Schrit-
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TWISTER wor wreicx

te, kann im Prinzip nichts schiefgehen.
Die Abfolgen sind logisch und prakti-
kabel. Bei jedem Punkt wird auf das
dazu passende Bild verwiesen. Die
Luftflhrung zum Impeller ist vorbildlich
geldst und lasst keine
Winsche offen.

Ein Manko in der Bau-
anleitung jedoch ist der
Einbau des Jet’s, der
wird (iberhaupt nicht er-
wahnt, da dirften die
Mutiplextechniker etwas
vergessen haben.

Daher hier unser Mon- RS/ BE/=IH=P 4

tagevorschlag:

Den Regler direkt am
Motor platzieren da-
durch wird er im Luft-
strom im Ansaugteil
gleich gekihit.

Dann die Rumpfab-
deckung samt Motor,
Impeller und Regler als
Ganzes in den Rumpf
eingesetzt und mit Kle-
beband sichern und
luftdicht abkleben.
Alles was man zur Fer-
tigstellung noch braucht,
sind 3 Micro-servos,
Empfanger, 3s LiPo
(von 2200 - 4500 ist al-
les méglich), Motor-
regler (40A sollten es
schon sein) und graues
Klebeband. Die kom-
plette Montage ist in 2-
3 Stunden erledigt.
Danach kann der
TWISTER sofort auf die
Piste. Flr die Kontrolle &
und Einstellung des
Schwerpunktes sind an
der Flachenunterseite 2
kleine ,Knubbel” inte-
griert. So kann auch
hier nichts schiefgehen. |

Die Einstellung der
Ruderausschiage er-
folgt ebenso nach Anlei-
tung. Das vorgeschla-
gene Expo wird eben-

NG

der EP-jet Einsteiger !?

falls gleich einprogrammiert.
Nachdem alles fertig ist, kann man
ausgewahlite Teile der beiden Dekor-
bégen aufbringen. Die verwendeten
Aufkleber halten perfekt. Die durchsich-

_ﬂﬂl

- Haﬁdrcaﬁtaagﬁthe
Impeller-Jet

Die gute Bauanleitung mit einem kleinen Fehler
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Die ausgezeichnete Luftfiihrung zum Impeller zeugt auch von gekonntem Formenbau bei Multiplex

tige Folie rund um die Aufdrucke ist tat-
séchlich nach dem Aufkleben unsicht-
bar. Kabinenhaube, Nase und Schub-
dise werden noch mit Edding 3000
schwarz angemalt. Die Tipp Tanks
habe ich in Neonorange lackiert.
Vielleicht werde ich auch noch die In-
nenseite der Schubdise rot anmalen.

Fliegen:
Multiplex bewirbt ja diesen ,Jet* mit

»Handstarttauglichkeit“.Da ich beim
Erstflug alleine am Platz war, kommt
gleich die erste Steigerungsstufe.
Handstart ohne Helfer.

Akku angesteckt, Ruder getestet,
Motor l&uft perfekt. Bei starkem Wind
werfe ich das Modell, ohne Anlauf, ge-
gen den Wind. Sofort verliert es an
Héhe, grundelt die ersten 30 Meter
knapp Ober dem Boden herum und
lasst sich nur schwer in der Luft hal-
ten. Ein beherzter Zug am Héhenruder
bringt den Twister dann doch rasch
zum Steigen. Auf Sicherheitshdhe wird
dann getrimmt. Querruder ist OK, je-
doch ist jede Menge Trimmung auf

o d

0 TS

i :I e P g yes r 1 o
Hier der Einbau des Impellers im Testmodell 2. Der Regler ist im Rumpfvorderteil untergebracht.
Die Kabelfiihrung wurde von Multiplex vorbildlich geldst.
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Héhe nétig, um bei Vollgas einen
Geradeflug zu erreichen. Kein Wunder
dass es beim Start direkt Richtung
Bodenging. Ein paar Uberflige, dann
der Landeanflug. Direkt Richtung Platz
stelle ich den Motor ab und lasse den
Twister gleiten. Die Landung verlauft
perfekt. Das Modell segelt gut, jedoch
darf es nicht zu langsam werden, da
sonst die Ruderwirkung stark nach-
lasst. Wird es zu langsam (auf
Sicherheitshéhe getestet), wackelt es
auf Quer und nimmt die Nase runter.
Kein wegkippen auf die Seite. Ich stelle
wieder einmal fest, dass ein Impeller-
modell doch etwas anders zu fliegen
ist als ein herk&mmliches Propeller-
modell.

In Kurven muss der TWISTER deut-
lich mehr gedreht und auch kréaftig ge-
zogen werden, damit er zlgig rum-
kommt.

Der zweite Start gelingt schon,
aufgrund des angestellten Héhenru-
ders. deutlich besser. Hier kann wohl
der Schwerpunkt noch etwas nach
hinten wandern um dies auszuglei-
chen. Die zweite Landung verlauft
ebenso einwandfrei.

Ein gelungener Erstflug.

Das zweite Testmodell wurde eben-
falls bei doch etwas kraftigerem Wind
getestet und der Handstart war kein
Problem. Die nach Bauanleitung ein-
gestellten Ruderwege erwiesen sich
jedoch beim Querruder als fast
unfliegbar und wurden um ca. ein Drit-
tel verkleinert. Auch musste der Akku
gut um 15 mm nach hinten versetzt
werden um einen neutralen
Geradeausflug im Speedflug zu errei-
chen.

Mit diesen Anderungen fliegt dann
der TWISTER problemlos und ist auch
sehr wendig.

Die Fluggeschwindigkeit ist nicht
atemberaubend entspricht aber einem
sogenannten ,Einsteigerjet®. Weitere
Akku- und Motorvarianten werden wir
noch testen.
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Hier wurde der Akku um ca. 15mm zuriickgesetzt
und nun stimmte auch der Schwerpunkt,

Startbereit in die Saison 2007, der TWISTER sieht nicht nur gut aus sondern
fliegt auch ausgezeichnet. Fotos M.Dittmayer und M. Koisser




der ,,.Schweizertwister” von Martin Koisser
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Was aber leider auffiel war, das der
Twister bei Windstille kaum aus der
Hand zu starten ist und gerne sein
Naschen in die Wiese steckt.

Fliegt man also in Gegenden wo es
kaum Wind gibt, so ist die Montage ei-
nes Starthakens und die Verwendung
eines Gummiseiles sehr zu empfehlen.

Fazit:

Der Twister ist ein ausgezeichnetes
Modell fiir den Einstieg in die EP-Jet-
szene. Er sieht hervorragend aus und
verzeiht auf Grund der Elaporbauweise
so manchen Pilotenfehler. Besonders
das Preis/Leistungsverhaltnis ist beim
Twister ausgezeichnet, denn ein Jet
dieser GroBe inklusive Impeller und
Brushlessmotor unter 180.- Euro ist
schon ein verlockendes Anbot einmal
einen Jet zu fliegen.

Martin Koisser & Manfred Dittmayer

Technische Daten:

Spannweite: 850 mm

Rumpflange: 1170 mm

Fluggewicht (mit Li-BATT BX 3/1-2500):
ca.880¢g

Tragfacheninhalt: ca. 25,5 dm?2
Flachenbelastung (FAI) ab:ca. 31 g/dm?
RC-Funktionen: H6hen-, Querruder u.
Motor
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FieseLer StorcH FI-156 von BMI

Einleitung mit Daten zum Vorbild

Der Fieseler Fi 156 ist ein propellergetriebenes Flug-
zeug, das erstmals 1936 flog. Entwickelt und gebaut
wurde es in den Gerhard-Fieseler-Werken in Kassel.
Der Storch, wie er wegen seines hochbeinigen, starren
Fahrgestelis genannt wurde, wurde im gesamten Zwei-
ten Weltkrieg als Verbindungs-, Beobachtungs- und
Sanitétsflugzeug eingesetzt. Seine groBzligig verglas-
te Kabine, die ausgezeichnete Rundumsicht etlaubte,
und die guten Langsamflug- und STOL-Eigenschaften
(die Mindestfluggeschwindigkeit lag unter 50 km/h; zum
Starten reichten bei Gegenwind 50 m, zum Landen 20
m) machten das Muster sehr beliebt. Das Flugzeug flog
langsam genug, um Fernmeldekabel verlegen zu kén-
nen. Wie schon bei der Fi 97 war das Tragwerk mit star-
ren Vorflligeln (ber die gesamte Spannweite, statisch
ausgeglichenen Schlitz-Querrudern mit Flettner-Ruder
(iber die halbe Spannweite und Fieseler-Rollfligeln zwi-

schen Rumpf und Querruder ausgestattet.

FakTen zum MoDELL

Auf ein Achtel verkleinert geht es
beim vorliegenden Modell von BMI zu:
Ladnge 1.180 mm, Spannweite 1.782
mm und ein Fluggewicht inkl. Flug-
Akku von 1.422 Gramm. Dabei ist das
getestete Modell die gréBte Verkleine-
rung der Serie Fieseler Storch, gibt es
da noch eine Verkleinerung im MaB-
stab 1/11 mit 1,33 m Spannweite und
einen in 1/16 mit 1 m Spannweite. Un-
ser ,grofBer” Storch besitzt vorgefertig-
te, sehr leichte Holzbauteile, die mit
zweifarbiger Folie bespannt sind.
Anlenkungen, gefedertes Fahrwerk
und Funktionsaufbauten des Modells
sind originalgetreu nachgebildet und
ebenfalls bereits weit vorgefertigt. Der
Baukasten beinhaltet weiters 2 fertig
lackierte Motorhaben und alle zum Bau
nétigen Kleinteile in zumindest doppel-
ter Ausflihrung ~ Gberkomplett also. Als
Besonderheit sei erwéhnt, dass das
Modell Uber anlenkbare Landeklappen
und Vorfligel verfligt und somit den
Originalnachbaugedanken bis zu die-
sem Detail verfolgt. Das Modell wird
auch wahlweise zur Militdrausflihrung
in einer komplett weiBen ,,Erste Hil-
fe” Version ausgeliefert.

Das MopeLL - Der ERsTE EINDRUCK

Die Bauteile kommen sehr sauber
verarbeit aus dem stabilen Karton. Ers-
te Prifungen zeigen, dass die Teile gut
zusammenpassen und die Flachen
keinen Verzug aufweisen. Den Weg
aus Fernost Uber den Importeur BMI
zu uns nach Europa hat die bereits
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aufgeblgelte scale-farbene Fo-
lie bis auf ein paar kleine Blas-
chen bestens Uberstanden. Die
holzgefrdsten Bauteile sind
schon detail-verschliffen und in
groBer Zahl vorhanden. So fin-
den sich im Bausatz alleine 5
Stlick Motortrager. Der Rumpf
ist mit allen Vorbohrungen flr
die Aufnahme der Flachen-
steckung, Servokabeldurch-
fuhrungen, Fahrwerk etc. verse-
hen. Die Flachen sind flr die
Aufnahme der 4 Servos fur 2 x
Querruder und 2 x Landeklap-
pen und Vorfligel kombiniert,
vorbereitet.

Als Zubehor in einer extra
Holzschatulle sind fir Fans
noch gréBerer Detailtreue zu-
sdtzliche Bauteile erhéltlich, die
perfekt zum Modell passen:

1 Paar Skier flir Winterbetrieb,

Landescheinwerferaufnahmen,
Piloten- und Borschiitzensitze,
Bombenattrappen sowie ein
Maschinengewehr.

Platz fur die RC-Komponenten im
Rumpf und Flachen ist (ppig vorhan-
den. Eine Akkuablage fir den Flugakku
ist ebenfalls schon realisiert. So bleibt
also weniger Modellbau als Montage
des Modells. An schatzungsweise 4
ambitionierten Bauabenden sollte das
Modell fertig gestellt werden kénnen,
so meine Erfahrung.

Aufbau des Modells

Zu Beginn steht die Auswahl der
Komponenten, die Im Modell ihren
Dienst versehen sollen: Den Antrieb
erledigt ein Brushless-Aussenldufer
Motor von Himax mit der Bezeichnung
C 3516-1130 an einer APC 11 x 5,6 E
Luftschraube. Geregelt wird das gan-
ze mittels Brushless-Regler von Jeti mit
40 Ampere. Soviel vorweg: Die Motori-
sierung ist goldrichtig, da damit der
Schwerpunkt des Modells optimal ein-




gestellt werden kann und das Modell
bereits mit Halbgas locker vom Start
gebracht wird. Weiters verbaut wurden
6 Servos D2Power 81 und ein 8-K
Empfénger Octava von MZK. Zur BEC-
Versorgung vertraue ich seit einiger
Zeit einem genialem Bauteil namens
BEC Boy von Pichler Modellbau, mit
dem der externe BEC Strom (einstell-
bar 5 V oder 6 Volt) aus dem Flugakku
konstant heruntergeregelt wird und op-
timale Betriebssicherheit mitbringt.
Kein lastiges Kimmern um den 4-zel-
ligen BEC-Akku ist mehr notwendig.

Der Aufbau des Modells gestaltet
sich nach der Bauanleitung, die anhand
von Bildern den Baufortschritt unter-
stiitzt, sehr einfach und weitgehend gut
erklart. Was nicht so hundertprozentig
gepasst hat oder abgeéndert wurde, sei
nun kurz beschrieben:

Fahrwerk: Hier ist die Bauanleitung
sehr oberflachlich und zuerst ist man
versucht zu meinen, die beiden Fahr-
werksbeine, die am Rumpf an 3 Punk-
ten verschraubt werden sollen, werden
niemals zum Rumpf passen. Ich habe
dann ein paar Originalbilder des
Storchs im Internet durchforstet und
kam zum Schluss, dass die Fahrwerks-
teile optimal passen, lediglich die Vor-
biegung der Dréhte musste teilweise
groBzigig veréndert werden. Jetzt
steht das Modell typisch und vorbild-
getreu leicht x-beinig am Start.

Flache-Rumpf:

Wie schon erwahnt ist der Baukas-
ten wirklich Gberkomplett, gerade im
Bereich der Kleinteile und Schrauben.
Die Flachenstreben jedes Mal am
Rumpf mit zwei ,Uhrmacherschrauben®
zu fixieren halte ich flr wenig praktika-
bel. Da kann man gleich eine Lupe aufs
Flugfeld mitnehmen, wenn da einmal
50 ein Teil verlustig geht. Daher wurde
je eine Augenschraube im Rumpf ein-
gesetzt, das Aufnahmeloch der Be-
festigungslasche der Tragflachenab-
stitzung so vergréBert, damit sie auf
die Augenschraube aufgeschoben wer-
den kann, und dann einen Karosserie-
splint (aus dem RC-Car Bereich) zur

Arretierung durchgesteckt. Funktioniert
tadellos.

Alle weiteren Bauschritte folgten
wieder brav der Anleitung und nach
Aufbringen des Dekors steht das Mo-
dell fertig und wunderschén am Bau-
tisch.

FLua

Gleich vorweg: Allen Zweiflern, die
offenbar gerne in diversen Internet-
foren ihren wohlgemerkt meist theore-
tischen ,Senf* abgeben, zum Trotz,
fliegt der Storch tadellos. Der Schwer-
punkt des Modells ist richtig in der An-
leitung angegeben. Leider fehlen die
Ausschlagsangaben fiir die Ruder, er-
mittelt wurden folgende Werte: Quer-
ruder +/- 12 mm, Seitenruder +/-38
mm, Hbéhenruder +/- 28
mm, Vorfligel und Lan-
deklappe 15 mm Ausla-
dung. Das Seitenruder
wurde dem Querruder mit
30 % beigemischt.

Das Modell hebt nach |
einer sehr kurzen Roll-
strecke von nicht einmal
10 Metern ab und steigt je
nach Gashebel durchaus
flott. Fir scale-nahen Flug §
reicht Halbgas. Naturge-
map ist das Modell nicht §
kunstflugtaugleich, Loo-
pings sind natdrlich den-
noch in jeder GréBe mog-
lich. Der Einsatz der Lan-
deklappen flhrt zu einer [
massiven Verlangsamung
des Modells, das Flug-
verhalten wird dann im |
ersten Gasdrittel recht
schwammig. Aufgrund der Gutmtigkeit
und der méglichen langsamen Gang-
art des Modells sind diese fir sine ge-
lungene Landung auf dem ausreichend
gefederten Fahrwerk auch gar nicht
wirklich notwendig, wenngleich das
Setzen der Klappen einfach sehr gut
aussieht.

prop Test...

Fazit
Das beste Modell zur ,Entschleuni-
gung“ des Fliegeralltags.
Und das tolle Aussehen tut sein Ubri-
ges.

Jiirgen Kopita

Technische Daten:

Spannweite 1.782 mm

Lange 1.180 mm

Fluggewicht 1.400 Gramm
Funktionen Motor, HR, SR, QR, Lan-
deklappen und Vorfliigel

Motor Himax C 3516-1130
Regler Jeti 40 Advance
Empfanger MZK Octava - 8K
Akku Dualsky GT 2200 (25C)
Baukasten ab Euro 159,90

Bezug und Antriebs- und Bauberatung
sowie Sparpreis mit Brushless-Antrieb
bei

DEDICATED 2 AIR

Spezialisten fiir Elektromodellflug
www.d2air.at

Tel. +43 699 10468900

1%
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EPP als Modellbauwerkstoff ftir

GroBmodelle

In diesem Artikel méchte ich die Ver-
arbeitung des Werkstoffes EPP (Ex-
pandiertes Poly Propylen) anhand ei-
ner Eigenkonstruktion eines Elektro-
flugmodells etwas néher vorstellen.
Dieses ,Gummi-Styropor® bietet
aufgrund seiner genialen Eigenschaf-
ten unzahlige Méglichkeiten als Modell-
bauwerkstoff.

Das Material EPP kommt urspriing-
lich aus der Automobilindustrie, und fin-
det dort hauptséchlich Anwendung als
stoBabsorbierendes Fillmaterial in
Tlren (Seitenaufprallschutz) und StofB3-
stangen. Irgendwer entdeckte die ein-
zigartigen Eigenschaften wie StoB-
aufnahme und Rickstellvermégen in
den Ursprungszustand, geringes Ge-
wicht sowie Besténdigkeit gegen viele
Chemikalien flr die Verwendung im
Modellbaubereich. Waren Nurflligler
noch die ersten RC-Modelle, so gibt es
mittlerweile eine recht breite Palette an
EPP-Modellen. Diese sind meist sehr
preiswert und nahezu unzerstdrbar.

Da ich eine selbstgebaute CNC-
Styroporschneideanlage zur Verfligung
habe und diese bis zu diesem Zeitpunkt
(Dez. 2005) viel zu selten im Einsatz
hatte, entschloss ich mich dazu, das
Gerat haufiger nutzen zu wollen und die
Méglichkeiten, die sich mir durch die-
ses Maschine boten, anhand des Baus
eines groBen EPP-Modells zu testen.
Der groB3e Vorteil dieser Anlage liegt in
der Produktion von Fla-chenelementen
mit bis zu 1m Wurzeltiefe. Dadurch
konnte ich schon ganze Rumpfformen
(z.B. kleine Warbirds, Segler, usw) in
einem Stiick herausschneiden.

Nach reichlicher Uberlegung fiel die
Wahl auf ein Modell der viermotorigen
Transport- und Militdirmaschine C-130
H-30 Hercules.

Die Anforderungen waren: Einfache
und rasche Bauweise, geringes Ge-
wicht, rasche Reproduzierbarkeit,
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Servicefreundlichkeit, méglichst preis-
werte Motorisierung (keine Brushless-
Motoren) — und natrlich — so groB3 wie
méglich 11

Im Internet fand ich eine hervorra-
gende 3-Seiten-Ansicht der Hercules,
und nach ausgedehnter Recherche
wurden folgende Parameter flr das
Modell im MaBstab 1:15 festgelegt:

Spannweite: 286 cm

Lénge: 233 cm

Abflug - Sollgewicht: ca. 4,8 kg (tat-
séchlich spater 5,2 kg)

Antrieb: 4 x Speed 400 (7,2 Volt) mit
MPJ-Getriebe 3,5:1

Regler: 1 x Kontronik Sun 4002 (40 A)
BEC

E-Stitzakku: 4 Zellen 2200 mAh
Prop: 4 x 10x4,7 APC SlowProp
RC-Funktionen: S, H, Q, M, KL, Bug-
fahrwerk lenkbar, Abwurfklappe auf/zu
Antriebsversorgung: 12 NC-Zellen
(oder 4 LiPo)

Und natiirlich: weitestgehend aus EPP

Im ersten Arbeitsschritt Gbertrug ich
mithilfe diverser Programme die 3-Sei-
ten Ansicht ins CAD, damit ich den Plan
als Ganzes skalieren konnte, um so
verschiedene GréBenvarianten durch-
zuspielen. Daraufhin zerlegte ich das
CAD-Modell in einzelne Teile und er-
hielt so eine Ubersicht, der zu produ-
zierenden Teile, fiir die Konstruktion
meines Modells. Ich plante den Rumpf,
die Flachen und das Leitwerk komplett
aus EPP zu gestalten. Die Flache soll-
te hierbei einteilig sein und einen
durchgehenden CFK-Holm haben. Au-
Berdem wollte ich die im Original ver-
wendeten Fowler’'schen-Klappen fix an
der Maschine anbringen und natirlich
auch anlenken. Die Rumpfzelle wiirde
hohl ausgefiihrt werden und einen
AuBendurchmesser von ca. 29 cm ha-
ben. Produktionstechnisch ist es leider
nur moglich diese zweiteilig zu gestal-

3-Seiten-Ansicht der Hercules

L |
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ten, da die maximale Materialstarke
des EPP-Rohklotzes 20cm betrégt. Die Motorhalterung
Halften werden dann aber zusammen-
gefiigt und mit einem Balsaholm ver-
klebt. Das Leitwerk sollte ebenfalls zur
Génze aus EPP geschnitten, und na-
turlich profiliert ausgefiihrt werden.

Als die Planungen abgeschlossen
waren, begann ich mit dem Schneiden
der Teile. Dieser Arbeitsschritt kostete
mich ca. 20 Stunden an der Schneide-
anlage, da der max. Vorschub des
Schneidedrahtes aufgrund der hohen
Dichte und Zahigkeit des Materials auf
ca. 60mm/min begrenzt war (bei Sty-
ropor ca. 150 mm/min).

Im nachsten Arbeitsschritt wurden
die geschnittenen Teile miteinander
verbunden. Als Kleber diente ein im
Baumarkt erhéltlicher PU-Leim der Fir-
ma Ponal. Dieser hat die Eigenschaft,

nr5226
61-PK
&1e Escadre de Transport
Armee de I'Air
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beim Ausharten leicht aufzuschaumen
und so die kleinen Fugen im EPP-Ma-
terial weitestgehend auszufillen. Au-
Berdem ist er leichter und giinstiger als
Epoxid-Harz. Die Aushartezeit ist auch
akzeptabel und liegt bei ca. 30 min.
Nachdem die Teile fertig verklebt wa-
ren, wurde die Position des Flachen-
holmes an der Tragfldchenunterseite
angezeichnet und mit einem alten L&t-
kolben ausgebrannt. AnschlieBend
wurde der CFK-Holm, der Gber die gan-
ze Flache hinweg reichte, eingeklebt.
In diesem Arbeitsgang sind auch die
Halterungen fir die Motorgondeln an-
gebracht worden. Hierbei verwendete
ich ein Kunststoffrohr und dazu passen-
de Halterungen aus dem Baumarkt.
Die verwendeten MPJ-Getriebe pass-
ten genau in das Rohr und wurden ein-
fach mit ein paar Tropfen Superkleber
fixiert. Auf den Fotos kann man das
Prinzip sehr schon erkennen. Der Vor-
teil liegt darin, dass die Getriebehalte-
rungen nun nicht mehr abbrechen kén-
nen, sondern bei starker mechanischer
Beanspruchung einfach raus springen.
Diese Methode kostete mich zwar ein
paar Gramm Mehrgewicht, rentierte
sich spéater aber schon nach dem ers-
ten Flugversuch. Weiters wurde das
Leitwerk mit der Rumpfzelle verklebt
und die Rumpfnase nach langer Schlei-
ferei aufgesetzt. Danach zeichnete ich
die Position der Tragflachen am Rumpf
an, und spannte diesen in meine CNC-
Schneide-maschine ein. Da ich den
passenden Anstellwinkel der Flachen
zwar erahnen, aber nicht mit Sicher-
heit bestimmen konnte, beschloss ich,
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eine rechteckige Ausnehmung flir die
Flachenaufnahme auszuschneiden. So
konnte ich Klbétze mit verschiedenen
Anstellwinkeln einkleben und im Flug
testen. Zuletzt wurde noch die Trag-
flachenbefestigung und das lenkbare
Bug- sowie 4-radrige Mittenfahrwerk
gingebaut. Auch auf die Heckklappe,
die flr den Abwurf von Fallschirmsprin-
gern bestimmt ist, wurde nicht verges-
sen.

War das Rohmodell soweit fertig ge-
stellt, wurde mit dem Einbau der RC-
Anlage begonnen. Dabei verwendete
ich fast ausschlieBlich Miniservos mit
Metallgetriebe. Diese sind preiswert,
zuverlassig und reichen flr diese An-
wendung véllig aus. Lediglich fir die
Anlenkung des Bugfahrwerks und der
Heckklappe (Fallschirmspringerabwurf
usw.) verwendete ich ein Standard-
servo. Im néchsten Schritt verbaute
und verkabelte ich die 4 Motoren samt
Getriebe in den Flachen. Um die Ka-
bel einfach verlegen zu kénnen, wur-
den 1 cm tiefe Schnitte an der Trag-
flaichenunterseite vorgenommen, in
denen ich dann die Leitungen verleg-
te. Die Schnitte kittete ich dann mit
~Moltofill Leicht” Spachtelmasse wieder
zu und lackierte diese. Im Rumpf-
inneren konnte ich mir diese Arbeit er-
sparen und verlegte die Kabel in der
hohlen Zelle. Die Maschine war nun
rohbaufertig. Als nachstes stand die
Lackierung der Rumpfzelle am Pro-
gramm. Hierbei verwendete ich han-
delstblichen ,Rallye-Lack® in silber
und in schwarz matt. Als Designvorlage
diente eine amerikanische Hercules die

der Autor mit seiner HERCULES Fotos W.vallant



fur die Kistenwache im Einsatz ist. So-
bald die Lackierung getrocknet war,
begann ich mit dem Aufbringen, der
aus Klebefolie geschnittenen Beschrif-
tung. Da diese auf dem EPP-Unter-
grund nicht haftete, musste mit etwas
Spriihkieber nachgeholfen werden. Die
Maschine war nun fertig flr den ersten
Flugversuch. Die Tests am Boden er-
gaben einen Standschub von ca. 2,5kg
bei Voligas. Bei einem Abfluggewicht
von ca. 5,2kg sollte dies fur einen vor-
bildgetreuen Steigflug reichen. So war
es dann auch, die Maschine glitt aus
den Wurfhanden meines Flugfreundes
und erhob sich in einem vorbild-
ahnlichen Steigflug in die Lifte. Durch
geringen Einsatz der Klappen gelang
es den Auftrieb und somit das Steigen
der Maschine zu erhdhen. Der Flug an
fir sich gestaltete sich als auBerst un-
kompliziert, da das Flugverhalten ei-
nem Motorsegler sehr dhnelt. Die Flug-
lage (Anstellwinkel der Tragflachen)
der Rumpfzelle war leicht nach oben
geneigt, was ich aber spéter durch Er-
héhen des Anstellwinkels um 0,5°
wieder ausglich. Ich flog ein paar Run-
den ehe ich den Landeanflug einleite-
te und die Klappen nach unten stellte.
Die Nase des Modells bewegte sich et-
was unter seine Horizontlinie und flog
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nun stetig auf Landekurs. 1/3 Schleppgas reichte véllig aus
zum sicheren Landen der Maschine, jedoch bremste ein
relativ hoher Maulwurfshigel den Ausrollvorgang, sodass
sich eine Motorhalterung aus der Schnappverankerung 16s-
te. Dank dieses Prinzips genligte ein kurzer beherzter Druck
des Rohres (Motorhalterung) gegen die Schnapper und das
Modell war repariert. Der Erstflug der Hercules war somit
erfolgreich absolviert.

Die weiteren Monate brachten viele Verbesserungen und
TuningmaBnahmen um das Modell noch eleganter und viel-
seitiger zu machen. So wurden z.B. die Landelichter, die
sich auch in den Tragflachen befinden nachgeristet, die
Fallschirmspringer-Abwurftechnik mittels Heckklappe wur-
de optimiert, die Aufnahme des lenkbaren Bugfahrwerks
verstarkt, Tests mit zwei BEC-Reglern fur jeweils ein
Motorenpaar wurden erfolgreich durchgefiihrt, Positions-
blitzleuchten wurden nachgerlstet, Landeklappen wurden
verstarkt.

FAZIT:

Der Baustoff EPP hat durch die rasche Bauweise, un-
komplizierte Verarbeitung und extreme Belastbarkeit
durchaus Oberzeugt. Das Flugbild ist nach wie vor Uber-
waltigend. Die GréBe der Maschine und die dazu passen-
de Reisegeschwindigkeit (ca. 1/3 Gas reicht aus) ergeben
in Summe ein sehr vorbilddhnliches Flugbild. Die Flugzeit
liegt bei einem LiPo Akku mit 4300mAh bei ca. 12 bis 15
min (je nach Wetter). Der Antrieb mit Speed 400 Motoren in
Kombination mit Getrieben hat auf alle Félle seine Berech-
tigung in mehrmotorigen Modellen unter Beweis gestellt,
und ist obendrein preislich unschlagbar.

Ich hoffe ich konnte mit diesem Artikel zeigen, dass EPP-
Modelle nicht immer kleine SpaBobjekte sein missen, son-
dern durchaus auch als Fluggeréte der 2-3 Meter Klasse
Gberzeugen kénnen.

Mehr Infos, Fotos und Flugvideos jederzeit unter
e-mail: wvallant@gmx.at.

Wolfgang Vallant
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KLEINEMPFANGER

Unglaublich: der bislang kleinste
und leichteste 5-Kanalempfédnger
dieser Priifserie, der ,,Penta 5, hélt
in punkto Reichweite spielend mit
den ,,Gro3en” mit!

In der Indoor-Szene ist der Penta 5
ja schon seit langerem zu finden. Fir
den prop-Test entdeckt wurde dieser
Empfanger durch die freundliche Uber-
lassung eines kleinen Schaumstoff-
modells durch Herrn Pfeiffer vom AXI-
Vertrieb Hepf. Dieses Modellchen, mit
dem am Kitzsteinhorn schon ein Flug
mit einer Dauer von 80 min durchge-
filhrt wurde, wiegt mit gegenstandli-
chem Empfénger, einem 1-zelligen 100
mAh-Lipo-Akku samt Mikroschalter
und zwei Robbe FS 31 Servos nicht
einmal 50 Gramm. Zur Erinnerung: es
ist noch gar nicht so lange her, da wog
die ,Empfangseinheit* einer Graupner
Superhet-Grundstufe mit einer Schalt-
stufe (2-Kanal!) alleine 88 g!

Den Empfanger selbst erhielt die
Redaktion (ber die dsterr. Vertriebs-
firma Lindinger. Aus der sehr guten,
dem Empfénger beiliegenden Betriebs-
anleitung des in Prag beheimateten
tschechischen Herstellers MZK ist u.
a. zu entnehmen, dass er sich dank
interner Spannungsstabilisierung mit
einer Versorgungsspannung von 3,6 —
6 V (3 bis 5 NiMH-Zellen, 1 Lipo) be-
gniigt. Zu testen war nun, wie sich ein
Empfanger im gewohnten Praxistest
bewdhrt, der zur Stromversorgung
erstmals eben nur gine Lipo-Zelle be-
ndtigt.

Weil nun der Penta 5-Empféanger
ohne Gehause, auch chne Schrumpf-
schlauchumhdllung geliefert wird, ver-
bltffen bei der ersten Inaugenschein-
nahme auf der 12 x 22 mm messen-
den Platine, im Vergleich zu bisher
getesteten Empfangern, die wenigen
SMD-Teile.

Wie klein der Empfanger ist, geht aus
nebenstehendem Bild kiar hervor. Ha-
ben doch 5 aufgesteckte Servostecker
fast das gleiche Volumen. Dazu sch-
reibt der Hersteller und ist sich selbst
seiner Sache scheinbar nicht ganz si-
cher, dass dieser Empfanger vor allem
fur kleine Modelle bestimmt sei, aber
nichts im Wege stehe, ihn auch fur gré-
RBere, im Nahbereich fliegende Model-
le, zu verwenden! Also herrschie vor
Inangriffnahme der Reichweitentests
betrachtliche Neugier.

Betreffs des Reichweiten-Testpro-
zedere (immer gleiches Handling, sel-
ber Sender und Teststrecke) werden
interessierte Leser gebeten, sich
darlber in der prop-Homepage unter
Auswahl / Testberichte / Elektronik /
Empféangertests zu informieren.

Im ersten Abschnitt des Reichweiten-
tests mit eingeschobener Senderan-
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tenne erwartete der Prifer, dass die
Servos nach vielleicht 20 Metern zu
zappeln begénnen. Doch auch nach 40
Metern riihrte sich nichts. Auf Handzei-
chen wurde gesendet. Beide Ruder-
maschinen funktionierten einwandfrei.
Also wurde weitermarschiert. Nach
etwa 100 Metern das gleiche Bild: kein
Zappeln und einwandfreier Empfang.
Also schnurstracks zurlick, ins Auto
gesetzt und zur 200 m-Marke gefah-
ren. Test: jetzt rlhrte sich Uberhaupt
nichts, auch kein Auslaufen der Servos
erfolgte! Nun wurde von dieser Stelle
zurlick zum Sender marschiert. Nach
etwa 170 m begann leichtes Zappeln
und bei 155 m arbeiteten die Servos
einwandfrei. Ein neuer Reichweiten-
rekord bei eingeschobener Senderan-
tenne war aufgestellt!

Flr den Prifabschnitt 2 mit voll aus-
gezogener Senderantenne begab sich
der Tester sofort an die omindse 600
m-Marke. Test: kein Zappeln und beide
Rudermaschinen arbeiteten problem-
los. Also ab zur 1000 m-Markierung.
Funkstille, nichts rithrte sich. Es folgte
100 m-weites Zurlicksetzen zur 600 m
Markierung. Bei 700 m funktionierten
nach einer vorherigen kurzen Zappel-
phase beide Servos wieder normal! Die
in der Anleitung genannte Reichweite
von ca. 500 m wurde also betrichtlich
Uberboten.

Der bei diesem Empfanger verwen-
dete Mikroprozessor-Dekoder filtert
und verarbeitet die Eingangssignale
also so, dass sie nicht nur richtig zu
den einzeinen Kanalen gelangen, son-
dern auch ein ungewdhnlich kleiner
Spielraum zwischen Empfang- und
Nichtempfang entsteht, aber auch kein
Servoauslaufen. Mit anderen Worten:

Praxistest / Folge 10

der Knirps ist mit allen Raffinessen
moderner Empfanger ausgestattet. Bei
Einschalten des Empfangers ohne
Sendeimpuls entsteht jedoch geringf-
giges Auslaufen der Servos. Nach die-
sem fulminanten Abschneiden gribel-
te der Tester Uber den Sinn, wozu wohl
auf wesentlich leistungsdrmeren Emp-
fangern ein Vielfaches an Bauteilen zu
finden ist?

Nun mag der Masse der Modellflieger
die Tatsache vdllig Wurst sein, dass
durch Verwendung dieses Empfangers
und nur einer Lipo-Zelle, eine nicht
unbetrachtliche Gewichtsersparnis ge-
genlber bisheriger Empfangseinheiten
eintritt. Dem Betreiber ungepufferter
Solarflugmodelle jedoch, wie der Tes-
ter an seinem ,Quéntchen” erproben
konnte, muss die dadurch gewonnene
Steigflugverbesserung das Herz hoher
schlagen lassen.

Noch ein paar technische Details:
durch umbiegen der Quarzbeine um
90° kann der Miniaturquarz so in den
Quarzsockel gesteckt werden, dass er
geschutzt im Empfanger zu liegen
kommt. Sollte mittels Schrumpfsch-
lauch eine Schutzhiille angebracht
werden, ist Vorsicht geboten. Zu star-
ke Spannung des Schlauches kdnnte
die sehr diinne Platine in Mitleiden-
schaft ziehen. Die orange Empfangs-
antenne des 35 MHz-Bandes ist 0,6 m
lang. Die Abmessungen betragen 8 x
12,56 x 27,5 mm = 2,75 cm3. Das Ge-
wicht ohne Schutzverschrumpfung be-
tragt 2,8 g. Bezugsquelle:

Fa. Lindinger, der Preis dort ohne
Miniaturquarz, EUR 32,90.

© Oskar Czepa



prop Test...

Ein Wine-Wotertviger als sfonis

In der prop-Folge 2/20086, also vor
einem Jahr, wurde Graupners neuer
+Der kleine RC-Uhu"im praktischen Flug-
betrieb vorgestellt. Pradestiniert fir die
ersten Schritte der Modellfliegerei, so-
wohl im Hochstart, Hangflug, aber auch
als Elektro-Motorsegler, kann dieses
Flugmodell in Holzbauweise mit seinen
vielen technischen Raffinessen als Mus-
terbeispiel eines Uber Jahrzehnte entwi-
ckelten Einsteigermodells angesehen
werden. Was {ibrigens heutzutage als
Einsteigermodell gelten soll, darliber
gehen die Meinungen sehr weit aus-
einander. Hand in Hand damit, gerat aber
auch die klassische Methode des schritt-
weisen Bauen-Fliegen-Lernens langsam
in Vergessenheit.

Zur Zeit des Flugmodell-Testberichtes
war der fir den Kraftflug des E-Segelns
erforderliche Motoraufsatz noch nicht lie-
ferbar. Unter der Bestellnummer 9401.20
ist dieser nun mit einjahriger Verspatung
als Komplett-Bausatz ausgeliefert wor-
den. Sein Inbhalt: im verleimten Hart-
Plastikmotortrager eingebauter konfek-
tionierter E-Motor samt vergoldeter An-
schlussstecker flr blitzschnelles Auf-
oder Abstecken, austauschbarer Spinner
und Klappluftschraube, Montageschliis-
sel, BEC-AnschluBkabel und Gold-
buchsen zum verléten und einleimen in
die bereits bestehenden Bohrungen des
Tragfligelmittelteils. Sehr hilfreich fir
schnelle Endmontage auch Ungedbter:
nebst einer Betriebsanleitung liegt der
Verpackung noch ein eigenes Baublatt
in A5-Gro3e in gewohnter Graupner-
Qualitat bei.

Falls einmal erforderlich, kann unter
der Bestellnummer 1335.13.8L auch ein
Klapp-Druckluftschrauben-Ersatzset
samt Spinnerbauteil nachgekauft wer-
den.

Meist wird bei so nebenséchlichen
Modellbauteilen, wie es ein Motortrager
nun einmal ist, nicht viel Staat gemacht.
Hier jedoch wurde im Einschulbereich
des Modellfluges, zumindest duBerlich,
konstruktiv und produktionstechnisch, ein
fast luxuridser Aufwand betrieben. Ver-
deutlicht wird dies beim Anblick dieser
66 g wiegenden Antriebseinheit. Es ge-
lang ein kleines Meisterwerk in Design.

Glanzt der Schénling nun auch mit
seinem Antriebsinneren? Dort verbirgt
sich ein Billig-Mabuchi Speed 300-
Barstling, gespeist von einem 6-NiMh-
Akku (2560), der einen 13/8 cm Cam-
Druckpropeller antreibt. Die aus dieser
Zusammensetzung resultierende effek-
tive Propellerleistung betragt bestenfalls,
und das nur bei sattem Akku, 5,5 Watt.
Nun erreicht das Testmodell in der Motor-
aufsatz-Version ein Gesamtgewicht von
405 Gramm oder 3,97 N. Abzlglich der
Gleitleistung ergibt dies nach Sir Isaac

Newton eine Steigleistung von knappen
0,9 m/s. Das Antriebs-Testflugergebnis
bestétigte umgehend die rechnerischen
Werte. Fir den Normaleinsteiger mag
dieser Wiesenschleicher-Steigflug mo-
glicherweise zum kennen lernen der E-
Motorfliegerei gerade ausreichend sein.
Den heutigen, von ,Action” gepréagten 12-
jéhrigen jedoch, die den ,GroBen” spie-
lend um die Ohren fliegen, wird er kaum
begeistern.

Diesem Manko hat Graupner wohl mit
der Neuerscheinung 2007 des neuen
»Elektro-Uhu“ Rechnung getragen und
dieses Modell antriebstechnisch voéllig
anders ausgeristet, worliber noch zu
berichten sein wird.

© Oskar Czepa

prop 2/2007 79



Aus der Zeit, als noch die klassi-
schen Tiefdecker im Kunstflug die do-
minierende Rolle spielten, stammt die
Zlin 526.Vollsymmetrische Profile und
Motorleistungen, welche senkrechte
Steigflige fast ohne Ende ermégli-
chen, war damals noch der Wunsch
aller Akropiloten. Das einsitzige Flug-
zeug wurde fir den Wettbewerbs-
kunstflug gebaut und galt fir Jahre als
richtungweisende Konstruktion. Mar-
kant ist die gepfeilte Nasenleiste und
die (ber die gesamte Spannweite in
gerader Linie verlaufende Endleiste der
Tragflache. Das Cockpit ist darliber so
angeordnet, dass sie dem Piloten als
Peillinie dient. Um moglichst wenig
Luftwiderstand zu erzeugen, war die-
se Zlin mit einem Einziehfahrwerk aus-
gerlstet, bis heute eine Raritat bei
Kunstflugzeugen ist.

JAMARA hat sich die Zlin zum Vor-
bild genommen und bietet mit diesem
Modell dem abitionierten Modelipiloten
mit wenig Bauaufwand diesn Klassiker
zu fliegen.

Der Bausatz:

Die Zlin ist komplett aus Holz in recht
guter Qualitat aufgebaut und mit mehr-
farbiger Folie gebligelt. Praktisch be-
schrénkt sich der Bau auf die Montage
der einzelnen Fretigteile und den Ein-
bau der RC- und Antriebskompo-
nenten. Ein Schwachpunkt ist leider
das unserem Bausatz beigelegte Ein-
ziehfahrwerk, das sowohl mechanisch
als auch von der Festigkeit und Dimen-
sionierung absolut nicht fir ein Modell
dieser GroBe geeignet ist.

Wir wéhlten fur die Zlin ein pneuma-
tisches Einziehfahrwerk von EUROKIT
aus, das fir Modelle bis 15 Kg ausge-
legt ist und sich im Flugbetrieb bestens
bewahrt hat.

Als Triebwerk kommt bei der ZLIN ein
180 er MAGNUM von JAMARA zum
Einsatz, der vortrefflich mit Original-
schalldampfer unter die Motorhaube
passt. Uber den Zusammenbau selbst
gibt es wenig zu berichten. Alle Bau-
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teile passen gut und fir den Einbau
aller Komponenten ist reichlich Platz
vorhanden. Beim Einbau der Tankan-
lage entschieden wir uns, da der 180er
ja doch kraftig schluckt, fir zwei 500ml
Tanks, die recht gut und vor allem
schwerpunktneutral im Rumpf unterge-
bracht werden kénnen. Die dem Bau-
satz beigelegten Kleinteile sind eben-
falls von entsprechender Qualitdt und
fur ein Modell dieser GroBe geeignet.
Empfehlenswert ist auch ein Nach-
lackieren der Motorhaube mit einem
kraftstoffbestéandigen Klarlack, da sich
bei unserem Modell im Betrieb an eini-
gen Stellen der Lack der Motorhaube
aufléste. Natdrlich war auch an man-
chen Stellen ein ,nachbligeln” des
Modells notwendig. Hielt sich jedoch in
Grenzen. Schon in der Werkstatt zeig-
te sich, dass die ZLIN ein doch recht
groBes Modell ist jedoch durch ihre
Flachengeometrie und das verwende-
te Profil diese GroBe sicher in wahren
FlugspaB umsetzen wird.

So konnten wir es also kaum erwar-
ten, bis endlich unser Flugplatz sch-
neefrei war und wir die ZLIN in die Luft
bringen konnten.

Flugtest:

Nach ausreichenden Motoreinlaufen
und einigen Reichweitentests war es
dann soweit und die ZLIN konnte ge-
startet werden. Der MAGNUM zeigte
sich sehr startfreudig und brachte die
ZLIN nach kurzer Rollstercke in die
Luft. Kraftvoll und véllig ruhig zog die
ZLIN ihre Platzrunde und machte auf
allen Rudern fast einen vertrauten Ein-
druck. Auch die von uns nur geschétz-
te Klappenstellung von etwa 20Grad
zeigte sich als genau richtig. Nach ei-
nigen ,Gewdhnungs- und Feintrimm-
runden” Ging es an den Landeanflug
und wer unseren Platz kennt weil3 das
dies nicht unbedingt sehr einfach ist.
Aber auch hier zeigte die ZLIN durch
ihre ausgewogenen Flugeigenschaften
keine unangenehmen Tendenzen. Je-
doch muB auf Grund der GréBe des

der Autor mit seiner ZLIN 526 nach erfolgreicl



das pneumatische Einziehfahrwerk von EUROKIT

em Erstﬂug Fotos M.Dittmayer

prop Test...

Start mit gesetzten Kfappaﬁ

Modells auch der Landeanflug in ent-
sprechender GroéBe gewahlt werden.

Beim zweiten Flug wurde die ZLIN
dann auf ihre Kustflugeigenschaften
geprift und steht auch hier ihrer
grossen Schwester sowohl in Flugbild
als auch in neutralem Kunstflug-
verhalten in nichts nach. Fast endlos
groBe Loopings, Rollen und Turns,
fliegt sie mit Bravour und der MAGNUM
180 zeigte sich als gute Motorisier-
ungsvariante. Mit eingezogenem Fahr-
werk ist das Flugbild vom Original
kaum noch zu unterscheiden.

i

gleich gehts wieder los...

Die ZLIN ist durch ihre Flugleistung
aber vor allem durch ihr traumhaftes
Flughbild sicher eine gute Wabhl fir alle
Piloten die mit vorbildgetreuen GroB-
modellen Kunstflug betreiben wollen.
Nicht zuletzt besticht die ZLIN auch
durch den doch recht glinstigen Preis
fur Bausatz und Motor.

Walter Freymann

Technische Daten:

Spannweite: ca. 2360 mm
Lange: ca. 1760 mm
Tragflacheninhalt: ca. 79 gdm
Gewicht: ca. 4700 g
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unsere Piloten und ihre Modelle...

TAUBE,, superleichter Hochstartsegler*

GESCHICHTE

Dieses richtungsweisende Hochstart-Segel-
flug-Modell entstand Anfang der 50er Jahre des
vergangenen Jh. im Kreis der ,WIENER SCHU-
LE*, einer kleinen Gruppe enthusiastischer Frei-
flieger im Flugring Austria. Rund um ERICH
JEDELSKY, dem Wegweiser dieser Modellflug-
Eniwicklungsgruppe scharten sich damals u.a.
OSKAR CZEPA, HERBERT JANSA, ANTON
LEDERER, ADOLF SEMOTAN und LEOPOLD
TLAPAK. Es wurde diskutiert, konstruiert, ge-
baut— und es gab praktische Flugtests und Rei-
henuntersuchungen, vor allem die Aerodyna-
mik, Stabilitat und alles die Leistung des Hoch-
start-Segelflugmodells betreffend. ERICH
JEDELSKY hatte besonders viele Ideen und
war dankbar fir die Hilfe seiner Freunde, die
nicht nur ihre eigenen Modelle schufen, son-
dern auch noch ihn unterstiitzten, seine Gedan-
ken in die Praxis umzusetzen.

DER HOCHSTARTSEGLER

Die Entwicklung des Hochstartseglers be-
gann in Osterreich 1949 (bis dahin dominierte
der Hangsegler), damals setzte auch das
Wettbewerbsfliegen wieder ein.

Folgende Seglerklassen waren in Osterreich
aktuell:

FAI KLASSE A2, 32-34 dm? Flachen-
belastung 12 Gramm/dm2 min., Rumpf-
querschnitt 32 ¢cm? min. Hochstartleine 100
Meter max, Maximum 300 Sekunden.

NATIONALE KLASSEN

KLASSE A: max. 25 dm?, Flachenbelastung
min. 12 Gramm/dm2,

KLASSE B: 25 - 50 dm? Flachenbelastung
min. 12 Gramm/dm?.

KLASSE C: 50-150 dm? Flachenbelastung
min. 12 Gramm/dm?.

KLASSE D: Nurfligel, alles frei.

KLASSE E: Sonderkonstruktionen,
Experimentalmodelle, alles frei.
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Abb: 1 ,WIESENSCHLEICHER I

WIESENSCHLEICHER [

In die Klasse E konnte man z.B. die soge-
nannten ,SUPERLEICHTEN" einordnen, dazu
gehdrte auch das Modell ,WIESEN-
SCHLEICHER I* (Abb. 1) dessen Gleitflug-
geschwindigkeit so langsam war, das sich der
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yor £.Jedelsky L
170

Name fast von selbst ergab. Bei ruhiger Luft,
ohne Thermik und mit 15 Meter Hochstartzwirn
flog das Modell durchschnittlich 65 Sekunden,
und so erreichte man auch in ruhigen thermik-
armen Wintermonaten langere Flugzeiten.
Daraufhin erfuhren diese Leichtwindmodelle

einen tollen Aufschwung und wurden zum Hoch- s

start-Trainingsmodell schlechthin. Folgende
Punkte waren damals gefordert:
1.Einwandfreie Hochstarttauglichkeit
2.Tadellose Flugstabilitat
3.Geringste Sinkgeschwindigkeit
4 Minimaler Bauaufwand

Um langere Flugzeiten zu erreichen, verrin-
gerte man die Flachenbelastung und baute bei
genligender Festigkeit so leicht wie mdglich.
Weiters wurden neue Profile eingebaut (5 Jah-
re Profilentwicklung in Wien) und die schadli-
chen Widersténde verringert (Stabrumpf, ver-
besserter GrundriB3, etc. ). Fir den Tragfliigel
verwendete man hochauftriebsliefernde Profile
mit stark konkaver Unterseitenwdlbung

/;//“—:;—‘ . \

Abb. 2 Profil EJ-79

Auch nach einem optimierten GrundriB wur-
de geforscht, Vorbilder fiir diese systematischen
Versuche waren Entwicklungen und Beispiele

Abb. 3 ZANONIASAMEN, SCHLANGENADLER

Diese superleichten Vergniigungs - Sport-
modelle in Skelettbauweise waren urspriinglich
rein aus Kiefer und Sperrholz gebaut, nach und
nach wurde vermehrt Balsaholz eingesstzt. Be-
spannt wurde mit FLUMO bzw. MODELSPAN
Bespannpapier. Lackiert 2-3 mal mit Spannlack
(meist verdiinnt und mit einigen Tropfen
Rizinusdl-Zusatz), und als Kleber dienten
WAGUR und RUDOL 333.

Es entstand eine Reihe von superleichten
Hochstartseglern, darunter auch die ,TAUBE".
Leider gibt es aus dieser Zeit wenige Unterla-
gen und vom Modell ,TAUBE" nur ein Foto aus
der deutschen Zeitschrift MECHANIKUS". Mit
diesem bewaffnet, interviewte ich 1991 ERICH
JEDELSKY und erhielt von ihm geniigend An-
gaben filr eine Rekonstruktion des Modells.
Auch ein groBer Teil seines Archives war durch
Zerstorung des Sommerhauses in Bosnien
(Kriegshandlungen im ehem. Jugoslawien) ver-

loren gegangen.

REKONSTRUKTION DES MODELLS
.TAUBE®

Entwurf; ERICH JEDELSKY, gebaut und
geflogen von ADOLF SEMOTAN, Wien.

e 3,

Abb. 4 ,TAUBE*

Das Modell wurde hauptséchlich fir folgen-
de Versuche und Erforschungen entworfen und
gebaut:

Profile, Tragfligel (Vogelprofil), Hiiwk,
GrundriB Tragfliigel (negative Pfeilform, nach
riickwérts gezogene Nasenleiste am AuBBen-
fliigel) sowie der Einflul eines extrem langen
Hebelarms mit kleinstem Hahenleitwerk auf Ae-
rodynamik, Flugleistung und Stabilitét des Mo-
dells. Die ,TAUBE" hatte 25 dm? projizierte
Gesamtflache, wog 175 Gramm und die
Flachenbelastung war demnach 7 Gramm/dm?.
Die praktischen Flugversuche waren (iberaus
erfreulich, das Modell flog mit 18 Meter Hoch-
startschnur (20 Meter Ausklinkhéhe) im Durch-
schnitt 72 Sekunden. Es flog besser und [&n-
ger als die meisten anderen Modelle und das
Profil EJ-79, sowie der neu gestaltete AuBen-
flugel-GrundriB waren befruchtend fiir die Zu-
kunft. Viele der gewonnenen Erfahrungen aus
dieser Zeit wurden in weiterer Folge auch in der
internationalen FAI Klasse A2 angewandt und
es entstanden manch neuartige, ungewdhnlich
aussehende Modelle. Das beriihmieste war
OSKAR CZEPA’s Konstruktion ,ZAHNSTO-
CHER®, mit dem er 1951 A2 Weltmeister in
Lesce Bled, Jugoslawien wurde. (Abb. 5)

Mit diesem groBen Erfolg flir ,0SSI* wurde
die WIENER SCHULE" bis weit iber die Gren-
zen Osterreichs hinaus bekannt.

QUELLEN, ARTIKEL:

-5 Jahre Profilentwicklung in Wien, Erich
Jedelsky

Der Flugmodellbau, Nr. 5/1953

-Die Wiener Schule, Erich Jedelsky u. Franz
Czemy

Mechanikus Nr. 11/1962 — Nr. 7/1963.
-Erprobte Profile fir Skelettbauweise, Erich
Jedelsky

Praktiker Nr. 8/1964 — Nr. 18/1964

-Zur Sinkgeschwindigkeit, Erich Jedelsky
Praktiker Nr. 10/1965 ~ Nr. 19/1965
-Zahnstocher, Oskar Czepa,

Bauplanreine des dsterr. Modell- u. Flugsport-
verbandes, 1954.

Walter Hach



. . -3
TRAGTIUCEUROTIL SUENIT B -R W
RIS BEGAN ELLIPSE, AB HIER AERO- '
DYAL SCHERRRING AUF SOWIT C-C

ORENLEIUERRSTROTL M !

w
=, K

TAUBE <urericicner HOHSTARTSECLER DER WIEKER SCHULE
ENTWORF: ERic JEDELSKY, GEBAUT U, GEFLOGEN VOR ADOLF SEAMOTAN
MASZSTAR 1:10.1:1, MIAS2E IN Mfl,  GEZ: WALTER HACH, 2 /2007

FLUGREIT ALS 20 METER, HOHE : 72 SEK.
GESAVTRAHE, PROJ. 25 DiZ
GEUEFT 135 CRAMN
FIACHENSEATOUC 7 CR/THZ
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Hurricane 550
N\ fiir den ambitionierten
Fahrfertig aufgebaut!

q = ] . Hubschrauberplloten!
) ] | .
a )i e &
Hurman@ﬂ i
2% GTB50 14,4V Eleklromotoren

29 - Mit 1200 Watt Motor
2x NiMh Akkupack
€ 3 b} und Governor Regler c 40 B . cone Schnalladsr fir 2 Ak
)

Langs: 1080mm
Hohe: 305mm
Brelte: 805mm
Hauptrolordurchm.: 1110mm
Heckrotordurchm.: 220mm

Fluggewlcht: ca. 1950g

Fertig lackierte Karosserie
Elekironischer Fahrtenregler
Kugelialger, OldruckstoRdadmpfer
Fernsteuerung und Zubehor

Das erste ferngesteuerte
Fluginsekt der Welt!

aeronautisches Wunderwerk
fliegt wie elne echte Libelle

' ‘ Sprit Car 3,5 L
€ 39 ,90 | - 16% Nitro € 2&,90
St : 25% Nitro € 29,90

www.modellbau-lenz.at

modellbau-lenz@aon.at Bahnhofstrasse 8

+43 - (0)664 - 4330784 2060 BERND_




50 Jahre Modellflugsport WSV Liezen! 60 Jal

Die Sektion Modellflugsport des WSV Liezen - und die Stadt Liezen - feiern im Jahr 2007
bemerkenswerte Jubilaen:

Die Geschichte: Liezen war 1939 ein kleiner Markt mit ca. 2.500 Einwohnern, aber auch damals schon Sitz des Bezirksge-
richtes und der Bezirkshauptmannschaft, Der Bezirk Liezen ist der gréBte Bezirk Osterreichs, er reicht von Mandling bei
Radstadt bis zur Maria Zeller Gegend und ist gréBer als das Bundesland Vorariberg!

Dann kam der 2. Weltkrieg und mit ihm die Industrialisierung der Stadt und als Folge des Krieges, ein starke Zuwande-
rung aus vielen Gebieten des deutschsprachigen Raumes, aber auch aus Russland, dem Banat und vielen anderen
deutschen Sprachinseln im Osten Europas, auf iiber 6.000 Einwohner. So schwierig diese Fliichtlingswelle zu bewaltigen
war, so befruchtend war auch die Aufnahme dieser Menschen fiir den Ort Liezen.

Die Erhebung zur Stadt war die logische Konsequenz dieser Verdnderungen.

Sie erfolgte im bitteren Nachkriegsjahr 1947, in dem hier die britischen Besatzungstruppen das Sagen hatten, Essen gab
es nur auf Lebensmittelkarten, Schuhe oder Kleider auf Bezugschein, und alles jemals gesparte Geld wurde auf 1/3
abgewertet. Die Bevélkerung insgesamt ,,nagte am Hungertuch®. Die Bécker versuchten aus Polenta essbare Semmeln
zu erzeugen, es gab sie ohne Karte, aber sie staubten aus den Ohren! In der Amerikanischen Zone gab es 5 kg schwere
verldtete WeiBblechbehiiter mit Keksen {aus dem 2. Weltkrieg) die an kinderreiche Familien ausgegeben wurden. Und es
gab die Ausspeisung fiir Schulkinder mit Milch aus Trockenmilch. Aber all das, was uns heute schrecklich erscheint, hat
uns am Leben erhalten.

10 Jahre spéter war diese triste Situation liberwunden, die Besatzungszeit war 2 Jahre voriber und schon fast verges-
sen, und zu Essen gab es wieder genug.

In Rom unterschrieb man die ,,Rémischen Vertrige* und griindete damit die Europédische Union.

Nach jedem Niedergang gibt es wieder einen Aufbruch, und schon gab es auch in Liezen viele bastelnde Modellflieger,
vor allem im Werk Liezen der VOST, spiter VOEST-APINE, heute Maschinenfabrik und GieBerei GmbH. Liezen.

Diese begeisterten Idealisten griindeten dann unter dem Obmann Hans Appel im Jahr 1957 die Sektion Modellflugsport

des WSV (Werksportverein) Liezen.

1. Liezener Elektromodellflug-Indoor-Meeting

Anlasslich dieser gemeinsamen Ju-
bilden stellte die Stadigemeinde
Liezen den Modellfliegern die
Ennstalhalle fir eine Veranstaltung zur
Verfiigung.

So fand das 1. Liezener Elektiromodell-
flug-Indoor-Meeting am 3.Mérz 2007 sehr
erfolgreich und mit starkem Publikums-
interesse bis spét in den Abend hinein,
statt.

In einer Halle zu fliegen ist erst durch
den technischen Fortschritt der letzten 3-
5 Jahre méglich geworden. Die Entwick-
lung leichter Li — lonen Akkus, deren Ein-
satzgebiet urspringlich im Bereich der
Mobil Telefonie (den Handys) lag, fihrte
dazu, Styropor als Leichtbauwerkstoff mit
diesen Akkus und modernsten Elektromo-
toren zu verbinden. So gibt es heute Flug-
modelle mit el. Antrieb um die 100g Ge-
wicht, die kunstflugtauglich sind und in der
Halle wunderbar und mit viel Spal3 geflo-
gen werden kénnen.

Das 1. Liezener Indoor-Meeting ermog-
lichte es, all diese heute modellflug-
technisch machbaren akrobatischen Flug-
bewegungen im groen Raum der Enns-
talhalle (bei Regen) einem Publikum, das
kaum Gelegenheit hat, derartige Dinge zu
erleben, in hoher Perfektion vorzufiihren.

Wahrend der Veranstaltung boten meh-
rere Firmen Kleinsthubschrauber und
Kleinstflugzeuge aus Styropor mit Fern-
steuerungen preisglinstig zum Kauf an.
Die begeisterten Kinder ab ca. 5 Jahren
Uberzeugten ihre Eltern erfolgreich tber
die Notwendigkeit, ein solches Gerét un-
verzlglich zu beschaffen.

Dann gab es beim ndachsten Geschéft
einen Run auf Batterien.

Wenig spéter standen gezéhlte 11 Paar
Kinderschuhe, auch erkennbar weibliche,
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zwischen GroéBe 26 und 34 vor dem
Parkettboden der Ennstalhalle! Und
drinnen schwirrten die Flieger herum!
Alle noch Strumpfhosen tragenden
Kinder konnten auf Anhieb damit um-
gehen. Unverstandlich, dass jedes
Kind seinen - ihm letztlich véllig neuen
und unbekannten Flieger - in diesem
Durcheinander optisch folgen konnte!
Aber vielleicht sind das einmal unse-
re Nachwuchspiloten!

Nach dem ,freien Fliegen® vom Morgen
bis 14 Uhr wurde mit dem Programm der
Ausschreibung begonnen:

Der Hubschrauberbewerb
fand nach den Kriterien des GRAUP-
NER Micro 47G Office-Cup statt.

Es siegte Roland Hengl mit 855 vor
Martin Reicho mit 605
und Gerhard
Eigenthaler mit 550
Punkten. Damit blieb
dieser Bewerb auf allen
3 vorderen Platzen in der
Hand des Veranstalters
WSV Liezen!

CO2-Flugmodelle: Un-
sere Mirztaler Gaste, spe-
zialisiert auf CO2 Flie-
gen, lieBen ihre Modelle
unglaublich langsam ohne
Steuerung durch die
Ennstalhalle schweben,
sie zogen ihre vorein-
gestellten Kreise und wur-
den mehrmals, leider nicht
immer, mit der Hand ein-
gefangen, hevor sie eine
sie gefahrdende Wand be-
riihren konnten. Aber auch
einen Absturz aus der
Dachkonstruktion, Ober-

lebte ein zu steil gestartetes Modell,
heil.

Seglerschlepp: Dass man auch ei-
nen Seglerschlepp in der Halle vor-
fihren kann bewiesen unsere
Liezener Piloten. So zog eine Pilatus
Porter ein Grunau Baby 10 Runden
lang durch die Halle.

Pylonrenen: Wie bei einem Wettbe-
werb im Freien ist auch das Pylonrennen
in der Halle (iberaus spannend und spek-
takular. Man fliegt zwar nur um 2 (statt 3)
Pylonen (Plastikbdnder) herum, aber Feh-
ler flhren auch hier zu Rundenverlusten
bzw. Rundengewinnen und zu standigen
Anderungen in der Fiihrung.

Sieger wurde Anton Weber aus
Waizenkirchen/Linz vor dem 16 jahrigen

Unser W. Posch mit Biirgermeister Mag. Rudolf
Hakel, dem Delegierten des ASKO Obersteiermark
Fritz Fleischmann und WSV Obmann Simon Diethard



CO2 - Motor mit Flugmodell

=3
Ein Shock-flyer am Parkettboden der Ennstalhalle rFotos m.kastner

Philipp Rastl und seinem Vater Eduard
Pfortner, beide aus Rottenmann.

Bannerschlepp: Eine Motor-
maschine zog unsere WSV - Fahne
mit der Aufschrift ,50 Jahre Modell-
flugsport WSV Liezen" bedéchtig
durch die Halle. Alles, was es im Gro-
Ben gibt, gibt es auch beim Modell-
flug im Kleinen: Auch das hérbare Flat-
tern der Fahnel

Fliegen durch den waagrechten
Kreis in 2 m Héhe: Es versuchten zwar
nicht alle Piloten ihre Modelle durch die-
sen Kreis zu fliegen, aber vielen gelang
es von unten nach oben, einigen auch von
oben nach unten. Viel Platz links und
rechts neben den Fligeln gab es da wirk-
lich nicht, rein rechnerisch nur je 10 cm!

Fliegen in der 4. Dimension: Der jun-
ge Patrik Schatz, vielleicht 17 jahrig, fihrte
sein Modell mit ,,Mittelmotor“ vor, das ein
4 dimensionales Fliegen mit Schubum-
kehr erméglicht. Er startete sein Modell
mit dem Riicken am Boden liegend nach
hinten - der 4. Dimension -, schleuderte
dann das Heck in einer Looping &hnlichen
Bewegung nach vorne und flog in Normal-
position sein Programm weiter.

Die Kiir, das Aero-Musical: Der Euro-
pameister im Kunstflug Erwin
Baumgartner aus Aflenz (Stmk.) ist nicht
nur bei den GroBmaschinen Spitze, son-
dern auch mit seinem, natlrlich selbst
entwickelten und gebauten 120 g wiegen-
den Shock- flyer in der Halle.

Er zeigte uns Modellfliegern und dem
staunenden Publikum, dass man mit ei-
nem Styropor Modellflugzeug in der wind-
losen Halle Ahnliches vollbringen kann
wie Eiskunstlufer bei ihren Auftritten: Die
Verschmelzung von Bewegung und Mu-
sik zu einer homogenen, auch dem Be-
griff ,Gesamtkunstwerk® gerecht werden-
den Bewegungsform! Und das mit einem
aus Styroporteilen zusammengeklebten
Flugmodelll Das Wort ,Kunst* kommt von
LLonnen”, und das sieht man bei dieser
Vorfiihrung.

Man kdénnte glauben, dass ein, notwen-
diger Weise die Technik liebender,
Modellflieger zum musikalisch - mu-
sischem Bereich keinen Zugang hat-
te. Bei Baumgartner ist das Gegen-
teil der Fall, aber man weil3 ja auch
von Arzten, dass sie oft hervorragen-
de Musiker sind oder der Kunst auch
sonst aufgeschlossen gegeniiberste-
hen.

Nach einem so erfolgreichen Hallen-
fliegen wiinschen sich viele Piloten, dass
neben dem genussvollen ,Freien Fliegen*
zur Erhéhung der Spannung ein offiziel-
les Reglement fiir Indoor-Flug-
veranstaltungen (berlegt wird. Man kénn-
te damit eine wirkliche Bereicherung des
Modellfliegens in der ,toten Zeit® zwi-
schen Spétherbst und Friihling erreichen.

Michl Kastner
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28. Helitreffen in St. Johann im
Pongau dmsm%l mlt Piro-Funnel

Der Wetterbericht versprach fur den
29. April 2007 beste Voraussetzungen
flir das Helitreffen. Dies und die bekann-
te St. Johanner Atmosphare waren wohl
der Grund, warum diesmal so viele Pi-
loten und Interessierte nach St. Johann
im Pongau, im Bundesland Salzburg,
kamen. Die Veranstaltung stand ganzim
Zeichen der Erinnerung an Plieseis
Manfred, dem Griinder des Helifluges in
St. Johann und bisherigen Organisators
dieses Events.

Das Besondere an dieser gewachse-
nen Veranstaltung ist, dass die meisten
der weit (iber 1000 anwesenden Besu-
cher aktive Hubipiloten sind. Die kénnen
im ,Static Display” jedes Modell ge-
nauestens betrachten, mit Erlaubnis des
Piloten sogar angreifen und aufheben.
Dabei ergibt sich fast zwangslaufig auch
ein Smaltalk mit einem der Spitzen-
piloten oder Hersteller. Eine Absperrung
mit Sicherheitsnetz gibt es sehr wohl
aber nur zum Flugraum hin.

Harry ,The Voice" Zuppanc aus
Klagenfurt und Franz Reichelmaier aus
Bayern flihrten so wie in den Vorjahren
humorvoll und fachkundig durch das
Programm. Jeder der 61 Piloten, die den
Sender abgegeben hatten, konnten
nach Voranmeldung, bei der die Start-
reihenfolge festgelegt wurde, ihr Kénnen
Zeigen.

In der Luft waren diesmal etwas mehr
3-D als Scalepiloten. Dies war nach
Aussage der Scalepiloten damit zu be-
griinden, dass viele der groBen (3m
Klasse) und wunderbar gebauten Hub-
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schrauber erst kiirzlich fertig gestellt
wurden und noch nicht zu 100% aus-
getestet waren. Dies bezieht sich haupt-
séchlich auf die ,Cobra“ von Sepp
Schmirl mit einem Rotorduchrmesser
von 3,35m und einem Gewicht von
23,5kg. Das Original dieses Modells ist
im Hangar 7 in Salzburg sta-
tioniert. Das gewaltige Inter-
esse an dieser Hubschrau-
berklasse zeigte sich aber
an der immer groBer wer-
denden Pilotentraube, die
sich um diese Fluggeréte,
die meistens mit Turbinen
neuester Generation ange-
trieben werden, bildete.
Immer dann, wenn man
ein angenehmes Sauseln in
der Luft vernahm und man
plétzlich das Parfum der Pi-
loten, das Kerosin roch, wa-
ren die Vorfihrungen der
Scale Piloten angesagt. Ent-
sprechend dem Original
flihrten unter anderem Josef
Schmirl seinen 19,3kg.
schweren und 3m groBen
Jet Ranger, Gerhard Pahl
einen Eurocopter 145, oder
Max Blauensteiner seinen
mit funktionierenden Rake-
ten bestlickten Hughes 500
vor.

besser werdende Materialien werden
Flugmanéver immer spektakulérer und
je erfahrener der Pilot, desto mehr in
Bodennéhe geflogen. Der Trend geht
eindeutig hin zum extrem harten 3D
Flug, den Spitzenpiloten schon als 4D
bezeichnen. Dazu gehort ein ganz zar-

Eine ganz andere Art des Scale Alois: Der Grazer, (Nachname leider unbekannt)

Helifliegens praktizierten die mit einer wunderbaren MIL MI-2 von Vario mit einer Jet-

3D Piloten. Durch immer Cat SBH5 2-Wellenturbine




ter Bodenkontakt im Riickenflug mit den
Rotorblattern, ohne dass das Modell
verloren geht. Auch werden immer mehr
Pirouetten eingebaut. So waren in St.
Johann mehrfach ein ,Piro-Funnel; ein
Piro-Globe oder eine Piro-Snake” zu
bewundern. Der Antrieb dieser Flug-
geréte tendiert von den Verbrennern
mehr zu den Elektroantrieben hin. Akku-
packs mit 10s Lipos und 3700mA und
einer Spitzenleistung von 4KW setzen
nur dem Kénnen der Piloten Grenzen.

Einer der ganz groBen Konner in der
3D-Scene in St. Johann waren der
2.platzierte des letztjahrigen Munic-
Helimasters, und aus der Gegend von
Hannover stammende Daniel Jetschin.
Der fir das Team Mikado fliegende Pi-
lot zeigte mit der Logo 14, der mit dem
neuen V-Stabi ( eine Elektronik die die
Paddelebene simuliert und daher einen
prézisen Flug erméglicht) ausgerlstet
ist, einige nicht zu beschreibende 4D
Figuren. Nicht minder spektakular wa-
ren die mit Musik untermalten Vorfiih-
rungen von Robert Sixt, einer der bes-
ten deutschen Showflugpiloten. Er flog
mit einem ebenfalls mit dem V-Stabi aus-
gerlsteten und einem Verbrenner ange-
triebenen MP91XL. Dominik Héagele,
Deutscher Meister 2006, riss mit seinem
Hirobo-Freya, 15ccm Verbrenner, das
anwesende gréBtenteils fachkundige
Publikum immer wieder zu Beifallsstlir-
men hin. Fir die Besucher gab es ein-
fach keine Pause, denn ein Spitzen-
kénner folgte dem Anderen. Darunter
auch der schon in der ganzen Welt er-
folgreich geflogene Tscheche Petr
Novotny. Besonders stolz ist der aus-
richtende Verein auf die aus den eige-
nen Reihen stammenden Spitzenpiloten
Thomas und Markus Kreuzberger. Sie
gehdren seit kurzem dem Team ,Mika-
do“ an. Um diesen Standard zu errei-
chen und zu halten, miissen sie mit ih-
rem Logo 600 3D im Schnitt 3Tage in
der Woche trainieren. Fir heuer haben
sie die Teilnahme am 3D-Masters in
England, den Munic Helimasters, und
als Draufgabe das Ircha — Fun Fly Mee-
ting in den USA eingeplant.

Als Veranstalter dieses wirklich tollen
Heli-Events sind wir schon neugierig,
was sich die Hersteller und Piloten flr
2008 einfallen lassen werden.

Gottfried Peter

Sixt Robert mit
seinem NT 2 in
Nachtfiug-
konfiguration, wie
er sie bei der
Nachtfiugshow
flog.

Sepp Schmirl: Im
Vordergrund die
Cobra mit einem
Rotordurchmesser
von 3,35m einem
Gewicht von 23,5kg
und von einer
Jakadofsky Turbine
angetrieben

Scale Pahl: Gerhard Pahl mit einer Auswahl seiner vorgeflogenen
Modelle. Natiirlich alle von einer Pahl-Turbine angetrieben.

Kreuzberger Thomas:
Spitzenpilot aus St.
Johann bei einem

| Prézisionsflug mit dem
Logo von Mikado.
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Heuer wird es 4 Teilbewerbe mit ei-
ner Gesamtwertung und damit mit ei-
nem gekiirten Champion geben. Bei
jedem Teilbewerb gibt es eine Wochen-
endwertung. Samstag und Sonntag je
zwei Wertungsdurchgange, jene Pilo-
ten welche beide Tage den Bewerb
bestreiten haben die Moglichkeit 2 Fl-
ge zu streichen. Bei Piloten die nur ei-
nen Flugtag absolvieren (diese Még-
lichkeit besteht ebenfallsl), werden
beide Fliige in die Wertung aufgenom-
men, sie haben aber trotzdem die
Chance, die Wochenendwertung zu
gewinnen!

Preise:

Es gibt Pokale fur die drei Erstplat-
zierten bei jedem Teilbewerb (Wochen-
ende) und heuer wird auch die Jahres-
wertung préamiert! Natdrlich hat jeder
Veranstalter die Moglichkeit, zuséatzlich
Preise zur Verfligung zu stellen. Vori-
ges Jahr wurden z.B. bei der Schluss-
veranstaltung in Tschechien (Modelcity
Znojmo) viele Sachpreise von diversen
Sponsoren verlost (geschéatzter Wert
von ca. Euro 5000,—)

Nennung:

Diese kann im Vorhinein auf der offi-
ziellen Homepage des Bewerbs
www.rc-freestyle.eu per E-Mail oder mit
dem bereitgestellten Formular per Fax
erfolgen. Natirlich besteht auch am
Wettbewerbstag die Mdglichkeit nach-
Zunennen.

Das Nenngeld betragt fir Erwachse-
ne * 20,- und fir Jugendliche ¢ 10,-
Der Betrag gilt fir das gesamte Wo-
chenende und deckt eigentlich nur die
notwendigsten Ausgaben flr den Ver-
anstalter (Stieger Michi und Hans
Wallner) ab. Fir den austragenden
Verein fallen keine Kosten fiir den
Bewerb an!

Geflogen wird jeweils Samstag und
Sonntag. Beginn ca 10:00 Uhr - Ende
ca 18:00 Uhr. In dieser Zeit werden 2
Durchgénge geflogen (Dauer der
Wertungsflige je nach Anmeldungen
der Piloten). Die Zeit dazwischen steht
dem austragenden Verein fiir Ra-
hmenprogramme wie Schaufliegen,
freies Fliegen, oder auch nur Erfah-
rungsaustausch unter den Piloten zur
Verfugung. Wie eingangs schon er-
wéhnt, soll der Spal3 im Vordergrund
stehen!.
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"""'o , European Freestyle Champioi

Michael Stieger und Hans Wallner stellten sich vor 2 Jahren die Aufgabe,
einen Bewerb mit Meetingcharakter ins Leben zu rufen, bei welchem der Spal3
am Freestyle fliegen im Vordergrund stehen sollte. Heuer findet diese Jahres-
runde das dritte Mal statt. Wie der Name (European) schon aussagt, sollte es
nicht nur ein nationaler Bewerb sein, sondern es besteht die Méglichkeit fiir
alle nationalen und auch internationalen Piloten, daran teilzunehmen. Auch
Veranstalter in Europa sind herzlich eingeladen sich fiir einen Teilbewerb zu
melden! In den ndchsten Zeilen kénnt ihr lesen wie es funktioniert.

Jeder Pilot hat die Méglichkeit,
bereits am Freitag vor dem Meeting auf
dem jeweiligen Gelénde zu trainieren.

Modelle:

Die Modelle missen voll freestyle-
tauglich sein. Im Zweifelsfalle bitte kurz
nachfragen. Es gibt keine Hubraum-
begrenzung. Eine Uberprifung des
Schallpegels (89dbA in 7 Meter hinter
dem Modell gemessen) wird nur bei
Modellen vorgenommen, die beson-
ders auffallig laut erscheinen. Uber
MaBnahmen beim Uberschreiten der
dBA Werte entscheidet das Schieds-
gericht (Veranstalter).

Die Mindestspannweite betragt 2,0m
bei Eindeckern und 1,6 m bei Doppel-
deckern. Es dirfen nur Modelle an den
Start gebracht werden die ein Abflug-
gewicht unter 25 kg haben (inklusive
Kraftstoff und aller Zusatzanbauten)
und sich in einem technisch einwand-
freien Zustand befinden. Fur den tech-
nisch einwandfreien Zustand des Mo-
dells ist der Pilot selbst verantwortlich.
Seine Unterschrift auf dem Anmelde-
formular ist zugleich Bestéatigung
hierflr.

Teilnahmebedingungen:

Am EFC kann jeder Modellilieger teil-
nehmen. Voraussetzung dafiir ist der
Nachweis Uber einen ausreichenden
Versicherungsschutz. Die Meldung zur

Startvarberertung des Teams ALLMER m:t der emhw CHA LLENGER II

Teilnahme am Bewerb muss bis spét-
estens 1 Stunde vor Beginn des ersten
Durchganges bei der Wettbewerbs-
leitung erfolgen (das gilt auch fir die
vorangemeldeten Piloten lber das
Internet bzw. Faxanmeldungen) !

Am wichtigsten ist aber, gute Laune
mitzubringen.

Punkterichter :

Die 5 Punkterichter werden vom ver-
anstaltenden Verein gestellt. Zu-
mindest einer von lhnen muss mit ei-
ner Stoppuhr bewaffnet sein! Die
jeweils beste, sowie die schlechteste
Wertung werden gestrichen, so dass
3 Punktewertungen Ubrig bleiben.

Der Beginn und das Ende der Flug-
vorflihrung muss fir die Punkterichter
eindeutig vom Piloten oder dessen
Helfer angezeigt werden. Dieses kann
durch Ankilindigung von: ,Jetzt", ,Be-
ginn® oder ,Anfang“ und ,Ende" und /
oder durch deutliches Flachen wackeln
(gemeint ist der Flieger und nicht die
Ohren) geschehen.

Das Freestyleprogramm :

Das Freestyleprogramm hat eine
Flugdauer von 4 Min (+/-56 sec). Hier
kann der Pilot mit seinem Modell alle
mdéglichen und ,unméglichen” Flug-
figuren vorflhren. Hilfsmittel wie Rauch
und / oder Musik, Flatterbander und
Banner sind erlaubt und auch er-
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winscht, sofern diese nicht die Flug-
sicherheit des Modells beeintrachtigen.
Das Modell darf nach der Startfreigabe
bzw. wahrend des Fluges, bis hin zur
Landung nicht berhrt werden.

Bodenberlihrungen mit z.B. dem
Seitenruder sind durchaus erlaubt. Es
kann natdrlich fur jeden Durchgang ein
eigenes Freestyleprogramm geflogen
werden.

Beim Freestyle wird eine Sicherheits-
linie vom Veranstalter festgelegt, der
Pilot hat die Mdglichkeit bis an diese
heranzutreten. Es muss in jedem Fall
sichergestellt werden, dass vom Start
weg bis zur Landung diese Sicherheits-
linie nicht Oberflogen wird.

Aus Sicherheitsgriinden miissen Fi-
guren nach dem Start oder in der Start-
phase eindeutig vom Startplatz weg in
die Tiefe des Flugraums geflogen wer-
den. Alle Flugbewegungen bzw. Flug-
figuren die hinter der Sicherheitslinie
erfolgen werden mit einer sofortigen
Disqualifikation geahndet. Die Ent-
scheidung hierzu wird von den Punkte-
richtern gefalit.

Die notwendige Musikanlage wird
vom Veranstalter gestellt! Das Musik-
programm muss jeder Pilot selbst fer-
tig gestaltet auf einer Musikkassette
oder auf einer CD mitbringen.

Die Dauer der Kirvorfiihrung soll 4
min. (+/-5 sec.) betragen. Die Zeit kann
vom Start bis zur Landung bemessen
sein, kann aber auch im Flug begin-
nen oder enden.

Nach Aufruf zum Start hat der Pilot 4
min. Zeit sein Modell in die Luft zu brin-
gen. Bei technischem Defekt bekommt
der Pilot die Méglichkeit den Start zu
wiederholen, nachdem 4 weitere Pilo-
ten geflogen sind. Andere Regelungen
sind nur mit ausdricklicher Zustim-
mung der Punkterichter méglich.

EFC Bewertungskriterien:

Dem ,European Freestyle Champi-
onship“ werden die Bewertungs-
kriterien des Tournament of Champions
(TOC) und dem Acromasters zu Grun-
de gelegt. Von den Punkterichtern wer-
den vier Kategorien von 0-10 Punkten
bewertet; jede Kategorie hat einen
Multiplikator vor 35

1. Kategorie ist die Originalitat

Das 4 Minuten Programm soll origi-
nell gestaltet sein und aus verschie-
densten Flugmandvern bestehen;
insbesondere aus Figuren, die nur sel-
ten zu sehen sind bzw. aus Figuren,
die bis heute noch nie geflogen wur-
den.

Wenn der Pilot z.B. zwar spektaku-
lar, aber fast ausschlieBlich Torquer-
ollen oder Hooverfiguren in Bodennéhe
fliegt, so kann hier von einer originel-
len Gestaltung des Programmes nicht

gesprochen werden. Es muss Figuren-
vielfalt bestehen.

2. Harmonie und Rhythmus

Die geflogenen Figuren sollen zur
gewéhlten Musik und ferner zum
Rhythmus der Musik harmonieren und
eine Einheit bilden (vergleichbar wie
beim Eiskunstlauf). Wer z.Bsp. nach
Walzermusik fliegt, sollte nicht ,Ramba-
Zamba®, sondern eher weich fliegen.
»Aamba-Zamba"“ passt besser zu Pop-
/ Rockmusik. Vorteilhaft ist es, wenn
verschiedenste Musikarten auftauchen,
dazu die entsprechenden Figuren ge-
wahlt werden und zwischen den Musik-
arten entsprechende Ubergénge (= Fi-
guren) geflogen werden.

3. Prézision der Figuren

Die Figuren sollten genauso exakt
geflogen werden wie bei den bekann-
ten und unbekannten Programmen der
oben angefiihrten Bewerbe.

Der Punkterichter bewertet jede Fi-
gur nach den Aresti Bewertungs-
kriterien und vergibt zum Schluss dann
fir alle Figuren eine einheitliche Note.
Wer beispielsweise einen Rollen-
looping in seine Kir einbaut, muss dar-
auf achten, dass der Looping rund ist
und die integrierten Rollen diegleiche
Geschwindigkeit haben.

4. Figureneinheit

Das gesamte 4- Minuten Programm
muss eine Einheit bilden und zwar sol-
len flieBende Ubergénge zwischen den
einzelnen Figuren bestehen. Der
Punkterichter muss den Eindruck ha-
ben, dass der Pilot auch wirklich in die
Richtung fliegen wollte, in die das Mo-
dell letztendlich auch geflogen ist und
das Modell das macht, was der Pilot
will (und nicht umgekehrt). Es sind also
entsprechende Ubergénge von einer in
die andere Figur fir eine hohe Punkt-
zahl erforderlich. Wer als Pilot aus ei-
ner Figur nicht so ausfliegt wie geplant
(das Modell kippt z.Bsp. in der Torque
Rolle unplanméBig um) und deshalb
z.Bsp. einen Halb- oder Vollkreis ein-
bauen muss, erhdlt in dieser Katego-
rie Punktabzige.

Moch 2in Hinweis 7um 4 Minuten
Rahmenfenster:

Der Helfer hat durch Handzeichen
den Beginn und das Ende der Rahmen-
zeit anzuzeigen. Wann und wo der
Helfer diese Zeichen gibt, ist unbedeu-
tend. Erforderlich ist aber, dass sich
das Modell sowohl zu Beginn als auch
am Ende der 4 Minuten in einem waa-
gerechten Flugzustand (Normallage
oder Riickenlage ist unerheblich) be-
findet. Pro 5 Sekunden Zeitliber-
schreitung/-unterschreitung gibt es 20
Punkte Abzug je Punkterichter (maxi-
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mal 300 Punkte gesamt!). Bleibt inner-
halb des 4- Minuten Rahmenfensters
der Motor stehen oder Uberfliegt das
Modell die vor Ort bekannt gegebene
Sicherheitslinie (Safetyline), wird der
gesamte Flug mit Null bewertet! Gera-
de die Sicherheit des Piloten selber, der
Jury aber auch der Zuschauer, hat
hdchste Prioritat.

Eventuelle Nachfragen bzw. Erkla-
rungen werden beim Wettbewerb vor
Ort oder telefonisch und per mail be-
antwortet.

Laufende Info’s unter
www.rc-freestyle.eu
Ansprechpartner:
Hans Wallner hans-wallner@gmx.at
+43(0)664/2334517
Michael Stieger flymiki@aon.at
+43(0)664/2860012

Wir geben Gas fiir den Modell-
kunstflug !

Termine 2007:
1. Bewerb  12.13.05.2007 AUSTRIA
ASKO MFC Linz
www.mfc-linz.at
2. Bewerb  09.10.06.2007 AUSTRIA
UMFC-Kirchschlag
www.umfc-kirchschlag.at
3. Bewerb 25.26.07.2007 Tschechi-
en Modelcity Znojmo
www.modelcity.cz
4. Bewerb  29.30.09.2007 AUSTRIA
Union MFC-Eisenstrasse Gresten

www.mfc-eisenstrasse.sportunion.at

Noch ein Schlusssatz:

Im Namen aller Teilnehmer mochte
ich mich bei Michael Stieger und Hans
Wallner fir diese tolle ldee bedanken.
Hiermit spreche ich auch alle interes-
sierten Modellflugpiloten an mitzuma-
chen, flur alle anderen lohnt es sich
jedenfalls, diese Veranstaltung einmal
hautnah mitzuerleben.

Franz Allmer
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Kurzbericht vom
ersten Bewerb in
Linz:

Der Modellflugplatz des MFC Linz
befindet sich im Hafengebiet der
Donau. Das Fluggelénde ist sehr
schén. Es gibt eine Asphaltbahn mit
110m Lénge, der Flugplatz selbst hat
eine Gesamtlange von ca. 800m. Inte-
ressant ist der Flugbereich. Dieser be-
findet sich genau Uber der Donau. Das
erfordert anfénglich schon einiges an
Uberwindungskratft fir die Piloten, aber
nach ein zwei Trainingsfligen war das
schnell Gberwunden.

Eingefunden haben sich wieder
Spitzenpiloten aus Osterreich und o
Tschechien, bekannte Namen wie Ger- Boris Beigelbdck
not Bruckmann und Daniel Hrachovec
waren mit von der Partie.

Bei sehr windigem aber schénem
Wetter wurden Samstag die ersten
beiden Durchgénge geflogen und wie
nicht anders zu erwarten war, wurden
diese von Gernot Bruckmann angefiihrt
aber dicht gefolgt von Michael Allmer
und Boris Beigelbock. Am Sonntag
wurde es sommerlich warm und auch
der Wind lie3 nach. An den ersten drei
Platzierungen hat sich dadurch aber
nichts mehr geandert.

AbschlieBend kann gesagt werden,
dass es sich um eine sehenswerte Ver-
anstaltung gehandelt hat, bei der von
allen Teilnehmern auf sehr hohem Ni-
veau geflogen wurde. Das sollte aber
andere Piloten nicht davor abschre-
cken, in den Freestylebewerb hinein-
zuschnuppern Wir wiirden uns Uber je-
den Zuwachs zur Freestylefamilie freu-
en.

mit KRILL VELOX Fotos F. Allmer

|

Franz Allmer

Endergebnis

1. Gernot Bruckmann (A)
2. Michael Allmer (A)
3. Boris Beigelbéck (A)
4. Jiri Mikeska (CZ)
5. Daniel Hrachovec (C2)
6. Hans Waliner (A)

7. Wolfgang Krahofer (A)
8. Thomas Siedler (A)

Jiri Mikeska (CZ) mit KRILL KATANA
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Modeliflugsport...

Sieger Teilbewerb Linz
1. Gernot Bruckmann (A)
2. Michael Allmer (A)
3. Boris Beigelbéck (A)

Wolfgang Krahofer's
KATANA in ,,ACTION*
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Modell-

= H Motoren % 4

www.webra-austria.at ceiaronc
model ki

Funkfernsteuer- engines

Empfanger electronics
in 35MHz A U. B Band, 40/41 MHz

Digital FM/PPM
\

Synthesizer FM/IPPM

Modellmotoren
2-Takt Verbrennungsmotoren von 4 bis 30 ccm
Leistung: 0,8KW bis 3,3KW

~ Boxer 30-2
30 ccm/ 3,3KW

i Speed 120 XP
L2 20 ccm/ 2,8KW

Heli 91-PSHC
15 cern/ 2 AKW

WEBRA Modellmotoren GmbH & Co. KG * Eichengasse 9 * A-2551 Enzesfeld / Osterreich
* ~ HE o :
88 prop 2/2007 Tel. +43 (0)2256-81122 0 Email: webra@webra-austria.at *



—MORGAN-FUELS—
BT Y Ty 7 2

Meht Info:
bighoystoys.de

Cool Power

Der Sprit von Spitzenpiloten wie

Riidiger Feil, Wolfgang Matt und Christian Wehle.

Vollsynthetisches 01, leistungssteigernd,
korrosionsverhindernd, in handlichen
3.8 Liter Behaltern;
von 0% bis 45% Nitromethan
fiir alle Anwendungen geeignet.

BBT Rotorblatter

Wir bauen Hauptrotorblatter von
275mm (Zoom400) bis 810 mm (1,8 m) Lange
fiir Allround, 3D, FAl, Scale
und industrielle Anwendungen.
Heckrotorblatter von 75 mm his 135 mm Lange.
Verschiedene Ausfiihrungen.

MANAC

Entwickelt fiir extremen 3D-Flug
Hohe Steifigkeiten durch D-Box Bauweise
Langen: 321 mm, 553 mm, 603 mm und 703 mm

ool Pacuer - BBT ist Importeur fiir Europa
Big Boys’ Toys Handeisagentur GmbH
SiemensstraBe 10 - 85521 Ottobrunn

Telefon: 0 89/66 54 78-0

Telefax: 0 89/66 54 78 20

E-Mail: bbtmail@gmx.de

* Handler-Anfragen erwinscht

DS’

1-starksehware:

R

o' FUR DEN FEINEN JOB
GIBT £S

" DIE RICHTIGEN GERATE

Bohrstander MB 140/S. Mit gefiihlvollem Vorschub liber Steuer-
scheibe und Rollenlager. Dazu der Koordinatentisch KT 70.

Unsere Konstrukteure bevorzugen Alu-Druckguss. Ein edles,

statisch sehr festes Material. Passungen und /\

Fiihrungen werden auf unseren hochmodernen 7~ §
CNC-gesteuerten Maschinen bearbeitet (gefrést, (B

gespindelt, gedreht). Prazision pur!

Von PROXXON gibt es Bohrsténder
noch 50 weitere Gerdte MBi3£0/5
und eine grof3e Auswahl
passender Einsatzwerkzeuge
fiir die unterschiedlichsten

Anwendungsbereiche.
Koordinatentisch KT 70

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.

Proxxon GmbH - D-54518 Niersbach - A-4224 Wartherg/Aist
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Auf vielfachen Wunsch unserer Kunden bieten wir ab sofort unsere Premium - Anlagen auch als Einzelsender
an. Die T12FG Anlage zudem auch als Ausstattungsvariante mit Synthesizer fiir Sender und Empfanger.

Einzelsender FX-40 35 MHz No. F 8048

Lieferumfang:

©1 Sender FX-40, FM/PCM1024/G3, voll ausgebaut auf 14 Kanale, mit Lithium-Akku 7,4V 5000 mAh.
@1 PLL-HF-Modul FX-FM 35 MHz ©1 230/12V Volt Lithium Automatik-Ladegerat (2 A)

1 Alu-Transportkoffer ®1 DSC-Kabel 1 DP-Karte 32 MB ®1 Kombiwerkzeug-Schreibstift

1 Reinigungstuch ©1 Schalterkabel mit Ladebuchse ®Servo-Verlédngerungskabel (20 cm)

Preis und Liefertermin:
Brutto 2190.- Euro
Liefertermin: Méarz

Einzelsender T14MZ 35 MHz No. F 8063

Lieferumfang:

o1 Sender T14 MZ, FM/PCM1024/G3, voll ausgebaut auf 14 Kanale, mit Lithium-Akku 7,4V 2200 mAh.
®{ PLL-HF-Modul MZ-FM 35 MHz 1 230 Volt Lithium Automatik-Ladegerét (1,5 A)

®1 Alu-Transportkoffer ®1 NC- Empféangerakku 4,8 V 1500 mAh @1 Umhéngeriemen

®1 DSC-Kabel ®1 DP-Karte 32 MB ®1 Kombiwerkzeug-Schreibstift 1 Reinigungstuch

®1 Schalterkabel mit Ladebuchse ®2 Servo-Verléngerungskabel (20 cm)

Preis und Liefertermin:
Brutto 1934.- Euro
Liefertermin: Méarz

Einzelsender T 12FG 35 MHz No. F 8064

Lieferumfang:

®{Sender T12FG, FM/PCM1024/G3, voll ausgebaut auf 12 Kanile, mit NiMH Akku 6-1700 mAh
®1 PLL-HF-Modul MZ-FM 35 MHz ®1 Netzladegerat 230 V fiir Sender und Empfangerakku

@1 Schalterkabel mit Ladebuchse

Preis und Liefertermin:

Brutto 849.- Euro

Liefertermin: Mai

Synthesizerversion T 12FG 35 MHz  No. F 8065

Lieferumfang:

®1Sender T12FG, FM/PCM1024/G3, voll ausgebaut auf 12 Kanéle, mit NiMH Akku 6-1700 mAh
@1 PLL-HF-Modul MZ-FM 35 MHz ®1 PCM-PLL Empféanger R 319 DPS 35 MHz

®1 Netzladeger&t 230 V flr Sender und Empféngerakku

@1 Schalterkabel mit Ladebuchse

Preis und Liefertermin:
Brutto 979.- Euro
Liefertermin: Mai

Mit freundlichen GriBen - lhr robbe Modellsport-Team
robbe Modellsport GmbH & Co. KG

Metzloser StraBe 36 - D- 36355 Grebenhain ‘};}\—-' ——_ P
Tel. (+49) 66 44 - 87-0 / Fax (+49) 66 44 - 87 139 R AN ﬂ e
eMail: verkauf@robbe.com = N |y

eMail: export@robbe.com Qo‘b'e' ShmelMapert. —¢ l“'l"‘ «
Web: www.robbe.com modellsport
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JAMARA

Positionslampenset Art.-Nr: 17 9989

Beleuchtungskitt fir alle RC-Model-
le von Jamara.

Super Helle LEDs bringen auch |hr
Modell zum strahlen. Eine weise LED
far die Cockpitbeleuchtung mit Dauer-
licht. Ebenso die blaue LED fir das
Heck. Die vier griinen LEDs blinken je
nach Einstellung an der Elektronik.
Dabei kann die Blinkgeschwindigkeit
und die Pause zwischen den Einschalt-
impulsen frei gewé&hlt werden. Die
Stromversorgung (4,8V — 6V)kann di-
rekt am Empfénger abgegriffen wer-
den.

Preisempfehlung: 27,69

Die HUGES 300 im Maf3stab 1:38
kommt bei JAMARA aus dem ,TOY"
Bereich. Als Spielzeug im herkémmli-
chen Sinn kann man sie jedoch nicht
betrachten, ist sie doch eine Meister-
leistung der Miniaturisierung. Kleinste
Elektromotore und Mikroelektronik leis-
ten hier erstaunliches. Mit Flugzeiten
von 5-6 Minuten und relativ gute
Steuerbarkeit Uberrascht dieser ,Winz-
ling" und ist bei Clubabenden immer
eine Show. Geladen wird der Heli di-
rekt vom mitgelieferten Sender aus.
Nach ca. 15 Minuten ist der Heli ein-
satzbereit.

Lieferumfang:

Heli+Sender+Ersatzheckrotor

Preis: 39.90.- Euro

Technische Daten:

Lénge: 180mm
Héhe: 72mm
Breite: 40mm

Hauptrotor: 135mm
Heckrotor:  31mm
Flugakku 3,7V/65mAh LiPo

neues vom markt...

Ob'im Flugzeug-, Schiffs-,
Eisenbahn-, Archifektr-
oder Industriemodellbau,
mit einer. STEP-FOUR
Heifdraht-
Schneideaniage
produzieren, Sie

Jedes Teil'in

Dperfekter Qualitat.

: GIBTES
DIE RICHTIGEN GERATE

Dekupiersage DSH/E. Superleise! Elektronische Hubzahlregelung
von 200 - 1.400/min. Fiir sauberen, senkrechten Schnitt!
Schneidet Holz bis 50 mm, Kunststoff bis 30 mm, NE-Metall bis
10 mm. Mit praktischem Schnellspannhebel (ideal bei Innenschnitten).
Hublénge 19 mm. Ausladung 400 mm. Tischgréfie 360 x 270 mm. Fiir
Gehrungsschnitte kippbar.

z

et

DSH/E

Von PROXXON gibt
es noch 50 weitere
Geréate und eine
groRe Auswahl

passender
Einsatzwerkzeuge
fiir die unterschied-
lichsten Anwendungs-
bereiche.

j i : "v ‘l;

Bitte fragen Sie uns.

Katalog kommt kostenlos.

IPROXS —WWW.Proxxon.com-—
Proxxon GmbH - D-54518 Niersbach - A-4224 Wartberg/Ais
prop éft 8% 91



Lernen auch Sie = Modell , die innovative, erfolgreiche und
RN kompetente Fachzeitschrift, kennen.

P, =*“Modell berichtet monatlich Uber alle Sparten des fernge-

steuerten Flugmodellbaus, informiert uber Baukasten, Eigenkon-
struktionen, Testberichte, Motoren, Stromquellen sowie Fernsteuerun-
gen und Elektronik.

Wichtige nationale und internationale Wettbewerbe halten den Modell-
bauer auf dem neuesten Stand der Technik.

~*Modell ist weltweit die einzigste Modellflugzeitschrift, mit der Mog-
lichkeit zusatzlich sechsmal im Jahr eine begleitende DVD im Abo zu
beziehen.

T e Die Fachzeitschrift =< #Modell erscheint monatlich und enthalt in
_”’“'”'” jeder 2. Ausgabe (ungerade Heftnummer) eine ca. 50 min. DVD.

Einzelheft = #Modell (ohne DVD) € 4,50 [A]/ € 4,20 [D]
Einzelheft = #Modell (mit DVD in jeder zweiten Ausgabe) €9,35[A]/ € 9,10 [D]
Jahresabonnement =*"iModell (mit DVD in jeder zweiten Ausgabe) € 67,25 [A]/ € 65,40 [D]
Jahresabonnement %7 iWodell (ohne DVD) € 51,85 [A] / € 50,40 [D]

aben Sie neugierig gemacht?
ten eine unserer Fachzeitschriften kennenlernen?
Dann klicken Sie doch mal vorbei auf:

. www.neckar-verlag.de

Mit elektroModell fliegen Sie richtig!

Innerhalb kirzester Zeit hat sich die Fachzeitschrift elektroModell auf dem
Modellbaumarkt durchgesetzt.

Mit den fachlich kompetenten Beitragen sind Sie immer auf dem neuesten
Stand der Technik.

elektroModell bietet die einzigartige Berichterstattung der Zukunft. Neben
den detaillierten Berichten zum Nachlesen, erhalten Sie in jeder Ausgabe
zusatzlich die Moglichkeit, die praktische Erprobung im Film miterleben zu
konnen.

Die Fachzeitschrift elekiroModell erscheint vierteljahrlich und enthalt in
jeder Ausgabe eine ca. 50 min. DVD.

LE 7 Fovring
it SMFRAGE

a

S e~
~——SILENCE-E ~— —

Einzelheft elektroModell € 9,80 [A]/ € 9,60 [D]
Jahresabonnement efektroModell € 38,05 [A]/ € 37,— [D]
Jahresabonnement elekiroModell chne DvD) € 22,65 [A]/ € 22,— [D]

“.p° Neckar-Verlag GmbH e D-780. gen-
A}a A"' '&ce‘ vouUn w Tel +49 (0)7721/8987-0 (Fax - 50) » E-Mail: bestellungen @neckar-veriag.de



Helixx

Den Koaxial-Hubschrauber Helixx
von Protech gibt es bei Modellsport
Schweighofer schon fur 99,90 Euro.
Der Heli hat einen Rotordurchmesser
von 34 Zentimeter und wird komplett
Flugfertig mit Flugakku, Ladegerét so-
wie Fernsteuerung ausgeliefert. Das
Modell ist in den Farben Blau-Weil3 und
Gelb-Weif3 lieferbar.

A.R.C.-Flugmodelle

Ab sofort gibt es bei Modellsport
Schweighofer die hochwertigen Kunst-
stoff-Flugmodelle des Herstellers
A.R.C. Die Palette reicht vom Hoch-
decker-Trainer Ready (iber eine Cess-
na 177, den Jupiter bis zur Beaver. Alle
Modelle haben einem sehr stabilen
Kunststoffrumpf und verfligen Uber
kunststoffummantelte Styroflachen. Fir
samtliche A.R.C.-Modelle sind bei
Modelisport Schweighofer auch pas-

neues vom markt...

zieller Haftvermittler zur Verklebung
von Silikon- oder Ferrat-&hnlichen Ma-
terialien runden das Programm ab.

Modelisport Schweighofer
Hauptplatz 9
A-8530 Deutschlandsberg

Telefon: 00 43/(0) 34 62/25 41 19
Fax: 00 43/(0) 34 62 /75 41
Internet: www.der-schweighofer.com

sende Schwimmer flir den Einsatz als
Wasserflugmodell erhéltlich.

MEX-Klebstoffe,

Neu im Lieferprogramm von Modells-
port Schweighofer sind hochfeste
Industrieklebstoffe von MEX. Der
Sekundenkleber wird in drei unter-
schiedlichen Viskositaten angeboten

und kostet im 20-Milliliter-Flaschchen
3,50 Euro. Fullstoffe, ein Aktivator in
Spray- und Streichform sowie ein spe-

01 FUR DEN FEINEN JOB

GIBT £S

'DIE RICHTIGEN GERATE

i
- . MICROMOT r .

Spezialisten f_ur fm"fe Bohr-, Industrie-Bohrschleifer : 4

Trenn-, Schleif-, Polier- und IB/E §

Reinigungsarbeiten.

500 g leichte Elektrowerkz:

fiir 220 - 240 Volt Netzanschluss.
Gehausekopf aus Alu-Druckguss.
Hochwertiger, balancierter Spezial- &
motor mit hoher Lebensdauer.

Leise, prézise und effizient.

Von PROXXON gibt es
noch 50 weitere Gerite
und eine grofRe Auswahl

passender Einsatzwerkzeuge
fiir die unterschiedlichsten

Anwendungsbereiche.

Bitte fragen Sie uns.

euge

MICROMOT
Langhals- 2
Winkelschleifer "?/('

ws o

MICROMOT
Bandschleifer
BSL 220/E

Katalog kommt kostenlos. <

wide) %)) ] —www.proxxon.com—

Proxxon GmbH - D-54518 Niershach - A-4224 Wartberg/Aist
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neues vom markt...

Style 50 SE

Neu bei Modellsport Schweighofer ist
der Helikopter Style 50 SE. Der fur
50er-Motoren ausgelegte und sehr ro-
buste Helikopter hat einen Rotordurch-
messer von 135 Zentimeter. Das
229,90 Euro teure Modell ist voll 3D-
tauglich und wird in vormontierten Bau-
gruppen ausgeliefert. Der Style 50 SE
Deluxe hat dieselben technischen Da-
ten wir der normale SE, verfligt jedoch
Uber einen Alu-Rotorkopf, eine weil3e
GFK-Kabinenhaube und eine Alumini-
um-Pitchbriicke. Der Preis flr die
Deluxe Version betrégt 339,90 Euro.

Actioncam

Die Actioncam ist nicht nur far
Modelibau, sondern auch fiir alle an-
deren Bereiche im Freizeitsport geeig-
net. Diese nur 170 Gramm leichte Vi-
deokamera lasst sich durch die mit-
gelieferten Adapter problemlos an fast
jedes Modell oder Sportgerat montie-
ren. Durch die hohe Auflésung von 640
X 640 Bildpunkte und einer Framerate
von 30 Bildern pro Sekunde sind Auf-
nahmen hochwertiger Videoclips mdg-
lich. Die Actioncam verfligt Gber einen
Einschub fiir SD-Speicherkarten und
eine USB-Schnittstelle. Sie ist wasser-
dicht und kostet 129,90 Euro.

94 prop 2/2007

Jeti-Max-BEC

Ab sofort ist bei Modellsport Schweig-
hofer der Jeti-Max-BEC, ein neuer Emp-
fanger-Festspannungsregler, erhaltlich.
Er wiegt nur 25 Gramm und kann mit
Eingangsspannungen von 5,5 bis 8,4
Volt betrieben werden. Bei diesen Ein-
gangsspannungen (6 NiXx-Zellen oder
2s-LiPo) liegt die maximale Dauer-
belastbarkeit bei 2,9 bis 5 Ampere, ab-
hangig von der eingestellten Ausgangs-
spannung. Bei der Verwendung von
dreizelligen LiPo-Akkus sinkt die Dauer-
belastbarkeit auf etwa 1,2 Ampere. Der
Preis fiir das Max-BEC betragt 28,90
Euro.

JetCat-Turbinen

Modellsport Schweighofer hat seit
kurzem die Triebwerke des markt-
fihrenden Turbinenherstellers JetCat
in sein Lieferprogramm aufgenommen.
Die Produktpalette reicht von der fir
1949,90 Euro angebotenen JetCat-P60
Uber die 1868,90 Euro teure P-80 bis
zur P-120SE und P-160SE, die flr
2498,90 Euro bzw. 2869,90 Euro an-
geboten werden. Neben den normalen
Strahlturbinen hat Modellsport Sch-
weighofer auch die PTT-2 und die PTT-
3 sowie das komplette Jetcat-Zubehor-
programm in sein Spektrum aufgenom-
men.

Als besonderer Service kann jeder,
der eine Turbine bei Schweighofer
kauft, direkt bei Modellsport Schweig-
hofer an einer Schulung teilnehmen, in
der einem der Umgang mit dem neuen
Triebwerk ausfihrlich erkidrt und vor-
gefihrt wird.

Rookie und Easyjet

Passend zu den JetCat-Turbinen bie-
tet Modellsport Schweighofer die
beiden Jet-Trainer Easyjet und Rookie
an. Der Easyjet hat eine Spannweite
von 170 Zentimeter und ist flr den
Betrieb mit einer JetCat-P-60-Turbine
ausgelegt. Ein Komplettset, bestehend
aus dem Modell, der P-60 samt Zube-
hér und einem Jet-1A-Einziehfahrwerk,
wird fiir 2.790,— Euro angeboten. Das
Modell alleine kostet 579,90 Euro.

Der Rookie wird in einem neuen,
speziell fir Modellsport Schweighofer
entwickelten Design ausgeliefert. Das
Modell hat eine Spannweite von 170
Zentimeter. Der Einzelpreis betragt
889,90 Euro. Auch hier wird ein Kom-
plettset, bestehend aus dem Modell,
einem Jet-1A-Einziehfahrwerk und ei-
ner JetCat-P-80-Turbine, zum Preis
von 2.998,90 Euro angeboten.
Modellsport Schweighofer

Hauptplatz 9
A-8530 Deutschlandsberg

Telefon: 00 43/(0) 34 62/25 41 19
Fax: 00 43/(0) 34 62 /75 41

Internet: www.der-schweighofer.com
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EP Jet Mirage

Die Jet Mirage ist ein Delta-Jet mit
Impellerantrieb und Brushless-Motor.
Der leichte GfK-Rumpf ist bereits mehr-
farbig lackiert und mit allen erforderli-
chen Aussparungen versehen. Die
Tragfldchen und das Leitwerk sind in
konventioneller Balsa-Rippen-Leicht-
bauweise aufgebaut. Alle Teile sind
mehrfarbig bespannt und mit dem ab-
gebildeten Dekor versehen.

Der Antrieb des Modells erfolgt iiber
die neu entwickelte Ducted Fan Unit mit
einem stromlinienférmig integrierten
Brushless-Hochleistungsmotor, Die
Impellereinheit wurde im Heck des
Modells integriert. Die Impellereinheit
ist ausgelegt flr dreizellige LIPO-Ak-
kus mit 11,1V.

An jeder Tragflachenendleiste befin-
det sich ein Ruder, das Uber jeweils ein
Servo angelenkt wird. Wird der Hohen-
ruderknlippel betatigt, schlagen beide
Ruder in die gleiche Richtung aus. Bei
Betatigung des Querruderkniippels,
schlagen die Ruder in entgegen ge-
setzter Richtung zu einander aus. Die
Mirage verfligt zusatzlich Uber zwei
Canard-Flugel, die unmittelbar vor der
Tragflache sitzen. Diese erzeugen zu-
satzlichen Auftrieb und garantieren ein
stabiles Flugverhalten in der Luft.

Auf der Tragflachenunterseite befin-
den sich zwei Griffmulden, um das
Modell bequem aus der Hand starten
zu kdnnen. Das Modell verfiigt (ber die
deltatypischen, gutmitigen Flug-
eigenschaften. Bei entsprechend gro-
Ben Querruderausschldgen, sind hohe
Rollgeschwindigkeiten in der Luft még-
lich.

Durch den Impellerantrieb verflgt
das Modell liber das jettypische Steuer-
verhalten, da die Ruder an der Trag-
flache und Heckleitwerk nicht durch
einen Propeller angestromt werden.
Features
e Elektro-Impeller Modell im Jet-Style
e Leichter GfK-Rumpf
= Tragflachen und Heckleitwerk in Bal-
sa-Rippen-Leichtbauweise
* Impellereinheit mit Brushless-Motor
* Hohe Fluggeschwindigkeit
» Prazises Flugverhalten
Technische Daten
Lange: 607 mm; Spannweite: 500 mm;
Gewicht ca.: 340g; Flacheninhalt: 9,5
dm?

Preis
Best.-Nr.: 10115« EP Jet Mirage = UVP:
189,00

www.kyosho.de

neues vom markt...
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Biicherecke...

Rudiger Triller

Eine erwalterie Eintihrung in vin
spannendes und kreatives Hobby

Modell

Riidiger Triller
Ratgeber

Plastikmodellbau
ISBN: 978-3-7883-0664-9
Erscheinungsjahr:2007

Eine erweiterte Einfllhrung in ein
spannendes und kreatives Hobby. Un-
gezéhlt sind die Freunde des Plastik-
modellbaus. Kein Wunder, ist doch die-
se Modellbausparte ungeheuer vielsei-
tig: Von der Ritter-Figur bis hin zum
Flugzeugtrdger, vom Kettenfahrzeug
bis hin zum klassischen Oldtimer
spannt sich die Bandbreite der im
Fachhandel angebotenen Modelle.
Auch die relativ geringen Investitionen
fur das bendtigte Werkzeug, ein sehr
geringer Platzbedarf und der hohe
Detaillierungsgrad der Modelle machen
diese Modellbausparte duBerst attrak-
tiv. Wenn dann aber weitergehende
Tipps und Kniffe zum Bau besserer
oder gar herausragender Plastik-
modelle gefragt sind, sieht es mit der
Informationsbeschaffung schon deut-
lich schwieriger aus.

Hier will der ,Ratgeber Plastikmodell-
bau* Abhilfe schaffen. Er vermittelt nicht
nur das notwendige Basiswissen zu
Arbeitsplatz, Werkzeugen, Hilfsmitteln
usw., sondern befasst sich vor allem
ausflihrlich mit weitergehenden Bau-
tipps zu praktisch allen Aspekten, von
A wie Abdecken bis Z wie Zur(stteile.
Themen wie Gravieren, Anfertigen be-
weglicher Teile, Hinweise zur Herstel-
lung eigener Tiefzieh- oder Resinteile
fehlen eben so wenig wie Tipps zur
Dioramen- und Landschaftsgestaltung
oder zur Aufbewahrung der Modelle.

Eine ausfiihrliche Ubersicht dber
praktisch alle Hersteller von Bausatzen
sowie die Kontaktadressen der wesent-
lichen Plastikmodellbauclubs in
Deutschland runden den Inhalt dieses
informativen Ratgebers ab.
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Nur Fliegen ist besser

Segelmodeliflug-
praxis 2007

Ob Einsteiger oder routinierter Profi
an der Fernsteuerung: Segelmodell-
flug-praxis 2007 bietet spannende
Geschichten, eindrucksvolle Bilder und
nutzwerte Informationen flr jeden Se-
gelflieger. Das aktuelle Sonderheft der
Zeitschrift modellflieger préasentiert die
neuesten Entwicklungen und kiinftigen
Trends dieser faszinierenden Sparte
des Modellflugs. Einmal mehr bietet
das kompetente Redaktionsteam um
Fachredakteur Markus Glokler in
bewéhrter Qualitat fundiertes Wissen
und aktuelle News.

Segel-modeliflug-praxis 2007 setzt
drei inhaltliche Schwerpunkte: Grof3-
segler-Zweckmodelle im Spannweiten-
bereich ab 4 Meter, kleinere Zweck-
modelle flir den alltdglichen Gebrauch
und F3B. Hier geht es nicht nur um die
Klasse, die zu Recht als Formel 1 des
Segelmodellfugsports bezeichnet wird.
Mit dem Crossfire von Aer-o-tec ist
auch ein entsprechendes Wettbe-
werbsmodell dieses Segments in der
aktuellen Ausgabe vertreten.
AuBerdem  prasentiert Segel-
modellflugpraxis 2007 interessante
Modelle wie den Ventus 2C von Wildflug,
die Minimoa von PAF, den Bobolink von
Art Hobby und den Lynx von Lenger
Modellbau. Neben einer Marktibersicht
zu GroBsegler-Zweckmodellen gibt es
einen solchen Uberblick auch zu den
Vario- und Tele-metriesystemen. Und
wer es eher mit Eigenbauten hélt, den
wird der Bericht {iber eine ASW 15
ebenso interessieren wie die Anleitung
zur Herstellung von Styropor-
tragflachen.

Segel-modellflug-praxis 2007 ist
zum Preis von 12,— Euro im Zeitschrif-
ten- und Bahnhofsbuch- sowie im gut
sortierten Fachhandel oder direkt beim
Verlag Wellhausen & Marquardt Medi-
en unter www.modellflug-praxis.de er-
haltlich.

' Modell-
motoren

praxisnah

FACHBUCH

Mit Wissen zum Erfolg
~Modellmotoren -
praxisnah”

,Modellmotoren — praxisnah® schérft
den Blick fur Ursache und Wirkung.
Das Buch hilft dabei, Probleme zu ver-
meiden, bevor sie entstehen. Denn wer
das ,Warum® versteht, kann sich in die
Materie hineindenken und dadurch
letztlich Bedienungsfehler vermeiden.
Kurz gesagt: Wer Freude an Modell-
motoren hat, wird auch Freude an die-
sem Buch haben.

,Modellmotoren - praxisnah”
(ISBN: 978-3-939806-00-4) ist ab
sofort zum Preis von 19,80 Euro im
Buch- und Fachhandel oder direkt (iber
den Verlag Wellhausen & Marquardt
Medien erhaltlich., Der schnellste Weg
zum persdnlichen Exemplar von
.Modellmotoren — praxisnah® flhrt
Gber die Bestellseite
www.modellmotoren-
praxisnah.de oder den Online-

Shop www.alles-rund-ums-
hobby.de.

Verlag:

Wellhausen & Marquardt
Medien

Eppendorfer Weg 109
20259 Hamburg

Telefon: 040/40 18 07 10
Telefax: 040/40 18 07 11
E-Mail: service @wm-
medien.de

Internet: www.wm-medien.de
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